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Eloszo 


A kozlekedes egyike azon teriileteknek, amelyekrol mindenkinek van tapasztala- 
ta es velemenye. Sokan emlekezhetnek meg az elso autojuk atvetelere a Merkur 
Autokereskedelmi Vallalat telepen. Vannak esaladi tortenetek rendorokrol, auto- 
szerelokrol, alkatreszhianyrol, a hataratlepesek erzelmi fesziiltsegerol. Sokan fel 
tudjak meg idezni a gozmozdonyokbol kiararrdo korom szagat, a gyengen meg- 
vi!agltott vasuti varotermek kietlen legkoret, az izgatott nyaralokkal zsufolt bala- 
toni vonatokat, a farmotoros Ikarus buszokat, a szocialista orszagokba ervenyes 
utleveleket es az egyforintos villamosjegyeket. Mindazonaltal ez a konyv nem er- 
rol szol. A celom az volt, hogy feltarjam a magyar allam es a magyarorszagi koz- 
lekedes rendszerei kozotti viszonyokat, a kozlekedestiez fuzodo nemzeti erdekek 
formalodasat es ervenyesiileset. Bemutassam az elmult evtizedek legfontosabb 
kozlekedespolitikai elveit s az ezekbol kovetkezo napi gyakorlatot, a kozlekedes 
szerepet Magyarorszag nemzetkozi kapcsolatrendszereben. (Jelen munkaban a 
kozlekedest mint fogalmat szukebb ertelemben - az emberek es dolgok szallitasa 
- liasznaltam. 1 A kozlekedesnek az informacio szallitasaval osszefiiggo teriiletei- 
vel - postaiigy, tavkozles - nem foglalkoztam.) 

Ez a konyv a 20. szazad masodik felenek tortenetet egy - viszonylag ritkan 
targyalt - szempontbol mutatja be. A nyilvanossag elott nagyreszt ismeretlen do- 
kumentumok feltarasaval osszegzi a korszak legfontosabb tendenciait. E megle- 
hetosen nehez feladat atformalta a magyarorszagi kozlekedes torteneterol vallott 
nezeteimet. Az iratokban a 20. szazad - ma mar ugy gondolom - legnagyobb for- 
matumu kozlekedespolitikusaval (Csanadi Gyorgy) talalkoztam, es szembesiil- 
tem egy - Magyarorszag kozlekedesi erdekeit kozeppontba helyezo - koherens, 
modemizacios miniszteri programmal. 

Munkamat megkonnyitette az a rendklviil sikeres muhelybeszelgetes, ame- 
lyet 2005. aprilis elejen, munkahelyemen, az MTA Tortenettudomanyi Intezete- 
ben (MTA TTI) rendeztek meg. Az 1960-1980-as evtizedekben a kozlekedes- 
iigyi allamigazgatas fontos posztjait betolto megjelent szakemberek (Bajusz 
Rezso, Katona Andras, Pullai Arpad, Toth Laszlo, Urban Lajos, Varszegi Gyula, 
Zahumenszky Jozsef) szamos olyan reszletet i$ felfedtek az esemenyeknek, 
amelyekrol az irott forrasok hallgatnak. A bevezeto tanulmany keziratat elol- 
vasta es ertekes kritikai megjegyzesekkel segitette Fleischer Tamas, az MTA Vi- 
laggazdasagi Kutatointezetenek fomunkatarsa. Koszonettel tartozom a kotet 


1 A Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) statisztikai - jobb hijan - a kozlekedes teljesitmenyi adatai 
kozott szerepeltetik a csovezetekes szallitast is. Mindez azonban meglehetosen erintolegesen tarto- 
zik a kozlekedesugyhoz. 
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szerkesztojenek, Poto Janosnak is, aki eles szemmel fedezte fel a szoveg belso 
egyenetlensegeit. 

A Rakosi-rendszer es a Kadar-korszak fejlodestortenete benne van az irataik 
stilusaban is. Nehez megmondani/ hogy az 1950-es evekben keletkezett doku- 
mentumok leplezetlen brutalitasa vagy a Kadar-rendszer ingerszegeny gondolat- 
vilaga terheli-e meg jobban az olvasot. Igyekeztem erzelemmentesen kezelni a 
durva represszio idoszakaban keletkezett szovegeket, mert a feladatom a tudni 
akaro elemzoe volt, nem pedig az ltelkezoe. Mas volt a helyzet a Kadar-korszak- 
beli szovegekkel. Az 1950-es evek kendozetlen nyersesege vagy primitlv ravasz- 
kodasai helyebe immar egy, a megfogalmazasok arnyalatainak igen nagy jelento- 
seget tulajdonlto, mindekozben formalis panelmondatok tomegeinek helyt ado 
stflus lepett. Az 1970-es evek, de meg inkabb az 1980-as evek tomeges irattermese 
sem tudja elfedni az aktak formalista nyelvhasznalatat, a szovegek eufemizalo- 
dasat, 2 mar-mar ertelmezhetetleniil tires mivoltat. Az A4-es papirlapok tonnain 
megorzott szovegek elvezhetosegi erteke meglehetosen alacsony. Elszaporodnak 
az „eloirt intezkedesek megvalositasara vonatkoz6" munkatervek tervezetei, a 
periodikusan gyartott esemenytelen munkabeszamolok. Tobbszori elolvasas 
utan a megfogalmazasok altalanossaga (peldaul „a celok elerese meg nincsen 
kelloen megalapoz^a", /,fokoz6dik a vallalati gazdalkodas onallosaga", „a hate- 
konyabb vallalati gazdalkodas fokozottabb ervenyre juttatasa") mogott felsejlik a 
masodlagos jelentestartalom is - melynek kibontasa faraszto, de nem remenyte- 
len feladat. Az iratok megfogalmazoi ereztek ennek a nyelvhasznalatnak a jelen- 
toseget, ezert az allami hierarchia alacsonyabb szintjein keletkezett szovegek leg- 
fontosabb jellemzoje a tobbertelmuseg. Mondandojukat ugy epitettek fel, hogy a 
hangstily az elert eredmenyeken legyen, a biralo megjegyzesek eloremutatoak, 
tartalmazzak a felsorolt hianyossagok lekiizdesenek igeretet, es mindekozben ne 
hordozzak a felsobb szervek munkajanak meg rejtett kritikajat sem. Vilagos, 
hogy ennek az eszkoznek a hasznalata egy bizonyos iranyltasi, dontesi szint fe- 
lett mar ertelmetlen. Ebbol kovetkezoen az allamszervezet, ifletve a partstruktura 
minel magasabb szintjen keletkezett - nem a nyilvanossagnak szant - szoveget 
olvasunk, arrnal konnyebb azokat ertelmezni. Yiszont minel magasabb szinten 
kivanjuk a donteseket vegigkovetni, annal kevesbe adnak betekintest az iratok az 
alkufolyamatok reszleteibe. Amit nyeriink a reven, azt elveszitjiik a vamon. 

Az 1945 utani korszak leveltari iratanyaga szeleskoruen, bar nem maradekta- 
lanul kutathato. A kutatasi segedletek elegtelen volta, esetleges hianya megnehe- 
zitette (nehany konkret esetben lehetetlenne tette) egyes irattermelo szervek (pel- 
daul a Kozlekedesi es Postaiigyi Miniszterium [KPM] egyes foosztalyai, az 
Orszagos Tervhivatal) iratallomanyanak feltarasat, Egyes kerdesk6rokhoz (pel- 
daul Magyarorszagnak a kozlekedesi halozatokhoz fuzodo honvedelmi, hadiigyi 
erdekei) kapcsolodo iratanyagok meg alig hozzaferhetoek. Erofesziteseim ellene- 
re sem keriiltek elo azok a telepules szintu adatsorok, amelyekbol a MAV evrol 
evre osszesitette aru- es szemelyszallitasi statisztikait. Rendkiviil jelentos, a koz- 
lekedesiigy szovjetizalasara vonatkozo iratanyagot tartalmaz a Magyar Dolgozok 
Partjanak (MDP) leveltari fondja (ipari es kozlekedesi osztaly, vasutpolitikai osz- 


taly, a KV titkarsaga stb.). A Kadar-korszak kozlekedespolitikajanak nehany sza- 
la osszefut a Magyar Szocialista Munkaspart (MSZMP) legfontosabb testiiletei 
(Politikai Bizottsag, allamgazdasagi, illetve gazdasagpolitikai bizottsagai), vala- 
mint kozponti szervei (titkarsag, ipari, mezogazdasagi es kozlekedesi osztaly, 
ipari es kozlekedesi osztaly, az epitesi es kozlekedesi osztaly) iratanyagaban. 
Megfigyelheto, hogy az MSZMP kozponti szerveiben keletkezo dokumentumok 
a kozlekedesiigyi kerdeseket es osszefiiggeseket leegyszerusitve - kozerthetobb 
stflusban - kozvetltik a donteshozok szamara. A minisztertanacsi jegyz6konyvek 
es a minisztertanacs melle rendelt bizottsagok (Nemzetkozi Gazdasagi Kapcsola- 
tok Bizottsaga, Orszagos Muszaki Fejlesztesi Bizottsag, Allami Tervbizottsag) 
iratanyaga kincsesbanyanak bizonyult. Attekintettem a Kozponti Nepi Ellenorze- 
si Bizottsag kozlekedest erinto vizsgalatait, a Duna Bizottsagrol szolo kiilugymi- 
niszteriiimi irategyiittest. A KPM kozlekedespolitikai foosztalyanak es igazgatasi 
foosztalyanak leveltari iratanyagat - a kutatasi segedletek esetlegessege miatt - 
kis hatekonysaggal lehetett hasznalni. Ez elmondhato a EPM tobbi szervezeti 
egysegerol is. A kutatas soran nemzetkozi szmvonalu szolgaltatast kaptam a 
MAV Rt. Kozponti Irattaratol es a Nyflt Tarsadalom Archivumtol. A kozlekedes- 
tigyben lezajlott folyamatok masik, rejtett dimenziojarol szolnak az Aflambizton- 
sagi Szolgalatok Torteneti Leveltaraban orzott forrasok. 

1981-ben az Uj Magyar Kozponti Leveltar a Dokumentumok a magyar kdzlekedes 
tdrtenetebol (1945-1949) clmu koteteben 3 239 darab iratot bocsatott kozre. Mindez- 
zel sikeriilt Magyarorszag kozlekedesi agazatainak masodik vilaghaboru utani 
ujjaepiteset, illetve ujjaszervezeset igen reszletesen bemutatni. Ezert indokolatlan 
lett volna ezzel a korszakkal ismetelten foglalkozni. Ez persze nem azt jelenti, 
hogy a valogatas akkori szempontjai teljes mertekben egybeesnenek mai nezo- 
pontunkkal. Az 1981-es forraskotetben peldaul nem szerepelnek azok a doku- 
mentumok, amelyek Magyarorszag kozlekedesiigyenek szovjetizaciojaval kap- 
csolatosak. 

Jelen kotet osszeallitasa soran a kozlekedespolitikara, a gazdasagi es tarsadalmi 
kovetkezmenyekre helyeztem a hangsulyt, a muszaki-technikai programokra (pel- 
daul az 1970-es evek jarmurekonstrukcioja, a vasutvonalak villamositasa, a hazai 
jarmugyartas stb.) nem kivantam kitemi. Hasonlokeppen eltekintettem a kifejezet- 
ten tervciklusokhoz (harom-, illetve oteves tervek) kapcsolodo dokumentumok 
kozlesetol - ugy ereztem, e kerdeskor fegyelmezett nyomon kovetese szetfeszftene 
e kotet kereteit. Nem torekedtem arra, hogy a kulonbozo kozlekedesi agazatok for- 
rasait azonos aranyban kozoljem. Ugy gondoltam, hogy a legfontosabb kerdesek- 
kel foglalkozo, a korszak kozlekedespolitikajanak elveit es gyakorlatat (azaz a sza- 
vakat es a tetteket) feltaro iratokat kefl beemelni ebbe a kotetbe. 

Szempontrendszere tehat ertelemszeruen bovebb - kovetkezeskeppen a valo- 
saghoz is jobban hasonllt -, mint a kotet szerkezeti csoportositasa. 

A kotet hasznalhatosaganak megkonnyitese erdekeben minden egyes irat 
vagy irategyiittes elejen egy tipografiailag is elkiilonltett rovid bevezeto reszt he- 
lyeztem el, amely egy cimbol es egy-ket mondatos bevezetobol (a dokumentum 


3 Doknmentumok a magyar kozlekedes tdrtenetebol (1945-1949). Osszeallitotta es a bevezetot Irta Palmany 

2 Egy pelda: //tulmeretezett keszletezes" = a termek eladbatatlan. Bela. Forrasok a magyar nepi demokracia tortenetehez 5. kotet. Budapest, 1981. Kozdok, 694 o. 
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kozlesere vonatkozo rovid indoklas) all. Ugy ereztem ugyanis, hogy a kozolt for- 
rasok - a forraskiadas szabalyai altal felepitett - cimei alig-alig fejezik ki azok 
tenyleges tartalmat, nem kepesek egy pillantas alatt ravilagitani a lenyegiikre, es 
nem orientaljak a kotetet kezbe vevo olvasot. Termeszetesen e rovid - elkulonl- 
tett - bevezeto utan mar a jelenkor-torteneti forraskiadas gyakorlatanak megfele- 
loen jartam el: a szerkesztett dm, az iratok(ok) szovege es a legenda kovetkezik. 
A dokumentumokat a mai magyar helyeslras szabalyai szerint kozlom, kiilsodle- 
ges, formai jegyeiket nem tartottam meg. A tablazatokat szerkesztett formaban - 
az idonkenti szamitasi/gepelesi hibakat javitva - bocsatom kozre. 

Frisnydk Zsuzsa 


Bevezetes 


A kozlekedestortenet fogalmarol 
es fejlodeserol 

Magyarorszag tortenetenek kozlekedesi vonatkozasai sobasem alltak a magyar 
torteneszek erdeklodesenek homloktereben. Ritkak es kivetelesek voltak azok a 
pillanatok, amikor torteneszek peldaul a gazdasagtortenet, bel- es kiilpolitika ne- 
zopontjabol egyaltalan elemeztek es ertelmeztek a kozlekedes - elsosorban 19. 
szazadot jellemzo - folyamatait. 1 A kozlekedes utobbi evtizedeinek esemenyei 
pedig a torteneszszakma figyelmet meg alig-alig keltettek fel. 

Magyarorszagon az ugynevezett kozlekedestudomannyal 2 az 1930-as evektol 
nehanyan (Fellner Frigyes, Veress Gabor, Vasarhelyi Boldizsar) mar hivatassze- 
ruen foglalkoztak. A szervezett kutatomunka az 1950-es evek elejen kezdodott 
meg, kiepult a kozlekedestudomany intezmenyrendszere (1951: Vasuti Tudoma- 
nyos Kutato Intezet, 1953: Autokozlekedesi Tudomanyos Kutato Intezet), es 
megindult a tema egyetemi oktatasa. Az 1950-es evektol szakmai egyesiiletek 
rendezvenyein, szakfolyoiratok (Kozlekedestudomdnyi Szemle, Kdzlekedesepites - es 
Melyepttes-tudomdnyi Szemle es Vdrosi Kozlekedes) hasabjain fogalmazodott meg a 
szakma velemenye. Az elmult evtizedekben a kozlekedestudomanyt mar igen 
szeleskoruen muveltek Magyarorszagon. Nemzetkozileg elismert kutatok 
(Ehrlich Eva, Erdosi Ferenc, Fleischer Tamas, Major Ivan, Michelberger Pal, 
Monigl Janos, Palfalvi Jozsef, Ruppert Laszlo stb.) tudomanyos munkai a legsze- 
lesebb aspektusokbol vizsgaltak a magyarorszagi kozlekedes helyzetet. Szamot- 
tevoek az infrastruktura-, a terszerkezeti-urbanizacios, a kozgazdasagi, a kozle- 
kedespolitikai es kornyezetvedelmi, valamint a szociologiai kutatasok 
eredmenyei. Komoly osszegzo munkak kesziiltek a kozlekedestechrdka targyko- 
reben is. Az 1990-es evtizedre a kozlekedestudomany legfontosabb, orszagos je~ 


1 Ezzel a temaval foglalkozott tobbek kozott Gergely Andras, Kover Gyorgy, Majdan Janos, Palotas 
Emil, Pogany Maria. 

2 A kozlekedestudomany olyan alkalmazott tudomanyag, melynek feladata a kozlekedesnek es kor- 
nyezetenek (termeszeti, muszaki, gazdasagi, human stb.) elemzese, illetve kolcsonhatasaik feltara- 
sa. A kozlekedestudomany ertelmezeseben - gazdasagi, tarsadalmi, muszaki stb. osszefuggesei 
miatt - eltero allaspontok is leteznek. Az egyik allaspont szerint alapveto feladata a kozlekedes 
mint termelesi folyamat leggazdasagosabb megoldasainak kidolgozasa. Masok muszaki aspektu- 
sait liangsulyozzak. A kozlekedestudomanyt az MTA az 1950-es evektol onallo tudomanyteriilet- 
nek, 2000-tol pedig a muszaki tudomanyteriileten beliili tudomanyagnak tekinti. Diszciplinai: koz- 
lekedestan, kozlekedes-gazdasagtan, kozlekedestechnika, k6zlekedespszichologia, kozlekedesi 
iizemtan, kozlekedestortenet, kozlekedesfoldrajz, kozlekedesi jog (fuvarjog), kozlekedesstatisztika. 
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KOZLEKEDES, FOLITIKA, 1945-1989 


A KOZLBKEDgSTORTENET FOGALMAr6L ES FEJLCDESEROL 


lentosegu kutatasi-fejlesztesi feladatokkal foglalkozo kutatointezete a Kozleke- 
destudomanyi Intezet Rt. lett. 

Magyarorszag kozlekedesi strukturai egy olyan, ket evszazados multii gaz- 
dasagi, politikai es kulturalis folyamat eredmenyekent jottek letre, amelyet az 
orszag termeszetfoldrajzi adottsagai, a mindenkori geopolitikai helyzet es az er- 
dekiitkozesek soran gyozteskent kikeriilo koncepeiok formaltak. A jelen kozleke- 
desi strukturaiban tehat nemcsak a kozelmult, a Kadar-korszak, hanem a 19. sza- 
zad oroksege is kimutathato. Sajatos modon mindennek hetkoznapi felfedezese 
nem igenyel hosszadalmas tanulmanyokat. Egy videki kisvarosbol Budapestre, a 
Kossuth terre megerkezo, nyitott szemmel jaro polgar a kovetkezokkel talalkoz- 
hat: masfel szaz eves kilometerk6vekkel, 130-140 ewel ezelotti vonalvezetesu, 50 
eve villamositott vasutvonalakkal, 40 eves metroval, 20-30 eves mozdonyokkal, 
tizeves InterCity termeskocsikkal. Es mivel szembesiil a Kossuth teren? Az 1946- 
ban provizorikusan felallltott, de csak 1960-ban lebontott Kossuth hid emlektab- 
lajaval, a becsi metro dizajnjara emlekezteto - 2004-ben atepitett - metroallomas- 
sal, es persze a BKV helyett az autos kozlekedest preferalo kepviselok jarmuvei- 
nek szazaival. 

Tortenelmi leptekben a kozlekedesi folyosok sokkal inkabb a foldrajzi ter 
fiiggvenyei, mint ahogy azt felteteleznenk a hatarokkal szetszabdalt, forgalmi 
akadalyokkal telezsufolt 20. szazadi Europaban. A Karpat-medencei ter sajatos- 
sagai miatt vannak olyan kerdeskdrok (peldaul a Felso-Duna-szakasz hajozasi 
nehezsegei, a Duna-Tisza-csatorna megepltese), amelyek idorol idore, a 19-20. 
szazadban periodikusan visszaterve, mint halasztgatott, de megoldasra varo 
problemak meriilnek fel. 

Minden korszakban erdekharcokban dolt el, merre vezetik a vasutakat, hol 
epiilnek hidak, merre kesziilnek autopalyak. Mindig politikai es erdekellentete- 
ket generalo kerdes volt, hogy az allam tamogatja-e a kozlekedesi infrastruktu- 
rat, s ha igen, annak melyik elemet. A kozlekedest az allam altalaban gazdasagi 
es politikai celjainak szolgalataba allitotta. A rendkiviil tokeigenyes, hosszu ido 
alatt megteriilo kozlekedesi infrastriikturalis beruhazasok ellentetes erdekek 
metszespontjaban alltak. Ezen erdekstrukturak (nemzeti, allami, ossztarsadalmi, 
regionalis, helyi es csoporterdekek stb.) az idok soran egyre szovevenyesebbe 
valtak. Mas erdeke volt (van) a magantokenek, mas az allampolgaroknak. Mas az 
erdeke a villamost hasznalo varoslakonak es mas a budai villanegyedek polgara- 
nak. Mast reszesltenek elonyben a komyezetvedok es mast a fuvarozok. Sot er- 
dekellentetek leteznek egyes kozlekedesi agazatok kozott is. 

Magyarorszagnak a kozlekedesi strukturakhoz fuzodo alapveto erdekei a 
19-20. szazad atalakulo viszonyai ellenere sem valtoztak. Az orszagnak nemcsak 
az a mindenkori erdeke, hogy komplexen es hatekonyan miikodo szallitasi rend- 
szerei legyenek, hanem az is, hogy az orszag minel nagyobb reszt birtokoljon a 
kozep-europai szallitasi volumenbol. A valtozo kozep-europai terben valtozatlan 
alaperdekek leteznek. 3 Mindebbol azonban nem kovetkezik, hogy a kozlekedes- 
ben reszt vevok erdekei, az allam eszkoztara, az erdekervenyesites modja es le- 


3 Az elmult evtizedben komyezetvedok mar megkerdojeleztek ezen alaperdekeket, azt allitYan, nem 
nemzeti erdek Magyarorszag kozlekedesi csomoponti szerepkoret erositeni. 


hetosegei is valtozatlanok maradtak. Igen fontos ktilonbsegeket fedezhetiink fel a 
kozlekedes 1945 elotti es utani folyamataiban. De elteres volt a Rakosi- es a Ka- 
dar-korszak kozott is. Magyarorszagnak a kozlekedesi rendszereihez fuzodo - az 
elobbiekben emlltett - alaperdekeirol a Rakosi-diktatura idoszakaban ideologiai 
es kiilpolitikai okokbol nem vettek tudomast, illetve azt nem letezonek tekintet- 
tek. Ilyesmi viszont a Kadar-korszakban mar nem fordult elo. 

Kozismert teny: a kozlekedes torteneteben a 19. szazadot a vasut, a 20.-at pe- 
dig a robbanomotoros jarmuvek koranak tekintjuk. Az mar kevesbe koztudott, 
hogy a kozlekedestechnika fejlodesenek e ket vilagmeretu tendenciajara Ma- 
gyarorszag kiilonbozokeppen valaszolt. A 19. szazadi Magyarorszagon elsoran- 
gu gazdasagpolitikai kerdes volt a vasutepites, lgy nehany evtized alatt - tobb 
mutatojaban - europai szinvonalu vasuthalozat jott letre. A 20. szazadi Magyar- 
orszag viszont mar nem tudott - sot bizonyos idoszakokban nem is akart - kora- 
nak motorizacios fejlodesevel lepest tartani. 4 A kozuti motorizacio (gepjarmu- 
vek, szilard burkolatu utak, autojavito telepek, benzinkutak, autobusz-hal6zat 
stb.) ter- es idobeli terjedesi sebessege sokkal lassubb, mint egykoron a gozvas- 
utake volt. 5 

Jelentos kulonbseg van a kozlekedesi infrastruktura szerepenek megitelese- 
ben es ebbol kovetkezoen az allami szerepvallalasban 1945 elott es utan. Mig az 
elobbi idoszakban az allam a kozlekedesi beruhazasoktol iparteremto, termeles- 
novekedest segito, kulkereskedelmi exportnovelo liatasokat vart, addig a 20. sza- 
zad masodik felenek modernizacios kiserlete ezek rovasara is az iparositast he- 
lyezte eloterbe. A szovjet mintat kovetve az allampart ugyanis azt velelmezte, 
hogy Magyarorszagnak a fejlett nyugat-europai allamoktol valo elmaradasat ugy 
lehet behozni, ha azok iparfejlesztesi iitemenel az orszag nagyobb gyorsasaggal 
fejleszt. A kozlekedesi infrastruktura fejlesztesenek hatterbe szorulasa - sot idon- 
kenti elhanyagolasa - a 20. szazad masodik felenek legfontosabb jellemzoje volt. 
Ertelemszeruen ez a gyakorlat nem szamolt a szallltas gazdasagi, tarsadalmi, 
kulturalis, illetve regionalis fejlodesre gyakorolt hatasaival. 

A Rakosi- es a Kadar-korszak kiilonbozo gazdasagpolitikai idoszakaiban a 
kozlekedesiigy es az allami iranyitas kozotti kapcsolatoknak voltak kortol es gaz- 
dasagpolitikatol fiiggetlen jellemzoi is. Peldaul megfigyelheto, hogy a kozlekede- 
si agazatokat erinto beruhazasi keretek aktualis csokkenteset mindig osszekap- 
csoltak egy jovobeni fejlesztes igeretevel. Ilyen esetek az 1950-es evek elejen vagy 
az 1980-as evtizedben is jocskan elofordultak, sot gyaruthatoan ma sem ismeret- 
lenek. A kozlekedes elmult otven evenek aru- es szemelyszallltasi teljesitmenyei- 
rol nem lehet folyamatos adatsorokat osszeallitani. Errnek alapvetoen az az oka, 

4 1945 elott az allam a vasutat tekintette egyediil kozerdeku intezmenynek, a gepkocsi nem a kozle- 
kedest forradalmasito eszkoz, hanem a vasut vetelytarsa, kozerdekekkel ellentetes magancelok 
megtestesitoje volt Kozerdeknek szamitott a vasutakba fektetett toke (1936-os szamftas szerint 
1634 millio pengo) allami vedelme. Vo. Magyarorszdg kozlekedesiigye, 1937. Budapest, 1937. 10. 
Ugyanekkor a kozutakba fektetett toke alig 950 millio pengo. Vo. Teleki Janos: A modern magyar 
kozlekedespolitika. A Kdzlekedes, 1936. 2. sz. 24-26. 

5 A szemelyautok szama az elso hazai automobil megjelenesetol (1895) csak tobb mint harminc ev 
(1928) mulva eri el csak a tlzezret, 1966-ra a szazezret, 1980-ra az egymilliot, 1991-re a ketmilliot. 
1980-ban ezer lakosra 95 szemelygepkocsi esik hazankban - ez alig valamivel magasabb ertek, mint 
1895-ben az ezer lakosra eso fogatolt jarmuvek szama. 
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hogy nem ismerjiik a nem kozhasznalatu jarmuvek teljesltmenyeinek adatait. A 
KSH egy ideig ugyan megkuldnboztette a kozhasznalatu es nem ko 2 hasznalatu koz- 
lekedest, de az adatfelvetel modjat, illetve a szaimtasi modszert tobb alkalommal is 
megvaltoztatta. Eszerint a nem kozhasznalatu szemelyszaliitas utaskilometer-telje- 
sitmenye 1960-1980 kozott egyenletesen emelkedett (ldveve 1969-ben). 1976-ban az 
osszes utaskilometer tobb mint fele a nem kozhasznalatu kozlekedeshez tartozott. 
Az 1960-as, 1970-es evtizedben a nem kozforgalmu kozlekedes arutonna-kilometer- 
ben mert teljesitmenye a kozforgalmunak 10-12%-a. A nem kozforgalmu kozlekedes 
teljesitmenyei meg nagyobb aranyuak, ha a szallitott aruk sulyat tekintjuk: 1960-ban 
18, 1965-ben mar 31%. Mindez az 1970-es evtizedben eleri a 48-49%-ot. 

Az elmult fel evszazad legfontosabb gazdasagi fordulatait (kulpolitikai es 
kiilgazdasagi kapcsolatok, tulajdonviszonyok, szerkezetvaltas stb.), sot politi- 
kai esemenyeit erzekenyen tiikrozik a kozlekedes teljesitmenyei. Magyarorszag 
szovjetizalasa peldaul eroteljes iitemu szallitasi teljesitmenynovekedest ered- 
menyezett. Az extenziv iparositas idoszakaban egysegnyi nemzeti termek eloal- 
litasahoz joval nagyobb merteku aruszallltas kapcsolodott, mint 1938 elott. A 
vasut arutonna-kilometer teljesitmenye 1937-hez kepest (3044 millio = 100%) 
1951-re 206, 1957-re 312, 1960-ra 438, 1963-ra 505, 1967-re 608, 1970-re pedig 
700%-ra novekedett A legnagyobb - az elozo evhez kepest mert - teljesitmeny- 
novekedes 1950-ben (119%) es 1952-ben (119%) kovetkezett be. A vilaggazda- 
sagban 1972-tol lejatszodo folyamatok kezdetben igen korlatozott mertekben 
tiikrozodtek Magyarorszag es a legfontosabb kiilkereskedelmi partnerei, a 
KGST-orszagok kapcsolataban. Az 1972-es olajarrobbanast koveto nemzetkozi 
valsag alig 1%-os (261 millio arutonna-kilometer) vasuti teljesitmenycsokkenest 
eredmenyezett. Az 1989-1990-es rendszervaltozas koriili evek gazdasagi valsa- 
ga, termelesi szerkezetvaltozasai, az orszag kiilgazdasagi orientaciojanak irany- 
valtasa a kozlekedes teljesitmenycsokkeneset vontak magukkal. 1990-ben a koz- 
lekedesi agazatok teheraru-szallitasi teljesltmenye ugyanakkora volt, mint 
1970-ben (42 ezermillio arutonna-kilometer). A melypont 1993-1994-ben kovet- 
kezett be. Ekkor a millio arutonnaban mert szallltasi teljesitmenyek 1990-hez 
kepest tobb mint 60%-kal csokkentek. Hasonlo, bar kevesbe szelsoseges folya- 
matok jatszodtak le a szemelyszallitasi teljesitmenyekben is. 

Mivel az egyes kozlekedesi agazatok kiilonbozo jelentoseguek, nem volt ce- 
lom, hogy mindegyikkel azonos melysegben foglalkozzam. Nem akartam azt a 
kozkeletu eljarast kovetni, hogy a kozlekedes tortenetet mint agazatainak (vasut, 
kozut, hajozas, repiiles) parhuzamos tortenetet ertelmezzem. Arra torekedtem, 
hogy az esemenyek fo sodrasat kovessem - ami nem is volt olyan egyszeru eb- 
ben a sokvaltozos, sokszereplos, minden mindemiel osszefiiggo, de megis szerte- 
agazo tortenetben. Magyarorszag politikatortenetenek 1945 utani nagy fordulatai 
(1948-1949, 1956, 1989-1990) kiilonbozo mertekben alakltottak at a kozlekedes- 
iigy iranyitasi es mukddesi mechanizmusait. 


A szovjet kozlekedesi modell 
magyarorszagi atvetele 

A hadszinterre valt Magyarorszag masodik vilaghaborus karainak 16,8%-at a 
kozlekedesben szenvedte el. A teljes veszteseg az orszag 1944. evi becsiilt nemze- 
ti vagyonanak mintegy 59%-a volt. 6 1946-ban a Kozlekedesiigyi Miniszteriirm - a 
KSH karstatisztikajat alapul veve - mintegy 720 millio USA-dollarra (1938-as er- 
tek 1 dollar 5,13 pengo) szamltotta a kozlekedes palyaiban, berendezeseiben, 
epiileteiben, jarmuveiben mert osszes kart. A politikai kampanyokkal („Gero, a 
hidvero"; „Arccal a vasut fele") kisert ujjaepites (1945-1948) celja a haboru elotti 
kozlekedesi infrastrukturalis viszonyok mielobbi rekonstrukcioja volt. 7 Mindez a 
magyar tarsadalom teljes egyetertesevel talalkozott. A helyreallitast - a propa- 
ganda szintjen - mar 1948-ban befejezettnek nyilvanitottak. 8 

Magyarorszag azonban a masodik vilaghaboru utan - a szovjet erdekszferaba 
keriilve - hosszabb-rovidebb idore elveszltette a kozlekedesi strukturai feletti 
szabad rendelkezeset is. 9 Eleinte a szovjet hadsereg iranyltotta a vasutat, ertelem- 
szeruen a hadiforgalom kivanalmai es a Szovjetunio erdekeinek megfeleloen. 

1945- ben a MAV arutonna-kilometerben mert teljesltmenyenek tobb mint fele, 

1946- ban pedig negyede a Voros Hadsereg reszere vegzett terltesmentes szalll- 
tasbol szarmazott. 10 Magyarorszag nem tudta ervenyeslteni meg Nemetorszag 
iranyaban sem a fennallo igenyeit, mert a szovetsegesek ket vesztes allam egy- 
massal szembeni koveteleseit nem ismertek el. 11 Jelentos kart okozott es viszony- 
lag lassan rendezodott a haborus cselekmenyek miatt, illetve hadizsakmanykent 
kiilfoldre keriilt magyar tulajdonu vasuti gordiiloallomany, valamint a dunai 
vizi jarmuvek sorsa is. 12 1946-1954 kozott a Szovjetunio iranyitotta es feliigyelte 
Magyarorszag dunai hajozasat es legi forgalmat, ket, 1946-ban alapitott 


6 Peto Ivan-Szakacs Sandor: A hazai gazdasdg negy evtizedenek tdrtenete 1945-1985.1. Az ujjdepites es a 
tewutasitdsos irdnyitds idoszaka. Budapest, 1985. 18. 

7 A vasut haborus vesztesegeirol lasd Horvath Ferenc: A magyar vasut vesztesegei a masodik vilag- 
haboruban es a rombolasok helyreallitasa. In: Vasuthistdria evkonyv 1995. Szerk. Mezei Istvan. Bu- 
dapest, 1995. 27-66. 

8 Az 1966-ban elkeszult „A kozlekedes es Mrkozles fejlodese a 2. oteves terv idoszakaban" cimu 
elemzes szerint „a helyrealHtasi periodus az 1952-1953. ev elejen fejezodott be". (Magyar Orsza- 
gos Leveltar [MOL] M-KS 288. f. 27. cs. 8. 6. e.) 

9 Sipos Peter-Vida Istvan: Az 1945. augusztus 27-en megkotott szovjet-magyar gazdasagi egyez- 
meny es a nyugati diplomacia. Kiilpolitika, 1985. 4. 102-118.; Szecsey Istvan: A hazai vagongyarak 
altal a Szovjetunio reszere jovatetelben, majd kereskedelml szerzodesek alapjan szalHtott motor- 
vonatok es vontatott vasuti jarmuvek 1945-1957 kozott. In: Vasuthistoria evkonyv 1995. i. m. 131- 
161.; Varga Balint: Eszrevetelek a szovjet-magyar kozvetlen vasutforgalomra vonatkozo egyezme- 
nyek orosz tervezetere, 1946. november 18. es Karadi Gyula: Feljegyzes a szovjet-magyar vasuti 
egyezmeny alatrdsdnak elln'tzoddsdroL 1949. juHus 13. (MOL M-KS 276. f. 65. cs. 286. 6. e.) 

10 A fegyversziineti egyezmeny ertelmeben Magyarorszag vallalta, hogy a szovetseges liaderok szal- 
litasat sajat koltsegen biztositja. 

11 Magyarorszag az 1940-es evek elejen 122 millio aranymarkat eloleg gyanant atutalt nemet acelipa- 
ri cegeknek vasuti berendezesek szalHtasara. Az iizlet a haboru miatt nem teljesiilt. 

12 A nemzetkozi restitucios targyalasokrol es a jarmucserekrol lasd Villanyi Gyorgy: Vasuti jarmu- 
vek restitucioja 1945-1955. Vasuthistoria evkonyv , 1995. i. m. 101-130.; Keller Laszlo: A hazai vas- 
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A SZOYJET KOZLEKEDESI MODELL MAGYARORSZAGI ATYETELE 


szovjet-magyar kozos tulajdonban allo vallalat (Magyar-Szovjet Hajozasi Rt. 
[MESZHART], Magyar- Szovjet Polgari Legiforgalmi Rt. [MASZOVLET]) muko- 
dese reven. 13 

Az egypartrendszer kiepitese utan napirendre keriilt a szovjet kozlekedesi 
modell iranyitasi-mukodesi jellemzoinek hazai meghonosltasa. A modell ma- 
gyarorszagi adaptalasat - illetve az erre iranyulo szandekokat - mar 1945 utan, a 
kozlekedesi infrastruktura ujjaepitesenek idoszakaban megfigyelhetjiik (Kozpon- 
ti Szallltasi Tanacs felallitasa, munkaversenyek, szallitasi tervek), de a folyamat 
1949-ben felgyorsult es az 1950-es evek elejere valamennyi agazat jellemzojeve 
valt. A szovjet modell legfontosabb jellemzoi a kovetkezok voltak: a kozlekedesi 
eszkozok feletti teljes allami rendelkezes, a partfeliigyelet, a vegrehajtasi es ira- 
nyitasi funkciok osszemosasa, a tervutasitas, a hianygazdalkodas es a munkaver- 
senyek. Ez a modell szetzuzta az orszag kozlekedesi rendszerenek hagyomanyos 
szervezeti formait, szabalyozo rendszeret, tulajdonviszonyait, es egy uj struktu- 
rat epitett ki. Mindez messzemeno kovetkezmenyekkel jart: a szallltasi struktu- 
rak a magyar tortenelemben bekeidoben eloszor (1952) mukodokepessegiik hata- 
rahoz erkeztek, illetve osszeomlottak. 

A szovjet kozlekedes fontosnak ltelt jellemzoit a szovjet szakirodalom lefordl- 
tasaval es nagyszamu brosura kiadasaval tettek kozismertte. A kozlekedesi tarca- 
nal egy szovjet tanacsado 14 is tevekenykedett. A propaganda a szovjet kozleke- 
dest minden szempontbol kivalonak es kovetendo peldanak allltotta be. 
Mindenkit, aki ezzel nem ertett egyet, ellensegkent kezeltek. Jelentos feladatot 
szantak a parthatarozattal felallitott Vasuti Tudomanyos Kutatointezetnek is: „a 
vasutnal a kapitalista szokasok es hagyomanyok felszamolasa, a magyar vasut 
kozelebb hozasa a Szovjetuni6hoz". 15 1951 oszen vasutas-delegacio jart a Szovjet- 
unioban, a latottak alapjan 117 javaslattal gazdagitottak a vasut szocialista atala- 
kitasanak programjat. 16 Szovjet hatasra megszerveztek a forgalmi menetiranyito 
szolgalatot, bevezettek a kihuzovaganyokon lokesekkel vegzett tolatast stb. A 
szovjet minta masolasa az 1950-es evek elso eveiben tobb esetben a szelsoseges- 
segig fokozodott. 

Az ujjaepites deklaralt befejezese utan a kozlekedesiigy elveszltette kiemelt po- 
litikai jelentoseget, annak ellenere, hogy a korszak hadsereg-fejlesztesi, honvedel- 
mi programjaiban a szallltasi utvonalak (hadmuveleti teriiletek, felvonulasi utvo- 


utak forgalmanak es gazdalkodasanak szervezese 1946-ban cimu tanulmanyaban ( Vasiithist6ria 
evkonyv 1996. Budapest, 1996. 72.) idezi a MAV Elnoki Hivatala 1946. marcius 18-i feljegyzeset, 
amely szerint a MAV-nak nem erdeke az angol vagy amerikai megszailasi teriileteken levo jarmu- 
vek gyors hazahozatala, mert tartani lehet attol, hogy ezeket a jarmuveket is hadizsakmanynak 
minositik az oroszok es elviszik Magyarorszagrol. 

13 Vo. Szucs Laszlo: Tiltakozasok a szovjet-magyar kozos vallalatok letesitese ellen. www.arcliiv- 
net.hu. 

14 Bizonyos Tkacsenko, akinek keresztnevet a forrasok nem kozlik. 

15 Badacsonyi Gyorgy szemelyzeti foosztalyvezeto: Jelentes a Kozlekedesi Miniszterium foosztalyaindl 
mukddo tudomdnyos kutato intezetek kdderltelyzeterol. Budapest, 1952. augusztus 19. (MOL M-KS 276. 
f. 95. cs. 1. o. e.) 

16 A javaslatok jo resze szervezeti atalakitassal foglalkozott, kisebb berubazassal megvalosithat6 
volt. A 117 javaslatbol 33-at 1952 vegeig bevezettek a vasuton. Feljegyzes a Szoojetunioban jdrt vas- 
utas bizottsag javaslatainak vegrehajtdsdrol. (PIL VSZ 1952. 680. doboz.) 


nalak) kerdese nagy hangsullyal szerepelt. 17 A kozlekedestigy jelentosegenek 
csokkenese a gazdasagiranyitasi rendszer napi gyakorlatabol (hatarozathozatali 
mechanizmusok, szemelyek kozotti lobbizasok) derul ki. A Nepgazdasagi Tanacs 
- akarcsak a tobbi fohatosag es miniszterium - hatarozatok kiadasaval igyekezett 
osszehangolni a gazdasag mukodeset. Szenhiany miatt veszelybe keriilt a Magyar 
Allamvasutak mukodese? Akkor a Nepgazdasagi Tanacsnak ki kellett adnia egy 
hatarozatot arrol, hogy a Banya- es Energiaugyi Miniszterium mennyi es milyen 
minosegu szenet adjon at a vasutnak. Mindettol meg a banyak termeszetesen nem 
tudtak tobbet es jobbat termelni, es a kiilfoldi import mennyiseget sem emeltek 
meg. Nincs elegendo vasuti teherkocsi? Akkor hatarozatot kellett kiadni arrol, 
hogy a szalllttato vallalatok memiyi ido alatt kotelesek a vasuti kocsikat ki- es be- 
rakni, A vallalatok azonban ettol meg nem tudtak tobb rakodomunkast foglalkoz- 
tatni - hiszen a beralapot nem emeltek meg. Gyorsitani kellett a ki- es berakast? 
Akkor hatarozatban koteleztek a koho- es gepipari minisztert szaz darab szalllto- 
szalag gyartasara. Az elkesziilt 53 szallitoszalag azonban a villamos kabel hianya 
miatt nem volt iizemkepes. A felelossegatharitas altalanos szabalyai szerint az 
egyezteto ertekezleteken a leggyengebb, legkevesbe fontosnak tartott szervek, fo- 
hatosagok stb. felelosseget hangsulyoztak. E folyamatba bekapcsolodott a partkoz- 
pont is, ahol idorol idore megneveztek a tervgazdalkodas eppen aktualis mukode- 
si zavaraiert felelos tisztviseloket. Az MDP illetekesei termeszetesen rendszeresen 
ramutattak a kozlekedesiigy kadereinek hibaira is, akik ezt megkoszontek, es 
nagyra ertekeltek (ugyanis a biralat tenye onmagaban segltseg): „A Magyar Dolgo- 
zok Partja Kozponti Vezetosege ipari es kozlekedesi osztalyanak megallapitasait - 
a Nepgazdasagi Tanacs hatarozatainak vegrehajtasarol - attanulmanyoztam, es az 
resziinkre igen komoly segitseget jelentett. A megallapitasok helyesen mutatnak ra 
azokra a hianyossagokra, melyek a hatarozatok vegrehajtasanal tapasztalhatok, es 
valoban kitunt a vizsgalataink folyaman, hogy a hatarozatokban elofrt feladatok- 
nak sok tekintetben nem tettiink eleget. Termeszetesen az is megallapitast nyert, 
hogy a hatarozatok vegrehajtasanak elofeltetelei, melyekrol ugy irsz, hogy altala- 
ban megvoltak, sajnos nem voltak meg. Az, hogy az elofeltetelek nem voltak meg, 
sok tekintetben annak is tudhato, hogy nem koveteltiik annak biztositasat eleg har- 
cosan. [...] A hianyossagok megsziintetesere, melyek a mi belso szervezetlense- 
gitnkbol, a felso vezetes tiibajabol, az ellenorzes bianyossagabol adodnak, es ame- 
lyekre Valyi elvtars is felhivta figyelmiinket - a lefolytatott ertekezlet tanulsagai 
alapjan a sziikseges intezkedeseket, a kijavitas modozatait letargyalva - megtettiik. 
Az osszes igazgatosagokat [sic!] feliilvizsgaljuk, a tapasztalt hianyossagokat a 
helyszmen kijavitjuk/ /18 

A batarozatok tomege elkepeszto munkamennyiseget kovetelt a biirokraciatol. 
1952-ben egyediil a Kozlekedes es Postaiigyi Miniszteriumban mukodo Kozleke- 
desi Kollegium peldaul 186 eloterjesztest vitatott meg, es 1533 hatarozatot hozott. 
Az iilesekrol szolo jegyzokonyyek tanubizonysaga szerint a resztvevok leginkabb 
arra koncentraltak: milyen helytelen allitasokat tartalmaznak az eloterjesztesek. 

17 Ballo Istvan: Adalekok Magyarorszag 1949-1953 kozotti haborus felkeszfteserol, a varhato had- 
szinter elokesziteserol. Madtdrteneti Kozlemenyek, 1999. 4. sz. 800-823.; Okvath Imre: Bdstya a beke 
frontjdn. Magyar Jiadero es katonapolitika 1945-1956. Budapest, 1999. 

18 Prieszol Jozsef levele Vdlyi Peterliez. 1952. oktober 24. (MOL M-KS 276. f. 95. cs. 75. 6. e.). 
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Az allami tulajdon 

A magyarorszagi kozlekedesben az allami tulajdon az 1880-as evek eleje ota 
egyre nagyobb jelentoseggel es tobb funkcioval birt. A teriileti koheziot erosito 
allamutak fenntartasa igazgatasi, hadaszati, belforgalmi szereppel rendelkezett. 
A nagy szallftasi kapacitassal biro vasutak eseteben az allam a vasuti tarifapoliti- 
kaban ervenyesitette ipar- es exporttamogato gazdasagpolitikajat. A ket vilagha- 
borii kozott a kozuti szallftasban is megjelent az allami tulajdon (MAVAUT), 
aminek az volt a celja, hogy a kozut-vasut kozotti szallitasi versenyben az allami 
vasutak poziciojat erositse. 1945 utan a kozlekedesi infrastruktura allami tulaj- 
donba vetele eloszor nehany - zomeben kistersegi jelentosegu - vasuttarsasagot, 
illetve a torvenyhatosagi utakat erintette. A vasuttarsasagok kiilfoldi tulajdono- 
sainak reszvenyeit az allam fokozatosan, nehany ev alatt felvasarolta. A Kapos- 
var-Mocsoladi HEV Rt. reszvenyeit 1947-ben, a Magyar Vasuti Forgalmi Rt. bel- 
giumi kezben levo 65%-nyi reszvenypakettjet 1950 nyaran. Az allam megszerezte 
a reszvenytobbseget a Bodrogkozi Gazdasagi Vasiit, a Nyiregyhaza Videki Vasiit 
tarsasagoknal is. A Szovjetunio reszvenyerdekeltsegeit (a Pecs-Barcsi, a Sze- 
ged-Csanadi, az Esztergom-Fiizitoi, a Keszthely-videki, a Szentlorinc-Dra- 
va-parti, a Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasiit stb.) is kivasaroltak. 1949-1951 kozott 
kilenc vasiittarsasag keriilt allami tulajdonba. Ami a torvenyhat6sagi utak alla- 
mositasat illeti, ez nem volt mas, mint a kozigazgatas kiilonbozo szintjein vegig- 
futo folyamat (utnyilvantartasok rendezese, finanszfrozas felteteleinek biztosita- 
sa stb.). 1950. januar l-jetol a torvenyhatosagi koziiti alapok, torvenyhatosagi 
jogii varosok, kozsegek es maganszemelyek tulajdonaban allo, mintegy 14 200 
km koziit allami tulajdonba keriilt. 

220 kozlekedesi vallalat (kozottiik 120 autojavit6 iizem) allamosftasarol az 
MDP Politikai Bizottsaga 1949-ben dontott. Az allamositas minden olyan valla- 
latra kiterjedt, amelyre a hatosagok szemet vetettek. A rendelet ugyan csak a tiz 
vagy annal tobb alkalmazottat foglalkoztato vallalkozasokra terjedt ki - ennek 
megiteleseben azonban az allamositas vegrehajtoi „nagy rugalmassagot" taniisi- 
tottak. A kozlekedesi tarca 1949 decembereben tajekoztatta az osszehfvott mun- 
kaskadereit az allamosftas lebonyolftasanak koriilmenyeirol es feladataikrol. A 
koziiti szallitassal, gepjarmujavitassal foglalkozo vallalatok a KPM VI. fooszta- 
lyanak feliigyelete ala keriiltek. Az I. sz. Autojavito Nemzeti Vallalathoz csatol- 
tak peldaul az egykori Ford Motor Reszvenytarsasagot, amelynek 57%-a allamo- 
sftott amerikai tulajdon volt, 43%-at pedig a Szovjetuni6 birtokolta. A IV. sz. 
Aut6javit6 Nemzeti Vallalat a volt Steyr Muvekbol alakult, amelyet 1949 vegen a 
Szovjetunio Magyarorszag reszere atengedett. A Magyar Autoforgalmi Rt. bel- 
giumi erdekeltseg volt, ennek atengedeserol a ket allam kozott kiilon meg- 
egyezes jott letre. 1950 elejeig allamositottak 37 uszalyhajot es 46 motorhajot is. 
1949-ben adminisztrativ intezkedesekkel lehetetlenne tettek a tehergepjarmuvel 
rendelkezo maganfuvarozok mukodeset. 19 

19 Az MDP Titkarsdga 1949. augusztus 3-an targyalta meg es fogadta el az allamgazdasagi osztaly 
eloterjeszteset a tchergepkocsi-forgalom szabalyozasarol & a maganteheraut6-forgalom felszamo- 
lasarol. (MOL M-KS 276. f. 54. cs. 56. 6. e.) 


Az allamositasok onkenyes gyakorlatat a legelesebben a szekerfuvarozok al- 
lamosftasa mutatja. (Vo. 7. sz. dokumentum.) Az allamositasba azokat a szeker- 
fuvarozokat vont4k be, akik az elmult egy-ket ev tavlataban allami vallalatok fu- 
varmegbfzasait is teljesftettek. Az allami vallalatokt61 torteno adatgyujtes utan a 
kozlekedesi tarca 1950. majus 22-en arrol tajekoztatta a leendo vallalatvezetoket, 
hogyan leltarozzak be a szekerfuvarosok eszkozeit, hogyan csillapitsak le a tilta- 
kozokat, valamint figyelmeztettek az allamositokat, ne tevessze meg oket a fuva- 
rozok vagyoni allapota. Masnap orszagosan osszehangolt akcioval 66 fuvarozo- 
tol allamositottak 421 lovat es 364 kocsit. Kora reggel csongettek be a fuvaros 
lakasara, majd az egy-egy telepen (istallo, kocsiszin stb.) talalhato osszes, tehat 
nem csak az allamosftasra kijelolt szemely vallalkozasaval osszefiiggo ingosagot 
bevontak az allamositasba. Az allamosftok altal irt beszamolok szamos, erzelmi- 
leg ma is felkavaro mozzanatot orokftettek meg. A szekerfuvarozok allamositasa 
mellett az allam igyekezett a maganfuvarozast is lehetetlenne tenni. 1951-tol a fu- 
varosoknak minden egyes jarmuviikre 15 ezer Ft erejeig szavatossagi biztosftast 
kellett kotniuk. Ezt kevesen tudtak megfizetni, lgy a videki telepuleseken kroni- 
kussa valt a szekerhiany, es alig akadt olyan fuvarozo, aki munkat - tudott vagy 
mert - vallalni. Ettol fuggetleniil, 1951. november vegen Rakosi egyik beszede- 
ben kijelentette: kulak es kupecfuvarosok egymilliard forintot raboltak ki az al- 
lam zsebebol. Ilyen koriilmenyek kozott az allam adminisztrativ intezkedesekkel 
kenyszeritette fuvarozasra az igasfogattal rendelkezoket. Ennek a politikanak a 
csodjet 1954-ben ismertek be. 20 

A kozlekedesi eszkozok feletti teljes allami uralom meg az individualis hasz- 
nalatii jarmuveknel (szemelyautok, sot kerekparok) is ervenyesiilt. A kerekpa- 
rokrol 1951-1957 kozott az allam nyilvantartast vezetett, kerekpart csak kerek- 
par-igazolojegy birtokaban lehetett hasznalni. A lovakra es fogatolt jarmuvekre 
az allamnak elovasarlasi joga volt. Aki lovanak egeszseget szandekosan megron- 
totta, fuvareszkozeit megrongalta, buntettet kovetett el, es harom evig terjedo 
bortonnel volt sujthato. A szemelyautok hasznalatat, illetve birtoklasat az allam 
adminisztratlv eszkozokkel korlatozta. Nemcsak a szemelyauto birtoklasa, ha- 
nem meg az aut6tulajdon megszerzesenek elvi lehetosege is kedvezmenynek 
szamftott. Az MDP Titkarsaga 1950 oszen dontott a magankezben lev6 gepkocsik 
feK’asarlasarol. 21 Ennek ertelmeben a 8500 magangepkocsi-tulajdonos koziil 


20 1954-ben a kozlekedesi tarca egy minisztertanacsi eloterjesztese beismerte: a szekerfuvarozasban 
elkovetett hiba az orszag parasztpolitikajaban is ereztette hatasat. A tanacsok nem tudtak meg- 
szervezni a helyi szekerfuyarozast, hiba volt a maganfuvarozokat munkara kenyszeriteni, es teve- 
des volt diszkriminatlv dijszabast alkalmazni a maganfuvarosokra. A Minisztertanacsban az elo- 
terjesztesrol vita alakult ki. A kozlekedesi tarca uj szekerfuvar-dljszabasat a Penzugyminiszterium 
peldaul azzal utasitotta el, hogy a dljemeles a mezogazdasagbol elok vasarloerejet evi 170 millio 
forintrol 200 millio forintra fogja emelni, A Kozlekedesi Miniszterium ezzel szemben sikeresen er- 
velt azzal, hogy a tervezett dijemeles /A csak a paplrdijszintet emelne es a valosagbaii kialakult ar- 
szintnek alatta maradna. Vasarl6er6-novekedest ennek folytan a javasolt dijemeles nem jelentene. 
Lehetoseget nyujtana viszont a visszaelesek meggatolasara es a spekulans elemek meggazdagoda- 
sanak megakadalyozasara azzal, hogy a fuvarozasba az eddiginei sokkal szelesebb reteg lenne be- 
vonhat6." Eloterjesztes a Minisztertanacskoz a szekerfiwarozas egyes kerdeseinek rendezese tdrgydban . 
1954. (MOL M-KS 276. f. 95. cs. 162. 6. e.) 

21 Eloterjesztes a Titkdrsdgnak a magdnkezben levo gepkocsik felodsdrldsdrol MDP Titkarsag iilese, 1950. 
november 2. (MOL M-KS 276. f. 54. cs. 116. 6. e.) 
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1950. december l-jetol benzint csak mintegy hetszaz szemely (muveszek, orvo- 
sok) vasarolhatott, a tobbieket koteleztek autojuk eladasara. A hatarozat kiterjedt 
a magantulajdonban levo tehergepkocsikra (781 db) es magantaxikra (772 db) is. 
Meg a felvasarolt autok atlagarat (2500 Ft) is megszabtak - termeszetesen latat- 
lanban. Foglalkozasi kategoriak es lakhely szerint megallapltottak, kinek hany li- 
ter iizemanyag jar havonta. Egy csoportba keriiltek az allami vezetok, a videki 
orvosok es allatorvosok, es egy masik csoportba a memokok, sztahanovistak, 
muveszek es irok. Gepjarmu szamara benzinkutbol benzint csak iizemanyag-va- 
sarlasi konyv szelvenye, illetve iizemanyag-utalvany elleneben szolgaltak ki. 22 
Maganszemely szemelyautot elmeletileg egy gepkocsivasarlast engedelyezo irat 
birtokaban vehetett - az erre vonatkozo kerelmeket a szakminiszterium a part- 
kozpontba terjesztette fel elbiralasra. Az autohiany miatt 1953-ban az Autokeres- 
kedelmi Vallalat mindossze het maganszemelynek adott el - felsobb utasitasra 
kedvezmenyes aron — szemelyautot. Az eloirasok azt is megtiltottak, hogy ma- 
ganember belfoldon gepkocsit, motorkerekpart vasaroljon kiilfolditol. 23 


A kozlekedesiigy iranyitasi rendszere 

Az 1867-1945 kozotti mintegy nyolc evtizedben a kozlekedesiigyert felelos mi- 
niszterium helye a magyar kormanyzati strukturaban, illetve az ezen struktura 
mogott all6 - a kozlekedes es az allam kapcsolatarol vallott - felfogas meglepoen 
id6tall6nak bizonyult. 1867-1889 kozott a Kozmunka- es Kozlekedesiigyi, 1889- 
1935 kozott a Kereskedelemiigyi, 1935-1945 kozott pedig a Kereskedelem- es 
Kozlekedesiigyi Miniszteriumban osszpontosultak a Magyarorszag kozlekedesi 
rendszereinek mukodesevel kapcsolatos allamigazgatasi eljarast igenylo felada- 
tok. 1945-1953 kozott a kozlekedesi tarca helye a magyar kormanyzati struktura- 
ban negyszer valtozott meg. 1945-ben a kereskedelemmel kapcsolatos iigyeket le- 
valasztottak a kozlekedesr61, 1949-ben a kozlekedes es a posta iigyeivel 
foglalkozo Kozlekedesiigyi Miniszterimn nevet Kozlekedes- es Postaiigyi Mi- 
niszteriumra valtoztattak, lgy kivantak a postai, Mrkozlesi iigyeknek nagyobb je- 
lentoseget adni. 24 Alig ket es fel ev mulva, 1952 elejen a kozlekedes- es posta- 
iigyeket szetvalasztottak ket miniszteriumra, ujabb masfel ev elteltevel, 1953-ban 
pedig a ket tarcat ismetelten osszevontak. E szervezeti valtoztatasok nem a koz- 
lekedesi tarca mukodesi zavaraibol fakadtak, sokkal inkabb a szovjet kormany- 
zati modell hazai adaptaciojanak kacskaringos allomasait jeleztek. Gero Erno az 


22 A szemelyaut6kat iizemeltetfi allami szervek, vallalatok csakhamar megtalaltak a kiskapukat az 
elfiirasokban. Igy peldaul az iizemen klviil tartott aut6k utan is felvettek a havi iizemanyag- 
mennyiseget. Egy masik elterjedt m6dszer az volt, hogy a teherautokhoz kiszolgalt benzint attol- 
tottek a vallalati aut6kba. Idovel az iizemanyag-utalvanyok szinet a visszaelesek nehezitese erde- 
keben havonta valtoztattak. 

23 Az auto birtoklasa iranti vagy termeszetesen nem tunt el a magyarokbol. Az 1950-es evekben ido- 
rol idore jelentkeztek vallalkoz6 szellemu emberek, akik Mzilagos jarmuepitesre kertek - sikerte- 
leniil - engedelyt. 

24 A KPM szervezeti felepiteserol vo. a 3370/1949. (marcius 15.) sz. elnoki rendelet. Kozlekedesugyi 
Ertesito, 1949. marcius 16. szam. 


1952-es atszervezes indoklasakent azt tanacsolta Rakosinak, hogy a bejelentest 
kovetoen a minisztertanacsi iilesen „alahuznad a javasolt szervezeti valtozas 
sziiksegszeruseget egesz tovabbi fejlodesiink szempontjabol, ramutatnal, hogy ez 
a szervezeti felepites a gyakorlatban megvalosult es bevalt a Szovjetunioban es 
csaknem minden nepi demokratikus orszagban. [...] Valami ilyesfele magyara- 
zatra azert van szukseg, mert egyebkent a miniszterek egy resze ertetleniil fogad- 
na a javaslatokat/' 25 Mindezeken tul a Kozlekedesi Miniszterium belso szervezeti 
strukturajat - Alfoldi Vilma szamltasai szerint - 1951 vege es 1956 oktobere ko- 
zott szinte havonta valtoztattak. 26 

Voltak olyan kozlekedest erinto teriiletek, amelyekre a tarcanak nem terjedt 
ki a hataskore. A szemelyautok elosztasa peldaul nem a KPM, hanem az Orsza- 
gos Tervhivatal hataskorebe tartozott. Az auto import-export iigyek a Kiilkeres- 
kedelmi Miniszteriumboz, a Magyar Orszagos Gepkocsiiizemi Reszvenytarsasag 
(MOGURT) feliigyelete pedig a Belkereskedelmi Miniszterium hataskorebe tarto- 
zott. 1954-ben a KPM feladatkore jelentosen leszukiilt: a Varos- es Kozseggazdal- 
kodasi Miniszteriumhoz (VKGM) keriilt a fovaros kozvetlen igenyeit kiszolgalo 
teherauto-fuvarozas, a garazsipar, a lakossagi igenyeket kieleglto Belfoldi Szallit- 
manyozasi es Fuvarozasi Vallalat (BELSPED) reszlegei, sot 1955-tol a varosi koz- 
lekedesi vallalatok is. 1956-ban a kozlekedesi szakfeliigyelet kerdeseben volt 
pengevaltas a KPM es a VKGM kozott. A kompok feliigyeletet a KPM az erintett 
tanacsoknak adta at. 

Az a feltetelezes, amely szerint egy forradalmi part altal iranyitott allamban 
nincs erdektagoltsag, s ezert a hatalmi agakat nem kell elvalasztani egymastol, a 
kozlekedesiigy iranyitasaban ugy jelentkezett, hogy az iranyitasi es vegrehajtasi 
funkciokat egy szervezetbe vontak ossze. A KPM vasuti foosztalya tehat egyuttal 
a MAV Vezerigazgatosaga, a KPM legi kozlekedesi foosztalya a Magyar 
Legikozlekedesi Vallalat (MALEV), a KPM hajozasi foosztalya a Magyar Hajoza- 
si Reszvenytarsasag (MAHART) Vezerigazgatosaga is volt. 

A MAV atszervezesehez a fenyegeto alaphangot elnokenek hirtelen eltunese 
adta meg. 27 Nehany het mulva, 1949. marcius 15-evel feloszlattak a MAV harom- 
lepcsos (iizletyezetosegek, MAV-igazgatosag, KPM vasuti foosztaly) iranyitasi 
rendszeret. 28 A megszuno rendszerben az iizletvezetosegek feladata a vegrehaj- 
tas, a MAV-igazgatosage a tervezes es iranyitas, a miniszteriumi foosztalye pedig 
az ellenorzes lett. 1949-ig a kozlekedesi tarca vasuti foosztalya es a MAV-igazga- 
tosag onalloan, elkuloniilten mukodott: az elobbi az allam tulajdonosi, ellenorze- 
si feladatait yegezte el, az utobbi pedig egy vallalat iranyitasaval foglalkozott. 
Amikor a MAV-igazgatosag feladatat a KPM vasuti foosztalya atvette, e ket szer- 


25 Gero Emo feljegyzese Rdkosi Mdtydsnak. 1952. november 9. (MOL M-KS 276. f. 65. cs. 168. 6. e.) 

26 Alfoldi Vilma: A kozlekedes es posta iranyitasi rendszere 1945-1955. UMKL Kozlemenyei, 1985. 
146-189.; Az atszervezesek reszleteirol 1. A magyar allam szemei. Foszerk.: Boreczky Beatrix. Buda- 
pest, 1993. 

27 Varga Laszlot, a MAV elnoket 1949. februar 16-an az Allamvedelmi Hatosag (AVH) elburcolta, 
majd kobolt vadak alapjan 1950-ben kivegeztek. Az eset semmifele nyilvanossagot nem kapott. Jel- 
lemzo, hogy az 1956-os forradalom napjaiban egyes vasutasok mint kovetelest fogalmaztak meg: uj- 
bol Varga Laszlot - egy nem kompromittalodott, hiteles embert - kellene a MAv elere allitani. 

28 Az dllanwasutak igazgatosdgdnak dtszemezesere vonatkozo javaslat. (MOL XIX-H-l-c 1. doboz.) 
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vezeti egyseget 6sszevontak, Igy a tulajdonos allam es a MAV kapesolata gyoke- 
resen megvaltozott. Kezdetben ugy gondoltak - mint ahogy azt a MAV atszerve- 
zeserdl szdlo miniszteriumi ertekezlet jegyz6kijnyvebol ismerjiik hogy a 
MAV-igazgatosag iratforgalmanak mintegy 80 szazalekat nem kell majd beemel- 
ni a vasuti foosztaly illetekessegi korebe. Oda csak azon iigyiratok keriilnek, me- 
lyek elintezesehez a kozlekedesi tarca mas fo'osztalyainak velemenye is sziikse- 
ges. 29 De nem lgy tortent. Az 1949-es atszervezessel a MAv vezerigazgatosaga 
egyuttal onmaga felettes szerve is lett, a MAV vezerigazgatoja pedig egy sze- 
melyben a vasuti foosztaly vezetoje, azaz onmaga fonoke. A MAV-iizletvezet6se- 
gek igazgatasi hataskoret kibovftettek, es a szovjet gyakorlatnak megfeleloen te- 
riileti igazgatosagokka szerveztek at. A MAV uj szervezeti felepitese szamos 
kerclest nyitva hagyott - ezek koziil a legtobb vitat a vasuti foosztaly szakszolga- 
latai es a teriileti vasut-igazgatosagok egymashoz valo viszonya okozta. Intez- 
kedhet-e a vasuti foosztaly gepeszeti foosztalyvezetoje egy videki szemlejen? At- 
nyulhat-e a teriileti vasut-igazgatosag vezetojenek feje felett? A kerdeseket soha 
nem tisztaztak, es szamos konfliktus szarmazott beloliik. Ezeket a vitakat tovabb 
elesitettek a partnak a MAV-hoz kihelyezett kaderei, illetve az allamvedelemmel 
szoros kapcsolatot tarto munkatarsai. Bekapcsolodasuk a szervezeti vitakba 
ugyanis azt jelentette, a nezetelteresek egy masik, veszedelmesebb sikra terelod- 
tek. A biirokracia - melynek novekedeset mint a vasut szocialista fejlodesenek 
mutatojat allftottak be - hihetetlen mertekuve valt. 30 Az uj hivatali iigykezeles a 
szakszolgalatok kozotti termeszetes iigymenetet is lehetetlenne tette. Peldaul a 
szolgalati rend megakadalyozta, hogy a vasut-igazgatosagok ugyanazon epiilet- 
ben mukodo forgalmi es vontatasi osztalyai kozvetleniil, rovid uton, a vasuti fo- 
osztaly elkeriilesevel megoldjak a problemakat. Ez a sema mindeniitt, minden 
agazatban ervenyesiilt. Igy peldaul a kozlekedesi tarca szemelyzeti foosztalya 
kozvetleniil utasitotta a KPM iranyftasa alatt allo vallalatok szemelyzeti osztalyait. 
Ez szinte klasszikus „kamarillapolitikat" eredmenyezett: a kozlekedesi vallala- 
tok vezetoi a legkemenyebb represszio eveiben szinte kizarolag azzal foglal- 
koztak, ki, kicsodat, milyen iigyben allitott kesz helyzet ele. De ugyanezt tette a 
tobbi miniszteriumi foosztaly is: a kozlekedes illetekes teriileti vezetojenek feje 
folott atnyulva intezkedtek. E mukodesi zavarokat minden resztvevo erzekelte. 
Mindekozben az adatszolgaltatasi igeny is oriasira n6tt, a KSH havonta kerte az 
ugynevezett termelekenysegi kerdofveket. Heti informacios jelenteseket tovabbf- 


29 Jesnizokdmm a Kozlekedesiisyi Minisztirium tandcsdnak iileserol. 1949. februar 28. (MOL XIX-H-l-c 
010 033/1949.) 

30 Peldaul egy-egy vontatasi e.semenyt az alabbi tobbhetes aktatologatas kovetett. Az esetrol legelo- 
szor a teruietileg iiletekes igazgatosag forgakni osztalya irt egy jelentest, ezt felkuldtek a vasuti fo- 
osztaly forgalmi osztalyara. Innen az aktat atiranyitottak a vasuti foosztaly yontatasi osztalyara, 
onnan visszakiildtek a teruletileg illetekes igazgatosag vontatasi osztalyara. Ok tovabbkuldtek az 
iratokat az erdekelt futdhazhoz, ott az esetrdl igazolo jelentest keszitettek. Az igazold jelentes is- 
met visszakerult a teriiletileg illetekes igazgatosag vontatasi osztalyara, abonnan tovabbitottak a 
yasuti foosztaly vontatasi osztalyara. 6k tudomdsulvetel vegett az aktat atiranyitottak a vasuti fo- 
osztaly forgalmi osztalyara, s iimen a felduzzadt iratcsomot - hasonlo celbol - visszakiildtek az 
akta inditdjahoz, a teriiletileg illetekes igazgatosag forgalmi osztalyanak. 
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tottak a MAV teriileten lezajlott esemenyekr61 es a dolgozok velemenyerol a 
partkozpontba. 31 

A kozlekedes agazatai koziil sajatos helyzetbe keriilt a VI. foosztaly hatasko- 
rebe tartozo kozuti kozlekedes. Az agazat vezetoi megoldhatatlan ellentmondas- 
sal kiiszkodtek a korszakban. A foosztaly es a miniszterium vezetoiben az a vagy 
elt, hogy a kozuti kozlekedesi vallalatok iranyitasat es mukodteteset a vasut szo- 
cialista atszervezesehez hasonloan alakftsak ki. Ezt az elkepzelest azonban nehe- 
zen lehetett osszeegyeztetni a kozuti szallitas sajatossagaival (elore kevesbe ter- 
vezhet6 szallitasok, egyedi igenyek gyors kielegftese stb.). Ebbol fakad6an a 
korszakban tobbszor valtozott a kozuti kozlekedes szervezeti strukturaja, hol a 
centralizdcio, hol pedig a decentralizacio keriilt eloterbe. A szervezeti felepites es 
mukodes kozotti dilemmat melyftette a sulyos szakemberhiany: egy 1955-os fel- 
meres szerint a gepjarmu-kozlekedes 2900 kadere (eloadok, foeloadok, vallalati 
osztalyvezetok, csoport- es muvezetok) koziil 53% rendelkezett az eloirt iskolai 
vegzettseggel. 32 

1949-ben nemcsak a kozlekedesi tarcanak es az alarendelt szervezeti egysegei- 
nek a strukturaja valtozott meg gyokeresen, hanem letrejottek azok a partszervek 
is, amelyek megyalosftottak a kozlekedesiigy partiranyftasat. Az MDP kozpontja- 
ban megszerveztek az ipari es kozlekedesi osztalyt (IKO), kesobb a megyei partbi- 
zottsagokban is felallitottak ezeket az osztalyokat. Az IKO kaderhataskorebe tarto- 
zott nemcsak a kozlekedesi tarca vezeto beosztasu dolgozoinak, hanem a MAV 
legtobb vezetojenek a kivalasztasa, sot itt dontottek a fontosabb vasutallomasok 
(peldaul Zahony, Szeged) allomasfonokeinek szemelyerol is. Az IKO mellett a part 
letrehozta a hfrhedt vasut-politikai osztalyok (VPO) halozatat is, amelyek a Ma- 
gyar Dolgozok Partjanak a MAV-hoz kihelyezett szervei voltak. A vasut-politikai 
osztalyokat 1949-ben valamennyi teriileti vasut-igazgatosagon felallitottak, a vas- 
uti. foosztalyon pedig megszerveztek a vasut-politikai foosztalyt, amely egyuttal az 
MDP Kozponti Vezetosegenek vasuti osztalya is volt. 33 A vasut-politikai osztalyok 
munkajaban — mint ahogy azt a politikai bizottsag kijelentette — „voros fonalkenl 
kell vegighuzodnia az ellenseges elemek elleni harcnak". 34 A vasut-politikai oszta- 
lyok munkatarsainak (1949-ben meg 195 fo, 1952-ben mar 482 fo, ebbol 348 potiti- 
kai tiszt) munkaberet (1952-ben 12 millio Ft) az MDP fizette, de a MAV szolgalati 
szabalyzata - kivetelekkel - a vasut-politikai osztalyok munkatarsaira is kotelezo 
volt. A megyei partbizottsagokban felallftott ipari es kilzlekedesi osztalyok es a te- 
riileti vastit-igazgatosagokon mukodo vastit-politikai osztalyok feladatkoret az 
MDP Titkarsag 1952. aprilis 9-i hatarozata igyekezett tisztazni. 35 Eszerint az osz- 


31 A heti informacios jelentesekbol szamosat oriznek a MOL M-KS 276. f. 95. cs. 4. 6. e. alatt. 

32 MDPIKO: A gepjdrmu-kdzlekedes kdderkelyzete. 1956. januar 17. (MOL M-KS 276. f. 95. cs. 94. 6. e.) 

33 Vo. Gadanecz Bela-Gadanecz Eva: Adalekok a Vasut Politikai Osztaly tortenetehez 1-2. In: Vasut- 
Jiistoria evkonyv 1997 es 1998. Szerk. Mezei Istvan. Budapest, 1997 es 1998. 

34 Az MDP Politikai Bizottsdganak katdrozata a Vasiit-politikai Osztdly munkdjdnak megjav'itdsdrol es to- 
vdbbfejleszteserol. 1950. marcius 28. Kozli: Gadanecz: i. m. 

35 A budapesti es a megyei partbizottsagokon kiviil ipari es kozlekedesi osztaly felallitasat rendelik 
el 12 varosi partbizottsagban (Pecs, Komlo, Gyor, Szeged, Miskolc, Sopron, Szekesfehervar, Deb- 
recen, Tatabanya, Salgotarjan, Bekescsaba, Szolnok) es 16 jarasban. Ezenkivul a fovaros IH-IV., 
vm-xr., xm-xiv., xvm-xxn. keriileti partbizottsagaiban, illetve a Rakosi Matyas Muvekben es 
a MAVAG-ban. 
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talyok mukodesi kore kiterjedt a partbizottsag teruleten mukodo osszes kozleke- 
desi vallalatra es azok partszervezeteire. A vasut-politikai osztalyok es a MAV 
kapcsolati modellje, illetve a Szovjetunio tengerhajozasaban rendszeresitett poli- 
tikai tiszti rendtartas eloirasai alapjan 1953-ban megprobaltak bevezetni a politi- 
kai tisztek halozatat a hajozasban is. 36 


A kozlekedesiigy vezetoi 

Az Ideiglenes Nemzeti Kormany 1944-es megalakulasatol kezdodoen a kozle- 
kedesi tarca koinmiinista politikusok kezeben volt. Rovid ideig a Moszkvabol 
hazater6 x jellegtelen Gabor Jozsef (1893-1964), majd a jo szervezonek tartott 
Gero Emo (1898-1980) volt a miniszter. 1945 tavaszan Gerot az MKP kettos cel- 
lal (az ujjaepites levezenylese, a kommunista befolyas erosltese) helyezte a koz- 
lekedesi tarca elere. Gero a feladatnak nemcsak kivaloan megfelelt, hanem 
mindez tovabbi karrierjere is messzemenoen kihatott 37 Gero Erno 1949 elejen 
tavozott, utana az uj kozlekedesi miniszter egy ujabb moszkovita, a Sztalin bor- 
toneit is megjart Bebrits Lajos (1891-1963) lett. Bebrits vasut iranti szenvedelyes 
elkotelezettsege, sot rajongasa egesz miniszteri palyafutasara (1949-1956) ra- 
nyomta belyeget. 

Bebrits Lajos 

Az Osztrak-Magyar Monarchia osszeomlasaig a MAV temesvari allomasan for- 
galmi szolgalatot ellato Bebrits 1923-ban emigralt az USA-ba, ahol belepett a 
kommunista partba, majd az Uj Elore cimu baloldali lap munkatarsa, kesobb 
szerkesztoje lett. Kiilonfele sajtoperek utan 1931-ben kenytelen volt elhagyni 
Amerikat, riti celnak a Szovjetuniot valasztotta. A Szovjetunioban 1933-tol 
1937-ig a vasutnal dolgozott, 1938-ban letartoztattak trockista osszeeskiives, di- 
verzio es kemkedes vadjaval, melyeket beismert. Ismeretlen koriilmenyek foly- 
tan az iigyesz 1939-es birosagi targyalasan felmenteset kerte, Igy szabadon bocsa- 
tottak. 1945 marciusaban erkezett Debrecenbe, ahol az Ideiglenes Nemzeti 
Kormany kozlekedesi iigyekert felelos miniszteri biztosa lett, kesobb a Kozleke- 
desiigyi Miniszterium osztalyfonoke, majd allamtitkara. 

Bebrits Lajos kezi vezerlessel iranyitotta a kozlekedesi tarcat es a MAV-ot is. 
Ideje legnagyobb reszeben a vasiittal foglalkozott. Ez nemcsak a vasutnak a tobbi 
kozlekedesi agazathoz kepest kiemelkedo sulyaval fiiggott ossze, hanem szeren- 
csesen egybecsengett a miniszter szemelyes indittatasaval, motivacioival is. Tu- 


36 A tengerhajozasban a politikai tiszti halozat kiepltese nem jart sikerrel, mert „az elso partra lepes 
utan tobbet nem ment a hajora a kader". Badacsonyi Gydrgynek, a KPM szemelyzeti foosztalyoezetoje- 
nek leoele az MDP Ipari es Kdzlekedesi Osztcdydkoz. 1953. szeptember 24. (MOL M-KS 276. f. 95. cs. 
76. 6. e.) Az 1960-as evektol a tengerjarokon rendszeresitik a neve!otiszti beosztast. 

37 Baratb Magdolna: Gero, a ^Wd^ero" miniszter. In: Kozlekedes a Kdrpdt-medenceben. Budapest, 2003. 
181-188. 


lajdonkeppen ez volt az egyetlen kozlekedesi agazat, melynek mukodesi mecha- 
nizmusaval tisztaban lehetett. Mint egy „alruhas kiralyfi" jarta az orszagot, 
ellenorizte a vasutat, lehetetlen helyeken es idoben bukkant fel. Jellemzo es nem 
pelda nelkuli eset: a miniszter 1953. szeptember 24-en koriilnezett a MAV Koba- 
nya-also vasutallomasan, majd erdeklodott az allomasfonoknel, milyen proble- 
mak vannak. Az allomasfonok a sorompoorok fizetesenek rendezeset kerte. 
Bebrits: „Milyen osszegu emelesre gondol?" Allomasfonok: „Legalabb 150-200 
Ft." Bebrits: „Intezkedni fogok, hogy megkapjak az elvtarsak." Bebrits gyakran 
elt a biintetes eszkozevel is: a MAV ket foosztalyvezetojet peldaul a gyors- es sze- 
melyvonatok piszkossaga miatt „buntetesb61 civilben ketszer az utasok soraban 
utaztattam Budapesttol Zahonyig es vissza". 38 

Berbits eleven stflusban fogalmazott, ertett az emberek nyelven. Sohasem 
merlegelte szavai sulyat, es kifogyhatatlan energiaval gyartotta az ugynevezett 
figyelocedulakat. A figyelocedula egy A/5 meretu fejleces levelpaprr volt, me- 
lyen Bebrits azonnali, gyors - leginkabb atgondolatlan - rendelkezeseit kiadta. 
Figyelocedulainak hangvetele (peldaul a „Ki volt az a marha, aki elrendelte..." 
kezdetu, a raerkezett vdlasz: „a rendelkezest a mirdszter elvtars hozta" - s Bebrits 
erre Irt reflexioja: „a marhat visszavonom"), nyilvanvalo tulzasai (peldaul utasi- 
tas a MAV vezerigazgatojanak: „Itt az ideje, hogy X igazgatot levaltsd. Legfeljebb 
Kelenfoldre mehet valtokezelonek. Azonnal intezkedj.") mara legendava szeli- 
diilve elnek egykori beosztottjai emlekezeteben. A figyelocedulak elkepeszto to- 
mege - evi 25-30 ezer, sot 1955-ben 37 970 db(!) - nyilvanvaloan nem hagyott 
neld idot arra, hogy elgondolkodjon a yalosagrol, a cselekves illuziojat nyujtotta, 
kornyezetet pedig permanens aktivitasban tartotta. 

Bebrits soha$em tartozott az MDP legbelsobb koreibe, de termeszetesen az 
osszes elkepzelheto kivaltsagban reszesedett. Egyike volt azoknak, akiknek a laka- 
saba televiziot szereltek be, kiilon vasuti szalonkocsival jarta az orszagot, autoi 
voltak, az Utasellato gondoskodott - a partellatastol fliggetleniil is - csaladja ige- 
nyeirol. A part tessek-lassek modon volt elegedett Bebritscsel, a miniszter rogton- 
zesei nem keriiltek el a partapparatus figyelmet, Beosztottjai rovid feljegyzeseket, 
leveleket kiildtek a partkozpontba, hogyan akadalyozza Bebrits a partszervek ha- 
tarozatainak maradektalan vegrehajtasat, peldaul mikor, melyik videki vasut-igaz- 
gatosag csoportvezetojet nem lehetett a miniszter kozbelepese miatt elbocsatani. 
Bebrits Lajos azonban a hiszterizalt 1950-1953 kozotti idoszakban inkabb viselke- 
dett realpolitikuskent, rnint vezeto elvtarsai. Talan fiatal koraban vasuti forgalmis- 
takent szerzett elmenyei alapjan tudta, a vasut nem mtxkodhet vasutasok nelkul. 
Bebrits tehat megbecsulte azokat az embereket, akik imadott vasutjat az egyre ne- 
hezebb koriflmenyek kozott is mukodtettek. Akadalyozta a tisztogatasokat, allan- 
do kifogasokat emelt. Bebritsnek azonban - mint ahogy azt a kesobbiekben latni 
fogjuk - a legfontosabb iigyekben mindig engednie kellett. 

1954 utan, de kiilonosen 1955-1956-ban Bebrits Lajos - kezi vezerlesei miatt - 
tehertetelle valt a kozlekedesiigyi apparatus szamara. 39 Egyre tobb intezkedese 


38 Bebrits Lajos Friss Istodnnak. 1953. marcius 25. (MOL M-KS 276. f. 65. cs. 288. 6. e.) 

39 A forrasokban szamos arra vonatkozo utalast lehet felfedezni, hogy amit a legkemenyebb evekben 
szo nelkiil tudomasul vettek a munkatarsai, 1954-1956 kozott mar kifogasoltak. 1956. szeptember 
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keltett ellenerzest, vagy fordult visszajara. 40 A politikai legkor enyhiilesevel mar 
nem, vagy kevesbe volt sziikseguk a miniszter nyujtotta vedelemre. A 
forradalom alatt, 1956. oktober 29-en a MAV-vezerigazgatosagra orszagszerte er- 
kezo taviratok hatasara beadta lemondasat. 


Prieszol Jozsef 

A korszakban a kozlekedesi tarca tobbi vezetoje koriil is fesziiltsegekkel, szak- 
mai, sot egyes esetekben erkolcsi problemakkal terhelt legkor alakult ki. Bebrits 
Lajos elso helyettese az egykori kommms, Prieszol Jozsef (1906-1965) volt. Elvi- 
leg Prieszol Jozsef feliigyelete ala tartoztak a legfontosabb kozlekedesi agazat, a 
vasut iigyei, a gyakorlatban tevekenysege inkabb a tisztogatasok koordinalasa- 
ban es Bebrits Lajos szemmel tartasaban meriilt ki. Prieszol Jozsef miniszteriu- 
mi befolyasat az is erositette, hogy a KPM szemelyzeti foosztalyvezetojevel - a 
tisztogatasokban rendkiviili energiakkal reszt vevo Badacsonyi Gyorggyel - in- 
tenziv munkakapcsolatot apolt. 1954-ben a MAV szakvezetoi egy politikailag 
naiv akcioval megprobaltak elharitanL hogy az eppen betegeskedo Bebrits eset- 
leges halala eseten Prieszol Jozsef kozlekedesi miniszter lehessen. Az iiriigyet 
erre az MDP KV tagjainak kozelgo valasztasa adta. A MAV gepeszeti szakosz- 
talyanak vezetoje Prieszol Jozsef karosnak Itelt tevekenysege iigyeben kozvetle- 
niil Gero Ern6hoz fordult panaszaval: /7 Szakmai teren nyugodtan allitbatom, 
hogy ot ev nyomtalanul siklott el Prieszol elvtars felett. Semmilyen vasuti ker- 
desben nem szerzett meg csak jartassagot sem. Az aktak, amelyek a kezebol ki- 
keriilnek, ekesen bizonyltjak ezt. [...] A hozza nem ertesbol szarmazott azon- 
ban az a legsulyosabb hiba, hogy Prieszol elvtars nem tulajdomtott tulsagosan 
nagy jelentoseget a szaktudasnak. E koriil a kerdes koriil a vasut felso vezetoi 
(Lindner Jozsef, Vermessy Sandor, Deri Tibor) es Prieszol elvtars kozott ot eve 
folyik a harc." 41 A feljegyzest a partkozpontban koroztettek a vezetok kozott, s 
Farkas Mihaly, Rakosi Matyas es Gero Erno is egyetertett vele. Ma mar nem le- 
het tudni, hogy ennek koszontLeto-e, hogy Prieszol nemcsak nem lett a KV tag- 
ja, hanem a KPM soron kovetkezo atszervezesekor a vasuti foosztaly feliigyele- 


26-an a vasuti foosztaly harom vezeto munkatarsa a kovetkezoket valaszolta Bebritsnek egy szem- 
rehanyasokat tartalmazo figyelolapjara: „Elnezest kerunk, hogy e rendelkezesunket nem sajat ke- 
zuleg irtuk. Ugy veltiik y hogy az a rendelkezes, hogy jelentesimket sajat kezuleg kell megimi, 
nagyfoku bizaknatlansag veliink szemben, amely feltetelezi, hogy ilyen fontos miniszteri figyelo- 
lapokat esetleg kisebb beosztasu elvtarsakkal inteztetiink el. Velemenyimk az, hogy munkank 
utan, amely munka termeszetesen nem hiba nelkiili, viszont nem is eredmenytelen, amit teljesft- 
menyeink boven igazolnak, nem erdemeljiik meg az ilyen rendelkezeseket, mint amelyre ma je- 
lentest tettiink/' (MOL XDC-H-l-c 1. doboz.) 

40 Amikor 1955-ben Szekesfehervar allomason egy uj biztositoberendezes felmondta a szolgalatot, 
azonnal fegyelmi targyalast rendelt el a MAV illetekes szakszolgalata szinte valamennyi vezetoje 
ellen. Kesobb persze kiderult, hogy az iizemzavart nem a gondatlan munka, hanem egy felho- 
szakadas okozta, s mindez azert kovetkezett be, mert az Orszagos Tervhivatal olomburkolatu ka- 
belek helyett a seriilekenyebb muanyag kabelek hasznalatat rendelte el. 

41 Tolgyes Lajos Gero Ernonek. 1954. januar 7. (MOL M-KS 276. f. 95. cs. 287. 6. e.) 
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te is elkerult tole. 42 A kozlekedesi tarca masik miniszterbelyettese, Foldvari 
Laszlo Prieszolhoz kepest kevesbe exponalta magat. Foldvari es Prieszol az 
1950-es evek elejen igen rossz viszonyban voltak, mindkettojuk koriil kepzo- 
dott egy-egy alsobb vezeto beosztasu dolgozokbol allo csoport, es - ahogy ez 
mar lenni szokott - e ket csoport egymas ellen fordult. 

Csanadi Gyorgy 

A vasuti foosztaly vezetoje es egyben a MAV elso vezerigazgatoja - kesobb a 
Kadar-korszak legsikeresebb kozlekedesi minisztere - Csanadi Gyorgy 
(1905-1974) volt. Csanadi nyilvanvaloan nem felejtette el, mi tortent elodjevel, a 
koholt vadak alapjan kivegzett Varga Laszlo MAV-elnokkel. Mindig nagy tisz- 
telettel kezelte a MAV-hoz rendelt szovjet tanacsadot, nem lepett fel a vasuton 
iigykodo politikai komisszarok ellen. Megfigyettieto, hogy 1949-1950-ben sok- 
kal kemenyebben fogalmazott, mint 1951-1952-ben. Sot a vasut vezeteseben 
Csanadi Gyorgy szerepe ettol kezdve elhalvanyult. Sajat tuleleseert ugy harcolt, 
hogy onalloan nem cselekedett, passzivitasba vonult, es Bebrits Lajosra blzott 
mindent. Csanadi nem kifogasolta a kozlekedesi tarcanal mukodo szovjet ta- 
nacsado javaslatait sem - melyek bevezetese a magyar viszonyok kozott sza- 
mos esetben visszalepest jelentett volna egy fejlettebb strukturabol egy kezdet- 
legesebbe. A szovjet tanacsadonak nylltan csak Bebrits mondott ellent, Csanadi 
pedig ugy tett, mintha egyetertene a szovjet tanacsad6val 7 de hallgatolagosan 
miniszteret tamogatta. Tkacsenko szovjet tanacsadot a szakmai kollegium iile- 
sein mindig igen udvariasan meghallgattak. Csanadi persze Bebrits Lajossal 
szemben is taktikazott, a partkozpont fele azt sugallva: minisztere elleneben a 
szovjet javaslatok vegrehajtasaban, habar szeretne, de nem tehet semmit. Ebben 
az idoben Csanadi meg nem allt ki legertekesebb emberei mellett, nem tamo- 
gatta azokat, akik nem birtak szo nelkiil nezni a politikai tisztogatasokat, a vas- 
ut muszaki-technikai tonkretetelet. Egy kozeli munkatarsa visszaemlekezese 
szerint „csodalatos lavirozokepessege volt, es ezt meg is orizte halala pillanata- 
ig olyannyira, hogy 6 mindig a ket ellenseges tabor kozott helyezkedett el. El- 
bujt, vagy amint azt en mondtam, a kerites tetejere iilt, es nezte, hogy ket tabor 
harcol. Es amig volt ideje, az utolso pillanatban at tudott arra az oldalra ugrani, 
amelyik gyozott, es akkor meg kritizalni is neha-neha megengedett maga- 
nak." 43 Valoban, a korszak aktaibol az tunik ki, mintha a MAV szakosztalyveze- 
toi es a miniszter kozott a hivatali rangletran nem allt volna mas vezeto. A 
hiszterizalt politikai legkor csillapodasa utan, kiilonosen 1955-1956-ban Csana- 
di Gyorgy iranyitoi, vezetoi szerepe eloterbe keriilt. Ez ido tajt mar kulonosen 
szembeotlo volt jozansaga, tudasa Bebrits Lajos elleneben. A MAV Vezerigaz- 
gatosagan az 1956-os forradalom esemenyeit koveto eljarasokban kiallt munka- 
tarsai mellett. Csanadi Gyorgy erdeklodese az 1950-es evektol kezdodoen foko- 


42 A KPM 131/1954. sz. utasltas alapjan a vasuti foosztaly felugyelete k6zvetleniil a miniszter hatas- 
korebe kerult. 

43 Tolgyes Lajos emlekirata. Kezirat, MAV vezerigazgatosaga, 105. 
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zatosan a tudomanyos kerdesek fele fordult, ervrendszeret igen gyakran a 
kozlekedestudomany megallapitasaibol meritette. Jelentos tudomanyos teljesit- 
meny nelkiil 1951-ben a budapesti muegyetemen tanszekvezeto egyetemi tanar, 
1955-ben a muszaki tudomanyok doktora, kesobb akademikus lesz. 44 

Tervgazdalkodas es aruszallitas - 
a Kozponti Szallitasi Tanacs 

Magyarorszagon a kozponti tervutasitasra epulo tervgazdalkodas kezdetei 
1947-re nyultak vissza. Az Orszagos Tervhivatal felallitasa utan (1947. evi XVII. 
torvenycikk) a hivatal fokozatosan felepitett egy, az egesz orszagot atfogo ter- 
vezesi rendszert. Mindez a kozlekedesben ugy jelentkezett, hogy a kozlekedesi 
tarca - a teryjogszabalyok eloirasai alapjan - elkeszitette a kozlekedesi tervet, 
amelyet agazati es teriileti szempontbol a tobbi tarca szallitasi igenyeinek ismere- 
teben, illetve az egyes kozlekedesi alagazatok felujitasi, fejlesztesi tervei alapjan 
allitottak ossze. A kozlekedesi terv legfontosabb resze a szallitasi terv volt, 
amelybol agazatonkent ketfelet - tavlati es operativ szallitasi terveket - kellett 
kesziteni. A tavlati szallitasi tervek a kozlekedes tobbi tervenek kidolgozasat 
szolgaltak, az operativ tervek pedig mar a konkret szallitasi tervfeladatokat tar- 
talmaztak. Az eves szallitasi terveket minden egyes tervkotelezett tarcanak aru- 
fajtankent el kellett keszitenie. Eleinte a szallitasi tervek csak a vasuton tervezett 
szallitasokat tartalmaztak, majd ezt kiterjesztettek a kozuti tehergepjarmu-fuva- 
rozasra, sot a dunai belvizi szallitasra is. 1951-tol mindenkit, aki ber- vagy sajat 
tulajdonu tehergepjarmuvel 45 szallittatni akart - fuggetleniil az aru mennyisege- 
tol havi, operativ szallltasi terv osszeallltasara koteleztek. Magyarorszag kozle- 
kedesi vallalatai ettol kezdve nem ugy mukodtek, hogy az eppen felmeriilo szal- 
littatoi igenyeket kielegitettek, hanem a korabban eloirt es iitemezett szallltasi 
feladatokat hajtottak vegre. 

A szallltastervezes legfontosabb, a miniszteriiunok es fohatosagok kozotti bii- 
rokratikus koordinacio bonyolult mechanizmusait kiepito szervezete az 1948-ban 
felallitott Kozponti Szallltasi Tanacs (KSZT) volt, A KSZT mukodtette a szallitasi 
kapacitasok ^jegyrendszeret". A rendszeresen - az oszi szallitasi csucsok idejen 
egyre surubben - ertekezo tanacs tagjai kozott ott volt valamennyi, az aruszalll- 
tasban erdekelt miniszterium es az Orszagos Tervhivatal kepviseloje. A szallltasi 
tervek keszitesenek modjarol a KSZT 64 oldalas kiadvanyt bocsatott ki az erde- 
keltek szamara 46 Ennek alapjan mindenki kiepitette a sajat szallitastervez6 szer- 


44 Bebrits Lajos mar 1954-ben keri az MDP KV ipari es kozlekedesi osztaly yezetojetol, tamogassa 
Csanadi akademikusi megvalasztasat, mert ez a „nepgazdasag egesze sziiksegleteinek kielegitese- 
re is jelentos biztositekot adna". (MOL M-KS 276. f. 65. cs. 288. 6. e.) 

45 A Kozponti Szallltasi Tanacs (KSZT) 1951. december 28-ai hatarozata annyi konnyitest tartalmaz 
csupan, hogy a kevesebb mint txz iizemi tehergepjarmuvel mukodo vallalatokat es koziileteket ki- 
vonta a rendelkezes hatalya alol. 

46 KSZT Titkarsaga: Reszletes utastias. A kdzlekedesi dgak dolgozoi es az osszes tewkbtelezettek reszere szal- 
Utdsi tewek keszitesere. Kozdok, 1950. 64. (MOL XIX-A-16-a 167. doboz 78/903/950.) 
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vezetet. A gyakorlati feladatok lebonyolitasaval a KSZT Titkarsaga foglalkozott. 
A Kozponti Szallitasi Tanacs hatarozataival egyet nem erto erdekelt miniszterek 
a Nepgazdasagi Tanacstol kerhettek felulvizsgalatot. 

A KSZT tervszamait a Mirdsztertanacs hagyta jova. A tanacsban az oteves 
terv aktualis negyedeves tervszamai alapjan a miniszteriumok elosztottak egy- 
mas kozott a vasut aruszallitasi, illetve a kozhasznalatu tehergepkocsik fuvaroza- 
si kapacitasat. Mivel az oteves tervek eloiranyzatai nem igazodtak a MAV aru- 
szallltasi teljesitmenyehez, a tanacs operatlv tervszamokat allapitott meg, 
amelyek altalaban alacsonyabbak voltak a hivatalos, Minisztertanacs altal jova- 
hagyott tervszamoknal. 47 Az lgy letrehozott negyedeves operativ tervszamokat 
azutan honapokra bontottak. Ezek mutattak meg, hogy egy-egy miniszterium 
mennyi arut szallittathat vasuttal, illetve tehergepkocsival. Amikor a tanacs az 
adott honap arufuvarozasi tervenek vegrehajtasat ertekelte, azt kulon-kiilon 
osszehasonlitottak a negyedeves terv havi bontasaval, illetve az operativ terwel. 
A lebonyolitott szallltasok legkisebb reszletkerdeseivel is - a szamonkeres szint- 
jen - ekkor foglalkozott a Kozponti Szallitasi Tanacs, mert nem hagyhattak szo 
nelklil az elterest az operativ tervtol. 1952 januarjaban peldaul igazolo jelentese- 
ket kertek arrol, hogy a sajoecsegi Voros Uj Gyozelem Termel6szovetkezet egy 
1864 tonnas, terven feltili szallitast miert maganfuvarosokkal vegeztetett el (valo- 
szmuleg, mert mas nem volt), illetve arrol, hogy a Dunakeszi Konzervgyar miert 
adott fel 140 tonnat kesve a vasutra, es arrol, hogy miert tette ugyanezt a Nagy- 
korosi Konzervgyar is. De szova tettek a terven feliili eloszallltasokat is 48 

1950-ben az Orszagos Tervhivatal ket nagy csoportba (nagy tomegu cikkek - 
osszes tobbi arucikk) sorolta az arukat a szallltas megszervezese szempontjabol. 
A nagy tomegu arucikkekre (szen, cement, cserep, tegla, cukorrepa stb.) szovjet 
mintara ugynevezett rajonokat (szallitasi korzeteket) allapltottak meg, s ezeknek 
a rajonon tuli szallltasaert a MAV-allomasoknak automatikusan 50%-os potfu- 
vardljat kellett felszamltaniuk. A tobbi arucikknek a termelohelyehez viszonyi- 
tott optimalis szallitasi korzeteit bizottsagok allapitottak meg, sot aruaramlasi 
terkepeket is keszitettek. Ezek alapjan a Kozlekedesi Szallitasi Tanacs 1951-ben 
kihirdette minden egyes arucikk szallltasi korzetet. 49 Altalaban veve a beruhazasi 
javak szallltasa elonyt elvezett a fogyasztasi javakkal szemben. 

A nepgazdasag iranyitoi szempontjabol a kozlekedesi agazatok mukodese le- 
szukiilt az aruszallitas problemajara. Valahogy ugy kepzeltek el a kozlekedest, 
mint egy igen bonyolult palyakkal keresztul-kasul szabdalt gigantikus terepasz- 
talt, amelyen egyszerre tobbezernyi vonat es teherauto mozog, s amelyet folya- 
matosan, preclzen osszehangolva kepes iranyitani - megfelelo tervezessel - egy 


47 A negyedeves operatlv tervezest csak 1959 nyaratol hagyjak abba. (MOL XLX-H-l-p-2 
416256/1956. 2. doboz.) 

48 A belfoldi szallitmanyozasi vallalatok munkajat rendkiviil sok biralat erte. A kozlekedesiigy kade- 
rei ugy lattak: „a szallftmanyozas es a fuvarozas az a teriilet, ahol a fuvaroztatok nehezen veszik 
tudomasul, hogy tervgazdalkodasban eliink. [...] A szallitmanyozonak nem szabad megeleged- 
nie, hogy a szuk keresztmetszetben rendelkezesre allo fuvareszkoz6kbol barmely vallalat tlz vagy 
husz kocsit rendel, hanem meg kell vizsgalnia, hogy az igenyles indokolt-e." Adam 
Istvan-Reshofszky Geza: A szallitmanyozas altalanos feladatai. Kozlekedesi Kozlony, 1951. 378. 

49 A szallitasi korzetek otlete is a szovjet szakirodalombol szarmazik. Vo. Galickij, A.: A szocialista 
kozlekedes tewezese. Budapest, 1951. 
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hierarchikus torzskari rendszer. Talart ez az elkepzeles helyesnek is bizonyult 
volna, ha a jarmuvek nem szallitanak arucikkeket - hanem csak ugy mozognak 
ide-oda es ha a fuvaroztatok igenyei, illetve az igenyeknek engedo miniszte- 
riumok ossze nem kuszaljak a terepasztal megtervezett mukodeset. 

A termeloi egysegek a miniszteriiimi szinten felosztott, rajuk eso szallitasi ka- 
pacitasok felett nem rendelkeztek szabadon, nem maguk dontottek sajat arufel- 
adasaikrol. A vallalatok az erre vonatkozo utasitasokat naprol napra az agazati 
miniszteriumbol kaptak. A MAV csak azt erzekelte, hogy tobb szazezer darab 
teglat szallltanak egyik nap Bekescsabarol Budapestre, masnap pedig Budapest- 
rol Bekescsabara. Elofordult, hogy egyazon vasutallomason az egyik vagonbol 
buzat rakodtak ki, mikozben a masik vagonba buzat rakodtak be. Az ilyen, ugy- 
nevezett keresztszallitasokat a vasut vezetoi mindig elrettento peldakent emle- 
gettek, s ez idovel a tervgazdalkodas tervszerutlensegenek egyik gyakran emle- 
getett jellemzoje lett. 

Szinte Mtietetlen, de ez a szallitastervezesi szisztema valamennyire muko- 
dott, bar nem ugy, ahogy azt elkepzeltek. Szamos kreatlv otlettel (munkaverse- 
nyek, a termelt aruk elosztasanak kozponti szervezese, egyes arucikkek szallita- 
sanak korlatozasa stb.) es rengeteg befektetett munkaval igyekeztek azt eletben 
tartani. Abszurd modon - minden szallitastervezes ellenere - eppen az eredeti 
celjanak (a leggazdasagosabb szallitas biztositasa) nem sikeriilt megfelelnie, a 
termeloi egysegek kozotti kozvetlen kapcsolatok felszamolasa ugyanis a terme- 
kek altal befutott szallitasi tavolsag novekedeset eredmenyezte. 50 1953-ra a szalll- 
tastervezes tervszamai es a napi gyakorlat kozott mar akkora volt a kulonbseg, 
hogy a Minisztertanacs elrendelte: a szallltok kotelesek a havi tervben megallapi- 
tott arumennyiseget fuvarozasra feladni. A kovetkezmeny? A tervfegyelem no- 
vekedese helyett a fuvareszkozok zsufoltsaga novekedett: ettol kezdve ugyanis a 
vallalatok felkesz termekeket utaztattak egymas kozott oda-vissza. 1955-ben a 
szocialista szallitasi szerzodesek bevezetesevel is kiserleteztek. Ez az elkepzeles 
is gyorsan megbukott, a Minisztertanacs a szeptember 1-jen bevezetett, kotelezo 
szallltasi szerzodesekrol szolo rendelkezeset december 31-en visszavonta. 

De miert volt minderre sziikseg? 1945 elott a szallittato felek - jol felfogott uz- 
leti erdekeiknek megfeleloen - ugy valasztottak ki az igenybe veendo szallito- 
eszkozoket, hogy a felmerulo fuvarkoltsegek ne rontsak versenytarsaikkal szem- 
beni pozlciojukat. Az' allami tulajdonba keriilo vallalatok vezeteset azonban 
ilyesfele megfontolasok mar nem korlatoztak. A szalMtasszervezes mechanizmu- 
saitol az allam alapvetoen azt varta, hogy biztosltani fogja a termekeknek a legro- 
videbb uton es a leggazdasagosabb szalMtasi modon valo eljutasat felhasznaloik- 
hoz. Ennek ellenere az 1950-es evektol kezdodoen egysegnyi nemzeti termek 
eloallltasahoz joval nagyobb merteku aruszallitas kapcsolodott, mint 1938 elott. 


50 Kadar Janos is felismerte ezt. Az MSZMP Politikai Bizottsaganak 1965. jiinius 8-i iilesen a kovetke- 
zoket mondta: „Az utobbi 8-9 evben minden lehetseges alkalommal hallottam a kovetkezo meg- 
allapitast, hogy hiba volt a helyi teglagyarakat felszamolni, mert nem tudunk teglat adrd stb. 9 eve 
mondjuk ezt. Ez se vilagos kerdes, miert nem lehetett ennyi ido alatt valamit csinalni? Valahol 
meg kellene nezni, hog} r ne csak mondjuk, de allitsak is mar helyre. Azt is hallottam, hogy mar 
kezdik helyreallitani. Ez egy tomegaru, erteke nincs, a sulya azonban rettenetes. Ha nem muszaj, 
akkor tenyleg ne szallitsuk 2-300 km-re." (MOL M-KS 288. f. 5. cs. 195. 6. e.) 
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A szovjet kozlekedesi modell masik alapfeltetelezese az volt, hogy a szocializmus- 
ban nem letezik kozlekedesi verseny, mert az allam a tervezessel a leghatekonyabb 
modon megszervezi a szalMtasi feladatokat. Valoban, a szociaMsta Magyarorsza- 
gon a kozlekedesi kapacitasok es szalMtasi igenyek kozotti elteres sokaig elfedte a 
kozlekedesi verseny letet. A verseny ugyards nem szunt meg, csak mas - allam- 
igazgatasi - szintre tolodott. Immaron nem kozlekedesi vallalatok, kozlekedesi 
alagazatok versengtek egymassal a fuvarszalMtmanyokert (sot azokat inkabb a ma- 
sikra kivantak ath&rltani), hanem fohatosagok, miniszteriumok harcoltak egymas 
ellen a szalMtasi kapacitasok birtoklasaert, a felettiik valo rendelkezes jogaert. Eb- 
ben a versenyben a gyozelem nem attol fiiggott, hogy az adott szalMtasi feladatot 
ki tudja a legolcsobban, leggyorsabban megoldani, hanem uralmi viszonyok don- 
tottek azt el. Altalaban a fuvaroztatok poziciojat felettes szerviiknek az allami er- 
dekstrukturaban elfoglalt helyzete szabta meg. Azok kaptak elobb teberkocsikat, 
akiknek a termenyeit az allampart a tobbieknel fontosabbnak minositette. Rang- 
sorok leteztek, es az aruszalMtasban is megjelentek a kivaltsagok. 51 


A kozuti szallitas strukturainak kiepltese 

A kozuti szallitassal foglalkozo vallalatok es fuvareszkozok allamositasa azt je- 
lentette, hogy a magyar kozlekedesiigyben megjelentek az - eleinte rendkiviil 
alacsony hatekonysaggal mukodo - kozuti szallito-szallltmanyozo megarend- 
szerek. 1945 elott kozuti szalMtassal, fuvarozassal foglalkozo, orszagos halozattal 
rendelkezo vallalatok nem mukodtek Magyarorszagon. Ez alol csak a tavolsagi 
autobusz-kozlekedessel foglalkozo MAVAUT Autobusz-kozlekedesi Nemzeti 
Vallalat jelentett kivetelt, 52 a tobbi ceg helyi, kistersegi feladatokat latott el. 
1949-tol a telepiilesek kozotti kozuti szemelyszalMtas kizarolagosan a MAVAUT 
feladata lett, amit alacsony szmvonalon es nagy nehezsegek kozepette latott el. 
1946-ban 617, 1948-ban 1620, 1950-ben 1985, 1953-ban 2256 telepiilest erintettek 
az autobuszjaratok. A MAVAUT tevekenysegenek kozeppontjaban a dolgozok 
munkaba szalMtasa allt, menetrend szerint csak az autobuszok toredeke kozleke- 
dett. A munkasszallito jaratokat ugynevezett fakaruszokkal (a tehergepkoesik al- 
vazara minden kenyelmet nelkiilozo, zart, rugozas nelkiili kocsiszekrenyt epitet- 
tek) bonyoMtottak le, nem veletlen, hogy „a rossz utak Mtranyait elsosorban ipari 
murLkassagunk erzi". 53 A MAVAUT 1953-ban mar napi 11 ezer utast kapacitas 
hianyaban nem tudott elszalMtani, ezt a gondot atszervezessel probaltak merse- 
kelni. 54 1953-ban a MAVAUT Autokozlekedesi Vallalatot tizenot teriileti auto- 


51 Az ugynevezett „utkoz6 szallitasl igenyek" osszeegyeztetesenek mechanizmusa is szabalyozott 
volt. Allamigazgatasi eljarasban. dontottek el, hogy az adott termek szallitasa igenyt tarthat-e el- 
sobbsegre a mar beter\ r ezett fuvarozasokhoz kepest, es ha igen, mely vallalatok mely termekeinek 
elszallltasat, mennyivel fogjak elhalasztard. 

52 1935-ben 101 autobusszal 4134 kilometeres halozaton kozlekedtek a MAVAUT jaratai. 

53 Molnar Janos: K6zuthalozatunk fejlesztese. Kozlekedestudomdnyi Szemle, 10. evf. 1960. 1. 8-17. 

54 A MAVAUT-ot erinto fejlesztesi elmaradasokrol nem rendelkezem adatokkaL A teljes kozuti gep- 
jarmu-kozlekedest erinto beruhazasi elmaradas 1949-ben 40,1950-ben 109,1951-ben 189,1952-ben 
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busz-vallalatra bontottak, 1962-ben pedig a troszt formaban mukodo autokozle- 
kedesi igazgatosagok hataskoret az ujonnan letrehozott megyei autokozlekedesi 
vallalatok vettek at. A MAVAUT kapacitasWanyanak enyhitesere 1954-tol a koz- 
lekedesi tarca engedelyezte, hogy egyes allami es tarsadalmi szervek, vallalatok 
ugynevezett maganhasznalatu autobuszokat iizemeltessenek. 1956-ra 230 ilyen 
autobusz mukodott az orszagban, donto tobbseguk munkasokat szallitott. 

A kozuti aruszallitas teriileten is korabban ismeretlen lepteku, egyik instabili- 
tasbol a masikba zuhano megarendszerek (szekerfuvarozas es a tehergep- 
jarmu-fuvarozas orszagos Mlozatai) jottek letre. Alapvetoen harom vallalattipus 
(szeker-, celfuvarozas, illetve kozbasznalatu tehergepjarmu-fuvarozasi vallala- 
tok) mukodott. A szekerfuvarozasi vallalatokat az allamositott szekerfuvarozok 
jarmuveire es lovaira alapoztak. Ezek koziil a legnagyobb, a Budapesti Szeker- 
fuvarozasi Vallalat (SZEFU) onallo fuvarozast gyakorlatilag nem vegzett, eszko- 
zeit berbe adta a fovarosiak ellatasaert felelos allami vallalatoknak. Ertelemsze- 
ruen a vallalatok a berbe vett fuvarszekereket nem hasznaltak folyamatosan, a 
jarmiivek allasideje napi 6-7 ora volt. Mindez azt jelentette, hogy amig korabban 
egy maganfuvaros egy nap alatt kiilonbozo megblzoi szamara 2-3 tonna arut is 
elfuvarozott, addig most az allami szekerek csak napi 4-5 mazsat szallitottak. Ra- 
adasul az allamositott vallalatok folyamatosan panaszkodtak a SZEFU-ra, han- 
goztatva, hogy a korabban foglalkoztatott maganfuvarosok kiszolgaltak oket, 
kivaltottak a fuvarlevelet a vasutnal, elfogadtak a cegbelyegzot, rakodomunkaso- 
kat alkalmaztak es egyszerubb anyagbeszerzesre is vallalkoztak. 55 A fuvarozas- 
hoz lovas fogatot a Szekerfuvarozasi yallalattol, munkaerot pedig a Rakodasi 
Vallalattol kellett rendelni. Ugyanazon fuvarozasi feladatot az tij rendszerben te- 
hat nagyobb burokradaval, lassabban es dragabban lehetett elvegeztetni. 

Nemcsak a SZEFU, hanem az 1949-ben megalakult Belfoldi Szallitmanyozasi 
es Fuvarozasi Vallalat (BELSPED) is komoly szallitmanyozasi es szervezesi prob- 
lemakkal kiiszkodott. 1951-ben a tizenegy videki varosban megalakult BELSPED 
iranyitasara felallitottak az Orszagos Szallltmanyozasi es Fuvarozasi Kozpontot. 
Budapesten a szallitmanyozast es fuvarozast a Helyi Szallitmanyozasi es Fuvaro- 
zasi Vallalat (koltoztetes, gepszallitas), a Belfoldi Allomasi Szallitmanyozasi Val- 
lalat (vasiiti haztol hazig forgalom) es a mar korabban emlitett Szekerfuvarozasi 
Vallalat, valamint a Rakodasi Vallalat latta el. Videken a szallltmanyozasi, rako- 
dasi es fuvarozasi munkak elvegzese az onallo BELSPED-vallalatok feladata volt. 
1951-ben Belfoldi Szallitmanyozasi es Fuvarozasi Trosztte szerveztek at az egesz 
rendszert. A troszt iranyitasa ala 32 vallalat lceriilt. Feladata a belfoldi szallitma- 
nyozasi es lofogatu fuvarozo vallalatok forgalmi tevekenysegenek iranyitasa 
volt. 1952-ben videken a BELSPED-vallalatok, Budapesten a Belfoldi Allomasi 
Szallitmanyozasi Vallalat gyujtoforgalmat letesltett a fovaros es 13 videki varos 
kozott. A gyujtokocsik naponta indultak a Nyugati palyaudvarrol a videki allo- 
masokra es vissza. A Belfoldi Allomasi Szallitmanyozasi Vallalatot alig egy ev 


427,1953-ban 572,1954-ben pedig mintegy 635 miUio forintra rugott. Vo. Frisnyak Zsuzsa: A koz- 
uti kozlekedes az 1950-es evekben. In: Kdzlekedesi Mtizeum Evkonyve 1999-2000. Budapest, 2001. 
257-282. 

55 1950-1953 kozott maganfuvarosoknak allami vallalatok csak kiilonosen indokolt - dokumentu- 
mokkal is alatamasztott - esetekben adtak megbizast. 
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mulva felszamoltak. 1953-ban a Belfoldi Szallitmanyozasi es Fuvarozasi Troszt 
feliigyelete ala tartozo Szekerfuvarozasi Vallalat, Helyi Szallitmanyozasi es Fu- 
varozasi Vallalat, valamint a Rakodasi Vallalat tevekenyseget is beszuntettek. 
Feladataikat a Budapesti Szallltmanyozasi Vallalatra biztak. A szallitmanyozok 
alacsony szinvonalu iranyitassal, szedett-vedett felszerelessel korlatozott szol- 
galtatasokat nyujtottak. A BELSPED-vallalatok 1955-ben lovaikat, kocsijaikat es 
mas felszerelesi targyaikat atadtak a tanacsoknak, osszes fuvarkapacitasuk mint- 
egy 30%-atol megvaltak. 

A gepjarmuvekkel lebonyoMtott koziiti aruszallitas szervezetei a szekerfuva- 
rozashoz, szalMtmanyozashoz hasonlo kaotikus allapotokat mutattak. 1945 elott a 
kozuti aruszalMtast leginkabb a 2-3 tehergepkocsival rendelkezo maganvallalko- 
zasok bonyoMtottak le. Az allam a kozuti fuvarozast ertelemszeruen magancelu 
vallalkozasnak, az allami tulajdomi MAV-ot pedig a kozerdek altal iranyitott ke- 
reskedelmi vaMalatnak tekintette. Igy a vasut erdekeinek vedelme celjabol a te- 
hergepjarmuvekkel a telephelyuktol szamitott 30 km-es korzetben lehetett szaba- 
don arut fuvarozni. A varosokon beliil, illetve szukebb vonzaskorzetukben 
mozogtak a teherkocsik, de peldaul Debrecenbol Nyiregyhazara koziiton nem le- 
hetett legaMsan gepjarmuvel fuvarozni. A 30 km-es szalMtasi korzethatar a habo- 
ni utan valtozatlanul megmaradt, csupan az ujjaepites eveiben tekintettek el tole. 
1949 nyaran az Allamgazdasagi Bizottsag javasolta a fuvarozasi korzethatarok 
ujboli alkalmazasat olyan formaban, hogy a teherauto iizemben tartojanak statu- 
sa hatarozta meg a jarmu szabad mozgasanak hatarait. A tehergepjarmuvek ki- 
hasznalasanak novelese erdekeben 1950-tol minden tehergepkocsit forgalomban 
tarto vallalat es koziilet a 25 km-nel hosszabb utakat bejelentette a helyi teher- 
auto-fuvarozasi vallalatnak, amely gondoskodott a visszfuvarrol. A vallalatok 
menetiranyito szolgalatai ezert harom muszakban, munkasziineti napokon is 
dolgoztak. A 30 km-es korlatozas egeszen 1958-ig ervenyben maradt, annak elle- 
nere, hogy a miniszteriumok celfuvarozasi vallalatai rendszeresen megszegtek 
azt. A szabad fuvarozas 1958 utan sem valosult meg, az adminisztrativ mozgas- 
korlatozas merteket a gepjarmu tulajdonosa (koziiletek, mezogazdasagi termelo- 
szovetkezetek, foldmuves-szovetkezetek stb.) es a jarmu fajtaja (tehergepkocsik, 
vontatok, domperek stb.) hatarozta meg. 

Kozhasznalatu tehergepjarmuvekkel kizarolag az 1948-ban alapltott Teher- 
auto-fuvarozasi Vallalat (TEFU) rendelkezett. A csakhamar atlathatatlanna valo, 
orszagos halozattal rendelkezo ceget 1950-ben decentralizaltak. Megalapitottak a 
Teherauto-fuvarozasi Kozpontot es 18 onallo vallalatot helyeztek az iranyitasa 
ala. Videken 13, a fovarosban ot teherauto-fuvarozasi vallalat mukodott. A koz- 
hasznalatu teherauto-fuvarozas teriileti struktiiraja.kiepitesenek honvedelmi, ha- 
daszati celjai is voltak. Ahogy a szekerfuvarozast, tigy a tehergepjarmuvel torte- 
no kozhasznalatti fuvarozast is a szerzodeses jarmuvek nagy szama jellemezte. A 
kotberben kialMtott jarmuvek igen gazdasagtalanul szallitottak, nagy volt az iires 
allasido, a vallalatoknak ugyanis az volt az erdekiik, hogy a nehezen kiharcolt 
kotberes tehergepkocsikat minden aron megorizzek maguknak. 1959-ben a sze- 
ker- es gepjarmu-fuvarozassal foglalkozo kozhasznalatii vallalatokat osszevon- 
tak, az atszervezes mintegy 17 ezer embert es 38 vallalatot erintett. 
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A gazdasagi miniszteriumok legnagyobbreszt celfuvarozasi vallalataikkal 56 
bonyolltottak le szallitasaikat. Egy-egy videki varosban 4-8 celfuvarozasi vallalat 
kirendeltsege is mukodott, s mindegyik kirendeltsegnek volt adminisztracioja. A 
KPM szerette volna a celfuvarozasi vallalatokat feliigyelete ala vonni, de ez az el- 
lenerdekelt tobbi miniszterium ellenallasa miatt nem sikeriilt. Jelentos merteku 
celfuvarozasi feladatokat koordindlt peldaul a Belkereskedelmi Miniszterium, 
melynek tehergepkocsijai rendszeresen megsertettek a 30 km-es korzethatart. 


A menetrend nelkiili vasut 

A Kozponti Szallitasi Tanacs munkajaban osszpontosulo orszagos szallitasterveze- 
si es koordinalasi rendszer mukodesenek napi sajatossagai megvaltoztattak a vas- 
ut es a fuvaroztatok kozotti kapcsolatokat. A MAV es a szallittatok kozotti erdekel- 
lentet a vagonrakodasban elezodott ki leginkabb. A konfliktusokrol szolo iratok 
azt a benyomast keltik, hogy a ket fel egymas ellen - a biirokracia es a napi gya- 
korlat szintjen is - folytatott kiizdelmeben nem voltak igazi gyoztesek. A vasuti 
teherkocsihiany miatt a MAV folyamatosan szigoritotta a vallalatok kotelezettse- 
geit a vagonrakodasban. Egyre rovidebb ki- es berakasi idoket szabtak meg, sot 
1951-tol eroltettek az ejszakai rakodast. A vallalatok erre azzal valaszoltak, hogy a 
reggeli orakban azonnali kiallitasra rendeltek meg a vagonokat, mely igenynek a 
vasut termeszetesen nem tudott tomeges meretekben megfelelni. Maskor a vasut 
felszolitotta a vallalatokat, ha a vagonok megerkezese utani egy oran beliil nem 
kezdik meg a kirakast, akkor elrendelik a kenyszerkirakast. A vasuti kenyszerkira- 
ko brigadok 1952. augusztus-oktober kozott 18 ezer vasuti kocsit rakodtak ki, ugy, 
hogy a vagon mellett a foldre szortak le az arut. A vallalatok a kenyszerkirakasok 
koltsegtobbletevel, a felemelt kocsiallaspenzzel viszont nem torodtek, mert ezeket 
a tobbletkiadasokat nem a beralapjukbol fedeztek. 1952-ben a rakodasi idok tulle- 
peseert a vallalatok tobb mint 130 millio forintot fizettek ki, egy ewel korabban 
meg csak 78 milliot. A 300%-ra felemelt kocsiallaspenz ellen mindossze egy valla- 
lat tiltakozott. A kocsihiany arra kenyszerftette a fuvaroztatokat, hogy a szukseges- 
nel tdbb vagont igenyeljenek, arra szamitva, igy megkapjak a valoban szukseges 
mennyiseget. A vasutnak az is gondot okozott, hogy a szalMttatok a het napjain 
nem aranyosan adtak fel az arut fuvarozasra. Munkasziineti napokon sokkal keve- 
sebb arut keUett szalMtani, s a megerkezett kiildemenyeket sem rakodtak ki a ko- 
csikbol. A rakodasok folyamatossagat aUandoan megtorte a munkaerohiany. A 
vaUalatok a beralap hianya miatt nem tudtak alkalmazni tobb rakodomunkast. 

A keves kozuti fuvareszkoz miatt gyakran elofordult, hogy a cimzett vallalat 
hiaba pakolta ki a vagont, az arut teherauto hianyaban nem tudta telephelyere 
fuvarozni. A MAV a vaUalatoknal jelentkezo torlodasok eUen aruforgalmi korla- 
tozassal is vedekezett. 1952. juUus-oktober kozott a vasuti foosztaly 317 arufor- 
galmi korlatozast rendelt el. A szalMtasi kapacitasok hianya miatt 1952-re a fe- 
sziiltseg orszagos meretuve novekedett. 

56 1951 vegen mar 25 celfuvarozasi vallalat mukddott Magyarorszagon. 
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Munkaverseny-mozgalmak 

A szocialista vasut mukodesenek latvanyos es sokat propagalt jellemzoje volt a 
munkaverseny. A ket legjelentosebb, legnagyobb hlrnevre szert tett mozgalom a 
2000 tonnas mozgalom es az otszaz km-es mozgalom volt. A 2000 tonnas mozga- 
lom celja: a mozdonyokkal a szabalyzatban megallapitott merteknel nagyobb te- 
her tovabbitasa. Az otszaz km-es mozgalom a korfolyamatos mozdonyfordulo 
megvalositasaval az egy mozdonyra eso napi baszonkilometer-teljesltmeny foko- 
zasat tuzte ki celul. Mindket munkaverseny elnevezeseben mechanikusan atvet- 
tek a szovjet ehievezeseket, a 2000 tonnas vonatok nem 2000 tonnat tovabbltot- 
tak, s az otszaz km-es mozdonyoknak sem volt semmi koziik a napi otszaz km-es 
futasteljesitmenyhez. Megteveszto a mozgalom elnevezes is - egyiket sem alulrol 
kezdemenyeztek, es a benniik valo reszvetel sem volt onkentes. 1949. augusztus 
14-en a miskolci futohaz mozdonyvezetoje, Toth III. Janos 57 (1950-ben 
Kossuth-dijat kapott) Miskolcrol a fovarosba vitte az elso 2000 tonnas vonatot. 58 
Ettol kezdve gyozelemittas harci jelentesek kesziiltek honaprol honapra a vas- 
ut-politikai osztalyokon, mikor mennyi tulsulyos tehervonatot tovabbitottak, s 
mennyit takaritott meg ezzel a vasut. A 2000 tonnas mozgalom javara lrt millios 
megtakaritas azonban a gyakorlatban nem letezett. 1951-ben az onkoltseg alaku- 
lasa szempontjabol 313 tulsulyos vonatot vizsgaltak meg. A vizsgalatbol kitunt, 
mindossze nyolc vonatbol szarmazott a MAV-nak valodi megtakaritasa. Edde- 
riilt, hogy a futohazak mindazon vonatokat tiilsulyosnak nyil^amtottak, amelyek 
mozdonyai valojaban csak a megtett ut toredekeben tovabbitottak tulsiilyt. 
Minderre azert volt sziikseg, mert a futoMzak munkajanak eredmenyesseget a 
tulsulyos vonatok szamaval mertek. A 2000 tonnas mozgalom tehat nem a vasiit 
egeszenek gazdasagossagat fokozta, hanem kizarolag egyes allomasok verseny- 
eredmenyeit novelte. Ezt az allapotot igyekezett a „minden lit jovedelmezosege- 
ert" mozgalom megvaltoztatni. A mozgalomba bekapcsolodo mozdonyszemely- 


57 Toth III. Janost Tolgyes Lajos valasztotta ki az elso 2000 tonnas vonat vezetesere. A vonat indulasa 
elott Toth felhivta Tolgyest, hogy nem mer elindnlni a kijelolt 411-es mozdonnyal, mert nem fogja 
bimi a terhelest. „Vitatkoztam kicsit Toth Janos Ill-mal, majd azt mondtam, hogy az en felelosse- 
gemre induljon el. En leszek a mozdonyvezeto, te csak huzd a szabalyozot. En meg elindultam 
gepkocsival jo elore. Bebrits elvtars varta Hatvanban, hogy Vamosgy6rkon meg ne aEitsak, mert 
ott van egy 5%o-es emelkedo. Ha ott elakad, akkor megbukott az egesz. Mikor szabadra allftottak 
a jelzot Vamosgy6rkon, a kijarati jelzot es az elojelzot, akkor kihajtottam gepkocsival Hortra. Ott 
is szabadra alllttattam a jelzoket, hogy veietleniil se allitsak meg a vonatot. Mert ha 5-6-os emelke- 
don megallitjak, nem tud elindulni, vagy elszakad, vagy meg kell tolni, s akkor mar botrany van. 
[...] Amikor a vonat athaladt a legkellemetlenebb emelkedon, odajartam az allomason (!) Hatvan- 
ban es Bebrits elvtarssal egyiitt fogadtuk Toth Janos Ill-at a kozlekedesi sajtoszolgalattal egyiitt 
Oriasi sajtokampany indult meg, es a politikai foosztaly nepszerusitette a 2000 tonnas mozgalmat 
es szentte, hosse emelte Toth III. Janost, aki - az az igazsag - vonakodott elhozni a Monatot/ 7 Tol- 
gyes Lajos emlekiratai. Kezirat, 110. 

58 Az elso 2000 tonnas vonat inditasarol meg jatekfilm is kesziilt. A cime: Teljes gozzel (1951). Ren- 
dezo: Mariassy Felix. Forgatokonyv: Szinetar Miklos. A jatekfilmben minden benne volt, amit csak 
el lehet kepzelni: vasutas burokratak, regi ertelmisegi, kiilfoldi kem, reakcios mernok, hos 
mozdonyvezeto, kemeny kiallasu vasut-politikai tisztek, elvtarsias AVH-sok, magyar anya, arva 
kisfiu stb. A filmen a vasut szakvezetoi felhaborodtak, mert az a 2000 tonnas mozgalom meg- 
inditasat a reakcios szakvezetok elleneben a vasut-politikai osztalyok kezdemenyezesenek allftot- 
ta be. 
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zet minden egyes megtett utnal kiszamolta a valodi onkoltsegcsokkentest. 1951 
majusara azonban osszeomlott ez a kezdemenyezes is, mert ijeszto onkoltsegi 
adatok deriiltek ki, es az adatok alapjan a berszamfejtett fizetesek csokkentek. 

Az MDP Kozponti Vezetosegenek 1950. januar 21-i hatarozata alapjan, a vas- 
ut-politikai foosztaly kezdemenyezesere elindult az 1950-es evek legnagyobb 
vasuti karriert befutott munkaversenye, az otszaz km-es mozgalom. (Vo. 4. sz. 
dokumentum.) Sikerenek erdekeben a MAV atdolgozta a forgalmi utasltast, 
megszuntettek peldaul az allomasokon athalado vonatoknal a sebessegkorlato- 
zast, lehetove valt a ketvaganyu palyakat egyiranyu kozlekedesre hasznalni stb. 
1950. februar 25-en Lengyel Jozsef mozdonyvezeto vezette az elso otszaz km-es 
mozgalomban reszt vevo vonatot. A sikeres, nagy propagandat 59 kapo inditast 
koveto hatodik napon mar 260 vonatot tovabbitottak otszaz km-es mozdonnyal. 
Mindazonaltal csakhamar kideriilt, hogy az otszaz km-es mozgalomban reszt ve- 
vok fizetese csokkent (100-300 forinttal), munkaideje viszont nott azokeval szem- 
ben, akik tavol maradtak a mozgalomtol. Az otszaz km-es mozdonyokat nem 
csak az allando szemelyzet mukodtette. A futobazak iizemi haromszoge egy 
mozdonyra harom mozdonyvezetot es hat futot jelolt ki. Az otszaz km-es mozga- 
lom gazdasagossagi kerdeseket is felvetett. Kideriilt, hogy a mozdony kihaszna- 
lasa sokkal gazdasagosabb volt, ha a vonat varakozott 1-2 orat a mozdonyra, 
mint ha a mozdony vart 6-8 orat a vonatra. Az otszaz km-es mozdonyok napi tel- 
jesitmenye 1950-ben 160 km volt, ez 1952-re 108 km-es napi atlagra csokkent. Az 
otszaz km-es versenyben reszt nem vevo mozdonyok napi teljesitmenye ugyan- 
ekkor 104 km volt. Ennek ellenere a Vasutasok Szakszervezete ugy erezte: 
/7 egyetlen mozgalom sem iitott akkora rest a magyar vasut elavult normain, regi 
gondolkodasat orzo bastyafalan, mint az 500 km-es mozgalom // . 60 Amikor a 
szakszervezet 1951-ben bozzajarult, hogy az otszaz km-es mozdonyok teljesitme- 
nye legyen valamennyi mozdonyszemelyzet normaja, a mozgalomnak befelleg- 
zett: ettol kezdve semmifele mozgatoero nem tudta a mozdonyvezetoket jobb 
eredmenyek eleresere sarkallni. 1952 tavaszara az otszaz km-es mozgalom telje- 
sen kifulladt. 61 

1951. augusztus 3-an utnak inditottak az elso ketezer tonnas, felemelt menet- 
sebessegu, otszaz km-es iranyvonatot. A kivalasztott Kadar Janos a debreceni fu- 
tohaz mozdonyvezetoje volt. Ennek a negy vasuti sztahanovista mozgalom jel- 
lemzoit egyesito mozgalomnak mar alig volt hatasa. 1952 vegen a vasuti 
kozlekedes teriileten 13-fele munkaverseny zajlott, a kozeppontban allo ketezer 
tonnas es otszaz km-es mozgalmak mellett a munkasok csatlakozhattak a mosas- 
tol mosasig mozgalomhoz, a linyini mozgalomboz, a Szolovjov-mozgalomhoz, 
az ugynevezett egylapatos tiizelesi eljaras mozgalmahoz, a Kuznyecov-mozga- 
lomhoz, a Scselblikin-mozgalomboz, a Nazaro^a-mozgalomlioz, a Roder-moz- 
galomboz, a Deak-mozgalomboz, a Gazda-mozgalomhoz es a Kovaljov-eljaras 


59 Aczel Tamas peidaul egyik 1950-ben irt verseben (Ferfikor) is megemliti az otszaz km-es mozgal- 
mat: X/ S nezd csak sodrat a palyan robogo / otszazas mozdonyoknak, / hordjak a nagy terv anya- 
gat, maro / fustben keszul a holnap." 

60 Jelentes az 500 km-es mozgalomrol . Ev nelkiil. (SZKL VSZ 1950. 483. doboz.) 

61 Vo. A Vasut-politikai Osztaly hatarozata az otszazas mozgalom tovabbfejlesztesere, 1952. majus 
14. Szocialista Yasutert, 1952. junius. 
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mozgalmahoz. Az oly erosen presszionalt munkaversenyek gyors lejaratodasa- 
hoz a manipulaciokon tul az is hozzajarult, hogy a sztahanovista eredmenyek 
folyamatos normaemelesek alapjaul szolgaltak. Az evrol evre novekvo sztaha- 
novista elvarasok Zahonyban voltak a legszigorubbak. 62 A vasuti sztahanovista 
mozgalom propagandaja azt hirdette, hogy a magyar mernokok muszaki tuda- 
sat, a technologiai eloirasok korlatozasait a nepi kaderek b61csessegevel, iigyesse- 
gevel meg lehet haladni. Sztahanovista az lehetett, aki harom honapon at teljesi- 
tette a sztahanovista szintet. Az elso orszagos sztahanovista tanacskozast 1950. 
februar 25-26-an rendeztek meg. Az ertekezleten megjelent a szoyjet vasutas 
sztahanovista, Panyin is. 1952-re a dolgozok mozgositasa mar permanens: mun- 
kafelajanlasokat kellett tenni marcius kilencedikere (Rakosi sziiletesnapja), majd 
aprilis negyedikere; ezt kovetoen majus elseje alkalmabol. Ezutan kovetkezett a 
koreai muszak, a megyei beketalalkozok, augusztusban a vasutasnap es az alkot- 
many iinnepe, s mindezek utan szeptemberben beindult az ugynevezett oszi for- 
galmi verseny. 

A szocialista vasut napi mukodeseben oly hangsulyozottan szereplo mozgal- 
makat a kor politikusai az uj vasut magasabb rendu munkamodszerenek allitot- 
tak be. Ugy veltek, a szocializmust a vasuton a mozgalmak es a munkaversenyek 
epitik. Ez a koncepcio mindossze arrol feledkezett meg, hogy a verseny ellentetes 
a vasiit lenyegevel. A vasiit mindig is emberek tizezreinek idoben es terben 
osszehangolt munkajaval mukodott. A szocialista munkaversenyekkel azonban 
egy iij, a vasut evszazados torteneteben meg nem ismert jelenseg keletkezett: a 
szolgalati agak kozotti egyiittmukodes hianya. A vasiit ugyanis nem egymassal 
versengo emberekre epiil, hanem az egyuttmukodesre. A munkaverseny pedig 
megbontotta az osszehangolt munkarendet. A forgalmi es a vontatasi szakszol- 
galat kozotti erdekellentetek mind mestersegesen, a verseny altal felszitott ellen- 
tetek voltak. A forgalmi szolgalattevok peldaul abban voltak erdekeltek, hogy az 
allomasi kocsitartozkodasi idot csokkentsek. Ezert a tobb reszletben az allomasra 
erkezo vagonokat nem gyujtottek ossze, s nem allitottak ki egy ketezer tonnas 
vonatot, hanem minel bamarabb tovabbkiildtek a kocsikat. Igy iigynevezett ki- 
terbeletlen, rovid tehervonatok kozlekedtek a palyan. A vontatasi szakszolgalat 
ezzel szemben abban volt erdekelt, hogy minel hosszabb es nehezebb vonatokat 
tovabbitsanak. Az erdekellenteteket kelto normak, egymassal ellentetes felajanla- 
sok (peldaul a mozdonyvezetok felajanlottak, hogy a mozdonyukat nem adjak ja- 
vitasba y a mozdonyjavito lakatos pedig felajanlotta, hogy 5-15%-kal noveli telje- 
sitmenyet) megbontottak szazezernyi ember munkarendjet, s akkor zilaltak 
tovabb a vasiit iitemes mukodesenek felteteleit, amikor soha nem latott merrnyi- 
segu arut kellett elszallitani. Az emberek egyiittmukodese helyett a versengesre 
eplto szovjet modell tehat mestersegesen akadalyozta a szakszolgalatok kozotti 
egyiittmukodest, es hozzajarult a vasiiti kozlekedes 1952. evi osszeomlasahoz. 


62 1951-ben peldaul Zahonyban csak az a darabberben dolgozo brigad lehetett sztahanovista, amely 
harom honapon kereszttil 170%-os teljesitmenyt ert el, melynek tagjai egyenenkent mirumum ket- 
szaz orat teljesitmenyberben dolgoztak, s ltibajukbol arukar nem keletkezett. Zahonyban a legjob- 
ban dolgozo vasutasokat 1952-ben ugy nepszerusitettek, hogy a Nepbolt paplrzacskoira ra- 
gepeltek adataikat. Ugyamgy szegyemtettek meg a leggyengebbeket is. 
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A teker- es szemelyszdllttds zmlsdga 

1953 marciusaban mar az MDP Kozponti Vezetoseg ipari es kozlekedesi osztalya 
is felfigyelt a MAV szakszolgalatai (forgalom, vontatas es kereskedelmi szolga- 
lat) kozotti egyiittmukodes hianyara, de a problema okat keptelenek voltak meg- 
Mtni: „A mozdony- es menetiranyitok sem kezelik az 500-as mozgalmat sulypon- 
ti kerdeskent, nem ismerik azok teljesftmenyet, nem torekednek gazdasagos 
menetrend szerint kozlekedo vonatfordulok megvalositasara. A terkozoroknel az 
500-as kotott fordulok kifiiggesztve nincsenek, lgy nem is tudjak, hogy melyik 
500-as vonatok es azok teljesitmenyet segftik elo. [Sic!] Altalaban a forgalmi dol- 
gozok nem ismerik az 500-as mozgalom teljesitmenyet, igy nem is torekednek 
annak emeleseert. A szakvonali vezetok a hianyossagok felszamolasat nem a mu- 
szaki elofeltetelek biztositasaban, a munkafolyamat es munkaer6 helyes meg- 
szervezeseben, a munkafegyelem megszilardftasaban latjak, hanem igyekeznek a 
meglevo hianyossagokert a felelossegct egymasra Mritani. Ez foleg a vontatas es 
forgalom vonalon nyilvanul meg elesen. Az ellenseg igyekszik ezt kibasznalm es 
a soviniszta szellemet fejleszteni, ami a termelest nagymertekben gatolja. Az 
egyiittmukodes azonban a szakagakon beliil nincs meg." 63 

A vasut miikodeseben a legkritikusabb idoszak az oszi csucsforgalom volt 
(szeptembertol decemberig). A legsulyosabb nehezsegek a szenliianybol, az 
egyenlotlen szallitasi igenybevetelekbol, a vasuthalozat idonkenti telitettsegebol, 
a kirakodas nehezsegeibol, a gozmozdonyok karbantartasi problemaib61, a va- 
g&nyzarakbol es a lassujelekbol szarmaztak. 

A vasuti kozlekedes 1952-es osszeomlasa azonban nem volt totalis, egyideju 
es az egesz orszagra kiterjedo. Az 1952 vegen tetozodo szallftasi valsag a kozle- 
kedesi rendszer es a magyar gazdasag pekiallamil alacsony szinvonalu egyiitt- 
mukodeset eredmenyezte. Az, hogy a vasuti kozlekedes sulyos idoszak ele nez, 
mar 1952 majusaban vilagos volt az orszag gazdasagi vezetoi elott. A forgalom 
legel6szor a magyar es a szovjet vasut kozott bomlott meg. Oktoberben Zahony- 
ban mintegy 800 megrakott kocsi vesztegelt, es tobbet mar nem tudtak fogadni. 
Idokozben Csapra folyamatosan erkeztek a vagonok, osszesen 600 tehervagon 
varakozott az atkelesre es az azt koveto kirakasra. E forgalmi dugon tulmenoen 
vagonhiany is volt, es a zationyi atrako korzet heteken at nem kapott egyetlen 
iires teherkocsit sem a Szovjetuniob61 erkezo termekek kirakodasahoz. Emiatt az 
aru atlagosan 30-35 napig allt a szovjet vagonokban, mindezert viszont a 
MAV-nak valutaban kellett biintetest fizetnie a szovjet felnek. 

Az altalanos vagonhianyt a kocsik ki- es berakasanak gyorsitasaval igyekez- 
tek mersekelni. 1952. szeptember es december kozott 13%-kal tobb vasuti kocsit 
raktak meg, mint az elozo ev Msonlo idoszakaban. E negy honap alatt az atlagos 
napi kocsirakodas Magyarorszag teriileten 11 241 db volt. A legerosebb honap az 
oktober volt, amikor napi atlagban 12 420 kocsit rakodtak a vasuton. Ez ido alatt 
124 ezer tehervonat kozlekedett a magyar vasuthalozaton, mintegy 24 ezerrel 
tobb, mint az elozo ev utolso negy honapjaban. A tehervonatok orMsi szama vi- 


63 Vasut-politikai foosztaly: Jelentes az 500 km-es mozgalom altasarol 1953. szeptember 30. (MOL M-KS 
276. f. 95. cs. 72. 6. e.) 
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szont telitette tette a vasuthalozatot. A hatalmas arumennyiseg rendkivul ala- 
csony, 13 km/ora sebesseggel aramlott a vasuton. A menetsebesseg kritikus szin- 
tet ert el. Elofordult, hogy Szigetszentmiklosrol Budapestre (19 km) 48 ora alatt 
ert fel egy vagon elo allat, Pannonhalmarol Budapestre (150 km) pedig 5 nap 
alatt. A szallitasi valsagot tovabb sulyosbitotta a szenhiany. 1952. december 13-an 
az Orszagos Tervhivatalban tartott ertekezleten kiderult, csak napi 7 ezer tonna 
szenet tudnak adni a vasutnak, mikozben a MAy napi szenfogyasztasa 8300 ton- 
na volt. December kozepen a futohazakban meg 4,6 napos szenkeszlet volt, ez a 
honap vegere 2,2 napra sullyedt. 64 

A naprol napra sulyosbodo helyzet lekiizdeseben Bebrits Lajos es a vasut 
szakvezetese kozott nem volt egyetertes. Az aruszallltasi problemakat latva a 
szakvezetes szamara nyilvanvalova valt: nem a kocsifordulok csokkenteset kell 
eroltetni, mert a felig megrakott teherkocsik csak tovabb novelik a zsufoltsagot. 
Ugy lattak, a kocsifordulok csokkentesevel kapcsolatos rendelkezesek - melyeket 
a miniszter es Tkacsenko szoyjet tanacsado forszirozott - a kocsihianyt nem eny- 
hitik, viszont vegletesen megbontjak a menetrendet. Mindezt az 1951. oszi forga- 
lomban szerzett tapasztalataikkal tamasztottak ala. Bebrits Lajos azonban ugy 
latta, a rendkiviili feladatokat rendkiviili intezkedesekkel es modszerekkel kell 
megoldani. Ezert elrendelte, hogy a menetrend szerint kozlekedo szemelyszallito 
vonatok rovasara elonyt kell biztositani a tehervonatoknak. Ezt a szobeli utasitast 
Bebrits nemcsak a vele vitatkozo szakvezetoknek adta ki, hanem egy orszagos 
menetiranylto ertekezleten is elismetelte. A menetrend szerinti szemelyszallltas 
felfiiggesztese azonban nem hozta meg a kivant eredmenyt. 

A szemelyszallito vonatok kesleltetese tobb karos kovetkezmennyel jart. Pa- 
radox modon meg tovabb romlottak a tehervonatok kozlekedesenek mutatoi. 65 A 
szemelyszallito vonatok napi kesese szeptemberben osszesen 93, oktoberben mar 
130 ora volt. A menetrend szerinti szemelyszallitas felfiiggesztese mellett a szalli- 
tasi valsagot Bebrits Lajos a tehervonatok szamanak emelesevel kivanta lekiizde- 
ni. Ez azt eredmenyezte, hogy egyre tobb tehervonat egyre kevesebb arut szalli- 
tott. 1952 majusaban a tehervonatok atlagos terhelese 713 tonna, oktoberben mar 
csak 696 tonna. A kozlekedo tehervonatok szamanak novekedese azonban telitet- 
te a halozatot. A tehervonatok osszetomoriiltek, s a fialozaton a forgalom lokes- 
szeru hullamzasba kezdett. Az egyes allomasokon lezajlott komoly iizemzavaro- 
kat fokozta, hogy a gyenge szen miatt a gozmozdonyok gozfejlesztes miatt is 
acsorogtak. 

A menetrend teljes semmibe vetele - amire korabban Magyarorszagon meg 
sohasem volt pelda - altalanos fegyelemlazulast eredmenyezett: a vasuti forgal- 
mat iitemesen es osszehangoltan mukodteto vasutasok tizezrei szamara nem volt 
vilagos, mi a dolguk. Emiatt a MAV vezetoi kezi vezerlessel igyekeztek megolda- 
ni egy-egy torlodasos goc problemajat. A MAV teruleti igazgatosagai sem alltak 


64 A 19. szazad vegen a MAV fiitohazaiban meg mintegy ket honapi szenkeszletet oriztek, ennek fele 
volt az ugynevezett hadi szenkeszlet. Az 1950-es evek szenhianyat a szemelyvonatok szamanak 
csokkentesevel igyekeztek athidalni. A szenhianyon tul sulyos karokat okozott a szen gyenge mi- 
nosege is, ami a gozmozdonyok kazanjat ido elott tonkretette. 

65 A rendelkezes kiadasa elott, 1952 szeptembereben a tehervonatok 32,9%-ban erkeztek meg a celal- 
lomasra a menetrend szerint, oktoberben ez az arany mar csak 30,5%. 
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hivatasuk magaslatan, egy korabeli jelentes szerint „igen gyakran mint kiviilal- 
lok szemleltek problemainkat, anelkiil, hogy valamit is megklsereltek volna meg- 
oldasuk erdekeben, A legszelesebb korben ervenyesiilt az objektiv nehezsegekre 
valo hivatkozas es ezzel parhuzamosan a szajtatisag. A felso vezetes operativ be- 
avatkozasa, az igazgatosagok helyett vegzett munkaja csak fokozta ezt a lagyma- 
tagsagot, passzivitast. A vezetes helytelen, erelytelen magatartasa kovetkezteben 
felrugtak a vasuton a menetrendet, es az oszi forgalom befejezo idoszakara olyan 
tarthatatlan helyzetet teremtettek, amely nemcsak a vasuti, nepgazdasagi, de 
honvedelmi szempontbol sem turheto meg. Egyes idoszak[okjban a vasutak 
mintegy 55 000 dolgozo kocsijabol 47-48 ezer volt megrakva, tulnyomo reszben 
egy sziik teriileten, a budapesti igazgatosagnal dsszezsufolva. //66 

A vonatkesesek, a futetlen es kivilagitatlan vonatok miatt nagy volt a lakos- 
sag felhaborodasa, es a Szabad Nep is tobbszor biralta a vasutat. Csergo Janos be- 
hlvatta Bebrits Jozsefet es Csanadi Gyorgyot a partkozpontba, es utasltotta a mi- 
nisztert a menetrend szerinti kozlekedes helyreallitasara. November 26-an 
Bebrits Lajos a MAV Hivatalos Lapban visszavonta utasitasat, de ezzel mar elke- 
sett. A vasutasok elott megingott egy evszazados szabaly: a menetrend vastor- 
veny. Mindezt meg az is sulyosbitotta, hogy a rendelkezes visszavonasat koveto 
napon Bebrits Lajos Kelenfoldon ket veszteglo tehervonatot latott - s azonnal 
ugy intezkedett, hogy elozo napi rendeletet ne tartsak be. Decemberre a kaosz 
akkora volt a vasuton, hogy mar semmilyen intezkedessel nem lehetett azt mer- 
sekelni. 1952 decembereben 330-380 szemelyszallito vonat naponta 12-15 ezer 
percet kesett, azaz atlagosan napi 40 percet. December 20-an a vasuti foosztalyon 
kesziilt ugyan egy tervezet a menetrendszeru kozlekedes helyreallitasanak fel- 
adatairol, de kimondatlanul is kideriilt: a represszio novelesen tiil nincsenek esz- 
kozok. December 29-tol peldaul ket heten at a menetiranyito hivatalban allando 
iigyeletet tartott a vasut-politikai osztaly. A jelen levo politikai tisztnek az volt a 
feladata, hogy ellenorizze, betartjak-e a menetrendet a menetiranyitok. 67 Az, 
hogy a szallitasi valsag nem munkaszervezesi kerdes, csakhamar kideriilt: 1953 
elso negy honapjaban a menetrendszeruseg mutatoi tovabb romlottak. 

Ebbe a tulhajszolt helyzetbe robbant bele a magyar vasuttortenet egyik legsu- 
lyosabb balesete. 68 1952. december 26-an Buda-Csaszarfiirdo allomason egy 
Szentendrerol erkezo HEV-szerelveny osszeiitkozott egy zsufolt, Esztergomba 
indulo szemelyvonattal. 26 ember meghalt, 57-en megsebesiiltek. A teves valtoal- 


66 Mathe Istvan: Jelentes az 1952. evi osziforgalom lebonyolUasarol. 1953. januar 29. (MOL M-KS 276. f. 
95. cs. 71. 6. e.) 

67 A MAV informacios rendszerenek csucsszerveinel dolgozo menetiranyitok mindig is az AVH er- 
deklodesenek kozeppontjaban aEtak. Eppen ezert a menetiranyltok rendkivuli stresszben dolgoz- 
tak, munkajukat szinte napra keszen ellenoriztek. A teriileti igazgatosagok menetiranyitoi es az 
orszagos menetiranyitok kozott besugok is voltak, akik kollegaik munkajat 1956. oktober 23-a 
utan sem szuntek meg figyelni. Vo. Jelentes a menetiranyito szolgdlatot megoizsgdlo brigdd munkdjdrol. 
1952. marcius 7. (MOL M-KS 276. f. 95. cs. 1. 6. e.) 

68 1952-ben volt egy masik, 22 lialalesettel jaro baleset is: junius 4-en Rakos vasutallomason ket sze- 
melyszallito vonat iitkozott ossze. Az AVH Vasvari Rezso es Molnar Janos valt6allitokat letartoz- 
tatta. Molnart elobb halalra iteltek, majd az Elnoki Tanacs kegyelembol eletfogytiglanira valtoztat- 
ta Iteletet. 1956 nyaran biinteteset nyolc evre mersekeltek. [ASZTL] 10-51058/52. vizsgalati 
dosszie.) 
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lltasban hibaztatott valt6kezel6t az AVH azonnal letartoztatta, masnap a rogton- 
itelo birosag halalra ltelte es ket ora mulva kivegeztek. Mivel a baleset karacsony 
masnapjan tortent, amely munkanap volt az egesz orszagban, ugy lteltek meg, 
hogy a harom kiskoru gyermeket nevelo valtokezelo tettet a munkanap miatt er- 
zett bosszubol kovette el. A balesetrol a legtobb vasutas a Szabad Nepbol ertesult. 
A heti informacios jelentes osszeallltoja szerint a becsiiletes dolgozok helyeseltek 
a birosag iteletet, bar „egyre tobben felnek a forgalmi szolgalat ellatasat61 ,/ . 69 A 
papai allomason dolgozokat meglepte es fesziiltseget idezett elo a hlr. A HEV- 
vonalak dolgozoi olyan nezeteket hangoztattak, hogy nem a valt6kezel6, hanem 
a valto volt a hibas. A Landler Jarmujavitoban sokan ugy nyilatkoztak: a baleset 
Isten biintetese volt, mert 26-an dolgozni kellett. 

A MAV vezetoi a gondok kozepette magukra maradtak. A part az objektlv 
nehezsegekre, a kapacitas- es jarmuhianyra stb. vonatkozo erveik jogossagat nem 
fogadta el. A vasut valsaganak 1952. vegi melypontjanak egeszen biztosan 
reszesei voltak a fasult, ellenerzesiiket kozonnyel, passzivitassal, nemtorodom- 
seggel kifejezo vasutasok is. Altalanosan elterjedt, hogy a forgalmi szolgalattevok 
nem gondoskodtak idoben szabad vaganyrol, a bejarati jelzoket keson oldottak 
fel, fgy a vonatok lelassultak, sokszor megalltak. Az elojelzok nem megfelelo ke- 
zelese rniatt a vonatok kenytelenek voltak a sebessegiiket csokkenteni. A forgal- 
mi szolgalattevok gyakran megvaltoztattak a bejarati vaganyokat, s ezert a jelzo- 
nel szoban kellett ertesiteni a mozdonyvezetot. A forgalmi szolgalattevok 
kesedelmes utasltasait a valtokezelok is kenyelmesen hajtottak vegre. 

A vasut szakembereinek altalanos velemenye szerint 1952 vegen a forgalom 
elerte a vasut szallitaskepessegenek felso hatarat. A vonalhalozat telitettsegere 
jellemzo volt, hogy a budapesti igazgatosag allomasi vaganyain december 
28-an kilometerenkent 25,6 kocsi, a miskolci igazgatosag teriileten kilometeren- 
kent pedig 38 vagon tartozkodott. Az 1953. oszi csucsforgalmat a vasut csak 
minden korabbinal szigorubb adminisztrativ intezkedesekkel tudta lebonyoli- 
tani. 70 A Kozponti Szallitasi Tanacs rendkiviili iileseket tartott, es felallitottak 
egy olyan, ejjel-nappal folyamatosan dolgozo vasuti csoportot, amely leveze- 
nyelte a december 16-31. kozotti napi nyolcezres teherkocsi ki- es berakast. 
1955-ben egy, a vasuti foosztaly altal a vasut helyzeterol keszltett 31 oldalas 
osszefoglalo kerteles nelkiil kimondta: a vasut csak a dolgozok hosies onfelal- 
dozasa miatt kepes mukodni, a MAV a dolgozok ontudatara es hazaszeretetere 
tamaszkodik. 71 


69 Heti informacids tdjekoztato. 1952. december 23-1953. januar 2. (MOLM-KS 276. f. 95. cs. 71. 6. e.) 

70 A KSH 1953. aprilis 3-an keszitett egy jelentest Gero Erno szamara a MAV 1952. evi csucsforgal- 
marol es az 1953-as varhato fejlemenyekrol. (MOL M-KS 276. f. 95. 71. 6. e.) Ebben lelrtak, hogy 
Budapest es Miskolc tersegeben az aliomasok teljesitokepesseguk maximumahoz erkeztek, ennek 
ellenere az 1953-as terv a szallitasi teljesitmenyek 9%-os emeleset irta elo. 

71 Yasuti foosztaly: A vasut belyzete. 1955. februar 22. (MOL M-KS 276. f. 95. cs. 231. 6. e.) 
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a szoyjet kozleked6si modell magyarorszAgi Atyetele 


„Lenin el, s nem halt meg 6 sem" 72 

Az 1950-es evek Mszterizalt, ellensegkereso kampanyainak hatasara a korszak 
emberi, hivatali viszonyai meglehetosen tisztan tunnek elo, hiszen sohasem latott 
mennyisegben sztilettek dokumentumok egy-egy agazat, vallalat munkatarsai- 
nak szemelyi konfliktusairol es maganeleteroL Az ilyen tipusu iratok folyomete- 
rei felerositik a benyomast: a terrorisztikus politikai gyakorlat utat engedett, sot 
tamogatta a negatlv emberi tulajdonsagok (irigyseg, rosszindulat) kieleset (felje- 
lentesek). Akiknek szemelyisegeben ezek a rossz tulajdonsagok az atlagosnal 
erosebben voltak jelen, most azt erezhettek, szabad kezet kaptak, es a vilagot 
pusztito diihuket vegre kielhetik - raadasul mindehhez erkolcsi igazolast is sze- 
reztek. A hetkoznapok atrocitasaiert nem kizarolag az MDP vezetoit es orszagos 
apparatusat terhelte a felelosseg, ebben aktivan reszt vettek a kisemberek is. Ka- 
lauzok gorombaskodtak, hatarorok felemlitettek meg az utasokat, munkatarsak 
bizalmatlanul figyeltek egymast. Hosszu es kimerito feljelentesek kesziiltek: ki 
mikor mit mondott, ki kinek a rokona, ki hogyan sertette meg a partot, ki kapott 
levelet kiilfoldrol, ki volt a templomban. A feljelentoket egyreszt biiszkeseg tol- 
totte el, 73 masreszt megsertodtek, ha nyilvanossagra keriilt, hogy ok a feljelentok. 

Ellensegkereses, tisztogatdsok 

A legnehezebb idoszak 1950-1953 kozott volt: a hiszterikus ellensegkereso gya- 
korlat a normalis munka minden apro mozzanatat atjarta. 74 Vonatagitator-cso- 
portokat szerveztek, nepnevelok, politikai tisztek, instruktorok, iizemi bizottsa- 
gok stb. leptek el a munkahelyeket. Szakszervezeti bizalmik foglalkoztak a 
tagdijbelyegek eladasaval, nepnevelok agitaltak a termelesi kampanyokban, mu- 
helybizottsagok szervezodtek, es ott volt meg az iizemi haromszog (igazgato, 
parttitkar, szakszervezeti titkar) is, amelynek iilesein leginkabb azzal foglalkoz- 
tak: kiben mi lakozik valojaban. A politikai tisztek eles szemmel figyeltek a han- 
gulatot, feladatuk az ellenseg leleplezese, az ellenseges tamadasok visszaverese 
es az ellenseg „meggyuloltetese" volt. A dolgozok 1949-1950-ben meg elhittek 
part- es szakszervezeti vezetoik nyilatkozatait, amelyekben felszolitottak oket a 


72 Kovesi Endre; Mozdonyok sipja. Szocialista Vasiltert, 1953. marcius 16. Reszlet a koltemenybol. 

73 „Nehez es szfvos munkaval ferkoztem bizalmukba azoknak az embereknek, akikrol fentebb vele- 
menyt alkottam, ugyanolyan fondorlatos politikat folytattam, mint amilyent ok vegeznek, mert 
akirol tudjak, hogy becsiiletesen kommunista, azzal nem kozlekenyek, azzal szemben felveszik az 
alarcot. Ezt latjak tobben, nagyon sokan ott bent, de mindenki fel, mert keves ember hajlando az 
allasat is kockara tenni azert, hogy az ellenseget vegre egyszer leleplezze. Benedek Ferenc a MAV 
Bndapesti Igazgatdsag vasut-politikai osztdlydnak . 1951. junius 29. (MOL M-KS 276 f. 95. cs. 4. 6. e.) 

74 1949 utan tilos volt a vasut teriileten fenykepezni, fogalmazvanyokat a szemetkosarba dobni. A 
falakrol eltavolitottak a vasuti terkepeket, grafikonokat. Tavozaskor el kellett zami az frogepeket, 
a nyomtatvanyokat. Az orhelyeken levo szolgalati utasitasokat zarva kellett tartani. A tervtarbol, 
nyomtatvanytarbol csak irasbeli engedely alapjan lehetett tervet megkapni. A gepi kapcsolasu 
tavbeszelo kozpontok helyisegeinek ajtajat allandoan zarva kellett tartani, az ajtok kulso reszerol a 
kilincset le kellett szerelni. V6. Magyar Allamvasutak Hivatalos Lapja, 1949. 43. sz. 464-470. 


nyilt, oszinte velemenynyilvanitasra. Az egy-egy „elvtarsi // legkorben lezajlo ta- 
nacskozason nylltan elmondott gondolatok azonban konnyen reakcios nezetek 
konkret peldaiva valhattak. A vezetok ugyanis jelenteseikben - sajat alkalmassa- 
gukat bizonyltando - ezeket a blralo vagy a rakosista politikaval ellentetes neze- 
teket newel ellatva, szo szerint ideztek. A szerencsetlen balek konnyeden ugy 
jarhatott, hogy karikaturat rajzoltak rola az Utkdzo cimu lapban, vagy elrettento 
peldakent pellengereztek ki nyilvanos forumokon. Ezt a fajta munkahelyi rep- 
ressziot csak a hallgatassal lehetett mersekelni. 75 Az emberek kialakitottak tulele- 
si strategiajukat. 

1953-ig minden munkaszervezesi, muszaki problemat az ellensegnek tulajdo- 
nitottak. A balesetek okanak a laza munkafegyelmet, a ketlakisagot, a klerikalis 
reakciot es az ellenseg aknamunkajat jeloltek meg. A vasut szakvezetoi es terme- 
szetesen a vasutasok is tisztaban voltak azzal, hogy a balesetek tobbsege az elma- 
radt muszaki fejlesztesek es a leromlott eszkozok miatt kovetkezett be. A vas- 
ut-politikai tisztek a balesetek szaporodasaert a munkasokat okoltak, az esetek 
nagy reszeben azokat szabotazsnak allitottak be, es nyomast gyakoroltak a fe- 
gyelmi batosagokra, kovetelve a szigoru bimteteseket. 76 Kiterjedten alkalmaztak 
a penzbiinteteseket is. Az 1286 fot foglalkoztato Ferencvaros allomasfonoke pel- 
daul 1952 januarjaban 674, februarban 612 biintetest irt ala. A legnagyobb haloza- 
tii es legforgalmasabb budapesti igazgatosag teriileten 1949-ben 222 ezer, 1950- 
ben 302 ezer, 1951-ben 280 ezer Ft biintetest fizettek a vasutasok. 

A vasuton lezajlott tisztogatasokat Prieszol Jozsef mirdszterhelyettes iranyi- 
totta, a miniszterium szemelyzeti foosztalyvezetoje (Badacsonyi Gyorgy) es a 
vasut-politikai osztalyok aktiv k6zremukodesevel. 1950-1951-ben 928 ellenseg- 
nek kikialtott vasutast tavolitottak el a MAV-tol. Amikor Csanadi megnezette a 
szemelyzetisekkel, hogy az osszes MAV-mem6kbol hanyat tartanak alkalmasnak 
a fomemoki allasra, kiderult, 630 mernokbol mindossze 20 iitotte meg a szemely- 
zetisek altal felallltott mercet. A vasiiti szakertelmisegiek elbocsatasa ellen ket 
kommunista munkaskader szakosztalyvezeto (Tolgyes Lajos, a gepeszeti es 
Lindner Jozsef, a forgalmi szakosztaly vezetoje) kiizdott a legerosebben. Tolgyes 
Lajos 1945-ben a kommunista part miskolci bazisanak kiepiteseben jelentos sze- 
repet jatszott, 6t ev alatt lett mozdonyvezetobol a MAV gepeszeti szakosztalya- 
nak vezetoje. Jelentos befolyasa volt Bebrits Lajosra, nepszeru volt a vasutasok 


75 Gaspar Sandor, a Vasutasok Szakszervezete vezetoje, miutan az egyik vasutas nagyaktiva-erte- 
kezleten durvan legorombitotta es megfelemlltette a kritizalo hozzaszolokat, a kovetkezo gyule- 
sen a passzivitas miatt szenvedett: „Nagyon meg vagyok lepve az egesz hozzaszolasokon, Azt 
mondjak, hogy a kommunistakra az jellemzo, hogy azok nem hallgatnak. Ez pedig nalunk ma na- 
gyon hianyzik. En kerem az elvtarsakat, hogy ne vasutas kommunistak legyenek, hanem kommu- 
nista vasutasok. Mindenesetre, elvtarsak, en mondom oszinten, hogy az aktiva megszunik vagy 
nem, ez nem oszt es nem szoroz az elvtarsaknak, mert errol egy szot sem szoltak. Eddig a nagyak- 
tivan 10-12 hozzaszolo volt, most pedig csak negy. Itt ugy latom, hogy hatarozatot hozott a reak- 
cio, hogy hallgassanak. Hallgatassal iigyeket elore vinni nem tudunk." Gdspdr Sdndor bozzaszdlasa 
a Vasutasok Szakszeruezete nagyaktwdjdn. 1950. augusztus 9. (PIL, Vasutasok Szakszervezete, 1950. 
334. doboz.) 

76 „A hozott fegyelmi hatarozatokbol, biintetesekbol azt lehet megallapitani, hogy a vasuton meg 
igen nagy mertekben az elnezes, a ne bantsuk egymast szellem uralkodik, amely nagymertekben 
megkomiyiti az ellenseg kartevo munkajat." Jelentes: Rogyan segiti elo afegyelmi katosdgok munkaja a 
munkafegyelem megszildrditdsdt. 1952. februar 4. (MOL M-KS 276. f. 35. cs. 1. 6. e.) 


44 


45 




KOZLEKED&S, POLTTIKA, 1945-1989 


kozott, elismerten jo szakembemek tartottak. Tolgyes Lajos Bebrits segitsegevel 
elerte, hogy a gepeszeti szakosztaly kivalo mernokgarnituraja megmaradt felelos 
beosztasaban. A sztahanovista Lindner Jozsef palyafutasa is hasonlo volt. Ez a 
ket szakosztalyvezeto konkret iigyekben nyfltan szembeszallt a vasut-politikai 
osztalyok komisszarjaival. 77 

1952-ben panaszok erkeztek az MDP-hez: a miniszter nem eleg szilard az el- 
lenseg eltavolltasaban. Panti Bela, a szombathelyi igazgatosag vezetoje peldaul 
az MDP KV ipari es kozlekedesi osztalyahoz fordult azzal, hogy nem tudja a part 
politikajat vegrehajtani, mert Bebrits Lajos akadalyozza. Egy Rakosirol vicceket 
meselo csoportvezetot vissza kellene helyeznie allasaba, de „valosagos 
kozelharcot kell folytatni a mirdszteriummal a behelyezes ellen. Az utasitas meg 
nincs vegrehajtva, de a miniszter rendeletet koteles vagyok vegrehajtani 7 de fol- 
vetodik a kerdes, hogy kinek vagy kiknek az erdeke, hogy ilyen egyenek az igaz- 
gatosagon dolgozzanak. f...] Ugy nez ki az osztalyharc kerdese, ha itt valamelyik 
ellenseges alaknak a tyukszemere lep az ember, a felszisszenesre azonnal reagal- 
nak, es megjelenik a mentoangyal az olajaggal, a szakvonali nelkiil6zhetetlenseg- 
gel. No ezeket a manovereket en nagyon jol ismerem. En tehat ezutan taposni fo- 
gom a tyukszemeket, hogy jobban sikitsanak, es tobben reagaljanak raja, hogy 
font is meglassak, kik azok, akik krokodilkonnyeket hullatnak egy-egy ellenseges 
elem eltavolltasaert. En tigy erzem, ma nincs ido, hogy egy-egy ellenseges elemre 
ilyen sok idot vesztegessunk, vagy igy akarjak elvonni a figyelmet az oszi forga- 
lom problemair61.' /78 Badacsonyi Gyorgy, a KPM szemelyzeti foosztalyanak ve- 
zetoje 1952-ben bejelentette a partkozpontnak, hogy a miniszter akadalyozza a 
tisztogatasok veghezvitelet. Ezzel a megallapltassal Gero Erno is egyetertett, 
ezert elrendelte a vizsgalatot, de „a vizsgalatnak ne legyen az a jellege, hogy va- 
laki ellen inditanak vizsgalatot, hanem egyszeruen ellenorizzuk az adatok he- 
lyesseget, sot mindezt oly modon kell vegrehajtani, hogy a Kozlekedesi Miniszte- 
riumban es a MAV-nal ne is vegyek eszre, hogy vizsgalatot folytatunk. Ezt az 
osztalynak kell elvegeznie. Az eredmenyt kerem Rakosi elvtarssal es velem ko- 
zolrd." 79 Az MDP KV ipari es kozlekedesi osztalya ugy latta: az ellenseges ele- 
mek eltavolitasa „Bebrits es sok esetben Csanadi elvtarsnal elakad. [...] A MAV 
megtisztitasaert Badacsonyi es Bodnar elvtarsak harcolnak." 80 A vasut napi mu- 
kodokepessegenek biztositasa 1952 oszere mar buveszmutatvanyokat igenyelt. 
Nyilvanvalo volt az emberek tulhajszoltsaga, a jarmuallomany pusztulasa, a 
palya siralmas allapota, a lakossag felelme, a politikai szolamok es a valosag ko- 
zotti kulonbseg. A MAV-nak mar minden egyes hozzaerto ember munkajara 
sziiksege volt 7 s Bebrits Lajos egyes alacsony beosztasu beosztottakert is harcolt. 


77 Lindner Jozsef partMseget egy esetben emiatt a szo szoros ertelmeben megkerdojeleztek az MDP 
kozpontjaban. Egy belso jelentes szovegeben a „Lindner elvtars" kifejezeshez vaiaki tollal kerdoje- 
let rajzolt, sot megjegyezte, az altala vedett szemelyek kozul kettot az Allamvedelmi Hatosag ta- 
volitott el. 

78 Pdnti Beldnak, a szombatltelyi igazgatosdg oezetojenek leoele Bango Sdndornak. 1952. oktober 22. (MOL 
M-KS 276. f. 95. cs. 5. o. e.) 

79 Gero Erno feljegyzese Csergo es Vdlyi elotdrsaknak. 1952. julius 8. (MOL M-KS 276. f. 95. cs. 7. 6. e.) 

80 Bodnar Imre a vasut-poHtikai foosztaly vezetoje. Vo. MDP KV ipari es kozlekedesi osztaly: Jelentes 
Csergo elotdrsnak a Titkdrsdg 1952. julius 16-i katdrozatdnak vegrehajtdsaert. 1952. november 13. (MOL 
M-KS 276. f. 95. cs. 5. 6. e.) 
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Ebben a kiizdelemben a minisztert alulrol a vasut-politikai osztalyok, feliilrol 
a partkozpont nyomta es akadalyozta. 

Az MDP KV Titkarsaga 1951-1953 kozott tobb alkalommal is foglalkozott a 
MAV kaderhelyzetevel, s elrendeltek az ugynevezett ellenseges vasuti gocpontok 
felszamolasat. 81 Ellenseges gocpontnak neveztek meg a miskolci igazgatosagot, 
a Vasuti Tudomanyos Kutatointezetet (a vasuttol eltavolitott osztalyidegen ele- 
mek utolso menedekhelyekent), a Gazdasagi Vasutakat, s kinyilvardtottak, hogy 
a vasut felsobb vezeto kaderei nem felelnek meg a kovetelmenyeknek. 

Az MDP KV Titkarsag hatarozata alapjan a MAV 57 vezeto munkatarsat vizs- 
galtak meg azzal kapcsolatban, hogy kik ellensegei a nepi demokracianak, kiket 
kell levaltard, elkiildeni. 82 Az eredeti eloterjeszteshez kepest Bebrits Lajos, Prieszol, 
Badacsonyi, Csanadi es Bognar Imre szemelyes megbeszelesen modositottak - az 
erdekeltek szamara mindig kedvezo iranyban - a javaslatot. Az elozmenyek isme- 
reteben bizonyos, hogy ez Bebrits Lajosnak koszonlieto, aki Badacsonyi Gyorgy es 
Bognar Imre elleneben megvedte az embereit az allasvesztest61. Vegeredmenyben 
az 57 vezeto munkatars koziil 19-en az eletrajzukban szereplo „gyanus" reszek el- 
lenere beosztasukban maradtak, 16 szakembert alacsonyabb pozlcioba helyeztek, 
nyugdijaztak negy fot, nyugdij utan tovabb foglalkoztattak ket embert, mas vezeto 
pozicioba helyeztek harom fot, a levaltast negy fonel elhalasztottak. A tobbiek (ki- 
lenc fo) iigyet tovabb vizsgaltak, egy szemely meghalt, masok onkent elmentek a 
MAV-tol stb. A vezeto muszaki munkatarsak levaltasat a vasut-politikai osztalyok 
a siirgetes ellenere sem tudtak tervszeruen vegrehajtani, mert nem tudtak potolni 
az embereket. 1952 juliusaban ezert iitemtervet keszitettek a levaltasokra. Ez idore 
a MAV 183 felso vezetojenek (vezerigazgato-helyettes, osztalyvezetok, igazgatosa- 
gi vezetok es helyetteseik, jarmujavitok vezetoi, a tiz legnagyobb vasutdllomas fo- 
noke stb.) 80%-a parttag volt, koziiliik 39-en munkaskaderek. 1952. majus vegeig 
8852 kozepvezeto szemelyi anyagat ertekeltek. A vasut-politikai foosztaly munka- 
tarsaibol osszeallitott brigadok megvizsgaltak a vasuti foosztaly egyes iigyoszta- 
lyainak munkajat is. 1951 tavaszan sor keriilt peldaul a MAV szabvanyositasaert 
felelos iigyosztaly atvilagitasara. A brigad ugy ertekelte, hogy „a szabvanyosftas- 
sal kapcsolatos rendeletek es iranyelvek mechanikusak, biirokrata izuek, s nelkii- 
loznek minden politikai tartalmat, mindezert a szakosztalyvezeto a felelos". 83 

A MAV miskolci muhelyeben az 1952. augusztus elejen rendezett ropgyule- 
sek oszinte, szokimondo hangulata miatt az illetekesek egy jobboldali szocialde- 
mokrata klikk mukodeset velelmeztek. Egy esztergalyos peldaul mimkafelajan- 
las helyett a munkaruhat liianyolta: „Mi lesz a kek ruhaval, ha nem lesz kek 


81 1951. februar 14-en az MDP KV Titkarsaga nem a Bebrits, hanem a partszervek altal keszitett be- 
szamolot fogadta el a MAV kaderhelyzeterol. Ebben az szerepelt, hogy Bebrits es a MAV vezetoi 
fetisizaljak a szaktudast, a vasutnak pedig ugy kell mukodnie, mint az orszag masodik hadserege- 
nek. A titkarsag 1951. majus 9-en elfogadta „A vasut vezetesenek ellenseges elemektol valo meg- 
tisztitasa es azok helyebe megfelelo kaderek biztositasa" cimu eloterjesztest. 

82 Kimutatds a Titkdrsdg liatdrozatdban szereplo kdderekrol. (MOL M-KS 276. f. 95. cs. 7. 6. e.) 

83 A szakosztalyvezeto kijelentette, hogy osztalyan „orszagos jelentosegu rendeleteket kell fogal- 
mazni, amire egy munkaskader nem kepes". Jelentes a Vasuti Foosztdly 1/1. C. iigyosztdly munkdjdnak 
tanulmdnyozdsdra a Vasut-politikai Foosztaly dltal kikiilddtt brigdd tapasztalatairol. 1951. aprilis 25. (PIL 
VSZ 1951. 536. doboz.) 
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ruha, nem lesz felajanlas." Egy alvazlakatos arrol beszelt, a jo munkahoz ido kell, 
s a normajrendezessel annyira leszukltettek az idot, hogy lehetetlen szazalekot el- 
erni. Rola a vizsgalat meg azt is kiderftette, „munkaido alatt egyszer kenyelme- 
sen leiilt az oltozobe reggelizni, es amikor az osztalyvezetoje ezt helytelenitette, 
duhos karomkodas kozepette kijelentette, hogy meg a mult rendszerben is hagy- 
tak megenni az embemek az enniyalojat". 84 A tisztogatassal osszefuggo harcok 
Miskolcon 1952 novembereben voltak a leghevesebbek. Badacsonyi Gyorgy no- 
vember 22-ei keltezessel a partkozpontba kiildott jelentese 85 75 megvizsgalt sze- 
melyt emlitett, koziiliik 40-et elbocsatani, 21 szemelyt athelyezni kell. Ket embert 
nyugdijba kiildenek, s 12-en a helyiikon maradnak. Az elbocsatasok okai a kovet- 
kezok voltak: szocialdemokrata parttagsag, kulak, volt papnovendek, „nyiltan 
hangoztatja, hogy akkor lesz rendes elet, ha visszajon a regi rendszer", lakasa 
nyilas zaszloval volt diszitve, „munkahelyen nem turi a pobtikat", Rakosi elvtars 
szidalmazasa stb. Az athelyezesi javaslatok indoklasaban peldaul „balesetek 
vizsgalatanal oknak a veletlent igyekszik kihozni", volt cseplogep-tulajdonos, 
jugoszlav rokonsaga van es hasonlok szerepeltek. Vegeredmenyben a miskolci 
vasut-politikai osztalynak sikeriilt kibarcolni 27 ember elbocsatasat es 16 athelye- 
zeset. Diadalittas beszamolojuk szerint „megd6nt6ttiik az ellensegnek a nelkii- 
lozhetetlen szakemberrol szolo allftasat, bebizonyitottuk azt, hogy nincs potolha- 
tatlan ember, amit alatamaszt az is, hogy a termelesben semmi zavar nem 
keletkezett, sot javult a munka menete". 86 

Az Utasellato 87 koriili botranyok tobb alkalommal, 1951-ben, 1952-ben es 
1953-ban is napirenden voltak. 1952 elejen a miniszter megvedte az Utasellato 
dolgozoit, kijelentette, hogy a vallalat osszehasonlfthatatlanul jobban dolgozik, 
mint a belkereskedelem, s ez az egykori vendeglosoknek, regi szakembereknek 
koszorftieto. 88 1953 tavaszan Bebrits Lajos Hajnal Balazs politikai tisztet allitotta 
a vallalat elere, azzal az utasitassal, hogy csinaljon rendet, de ne legyen elefant a 
porceldnboltban. 89 

84 Jelentes Prieszol miniszterbelyettes elvtdrs megbizasdbol a miskolci mukelyben megtartott vizsgdlatrol 
1952. szeptember 12. (MOL M-KS 276. f. 95. cs. 1. 6. e.) 

85 Badacsonyi Gyorgy levele Bango Sdndornak az MDP KV ipari es kereskedelmi osztalydra. 1952. november 
22. (MOL M-KS 276. f. 95. cs. 1. 6. e.) 

86 Szalai Pal levele Bogndr elvtdrsnak. 1953. februar 20. (MOL M-KS 276. f. 95. cs. 75. 6. e.) 

87 Egy jellemzo reszlet az Utasellato dolgozoi ellen felhozott vadak koziil: r/ Ez ev majus 1-1 kivonula- 
son eppen a vezetoseg utasitasara a felvonulas elott az egyik mellekutcaban lerakattak a zaszlot, 
mert kesore jar, az ido kb. 1 ora volt, a vallalatunk dolgozoi hatat forditva a H6sok tere oromma- 
moranak hazafele kullogtak, es ha majd nem majus 1. lesz es a zaszlok helyett fegyvert keliene 
fogni, mit fog ez a vezetoseg tenni, akkor amikor par orai alldogalas aldozatara sem kepesek es 
arra sem, hogy a proletariatus nagy unnepen Rakosi elvtarsunknak koszonetet es iidvozletet 
mondjanak. A valasz nem ketseges: aki az osztalyharcban nem allja meg a helyet, nem fog helyt 
allni a bekeert v£vott harcban sem." Benedek Ferenc a Budapesti MAV Igazgatosdg politikai osztdlydnak. 
1951. junius 29. (MOL M-KS 276. f. 95. cs. 4. 6. e.) 

88 „Ezeknek a volt vendegl6soknek az atvetelenel elsosorban a szakmai hozzaertest, a hosszu evtize- 
des gyakorlatot neztiik. [...] tisztaban vagyunk azzal is, hogy az atvettek, mint volt kapitalistak, 
nem kommunistak, de nem is akarjuk oket azza nevelni, csupan csak a naluk ketsegteleniil megle- 
vo szakertelmet hasznositani." Bebrits Lajos leuele Bogndr elvtdrshoz. 1952. januar 12. (MOL M-KS 
276. f. 95. cs. 4. 6. e.) 

89 Az Utasellatonal 1953 tavaszan folytatott vizsgalat fenyt deritett Bebrits Lajos es a vallalat kapcsola- 
tara is. Kiderult, hogy a miniszter feleseget minden reggel felhivjak telefonon, mire van sziiksege. 
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A vizsgalatokbart az Allamvedelmi Hatosag rnirit allando - bar ketsegteleniil 
fajsulyos - mellekszereplo vett reszt. Az AVH 1951 nyaran 88 operatlv munka- 
tarssal felallitotta a kozlekedesi es postaelharito osztalyt, amelynek negy aloszta- 
lya Budapesten, ot pedig videken vegezte halozati es operativ munkajat. 90 
1953-ra az osztaly 212 ugynokot, 1087 informatort es 150 rezidenst foglalkozta- 
tott. 6787 szemelyrol allltottak fel nyilvantartast (partbol kizartak, szabotazs-kar- 
teves gyanusak, jugoszlav kapesolatokkal rendelkezok, jobboldaM szocialdemok- 
ratak, horthystak, kemgyanusak, demokraciaellenesek, nyugatosak stb.). A 
nyilvantartasba vettek szama 1953 vegere majdnem elerte a tizezret. Egy 1953. 
oktoberi jelentes 91 szerint az osztaly iigynoki es informatori Mlozatanak 57%-a, 
711 fo az MDP tagja volt. 92 Az iigynokok es informatorok koziil 971 szemely vas- 
utas, 149 hajos, 94-en a kozuti, 29-en pedig a legi kozlekedesben dolgoztak. A 
KPM elvi foosztalyain 24 munkatars volt az AVH iigynoke. Mindezek ellenere a 
kozlekedesi elharito osztaly - a rendszer szempontjabol - alacsony szinvonalu 
munkat vegzett: eredmenyeik kozott disszidalasok megakadalyozasa, szabotazs 
gyanujaert vagy „vezeto elvtars gyalazasaert" vegrehajtott orizetbe vetelek szere- 
peltek. 93 A vasutasok elleni hajsza kozpontja nem az AVH-nal volt, hanem a vas- 
ut-politikai osztalyoknal: itt formalodtak ki a koncepciok. 

Az „uvebesek" ņere, 1953 

1953. marciusban egy hosszu ideje elokeszitett, kovetkezmenyeiben messze hato 
koncepcios iigy razta meg a magyar vasutas-tarsadalmat. M[arcius 25-rol 26-ra 
virrado ejszaka az Allamvedelmi Hatosag osszehangolt akcioval egyszerre 239 

A z igen.ylistaval egy Konrad nevu ember (keresztneve ismeretlen - F. Zs.) osszejarja az Utasellato 
arudait es a miniszterre hivatkozva beszerzi az arukat, majd felviszi Bebrits lakasara. A vizsgalat ki- 
deritette, hogy Konrad egy volt „diszn6kupec", politikailag teljesen megbizliatatlan, de Bebritsne 
csak vele hajlando targyaini. A vallalatnal a vezetok azt suttogjak, ha biztositani tudjak a miniszter- 
nek a jo bort, akkor semmi baj nem lesz a vallalattal. A bort rendszeresen Veszi Laszlo volt szolotu- 
lajdonos szerezte be Bebritsnek. Sztrog Karoly: Feljegyzes Bebrits elvtarssal kapcsolatban, 1953. ma- 
jus 11. (MOL M-KS 276. f. 65. cs. 51. 6. e.) Az ugy miatt Rakosi feljegyzest kiildott Bebrits Lajosnak: 
„Semmi szuksege sincs arra, hogy az Utasellatot es masokat bevonjon a haztartasi iigyeibe. Ebbol 
bajai szarmaznak, az ilyen helytelen dolgokat sziintesse meg." Rakosi Matyas Bebrits Lajoshoz Irt 
feljegyzese 1953. majus 11. (MOL M-KS 276. f. 65. cs. 51. 6. e.) Az Utasellato szervezetileg a vasuti 
foosztalyhoz tartozott, de az aruellatasrol a Belkereskedelmi Miniszterium gondoskodott. Az Utas- 
ellato mukodesehez es a vasut szervezeti keretei kozott tartasahoz a vasuti foosztalynak es a 
KPM-nek komoly erdeke fuzodott, mert az igen rossz kozellatas miatt a vallalatnal a kivalasztottak 
sokfele elelmiszert be tudtak szerezni. Sot keszpenzfizetes nelkiil is kaptak burgonyat, hiivelyeseket, 
rizst, lisztet, tojast, borsot a miniszteri titkarsag egyes dolgozoi. 

90 A szervezeti felepltes kovette a MAV strakturajat. A videki alosztalyokat a MAV-igazgat6sagok 
szekhelyein (Budapest, Miskolc, Szombatliely, Debrecen, Pecs es Szeged) allitottak fel. 

91 Jelentes a Beliigyminiszterium kozlekedesi es postaelMntdsi osztdly Mlozati es operatw munkdjdrol. 1953. 
oktober 16. (MOL XIX-B-l-z 80-217/1953.) 

92 1954-tol az MDP-tagok beszervezesehez elvileg a belugyminiszter helyettesenek engedelye kellett. 
Basonlokeppen 6 engedelyezte miniszteriumi fotisztviselok, fomemokok, nagyobb vasutalloma- 
sok fonokeinek beszervezeset is. 

93 Erdekes modon az AVH - munkaerohiany miatt - 1953-ig nem foglalkozott a GYSEV alkalmaza- 
saban allo es rendszeresen osztrak teriiletre is kijaro vasutasokkal, nem volt besugoja a Nemzetko- 
zi Halokocsi Tarsasagnal es a Keleti palyaudvaron sem. 
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embert 94 hurcolt el az otthonabol azzal a vaddal, hogy 1945 elott a MAV katonai 
szallitassal foglalkozo reszlegeiben 95 kemelharito tevekenyseget fejtettek ki. Az 
iigy sorsat donto mertekben befolyasolta ket, attol teljesen fiiggetlen esemeny. A 
tomeges orizetbe vetel elrendeleseben az 1952. evi vegi szallltasi valsag, szaba- 
don engedesiikben pedig a Sztalin halalat koveto belpolitikai iranyvaltas jatszott 
foszerepet. Az akcio celja a vasutassag megfelemlitese es elrettentese volt. Mivel 
egy-egy vasutas orizetbe veteletol nem volt varhato altalanos elrettentes - hiszen 
az ilyen esetek szinte mindennaposnak szamitottak, de csak az elhurcolt kozvet- 
len kornyezete szerzett tudomast roluk - egy 1949-ben kezdodott iigyet vettek 
elo az illetekesek. Ez az iigy volt a vasuti kemelharitok iigye, vagy ahogy a kor- 
ban neveztek, az „iivebes iigy 7 '. Az iivebes iigy celjat az is nyilvanvalova teszi, 
hogy az orizetbe vettek kivetel nelkiil a MAV-nal meg mindig aktivan dolgozo 
szemelyek voltak, a mar nyugdijba vonult erintettekkel az AVH nem torodott. 

Az iigy elinditasaban Bebrits Lajos kozlekedesi miniszternek volt kulcsszere- 
pe. Bebrits Lajos 1949-ben negyoldalas levelet irt Peter Gabornak a MAV 1945 
elott mukodo katonai osztalyainak munkajarol. A miniszter otven vasuti tisztvi- 
selot nevezett meg mint a rendszer velheto ellenseget. Negy ev mulva koziiliik 
23 fot vett orizetbe az AVH. 96 A bejelentes utan az iivebes iigy lassan dagadni 
kezdett. Az AVH nem elegedett meg a Bebrits altal szolgaltatott nevsorral, ha- 


94 Az iivebes iiggyel foglalkozo allauwedelmis aktak teli vannak egymasnak ellentmondo adatokkal 
(az intemaltak, illetve biintetoeljaras ala vont szemelyek szamarol stb.), talan az egyetlen teny, 
melynek nem letezik „cafolata", a marcius 25-26-a ejjelen orizetbe vettek vegleges letszamara (237 
fo) vonatkozik. Valamennyi megismert iratban 241 szemely orizetbe vetelet rendeltek el, az orizet- 
be vetelt azonban 239 esetben hajtottak vegre, ugyanis ketten betegek voltak. Ket szemelyt pedig 
az orizetbe vetelt koveto orakban - valoszinuleg marcius 26-an reggel - szabadon engedtek. Nincs 
Irasos nyoma annak, ki volt az a ket ember, aki elvitele utan ilyen rovid idovel el tudta emi szaba- 
don boesatasat. Az 1953-as tomeges orizetbe vetelre meg emlekezo, azt atelo vasutasok peldaul 
egyhanguan azt allitottak, a mAV akkori vezerigazgatojanak, kesobb kozlekedesi miniszternek, 
Csanadi Gyorgynek a feleseget is elvittek, de Csanadi kapcsolatai reven el tudta erni, hogy az 
asszonyt egy nap mulva szabadon engedjek. 13 szemelyt peldaul - mint ahogy az kesobb bebizo- 
nyosodott - nevcsere miatt intemaltak. 

95 1945 elott a katonai szallitasok szervezesevel, iranyitasaval es vegrehajtasaval a MAV szervezeten 
beliil az ugynevezett F/B (Forgalmi bizalmas) osztaly foglalkozott. A masodik vilaghaboru alatt 
az F/B reszleg melle az iizletvezetosegekben is felallitottak egy-egy szervezeti egyseget a mozgo- 
sftasi feladatok ellatasara. Ezeket UV/B-nek, azaz Uzletvezetosegi bizalmasnak neveztek. Mind- 
emellett letrehoztak a Kozponti Szallitasvezet6seget (KSZV) is. Mindharom bizalmas szervezet 
feladata - az AVH 1953-ban lezajlott vizsgalata szerint - a kemelhantas, a kiilfoldi Wrszerzes, a 
szabotazs es diverzio megakadalyozasa, valamint a mozgosltasi iigyek intezese volt. A fontosabb 
vasuti csomopontokban szolgalati helyeken dolgozo vasuti tisztviselok koziil egy-egy vasutast 
(igen gyakran az allomasfondkot) azzal a feladattal biztak meg, figyelje a rendklviili esemenyeket 
a vasut teriileten, es mindazon esemenyekrol, gyaniis szemelyekrol tegyen jelentest, melyek a vas- 
uti szallitast veszelyeztethetik. Ezek az emberek voltak a kemelharito tisztek (ugynevezett k. tisz- 
tek). A kemelliarltokbol es a nekik jelentest ado vasutasokbol (ok az ugynevezett B egyenek) allo 
halozat feladata a szabotazsakciok megakadalyozasa es a kemelharitas volt. A MAV-nal az osszes 
k. iigy az F/B osztalyon futott ossze. Ez az osztaly ertelemszeruen egyiittmukodott a Vezerkari 
Fonokseg illetekeseivel is. 

96 Az AVH szelektiven kezelte az orizetbe vetel kerdeset es megvizsgalta, kinek milyen szerepkor- 
ben veszi jobban „hasznat" a tovabbiakban. Negy szemely orizetbe veteletol peldaul operatfv cel- 
bol tekintettek el, ok valtozatlanul szolgalati helyiikon maradhattak. Kohalmi Ferencet - akire 
Bebrits hangsulyozottan felhivta Peter Gabor figyelmet, mint a legeszesebb es legaktivabb kemel- 
harito tisztre - mar 1951 februarjaban letartoztattak iivebes multja miatt. (ASZT10-50540/51. d.) 


nem onalloan - a partszervezetek hata moge bujva - kezdett vizsgalodni. Elso- 
kent a MAV Hivatalos Lapja alapjan osszeallitottak a nemzetvedelmi kereszttel ki- 
tiintetettek listajat. Az informaciogyujtes masik formaja (1951-tol) a vasutasok ki- 
kerdezese volt. fly modon az AVH 1952-re a MAV-nal kemelharitoi feladatokkal 
megbizott szemelyek koziil mintegy 480 vasutas adatait deritette fel. Ezzel par- 
huzamosan - nem lehet tudni, veliik mennyire osszehangoltan - a kozlekedesi 
tarca szemelyzeti foosztalya is foglalkozott az adatgyujtessel. Eddig nem keriil- 
tek elo frasos bizonyitekok Jancsik Perencnek, a kozlekedesi miniszteriiim kato- 
nai foosztalya vezetojenek az iigyben jatszott szereperol, de az 1953-ban intemal- 
tak kozott altalanos volt az a velekedes, hogy meghurcolasukban az 6 keze is 
benne volt. 

Bebrits Lajos sokaig ellenezte az iivebesek tomeges orizetbe vetelet. Az ese- 
menyek 1953. februar 25-en vettek donto fordulatot. Ezen a napon az MDP veze- 
toi a kommunista eberseg elmulasztasaert szigoru megrovasban reszesitettek 
Bebrits Lajost, es elrendeltek a vasutnal meg szolgalatot teljesito iivebesek inter- 
nalasat. 97 Ezt a parthatarozatot meg az AVH illetekes osztalya sem ismerte, lgy 
fordulhatott elo, hogy februar vegen meg csak 75 szemely internalasara es kilenc 
szemely orizetbe vetelere tettek javaslatot. Ez arra is utal, hogy a marcius 25-26-i 
ejszakai esemenyek, a tomeges internalas nem az Allamvedelmi Hatosag altal el- 
vegzett nyomozasbol logikusan kovetkezo lepes volt - hiszen maga az AVH csak 
84 ember ellen kivant igy vagy ugy eljarni hanem a terrorisztikus politizalas 
kovetkezmenye. A fovarosban orizetbe vett vasutasokat eloszor az Orszagos 
Rendorhatosagi Intezetbe (Mosonyi utca) kisertek, ott kozoltek veliik az interna- 
lasi hatarozatot. Innet 20-30 fos csoportokban szallitottak el a ferfiakat Recskre, a 
noket pedig Kistarcsara. A videken lako orizetbe vett vasutasokkal hasonloan 
jartak el. 

A vasuti dolgozok osszehangolt orizetbe vetelenek hire a legkisebb szolgalati 
belyre is eljutott, Az okokrol a legvadabb, legkeptelenebb talalgatasok keltek 
szamyra. Az orizetbe vettek szamat senki sem tudta, az emberek elhurcolt isme- 
roseik adataibol probaltak kiszamolni, hanyan keriilhettek az AVH kezei koze. 
Besugoi jelentesekbol ismerjiik, hogy a MAV Vezerigazgatosagan otszaz fore, a 
teriileti igazgatosagokon pedig mintegy negyszazra becsiiltek ezt a szamot 

A vasut kemelharlto szolgalatainal dolgozo vasutasok iigyet a ragalmak, a 
velelmezett dolgok tenykent beallitasa, a zavaros vadaskodasok es osszessege- 
ben rendklviil alacsony szinvonalu felderito munka jellemezte. Az iigy legfonto- 
sabb jellemzoje a konkret cselekmenyek hianya volt. Nem voltak sem konkret 
vadpontok az erintettek ellen, sem konkret multbeli cselekedetek. Az AVH mar 
azt a bunosseg bizonyitasanak tekintette, hogy az illeto vasutas a MAV Forgalmi 
bizalmas vagy Uzletvezetosegi bizalmas csoportjaiban dolgozott 1945 elott. Nem 
tudjuk pontosan, hany embert iteltek el emiatt a magyar birosagok. Egy 1953. 
augusztusi irat szerint 50 szemelyt kivantak atadni az allamiigyeszsegnek biinte- 
toeljaras meginditasa celjabol, egy 1966-os beliigyminiszteriumi dokumentum vi- 


97 Az uvebes iigy tovabbi reszleteirol es lefolyasarol 1. Frisnyak Zsuzsa: Az AVH es a vasuti kemel- 
harftok, 1953. In: Vasuthistoria Evkdnyv 2001. Budapest, 2003. 253-269. 
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szont azt allltotta, hogy 161 egykori iivebes koziil 66 allt eljaras alatt. Az ismert 
birosagi lteletek szerint az elitelteket ugynevezett nepellenes buntettben talaltak 
vetkesnek, s amint a Legfelsobb Birosag ltelete ramutatott, az a koriilmeny, hogy 
a vadlottak terhelo adatokat nem kozoltek, semleges jelenteseket adtak, nem zar- 
ja ki a bunossegiik megallapltasat. 98 

A biintetoeljaras ala nem vont internaltakat 1953 nyaratol fokozatosan szaba- 
don bocsatottak, mivel a Nagy Imre-kormany elso intezkedesei kozott felszamol- 
ta az internalotaborokat. A nagy tobbseg tehat a politikai valtozas rrdatt - nem 
pedig biintetlensegiik okan - uszta meg birosagi targyalas nelkiil az esetet. A 
meghurcoltak optimistabb resze szenvedelyesen kereste az igazab rehabilitalast 
kero panaszos leveleket irtak, irodakban eloszobaztak, es nem engedtek, hogy fe- 
ledesbe meriiljon az iigyiik. Eleinte a MAV megtagadta az internaltak visszave- 
telet, 1955 nyaran azonban Bebrits egy, az internaltak iigyevel foglalkozo vasuti 
bizottsag javaslatara elrendelte 93 fo visszavetelet. Az 1956-os forradalom kitore- 
se utan pedig a MAV-dolgozok 1953-as megburcoltatasanak, kalvariajanak iigye, 
a dolgozok rehabilitalasa koveteleskent keriilt napirendre. 

A munkahelyi represszio merteke az 1953-as csucspontot kovetoen fokozato- 
san csokkent, mindazonaltal az 1960-as evek kozepeig nyomon kovetheto. Az 
1956-os forradalom 99 utan a MAV teriileterol mintegy negyszaz embert elbocsa- 
tottak, es tobb szazat alacsonyabb beosztasba helyeztek. A vasuti foosztaly 480 
dolgozoja koziil 60-nak kellett elmennie. A foosztalyrol het embert orizetbe vet- 
tek es eliteltek. 100 


98 Az iivebesek sohasem estek egyseges elbiralas ala. Voltak, akiket eletiik vegeig figyeltek, de vol- 
tak olyanok is, akiknek multjat a rendszer / ,elfelejtette ,/ . 

99 V6. Frisnyak Zsnzsa: A MAV Vezerigazgatosaga az 1956-os forradalomban. In: Vasuthistoria ev- 
konyv 1999. Budapest, 2001. 332-355. 

100 Nevuk: Kamuti Jeno, Godo Jozsef, dr. Nedeczky Ivan, dr. Szavai Tibor, dr. Lanyi Geza, Szabo Fe- 
renc es Pelcz Jozsef. 


A szovjet modell kiigazitasa 
es bomlasa 


A kozlekedespolitika altalanos jellemzoi 

Fordulopont volt-e a kozlekedes torteneteben 1956? Szamos kerdesben nem, jo 
nehanyban pedig igen. Azok a valsagjelensegek, amelyeket a korabbiakban tar- 
gyaltunk, a Kadar-korszakban is felleUietok, de soha nem valtak olyan szelso- 
segesse es vegletesen kielezette, mint a korabbi idoszakban. Mindazonaltal a ter- 
rorisztikus politikai gyakorlat elmulta nem azt jelenti, hogy megvaltoztak volna a 
kozlekedesiigy alapveto jellemzoi. Tovabbra is mukodott a Kozponti Szallitasi 
Tanacs, periodikusan visszatero szallltasi valsagok raztak meg a vasutat, es a po- 
litikai represszio intezmenyei sem tetlenkedtek. 101 A Kozponti Szallltasi Tanacs- 
ban megtestesiilo koordinacio jellege azonban atalakult. A korabbiaknal nagyobb 
jelentosegre tettek szert a megyei szallitasi tervek felett orkodo megyei bizottsa- 
gok, amelyek feladata a kozuti arufuvarozasi igenyek osszehangolasa volt. A te- 
riileti szaMtasi koordinacio aktualis kerdeseirol rendszeresen ertekezleteket ren- 
deztek. 1968 utan pedig megszunt a szallltasiterv-bejelentes. 

Az 1956 utani evtized propagandajaban meg jelen voltak az olyan ideologiai 
lozungok, rnrnt hogy a kozlekedesiigy kerdeseit a szocialista Magyarorszagon a to- 
kes orszagoknal mennyivel kiilonb modon („komplexen") kozelltik meg, de mar 
senki sem akart szovjet munkaszervezesi mintakat meghonositani Magyarorsza- 
gon. Az 1960-as evekben az alapelvek helyessegebe - es azok tokeletesithetosegebe 
- vetett hitet lehet erezni meg a kormanyiilesek legkoreben is. A nyilvanossag fo- 
rumain arrol beszeltek, hogy a kozlekedespolitika teriileten a szocialista orszagok 
jobb helyzetben vannak, mint a kapitalistak, mert szelesebb az allam eszkoztara, s 
mert ezen orszagok kepesek eroik nagyaranyu koncentraciojara. Idovel az onbiza- 
lomtol duzzado kijelentesek eltuntek, az 1970-es evek kozepetol pedig megfordult 
a kocka. Magyarorszag - kimondatlanul ugyan, de - olyan kozlekedesi struktura- 
kat szeretett volna, mint amilyenek Nyugat-Europat jellemeztek. 1974-ben 
Nagy-Britanniaval, 1978-ban pedig az USA-val kotott a kozlekedesi tarcamegalla- 
podast kutatasi dokumentacio cserejerol (a szamitastechnika alkalmazasa az utak 
es hidak tervezeseben, a vasuti palyastabilitasi kutatasokban stb.). A szocialista or- 
szagok kozotti kozlekedesi-muszaki egylittmukodest egyre nehezebb volt tarta- 
lommal megtolteni. Az 1980-as evekben szamos kutatast 102 foglalkoztatott a ker- 


101 Az 1956 utard represszio egyik celcsoportjat a gepjarmuvezetok alkottak. 1957-ben az allamappa- 
ratus racionalizalasanak cimen a gepjarmu-kozlekedes teriileterol az alkalmazottak 18 szazale- 
kat, mintegy 1567 szemelyt elbocsatottak. A Kozlekedesi es Postaiigyi Miniszterium fennhatosa- 
ga ala tartozo vallalatoknal, intezmenyeknel foglalkoztatott gepkocsivezetok koziil az 1956-os 
forradalom alatt tanusitott magatartasuk miatt 1759 fo eseteben tettek javaslatot a gepjarmuveze- 
toi engedely visszavonasara. 

102 Klezl Robert: A kozlekedes fejlettsegerol. Kdzgazdasagi Szemle, 1984.; Csejteine Olali Ildiko: A vas- 
iiti es koziiti kdzlekedes nemzetkdzi dsszekasonlitdsa. Kandidatusi ertekezes, 1986.; Toth Laszlo: Kdzle - 
kedesiink europai mertekkel. Budapest, 1988. 
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des: nemzetkozi mercevel milyen a magyar kozlekedesi infrastruktura szuwonala, 
mi Magyarorszag pozicioja a nemzetkozi eroterben? Klezl Robert kutatasai szerint 
Magyarorszag kozlekedesfejlettsegi sznwonala 1980-ban a komyezo szocialista or- 
szagok atlaganal magasabb volt. Ezt az eredmenyt a tarca vezetoinek napi tapasz- 
talatai is alatamasztottak: Magyarorszag korszerubb, igenyesebben kivitelezett ha~ 
lozatokkal rendelkezik. Nehany ev mulya, az 1980-as evek masodik feleben Toth 
Laszlo arra az eredmenyre jutott, hogy a magyarorszagi kozlekedes egesze a 
del-europai orszagok atlagertekeihez kepest fejlettebb, de erzekelhetoen alacso- 
nyabb szmvonalu a nyugat-europai orszagok atlaganal. 

Gazdasdgi kerdesek 

A nepgazdasag beruhazasi kereteiert folytatott kiizdelemben azonban a KPM er- 
dekervenyesito kepessege valtozatlanul gyenge volt. A kozlekedesi beruhazasok 
novekedesere csak akkor keriilt sor, amikor a szallitasi fesziiltsegek olyarmyira 
kielezodtek, hogy a part legfelsobb vezetese is kenytelen volt foglalkozni a prob- 
lemaval. Az MSZMP vezeto testiiletei idorol idore deklaraltak, hogy a kozleke- 
des fejlesztesenek lepest kell tartani a nepgazdasag altalanos fejlesztesevel. 
Ennek ellenere a kozlekedes elhanyagolasanak mechanizmusai valtozatlanul er- 
venyesultek, illetve a periodikusan visszatero szallitasi valsagokban komolyabb 
szerepe volt a szallltasok tulfutottsegenek (a nepgazdasag rendszerspecifikus jel- 
lemzojenek), mint a kapacitasok elmaradottsaganak. 103 Ez utobbit a kozlekedes- 
iigy vezetoi a beruhazasi keretekert folytatott kiizdelmeikben ertelemszeruen 
nem hangoztattak. 1977-ben az MSZMP KB gazdasagpolitikai osztalyan megalla- 
pitottak: a termeles tovabbi novelesenek elofeltetele, hogy eroforrasokat koncent- 
raljanak a kozlekedesre. Az ido mulasaval egyre tobb, immar nyilvanos forumon 
is elhangzott, hogy az infrastruktura egyes elemeinek (szallitas, raktarozas, hfr- 
kozles stb.) elmaradottsaga merhetoen rontja a termeles hatekonysagat. 104 Aho- 
gyan az 1950-es evekben a „menetrend- vastorveny" szlogent talaltak ki, es 
mantraszeruen ismetelgettek (mikozben persze a menetrend egyaltalan nem volt 
vastorveny), most folyvast a „tervszeru, aranyos fejlesztes toiwenyet" emlegettek. 
Mindez azt jelentette, hogy a kozlekedesi beruhazasoknak meg kellett (volna) 
elozniiik a tobbi gazdasagi agazat fejleszteset. 1950-1967 kozott a kozlekedesi 
agazatokbol (1968-as aron) tobb mint szazmilliard forintnyi beruhazas maradt el, 
ami megkozelltette az 1960-as evek ketevi atlagos osszes nepgazdasagi beruhaza- 
sainak erteket, 1968-1980 kozott pedig az elmulasztott kozlekedesfejlesztesi be- 
ruhazasok erteke tovabbi 230 milliard forinttal novekedett. 105 1960-1985 kozott a 


103 Major Ivan: Kdzlekedes a tewgazdasdgban . 1-2. kotet Kandidatusi ertekezes. Budapest, 1981. (lelo- 
hely: KU Rt. konyytara), valamint uo: SzdlUtdsi fesziiltsegek Magyarorszdgon a vasuti kdzlekedes pel- 
ddja alapjdn. Budapest, 1981 es Kozlekedes es gazdasdg. Budapest, 1984. 

104 1980-ban peldaul a Konjunktura es Piackutato Intezet vitat rendezett a fejlett tokes orszagok 
berubazaspolitikajarol, amelynek vegkicsengese: a kozlekedesi infrastruktura fejlesztesere 
hosszu lejaratu nemzetkozi hiteleket kellene felvertni, mert ez az a teriilet, ahol a megteriiles leg- 
kevesbe fugg a piaci ingadozasoktol, illetve itt lehet elemi a legnagyobb hatekonysagjavulast. 

105 1976. januar 23-an a KPM-ben megrendezett aktivaertekezleten Rodonyi Karoly arrol beszelt, 
hogy a kozlekedesi beruhazasok atlagosan 5-6 evet vesznek igenybe, „de nemegyszer a tiz evet is 


kozlekedes reszesedese a nepgazdasag lekotott alloeszkozeibol 20,4%-rol 17,6%- 
ra csokkent. 

A kozlekedesfejlesztesi beruhazasok alacsony merteken tul a kozlekedesi 
agazatot a sokaig kizarolag politikai, nem pedig gazdasagi kerdeskent tekintett 
szallitasi tarifak problemaja is sujtotta. Meg 1951-ben az MDP Allamgazdasagi 
Bizottsaga ugy ltelte meg, a MAV arudijszabasa kapitalista elvekre epiil, mert a 
szallitasi koltsegektol fiiggetlenul a dragabb aruknak magasabb, az olcsobbaknak 
alacsonyabb a szallitasi tarifaja. Ezert olyan tarifarendszerre kell atterni, „amely 
egyreszt a szallitas onkoltsegen epiil fel, masreszt alkalmas arra, hogy a szocialis- 
ta epites donto feladatainak teljesiteset elomozdltsa". 106 Mindez azt eredmenyez- 
te, hogy Magyarorszagon nem volt gazdasagilag meghatarozott osszefiigges a 
fuvardljak es a szallitasi koltsegek kozott. 

A tavolsagi szemelyszallitas tarifai 1952-1982 kozott lenyegeben alig valtoz- 
tak. Egy masodosztalyu, 100 kilometeres utazasra jogosito vasuti menetjegy 
1950-ben 20,70,1960-ban 25,40,1970-ben 25,40,1980-ban pedig 39 forint volt. Tlz 
kilometerre utazni 1950-ben 1,80-ba, 1980-ban pedig alig 2,2 forintba keriilt. 107 
1970-ben a koltsegvetes kiadasainak 2,5%-at, 1975-ben 2,44%-at, 1980-ban pedig 
3,43%-at forditottak a szemelyszallltas fogyasztoi arkiegeszitesere. Ennek resze- 
sedese a koltsegvetes kiadasaibol 1975-ig alig valtozott, 1976-1981 kozott noveke- 
dett, majd csokkent. Csak 1982. szeptember l-jetol vezettek be egy drasztikus, 
mintegy 100%-os aremelkedest a vasuti es kozuti tavolsagi szemelyszallitasi di- 
jakban. Mindennek ellenere 1983-ra a helyi es tavolsagi szemelyszallltas tamoga- 
tasa meghaladta a 14 milliard forintot. A legjobban tamogatott szolgaltatas a fo- 
varosi tomegkozlekedes volt. Az 1960-as evek kozepen peldaul a mintegy 1,5 
milliard forint koltseggel uzemeltetett fovarosi tomegkozlekedes jegybevetelei 
alig 900 millio forintot ertek el, a hianyzo, 600 millio forintot a koltsegvetesnek 
kellett biztositania. 1970-ben az allami koltsegvetes kiadasainak 0,77, 1975-ben 
1,02,1980-ban pedig 1,24%-a a fovarosi tomegkozlekedes fogyasztoi arkiegeszlte- 
sere ment el. 1982-ben a fovarosban a lakossag egyforintnyi tomegkozlekedesi ki- 
adasahoz mar 4,75 forintot adott hozza a koltsegyetes. 108 Masonlo volt a helyzet 
az aruszallltasban is, azzal a kulonbseggel, hogy amlg a szemelyszallltasi dijak 
kotottek, addig az aruszallitasi tarifak maximaltak voltak. Csak a rakodas es 
egyeb szolgaltatasok eseteben leteztek szabad arak. A termeloegysegek szallitasi 
igenyeinek semmi sem szabott gatat, a szolgaltatasok tenyleges koltsegeit nem az 


meghaladjak, a befejezetlen allomany ot ev alatt - elsodlegesen az elhuzodo vasuti es postai fej- 
lesztesek kovetkezteben - 2,5 milliard forinttal novekedett, a fejlesztesi eloiranyzatok tullepese 
pedig csaknem altalanossa valt". (MOL M-KS 288. f. 42. cs. 11. 6. e.) 

106 Friss Istvan: E loterjesztes az MDP Titkdrsdg reszere az uj vasuti tarifarendszer elveirol 1951. majus 12. 
(MOL M-KS 276. f. 54. cs. 144. 6. e.) 

107 1980-ban sor keriilt kisebb, elsosorban a jegyrendszer egyszeruslteset celzo korrekciora. A vasuti 
kilometer-ovezetek szamat csokkentettek, a tavolsagi autobusz-kozlekedesben pedig kilome- 
ter-ovezeti dijszabasi rendszert vezettek be. A lakossagot erinto eves tobbletkiadas mintegy hat- 
millio forint volt - a vasuti es tavolsagi autobusz-kozlekedes evi 5,6 milliard forintos jegyarbe- 
vetele mellett. 

108 Benko Janos-Gaspar Jozsef: A fovarosi tomegkozlekedes tamogatasarol es annak kihatasairol. 
Vdrosi Kozlekedes, 1985. 1. 14. 
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igenybevevok fizettek meg. A termelesi koltsegekben a mestersegesen alacso- 
nyan tartott szallitasi tarifak elenyeszo reszt kepviseltek. Az eltorzult szallitasi ta- 
rifak miatt a nepgazdasagi statisztikakban tehat nem tiikrozodtek az orszag teny- 
leges kozlekedesi koltsegei. Az 1980-as evek gazdasagi valsagkornyezeteben meg 
jobban kielezodott az eUentmondas: a bekeriilesi arak donto tobbsegiikben ver- 
senyarak voltak, az ugynevezett kiboesatasi arak pedig tulnyomoreszt batosagi- 
ak. A tarifak alacsony merteke miatt a kozlekedesi szolgaltatasok alulertekeltek 
voltak. 


Irdnyitasi rendszer 

Mi jellemezte a kozlekedesiigy iranyitasi rendszereit a Kadar-korszakban? Mivel 
a kozlekedespolitika az MSZMP gazdasagpolitikajanak sem volt kiilonosebben 
fontos resze, es az idok mulasaval az ideologiai megfontolasok is egyre jobban 
hatterbe szorultak, az MSZMP legfontosabb vezeto testiiletei alig nehanyszor 
foglalkoztak kozlekedesi kerdesekkel. A Politikai Bizottsag 1957-1989 kozott 
kozlekedespolitikai kerdesekkel hetszer, a koziileti szemelyautok es a partappa- 
ratus szemelygepkocsi-hasznalatanak iigyeivel viszont tizenotszor foglalkozott. 
Ez utobbi az MSZMP KB Titkarsaganak figyelmet is jo nehanyszor felkeltette. Az 
MSZMP Allamgazdasagi, illetve Gazdasagpolitikai Bizottsaganak napirendjen 
mar inkabb szerepeltek a kozlekedesiigy kerdesei (Zahony, koztitijarmu-prog- 
ram, tarifaiigyek stb.). Az itt, illetve az 1970-es evek vegetol a kormanybizottsa- 
gokban (Allami Tervbizottsag, Gazdasagpolitikai Bizottsag, Nemzetkozi Gazda- 
sagi Kapcsolatok Bizottsaga) elfogadott hatarozatokat forditotta at az allami ad- 
minisztracio konkret cselekedetekke. Mindez kezdetben a szigoru partfegyelem 
keretei kozott, kesobb pedig mar egyre feltiletesebben valosult meg: a rendszer 
korrodalodasa meg a part legfelsobb tesftileteinek mukodeseben is tetten erheto. 
Hatarozatokat hoztak, hataridoket szabtak meg, beruhazasi dontesekre bolintot- 
tak ra, de a hataridok modositasa, a beruhazasi dontesek elhalasztasa stb. gyak- 
ran nem talalhato meg: az iratokbol inkabb a donteshozatal, mintsem a dontes- 
visszavonas mechanizmusait lehet nyomon k6vetni. Ertelemszeruen nem deriil 
feny az informalis alkukra, hatteregyeztetesekre sem. Termeszetesen sokkal tobb 
kozlekedespolitikai kerdes volt, mint amennyi megjarta az MSZMP kozponti appa- 
ratusat. A KB kozlekedesiigyekkel foglalkozo osztalyanak jelentosege is egyre 
jobban csokkent. 109 

A Kadar-korszak allami strukturajaban a kozlekedes iigyet a Kozlekedes- es 
Postaiigyi Miniszterium kepviselte. 1959-ben kidolgoztak a KPM szervezeti fel- 
epitesenek uj elveit, amely szerint a miniszteriumban operativ, muszaki-fejleszte- 
si, kozgazdasagi, epltesi es igazgatasi foagazatokat hoznak letre. 110 A kozlekedes- 


109 1963-ig ipari es kozlekedesi osztaly, 1963-1966 kozott epitesi es kozlekedesi osztaly, 1975-1980 
kozott ipari, mezogazdasagi es kozlekedesi osztaly. 

110 Vo. A KPM szewezeti felepitesenek uj irdnyelvei. 1959. aprilis 11. (MOL M-KS 288. f. 25. cs. 4. 6. e.) 
Az 1968-as kozlekedespolitikai koncepcio foosztalyi szinten erintette a KPM mukodeset. Vo. 
38/1968. sz. a KPM szervezeterol es feladatairol, valamint a miniszteriumban es a feliigyelete ala 
tartozo teriileten vegrehajtott atszervezesekrol szolo utasitas. Kozlekedesiigyi Ertesito, 1968. 17. 
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politikai iigyek a muszaki-fejlesztesi foagazathoz kerultek, kesobb onallo 
kozlekedespolitikai foosztalyt allitottak fel. A KPM szervezeti strukturaja a ko- 
rabbi hektikus es szinte kovethetetlen atszervezesek utan szilardabba valt, az 
egesz kormanyzati strukturat is erinto atszervezesre csak 1983-ban keriilt sor. Ek- 
kor szakitottak teljesen az iranyitasi es vegrehajtasi funkciok osszemosasat ered- 
menyezo 1949-es szovjet szervezeti modellel, es szetvalasztottak a hatosagi es 
vallalati (gazdalkodasi) iigyeket. 111 A korszakban a miniszterium valamivel tobb 
mint negyszaz dolgozoval mukodott, koziiliik mintegy 260-280-an (1976-ban 
58%-uk parttag, 73%-uk rendelkezett felsofoku vegzettseggel) toltottek be erdemi 
iigyintezoi munkakort. A KPM-hez tartozo alagazatoknal, trosztoknel, vallala- 
toknal (osszletszam 1976-ban 350 ezer fo) tobb mint 800 szemely toltott be fonto- 
sabb vezetoi beosztast. A miniszterium iranyitasi mechanizmusanak mukodese 
az 1960-as evek masodik feletol erzekelhetoen professzionizalodott, az aktak a 
napi gyakorlat soran kialakult iigymenetben mozogtak. Azonos ftpusu iigyeket 
azonos allamigazgatasi eljarasokkal vezenyeltek le. Az allam belso mukodeseben 
megszilardultak a horizontalis egyeztetesek mechanizmusai, sot a KPM es a terii- 
leti igazgatasi egysegek, erdekcsoportok kozott bizonyos vertikalis alkufolyama- 
tok is megfigyelhetok. A KPM szervezte meg az iigynevezett tarsadalmi vitakat 
is, szakmai tesftiletek, tanacsi szervek irasos velemenyet kertek ki egyes altalanos 
alapelveket tartalmazo dokumentumokrol. 

Osszefoglaloan: a Kadar-rendszerben az 1950-es evek biirokratikus koordina- 
cios mechanizmusai egyre finomabban hangoltak, az atszervezesek hol a funk- 
cionalis, hol pedig a teriileti elvet helyeztek az eloterbe. A yallalatok, trosztok, 
vezerigazgatosagok stb. vezetoi engedelmeskedtek allami feljebbvaloiknak, de az 
illetekes partbizottsagnak is. A munkahelyi partalapszervezetek, illetve partbi- 
zottsagok is beleszoltak az iranyftasba. Szamos, mai szemmel fontosnak tirno 
kerdes szinte nyom nelkiil turdk el az allamigazgatas ktilonfele csatomaiban. Kii- 
lonosen szembetuno ez az autopalyak, a Budapest-Becs kozotti folyoso infra- 
strukturalis beruhazasairol szolo elkepzelesek eseteben. A helyi, teriileti erdek- 
csoportok kozlekedesi infrastrukturajukat erinto keresekkel fordultak a part es az 
allam fele. Erdekervenyesito kepessegiik attol fiiggott, sikeriilt-e valamelyik or- 
szagos partpolitikust a maguk oldalara allitaniuk. Az alkuszituaciokat 1968-tol 
eves megyei ertekezletekkel intezmenyesitettek. 112 

Miniszterek 

1957-1990 kozott hat kozlekedesi miniszter (Kossa Istvan 1957-1963, Csanadi 
Gyorgy 1963-1974, Rodonyi Karoly 1974-1976, Pullai Arpad 1976-1984, Urban 
Lajos 1984-1988 es Derzsi Andras 1988-1990) iranyitotta a tarcat. Koziiliik ketten, 
Kossa es Pullai az MSZMP kaderei, Csanadi, Rodonyi es Urban pedig olyan koz- 


111 A kozlekedes es hlrkozles iranyitasi es szervezeti rendszerenek korszerusitesevel kapcsolatos 
kerdesekrol: vo. MOL XD(-H-l~pp 15. 357. doboz. 

112 A megyei ertekezleteket mindig a miniszter vagy valamelyik miruszterhelyettes reszvetelevel 
tartottak. Az ertekezletre nem utaztak felkeszuletleniil: az apparatus az erintett megyek teriileti 
kerdeseirol emlekeztetoket allitott ossze. 
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lekedesi szakemberek voltak, akik szakmai palyafutasuk tulnyomo reszeben a 
vasut kerdeseivel foglalkoztak. A szakerto kozlekedesi miniszterek koziil egye- 
diil Derzsi Andras nem futott be MAV-os karriert. Termeszetesen nem a minden- 
kori kozlekedesi miniszter // formalta // a kozlekedespolitikat, sokkal inkabb kep- 
viselte azt a nyilvanossag elott. A nem nyilvanos - tehat sokkal inkabb valodi - 
terben a kozlekedesi miniszter eloterjeszto es vegrehajto, a nyilvanos terben pe- 
dig kezdemenyezo, a kozlekedes iranyitasi-mukodesi rendszerenek formaloja 
volt. De azt nem lehet allitani, hogy a kozlekedesiigy iranyitoinak nem lett volna 
mozgasteriik. 

Kossa Istvan (1904-1965) a minden posztra alkalmas, de poziciojat mindenhol 
csak rovid ideig betolto kommunista politikusok csoportjaba tartozott, 113 1945- 
1956 kozott volt szakszervezeti vezeto, a Nemzetgyules alelnoke, ipari miniszter, 
penziigyminiszter, koho- es gepipari miniszter, az Orszagos Munkaber Bizottsag 
es az Allami Egyhaziigyi Hivatal elnoke, az Orszagos Tervhivatal elnokhelyette- 
se. A kozlekedes- es postaiigyi miniszteri poziciot 1957-1963 kozott toltotte be. 
Annak ellenere, hogy Kossa 1957-tol halalaig a Kozponti Bizottsagnak is tagja 
volt, blralatok ertek az MSZMP KB ipari es kozlekedesi osztalya reszerol: vezete- 
si stflusa otletszeru, a miniszterhelyettesekkel a kapcsolata nem megfelelo. 114 
Kossa poziciojanak meggyengiileset jelezte, hogy 1962-ben az MSZMP KB ipari 
es kozlekedesi osztalya nem tamogatta a KPM atszervezesenek legujabb tervet, 
amely meg kivanta sziintetni a mirdszteriiim szakagazati foosztalyait. 115 Kossa 
kozponti bizottsagi tagsagat nem hasznalta fel a kozlekedesiigy erdekeben, de a 
bukastol ez sem mentette meg: az 1963-as szallltasi valsag miatt tavoznia kellett 
posztjarol. A masik partpolitikus, az ifjusagi kerdesekben, a kommunista partok 
egymas kozotti kapcsolataiban nagy rutint szerzett Pullai Arpad (1925) az 
MSZMP KB osztalyvezetoje, kesobb titkara egy, a kozlekedesiigytol teljesen fiig- 
getlen belpolitikai sakkjatszma vesztesekent keriilt 1976-ban a KPM elere. Pullai 
1962-tol a Kozponti Bizottsag tagja volt 7 es kozlekedesi miniszterkent is megoriz- 
te ezt a posztot. Miniszterre torteno kinevezese azt is jelentette, hogy egy szama- 
ra ismeros kozegbol kikeriilve egy szinte kizarolag szakkerdesekkel foglalkozo 
allamigazgatasi teriiletre csoppent. A partbiirokraciaban szerzett evtizedes ta- 
pasztalatai eszrevehetoen ranyomtak a jegyiiket a miniszterium munkajara. 

A harom masik, a vasut szakvonalabol felemelkedo kozlekedesi. miniszter ko- 
ziil Csanadi Gyorgy 1950-es evekbeli tevekenysegerol a korabbiakban mar volt 
szo. Csanadi 1963-1974 kozotti miniszteri munkajabol nem csak a 1968-as kozle- 
kedespolitikai koncepcio erdemel figyelmet. Csanadi Gyorgy szamara vilagos 
volt, melyek Magyarorszagnak a kozlekedes strukturaihoz fuzodo nemzeti erde- 
kei (nemzetkozi kozlekedesi kapcsolatok erositese, tranzitutvonalak szmvonala- 
nak emelese stb.) 7 s megprobalta miniszteri pozlciojat ezek szolgalataba allitani. 
Rendkivul erdekes - amugy sikertelen - eloterjeszteseket nyujtott be a kormany- 


113 Kossa Istvanrol szolo dokmnentumok vannak Rakosi iratanyagaban (MOL M-KS 276. f. 65. cs. 
52. 6. e.), valamint a Politikatorteneti Intezet Leveltaraban. 

114 Az MSZMP KB ipari es kdzlekedesi osztalydnak feljegyzese a KPM 1962. evi munkdjdrol 1963. aprilis 
30. (MOL M-KS 288. f. 25. cs. 10. 6. e.) 

115 Kossa Istvdn: Eldterjesztes a Gazdasdgi Bizottsaglioz . 1962. szeptember 14. (MOL M-KS 288. f. 25. cs. 
10. 6. e.) 
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ulesekre (peldaul a Budapest-Becs kozotti kozlekedesi folyoso fejlesztese, a ma- 
ganszemelyek tehergepjarmu-birtoklasa). Csanadiban elt a remeny, hogy a part- 
es kisebb mertekben kormanyhatarozatok alapjaira fel lehet epiteni a kozlekedes- 
iigy modernizaciojanak falait. Peldaul koltsegvetes nelkiili kormanyhatarozat- 
kent klvanta elfogadtatni az 1-es fout fejlesztesi tervet - azt allitvan, az adott pil- 
lanatban elegendo, ha a kormany elfogadja az alapelveket, hiszen az ezeket 
realizalo konkret fejlesztesek es azok koltsegkihatasai meg joval odebb vannak -, 
mindekozben Magyarorszag tortenelmileg legfontosabb, bar geopolitikailag hat- 
terbe szorult kozlekedesi folyosojanak sorsarol volt szo. Leiskolazta a kozlekedes 
tenyleges gazdasagi jelentoseget fel nem ismero minisztertarsait. 116 Mint „tudos 
embemek" volt tekintelye, de nem volt befolyasa az MSZMP legfelsobb vezetoi 
kozott. A nagy operarajongo, muvelt, a folyamatokat europai horizontbol is nezo 
Csanadi rendkivul jol kepzett - s az idok folyaman szakmai tekintelyt szerzo - 
tanacsadokat, munkatarsakat, beosztottakat gyujtott maga kore. Ebbol a korbol 
kesobb ketten (Rodonyi Karoly, Urban Lajos) a tarca elere keriiltek. Rodonyi Ka- 
roly Csanadi varatlan halala miatt veszi at a KPM iranyitasat. Szakmai karrierje 
1957-tol ivelt felfele, Csanadi Gyorggyel szinte parhuzamosan, ot kovetve lepett 
egyre jelentosebb poziciokba (a MAV vezerigazgato-helyettese, vezerigazgatoja, 
1970-tol a miniszter elso helyettese). Rodonyi Karoly 1974-1976 kozott toltotte be 
a miniszteri posztot. Szakmai es emberi kvalitasaira fenyt vet az a teny, hogy 
nyugdijazasa utan sem feledkeztek el rola egykori munkatarsai, a Kozlekedestu- 
domanyi Egyesiilet tiszteletbeli elnokeve valasztottak. A vasut iigyeiben evtize- 
dek alatt nagy rutint szerzo, a kerdeseket igen pragmatikusan megkozelito 
Urban Lajos (1934) 1984-ben a MLAV vezerigazgatoi szeket cserelte miniszteri bar- 
sonyszekre, s munkajat intenziv valsagmenedzseles jellemezte. 


A kozlekedes modernizacios programja 

A kozlekedes, hol lelassulo, hol pedig iij lendiiletet nyero, kisebb-nagyobb mertek- 
ben valamennyi agazatat erinto modemizacios programjanak sajatossaga, hogy 
nem suritettek egyetlen dokiimentumba. (Vo. 27., 41., 42., 48., 55. sz. dokumentu- 
mok.) A tervezetek idoben es terben elvaltak egymastol, a kormanyzafi struktura 
kiilonbozo szintjein egyedileg biraltak el, kiilonbozo szinten valositottak meg azo- 
kat. Voltak kerdeskorok, amelyek a gazdasagpolitika figyelmet jobban felkeltettek, 
es emiatt a Minisztertanacs vissza-visszateroen foglalkozott veluk (peldaul: dizel- 
program), es voltak, amelyek jelentosegiik ellenere.kisebb kormanyzati figyelmet 

116 Csanadi peldanl az 1964. december 17-ei kormanyiilesen a kovetkezo evi nepgazdasagi tervja- 
vaslat vitajaban szova tette, hogy az idegenforgalommal, mint devizaszerzo tevekenyseggel, a 
kormany tobbet foglalkozik, mint a vasut gordul6anyag-ellatasaval. Holott - szerinte - az ide- 
genforgalombol a legjobb esetben is hetmillio dollar bevetelre lelietett szamltani, a vasuti tranzit- 
forgalom viszont ennek tobbszoroset biztositotta volna. Az elkovetkez6 evekben Csanadi mindig 
igen liangsulyosan beszelt a kozlekedes devizaszerzo jelentosegerol, sot az 1966. oktober 20-ai 
minisztertanacsi iilesre egy - a legfontosabb reszleteben vegiil elutasftott - eloterjesztest is be- 
nyujt az agazat nemzetkozi tevekenysegerol es tovabbi feladatairol. (MOL XIX-A-83-a 303. es 
352. jegyzokonyvek.) 
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kaptak (peldaul: autopalya-epites). A program egyes reszeinek tarsadalmi meg- 
ltelese maig ellentmondasos (peldaul: kisvasutak bezarasa), mas reszeit viszont 
egyontetu tamogatas klserte (peldaul: vasut-vinamosftas, tavolsagi autobusz-ha- 
lozat kiepitese). 

Kivulall6k szamara e szerteagazo modernizaeios program lenyeget 1972-ben 
Csanadi harom cel kore csoportositva ertelmezte: „Az egyik a magyar vasut mo- 
demizalasa, tenylegesen a mai muszaki haladas es muszaki ismereteink alapjan a 
korszeru magyar vasut kialakitasa. Tulajdonkeppen ez az egyik celunk! Terme- 
szetesen mar eloljaroban is hangsulyoznom kell, ez nem azt jelenti, hogy az egesz 
magyar halozat, tehat mintegy 9 ezer kilometeres halozat [...] teljes modemizala- 
sa a feladat. Ugy erzem, erre nem is lenne sziikseg, hanem ebbol a 9 ezer kilome- 
teres halozatbol mintegy 2200 kilometemyi annak a bizonyos megsziintetendo 
vasuti halozatnak a hossza, s fennmaradna mintegy 4 ezer kilometemyi 
ugynevezett masodrangu vonal, amelynek muszaki parameterei, minosegi kove- 
.telmenyei termeszetesen nem lehetnek ugyanazok, mint a tenylegesen modern 
vasutreszlegnek, es lenne egy tenylegesen modern vasut, amely a halozat hosszat 
tekintve nem lesz tobb mint 3500 kilometer, de ezen a 3500 kilometeren bonyolo- 
dik le a magyar vasut forgalmanak 92%-a. Tehat ha azt mondjuk, hogy modern 
vasutat epitiink, akkor elsosorban erre a 3500 kilometeres gerinchalozatra gondo- 
lunk. [...] Kozlekedesfejlesztesi elkepzeleseinknek ez az elso fo kovetelmenye. 
[...] masodik [...] fo feladatcsoportunk a koziiti kozlekedes megfelelo fejlesztese. 
[...] A magyar kozlekedes fejleszteseben a harmadjk es fo feladat kozponti geo- 
grafiai helyzetunkbol adodik. Magyarorszag a kozlekedes szempontjabol tipiku- 
san atmeneti-tranzit orszag. Rajtunk megy at az eszak-deli vasiiti forgalomnak 
igen donto, majdnem kizarolagos resze, tehat rajtunk megy at a balkani orszagok 
egy reszenek, elsosorban Romanianak es Rulgarianak, tovabba Jugoszlavianak 
eszak fele, tehat Csehszlovakia, Lengyelorszag, az NDK fele iranyulo export-im- 
port forgalma. Rajtunk megy at a Szovjetunio nyugat fele - Ausztria, Svajc, 
Olaszorszag es bizonyos fokig meg az NSZK fele - iranyulo forgalmanak egy re- 
sze is. Rajtunk megy at a szovjet-jugoszlav export-import forgalom. Tehat a koz- 
liti es vasiiti kozlekedes aranyanak megallapftasakor donto jelentosege eppen a 
tranzitforgalomnak volt, hiszen a magyar vasiit dsszforgalmanak - az aruforga- 
lomrol beszelek - tobb mint 50%-at a tranzit es az export-import forgalom adja. 
[...] altalanos gazdasagi helyzettink dontoen a kulkereskedelemben, es igen nagy 
mertekben, 37-38%-ban a nemzeti jovedelem is a kiilkereskedelemben realizalo- 
dik. Ha a kulkereskedelmi forgalmunknak [...] minel tekintelyesebb reszet tud- 
juk a magyar kozlekedesi jarmuvekkel lebonyolftani, annal nagyobb mertekben 
tudjuk [...] megjavftani a magyar fizetesi merleget. Tehat harmadik celkituze- 
sunk nem elsosorban szallitasi feladatkent jelentkezik, hanem a magyar kozleke- 
des [...] arra van predesztinalva, hogy tevekenyen reszt vegyen fizetesi merle- 
giink megjavitasaban /,li7 


117 Csanadi Gydrgy felszolaldsa az orszdggyules ipari bizottsdgdnak iilesen. 1972. januar 18. (MOL XIX- 
h-l-pp 1. 94. doboz.) 


Eloztneny: szdllttasi valsdg f 1963 

A kozlekedest modernizalo szandekok megvalositasahoz az 1963. evi, minden 
korabbinal sulyosabbnak tartott szallitasi valsag adott vegso lokest. (Vo. 35. sz. 
dokumentum.) A vasuti kozlekedes teljesitmenyei 1958-1963 kozott arutonnaban 
kifejezve 34%-kal, arutonna-kilometerben pedig 50%-kal emelkedtek. 1963 maju- 
sara a vasiit 2,8 millio tonnaval tobb arut szallftott, mint elozo ev majusaig, s mar 
nem volt kepes tovabb fokozni teljesltmenyet. A kritikus 1952-es evhez kepest a 
MAV utasszallitasi teljesitmenye 1962-ben megduplazodott, aruszallftasi teljesft- 
menye pedig 141%-kal nott. Ebben a kritikus helyzetben a vallalatok - illetve az 
erdekeiket artikulalo agazati miniszteriumok - kozott harc kezdodott a szabad 
vasiiti kapacitasert. Vallalati vezetok, parttitkarok sorozatban telefonaltak es 
taviratoztak az erintett vasiit-igazgat6sagokra, a MAV-Vezerigazgat6sagra, a 
KPM-be, es - biztos, ami biztos - a Kozponti Szallitasi Tanacs Titkarsagahoz, il- 
letve feliigyeleti szerveikhez. A MAV nehezsegeit novelte, hogy a termelok - a 
kapacitashiany ismereteben - mar akkor elkezdtek surgetni a vasuti kocsik kialli- 
tasat, amikor meg az aru el sem kesziilt. Protekciokert kilincseltek, gyakran ha- 
rom-negy helyrol is siirgetes erkezett egy es ugyanazon kocsira. Ez a helyzet 
megingatta Kossa Istvan miniszteri poziciojat. Az uj kozlekedesi miniszter, 
Csanadi Gyorgy a kapacitashianyt az 1951-ben alkalmazott adminisztrativ intez- 
kedesekkel igyekezett orvosolni. Elrendelte a vasiiti kocsik folyamatos ki- es be- 
rakasat, a hetvegi, iinnepnapi rakodast. Munkaversenyt indftottak, vallalatokra 
lebontott szallltasi tervek kesziiltek, kipellengereztek a sajtoban az iires vasuti 
kocsikat dugdoso vallalatokat stb. Korlatoztak az aruforgalmat: a MAV csak a 
nepgazdasagilag sziikseges szallftasokat vegezhette el (tilos volt peldaul kovet, 
kendert, cukorrepat stb. fuvarozni). A tarca vezetoire oriasi nyomas nehezedett, 
mert valamennyi fuvarozo, valamennyi miniszterium nepgazdasagi erdekekre 
hivatkozva kovetelte, hogy ebben a sajatos sorallasban minel elobbre keriiljon. 
1963 augusztusatol az ev vegeig a KPM-ben egy kiilon bizottsag iilesezett, ahol a 
tarsminiszteriumok kepviseloi naponta eloadhatjak „mimszterium.i szintu be- 
avatkozast" igenylo problemaikat. A helyzetet siilyosbftotta, hogy 1963 decem- 
bereben - hasonloan 1952-hoz - Zahonyban forgalmi dugo keletkezett. Januar 
kozepere Lvov es Csap kozott mintegy 3400 szeles nyomtavolsagii, megrakott te- 
hervagon vesztegelt, szamuk a honap masodik felere hatezerre nott. Az altalanos 
vagonhiany kozepette a MAV nem volt kepes elegendo iires vasuti kocsit biztosl- 
tani az atrako korzet szamara, a napi 650-1000 kocsi helyett csak 400-450 erke- 
zett Zahonyba. 118 A kocsihiany mellett - az allamkozi szallftasi koordinacio elle- 
nere - az aruk beerkezese teljesen kiszamithatatlannak bizonyult. A MAV a 
forgalmi dugot csak 1964 elso negyedeveben tudta felszamolni. 

Az 1963-as vasuti szalKtasi valsag altalanosan elfogadotta tette azt a nezetet, 
hogy egy uj, a kozlekedest modernizalo beruhazasi politikat kell kovetni, nem ele- 
gendo az 1950-es evek - a kapacitasok egyoldalu noveleset, illetve azok tulliasz- 
nalatat erolteto - gyakorlatat kovetni. Az ujszerunek hato kozlekedespolitikai gon- 


118 MSZMP KB epitesi es kozlekedesi osztaly: Feljegyzes Szurdi el'utdrs reszere a Zdhony dtrako kdrzettel 
kapcsolatos problemdkrol 1964. januar 7. (MOL M-KS 288. f. 27. cs. 6. 6. e.) 
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dolkodas azt allitotta: pusztan kapacitasnovelo beruhazasokkal nem lehet tartos 
sikert elemi, a szallitas raforditasait is csokkenteni kell. Ettol kezdve a struktura 
modemizalasanak szandeka szamos ininiszteriiimi eloterjesztesben felfedezheto. 

Vasutfejlesztesi strategia 

A vasutakat erinto modernizacio kozeppontjaban eleinte kizarolag egyfajta 
jarmucentrikus fejlesztesi strategia allt. Az 1956 utan formalodo uj gazdasagpoli- 
tika egyik - a vasuti kozlekedest meghatarozo - dontese a dizelprogram elindita- 
sa volt. A dizelmotorok gyartasarol szolo haromeves program (1958-1960) alap- 
jat a Ganz-Jendrassik tlpusu motorok korszerusitese es 15-fele motorbol allo 
negy motorcsalad kialakitasa kepezte. 119 Az uzemszeru, normalis termeles tobb- 
eves kesessel, koriilbelul 1965-ben kezdodott el. A MAV-nal futoberendezessel 
ellatott, szemelyszallitasra alkalmas dlzelmozdonyokat (M40 es M61) 1963-ban 
allitottak eloszor forgalomba. Az M40 sorozatu dlzel-villamos mozdonyokat a 
Ganz-MAVAG, az M61 sorozatu dizel-villamos mozdonyokat pedig a sved 
NOHAB ceg gyartotta. A vasuti vontatasi teljesitmenyek szerkezete az 1960-as 
evtizedtol - hol gyorsulo, hol pedig lassulo iitemben, de - erdemi valtozasokon 
ment keresztiil. A dlzelvontatas aranyanak noveleset celzo vasiitfejlesztesi strate- 
giat az 1970-es evek olajar-emelkedese vegleg a vasut-villamositas iranyaba terel- 
te. Az OMFB 1972-ben tanulmanyt keszittetett a vasut-villamositas gazdasagi 
hatasairol. Eszerint az iizemanyagarak novekedese kovetkezteben egysegnyi tel- 
jesitmenyre kiszamolva a villamos vontatas a legkedvezobb, ennek masfel-ket- 
szerese a dizelvontatas es hetszerese a gozvontatas koltsege. Az energiatakare- 
kossag jegyeben 1974 elejetol a KPM a vasut-villamositast helyezte eloterbe. A 
villamosltott vonalak eves novekedese 1970-ben es 1980-ban volt a legnagyobb. 
A MAV teljes halozatanak 1971-re 10, 1980-ra 20,6, 1985-re pedig 25,8, 1990-re 
28%-a valt villamositotta. Mindent egybevetve, 1980-ig a villamositott vasutvo- 
nalak teljes halozaton beliili aranya az 1960-as evhez kepest gyorsabb iitemben 
nott Magyarorszagon, mint Europaban (kivetel Finnorszag). A vasut-villamosl- 
tasnak ez a relatlv sebessege csak 1980 utan veszitett a lendiiletebol. Az 1980-as 
evtized elejetol mar csak elvetve lehetett latni gozmozdonyokat. 1990-ben a vas- 
uti szallltas 70%-a villamos, 30%-a pedig dizelvontatasu volt. 

A MAV huszeves modernizacios programjaban (1961-1980) meg az szerepelt, 
hogy 1980-ra kiepiil az egyseges, legnagyobb reszt hezag nelkiil epitett, korszeru 
vasuti felepitmeny. Az volt a cel, hogy a normal nyomtavu halozaton 30 evnel 
idosebb felepitmeny ne fekiidjek, a halozat 23 tonna tengelynyomas felvetelere, a 


119 A programot a Koho- es Gepipari Miniszterium dolgozta ki es feliigyelte. A terveket a magyar 
ipar nem tudta hataridore teljeslteni. A haboru elott meg vilagszinvonaIu magyar dlzelmotoros 
vasutijarmu-gyartas eredmenyeit a szocialista nagyipar mar nem tudta produkalni. A tervezesi 
munka szmvonala is lehanyatlott. Jol peldazza ezt a kovetkezo eset. 1958. oktober 10-en a Ganz 
Vagon- es Gepgyar MSZMP vegrehajto bizottsagat felkereste a MAvAG ,,diesel-szerkesztesi" 
osztalyanak a vezetoje, es szova tette, hogy „ma a Ganz-gyarban reszt vett a dr. Varga altal veze- 
tett ertekezleten, ahol a tomitesek elhelyezeset szavazassal dontottek el ,/ . (MOL M-KS 288. f. 25. 
cs. 16. 6. e.) 
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fovonalakon 125 kilometer/ora, a mellekvonalakon pedig 60 kilometer/ora se- 
besseg eleresere legyen alkalmas. Az 1970-es evek vegen a MAV kidolgozta 
t6rzshalozatanak 140-160 kilometer/ora sebesseg eleresere alkalmas atepitesi 
programjat is, de az Orszagos Tervhivatal elutasitotta az ilyesfele abrandozast. 120 
Emiatt a MAV egy ujabb, mintegy 120-140 kilometer/ora sebesseg elereset celzo 
korszerusitesi programot keszitett. A fejlesztesi elkepzeleseknek az 1980-as evek 
egyre melyiilo valsaga vetett veget. A szemelyszalllto vonatok atlagos utazasi se- 
bessege 1970-ben 35, 1980-ban 41, 1990-ben is csak alig 47 km/ora volt. Meg en- 
nel is lassabban mozogtak a tehervonatok: atlagos sebessegiik 1970-ben 16, 
1980-ban 21,1990-ben 23 km/ora volt. 


Kdzutfejlesztes: bekdtoutak es autopalyak 

Magyarorszag allami kozutjainak modemizaciojarol szamos koncepcio sziiletett. 
Az orszagos kozutak fejlesztesenek kerdese ket tema koriil osszpontosult. Az 
egyik a - kis jelentosegu, de politikailag fontos - bekotout-epitesi program, a ma- 
sik a komoly eredmenyeket felmutatni nem tudo autopalya-epites volt. Ami az 
autopalya-epitesi programot illeti, az 1970-es orszagos forgalomszamlalas adatai- 
bol a kozlekedesi szakemberek hosszu tavu forgalombecslest vegeztek. A kapott 
eredmenyek alatamasztottak azt a koncepciot, amely szerint a szakaszos 
felautopalya-fejlesztesek helyett egy utemben megepitheto, egyseges auto- 
palya-halozatban kell gondolkodni. Csanadi - okulva az 1. sz. fout fejlesztesi ter- 
venek 1969-es minisztertanacsi sorsabol - elsosorban nem az aut6palya-hal6zati 
tervekre, hanem azok anyagi alapjaira helyezte a hangsulyt. 1970-ben a KPM elo- 
terjesztette egy hozzavetoleg 500 kilometer hosszu autopilya-halozat kiilfoldi ko- 
operacioban torteno megepitesenek tervet, es egyuttal felhivta a gazdasagpolitika 
iranyitoinak figyelmet a ktilfoldi peldakra (az autopalya-epites jarulekos hasznai 
az iparfejlodesben, az idegen- es tranzitforgalom novekedeseben). A Magyar Fej- 
lesztesi Bank es a kulfoldi cegek kozott 1970-1971-ben elkezdodtek a targyalasok 
az E5-os szamu europai foutvonal magyarorszagi szakaszanak (Hegyesha- 
lom-Gyor-Budapest-Szeged-Roszke), valamint az E96-os szamu europai titvonal 
(Kassa-Trieszt) magyarorszagi szakaszanak egy reszen (Budapest- Kerecsend, Sio- 
fok-Balatonkeresztiir kozott) letesitendo autopalyak megepiteserol. Az E5~os tit 
fejlesztesenek elkepzelese mogott az a gondolat is meghuzodott, hogy ez az auto- 
palya vetelytarsa lehet a Magyarorszagot elkeriilo tranzitutvonalnak, a mar epiilo 
Becs-Graz es a hozza kapcsolodo jugoszlav autopalyanak is. A reszben kulfoldi to- 
kebol finanszirozni kivant autopalya-epftesi program sikeret a KPM azzal is erosi- 
teni kivanta, hogy felvetette az utdlj szedesenek otletet. A kozlekedesi szakembe- 
rek azt felteteleztek, hogy a magyar tarsadalomnak a fizetos autopalyakat illetoen 
ugyanaz lenne a velemenye, mint a vilag szamos orszaganak autosaie, azaz a ma- 


120 A nagyobb sebesseg eleresere alkalmas vonalak kiepitesenek - mint irrealis celnak - az elutasita- 
saban az Orszagos Tervhivatal konzekvens volt. Az 1969-ben elkeszitett „Vasutijarmu-gyartas 
fejlesztese" cfmu tanulmanyukban is szerepelt: a torzshalozaton a 120-140 kilometer/ora sebes- 
seg elerese a tavlati jovoben sem val6sithato meg. 
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gasabb szolgaltatasokat nyujto autopalyak hasznalataert hajlando dijat fizetni: „A 
kerdes nem az, hogy kiepiljilk-e aut6palya-halozatunkat, mert ez nyilvanvalo, a 
kozuti forgalom novekvo igenyei ezt megkovetelik. Most azon vitatkozunk, hogy 
bevezessuk-e az uthasznalati dljat vagy sem? Az utdij bevezetese lehetove tenne 
kulfoldi kolcson esetleges igenybevetelet, es ez megkonnyftene a nepgazdasagnak 
a kolcson visszafizeteset. Ez esetben a novekvo forgalom kovetelmenyeinek meg- 
felelo gyorsabb utemben es mertekben epfthetjiik ki tervezett autopalya-haloza- 
tunkat. Ha elzarkozunk az uthasznalati dij bevezetese elol, a nepgazdasag erofor- 
rasai nehezen teszik lehetove a forgalom novekedesenek mertekeben, megfelelo 
idoben az autopalya-halozat kieplteset." 121 1973-ban a minisztertanacs elfogadta az 
autopalya-epftesi programot. Ennek alapjan az Ut- es Vasutepito Rt. (Uvaterv) ki- 
dolgozta a kiilfoldi kozremukodessel epiilo utdfjas autopalya-hal6zat 1974-1980 
kozotti beruftazasi javaslatat. 122 Az 1972-es arakon szamftva 8,5 milliard forintos 
beruhazasi tervjavaslatot az Allami Tervbizottsag is jovahagyta. 123 Az elkovetkezo 
evek a tervezett nagyberuhazasok elokeszftesevel, az epltokapacitas fejlesztesevel, 
szamos tarcakozi egyeztetessel teltek el. Miniszterelnok-helyettesi dontest igenyelt 
peldaul az Ml-es Torokbabnt-Tatabanya kozotti nyomvonalanak kijelolese. Eles 
tamadasok ertek az utdfjat (kilometerenkent 40 filler) is. Az eredeti autopalya- 
program szerint 1976-1985 kozott 506 kilometer teljes autopalyat kellett volna ki- 
epiteni (ebbol 1985-ig 227 kilometemyi kesziilt el). 1976-ban a minisztertanacs 
megvaltoztatta korabbi donteset, a beruhazasi koltsegek es a devizakiadasok csok- 
kentese erdekeben lemondtak a kiilfoldi epftovallalatok kozremukodeserol, vala- 
mint elhataroztak az autopalyak ingyenes iizemelteteset. 

A kozutijarmu-fejlesztes programjat a kormany 1968 nyaran kozponti prog- 
ramma nyilvanitotta, mintegy 8,9 milliard forintos beruhazassal es 2,9 milliard fo- 
rint erteku forgoeszkoz-lekotessel. 124 A program koncepcioja meg 1963-1964 ko- 
zott formalodott ki, a szovjet-magyar hosszu lejaratu arucsere-forgalom, valamint 
a KGST gyartasszakositasi ajanlastervezeteire alapozva. A Gazdasagi Bizottsag 
10 262/1964. (december 28.) szamu hatarozata elfogadta a program alapkoncepcio- 
jat (autobuszgyartas). A programba 1970-ig tobb mint 11,1 milliard forintot rubaz- 
tak be. 1970-ben a program celkituzeseit modositottak, de kozeppontjaban az auto- 
buszgyartas maradt. Az uj fejlesztesek arra iranyultak, hogy Magyarorszag evi 11 
ezer darab autobuszgyarto kapacitassal rendelkezzen, melyet az 1980-as evtized 
elejere mintegy 13 ezer darabos evi mennyisegre klvantak fejleszteni. 


121 Abraliam Kalman: Legyenek-e yamos, uthasznalati dljas autopalyaink? Kozlekedesi Kozlony, 1971. 
366-371. 

122 UVATERV Autop%atervezo Iroda: Klilfoldi kozremukodessel epiilo utdijas autopalyahalozat 1. 
fazis (1974-1980) beruhazasi javaslat. MOL XIX-H-l-pp-5 150. doboz 459971/1974. 

123 A 8,5 milliard forintos eloiranyzat nagysaganak erzekeltetesere: a Kubanak adott burkolt gazda- 
sagi segitseg (arkedvezmenyek) 1976-1980 kozott elerte a 6 milliard forintot, es ez nem tartal- 
mazta a preferalt cukorar miatti milliardos nyeresegelmaradast. Csorba Andras-Somjen Tamds fel- 
jegyzese Marjai Jozsef reszere. 1979. szeptember 28. (MOL XIX-A-90-a 73. doboz. 1979. oktober 3.) 

124 Orszagos Tervhivatal: Kozlekedesi eszkdzdk fejlesztese. Budapest, 1969. (XIX-h-l-pp 2. 86. doboz 
356166/1973.) A tervet - figyelemmel a KGST gyartasszakositasi elkepzeleseire - a szociaiista or- 
szagok es a Szoyjetunio piaci igenyei tamasztottak ala, es kizarolag haszonjarmuvek - auto- 
buszok, tehergepkocsik - gyartasan alapult. 
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Az 1960-as evekben lejatszodott meg egy - evezredes leptekben jelentos, de 
a korban gyakorlatilag visszhang nelkiil marado - folyamat: eltunnek a lovak a 
kozuti kozlekedesbol. 1960-ban 627 ezer, 1969-ben mar csak alig 249 ezer 16 elt 
Magyarorszagon. 

A kozlekedespolitikai koncepcio 
es a kisforgalmu vasutvonalak 

A kozut-vasut kozotti munkamegosztas elyein, megvalositasanak modozatain a 
Vasuti Tudomanyos Kutatointezet (Vatuki) az 1950-es evek elejetol dolgozott. Az 
1954. es 1957. evi vasutforgalmi adatok alapjan felterkepeztek a magyar vasut- 
halozat vonalankenti forgalommegoszlasat. A forgalomsurusegi vizsgalatokbol 
kitunt, hogy a balozat felen bonyolodik le a forgalom 10%-a, a halozat masik fe- 
len pedig 90%-a. A Vatuki onkoltseg-szamitasi modszert dolgozott ki, es kisza- 
mitotta 17 vasutvonal forgalmanak tenyleges onkoltseget. A legkedvezotlenebb 
esetben az utaskilometer onkoltsege 32-szerese, az arutonna-kilometer onkoltse- 
ge pedig kilencszerese volt az atlagos vasuthalozati onkoltsegnek. Idokozben a 
vasut-kozut kozotti forgalommegosztas kerdeskorevel erdemben az Autokozle- 
kedesi Tudomanyos Kutato Intezet, az Utiigyi Kutato Intezet, valamint az Eplto- 
ipari es Kozlekedesi Muszaki Egyetem kozlekedesgazdasagi tanszeke is foglalko- 
zott. 1958-ban a KPM-ben letrehozott ugynevezett koordinacios csucsbizottsag 
hatarozata alapjan a kutatointezetek munkajat osszehangoltak. Ettol kezdve a 
vizsgalatokat a Vatukiban megalakitott es Czere Bela altal vezetett munkacsoport 
vegezte. Kidolgoztak a kisforgalmu vasutvonalak forgalmanak komplex gazda- 
sagossagi vizsgalati modszeret. Forgalomsurusegi vizsgalattal megallapitottak, 
hogy Magyarorszagon nyolcvan olyan kisforgalmu vasutvonal letezik, melynek 
napi aruforgalma nem haladja meg a 400 tonnat. Tobb racionalizalasi valtozatot 
is kidolgoztak (vasuti vontatas dizelesitese, egyszerusftett vasuti szolgalat beve- 
zetese, csak aruforgalom lebonyolitasa ugynevezett ipcirvaganyszeru kiszolgalas- 
sal, csak szemelyforgalom lebonyolitasa, a vasuti forgalom megsziintetese a vas- 
uti palya megmaradasaval, illetve a forgalom teljes megsziintetese a 
palyaberendezesek elbontasaval). Osszehasonlito szamftasokat vegeztek arrol, 
mit jelent, ha a vasut a forgalmat teljes egeszeben megsziinteti es a lebonyolltast 
gepjarmuvekre bizzak. A munkacsoport a szallitasi folyamatokat terben elhata- 
roltan, a kisforgalmii vasiitvonal korzetere vonatkoztatva vizsgalta. A kutatasok 
eredmenyeitol fiiggetleniil a kozlekedesiigy vezetoi is hasonlo gondolatokkal 
foglalkoztak. 1956-ban, a masodik oteves terv kimunkalasa soran a KPM mar azt 
az allaspontot kepviselte, hogy a vasiit szamara gazdasagtalan fuvarokat at kell 
engedni a koziiti szallltasnak. Azt velelmeztek - mint ahogy a kesobbi eseme- 
nyek bebizonyitottak: tevesen -, hogy a szallitasszervezessel es mas adminisztra- 
tiv intezkedesekkel el lehet erni, hogy a kozuti aruszallitasban csak azok a fuvar- 
feladatok jelenjenek meg, amelyek a vasut szamara elonytelenek. 
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Kdzlekedespolitikai iranyvdltas, 1958-1968 

Az MSZMP Politikai Bizottsaganak a kozlekedes forgalommegosztasarol 1958. 
majus 6-an elfogadott hatarozata az elso jele volt a kozlekedespolitikai iranyval- 
tasnak (a vasut primatusa megszunt). (Vo. 27. sz. dokumentum.) 1958-ban az ero- 
forrasok hatekonyabb kihasznalasa erdekeben djraosztottak a vasuti es a koziiti 
aruszallitas kozotti feladatokat: tizenhet forgalmi csomopont korzeteben a 30 ki- 
lometemel rovidebb fuvarokat vasut helyett a koziiti gepjarmuvekkel kellett el- 
vegezni. Mindezt kiegeszitette a kozhasznalatu teherauto-fuvarozasi vallalatok 
150 kilometeres, a celfuvarozo vallalatok 50 kilometeres korzethatar-korlatozasa- 
nak megszlintetese. Igy a vallalatok engedelyezett mukodesi terulete iirunar az 
egesz orszagra kiterjedt. 125 De mi volt mindennek a jelentosege? Az 1960-as evek 
Magyarorszagan - a szovjet kozlekedesi modell doktrmainak megfeleloen - meg 
mindig tagadtak a vasuti es a kozuti szallitas kozotti verseny letet. A ket agazat 
kozotti fuvarverseny letezese a tervgazdalkodassal osszeegyeztethetetlennek 
tunt, feltetelezett hianya pedig eppenseggel a szocialista allam felsobbrenduseget 
bizonyltotta. 126 A fuvarverseny letet az 1980-as evek elejen mar nem lehetett ta- 
gadni. 127 A forgalommegosztas eszmeje tehat meg nem a versenyhelyzetbol, ha- 
nem a szukos fejlesztesi forrasok racionalisabb kihasznalasa iranti vagybol fa- 
kadt. Vasutas szakemberek vetettek fel es dolgoztak ki azt az otletet, hogy a 
vasiit szamara elemi erdek, hogy a mar eleve korlatozott merteku fejleszteseket 
minel racionalisabban hasznaljak fel. A vasut vezetoi szabadulni akartak a nem 
gazdasagos feladatoktol. 1962-ben, amikor Csanadi keriilt a MAV vezerigazgatoi 
szekebe, a vasuti foosztaly partbizottsagi iilesen arrol beszelt, hogy egyseges 
kozlekedespolitikai szemleletet kell kialakitani, es mindezt a vasuttal kell kezde- 
ni. Ami eddig a vasut erdekeben tortent, keves, de „ami tortent, tudomanyos ala- 
pokon kialaldtott elmeletek alapjan tortent, s ezeket probaltak eddig megleheto- 
sen nagy ellenkezesek ellenere Yegrebajtani". 128 


125 A koziileti tulajdonban allo tehergepkocsik a teleplieiyiik szerinti megye egesz teriileten mukod- 
hettek. 

126 A vasuti aruszalKtas es a koziiti gepjarmuvekkel vegzett fuvarozas kozotti verseny mar a ket habo- 
ni kozotti korszakban is fontos kozlekedespolitikai kerdes volt. Akkor a verseny a belfoldi es a 
nemzetkozi tarifaliarcban testesult meg. Az allam az egymassal ellentetes erdekek tomegebol kiva- 
lasztotta, melyiket preferalja. Mivel a magyar vasutak kepeztek az allamvagyon legnagyobb ertek- 
tomeget, a vasiiti kozlekedes monopoliumat tartottak az allam erdekenek. A vasutat tekintettek a 
kozlekedes egyetlen kozerdeku intezmenyenek, a magantulajdonban allo gepjarmuveket pedig 
maganerdekek kiszolgaloinak - tehat ezert korlatoztak az utobbiak szabad fuvarvallalasat. Ez a lo- 
gika a szocialista Magyarorszagon, az allami tulajdonviszonyok kozepette mar ertelmetlen volt. 

127 Az 1980-as evek elejen mai* latszott, hogy a ket agazat kozotti fuvarversenyben egyre nagyobb je- 
lentoseggel birt a szallitas idotartama, sot a szallfttatok szempontjabol ez a szempont megelozte a 
szallltasi koltsegek nagysagat. „Ismeretes az a ket-harom ewel ezelotti megallapitasunk, hogy 
elsosorban a koziiti es vasuti agazatok kozott a munkamegosztas lenyegeben helyes, az elet sza- 
mara elfogadbato, es a koziiti kozlekedesen beliil kialakult feladatmegosztas is gazdasagi celjain- 
kat szolgalja. [...] egyre inkabb az allapithato meg, hogy kozlekedesi vallalatainknal - agazataink- 
nal - helyenkent es idoszakonkent ujabban a konkurencia bizonyos jelei kezdenek mutatkozni." 
Urban Lajos: Kozlekedespolitikank a valtozo gazdasagban. Kdzlekedestndomdnyi Szemle, 31. evf. 
1981. 290. 

128 Csanadi Gyorgy felszolalasa a vasiiti foosztaly partbizottsagi iilesen. (MOL M-KS 288. f. 
25/1962. cs. 10. 6. e.) 
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Mindez egybecsengett a kozuti szallitassal foglalkozo vallalatok agazati ira- 
nyitoinak erdekeivel is, akik a kozlekedesi tarcan beliil minel nagyobb hataskort 
es minel nagyobb befolyast kivantak maguknak elerni - ennek egyik eszkoze volt 
a gazdasagtalan vasuti szallitasok atvetele. 

1964 elejen elkeszult egy, a vasut helyzeterol es fejleszteserol szolo, a Politikai 
Bizottsagnak szant eloterjesztes, de ez - ma mar kiderithetetlen okbol - nem ke- 
riilt a testiilet ele. Az MSZMP PB csak 1965-ben foglalkozott ujbol a kozlekedes 
fejlesztesenek kerdesevel. Az elfogadott hatarozat osszhangban volt Csanadi 
koncepciojaval. A politikai tamogatas ellenere Csanadi erezte, hogy Magyaror- 
szag kozlekedesi modernizaciojanak sorsa nem alapulhat olyan politikai bizott- 
sagi batarozatokon, amelyeket a pillanatnyi gazdasagi erdekek barmikor erveny- 
telenithetnek. A miniszter intenziven lobbizott a kormanyfonel, majd 1967-ben 
az MSZMP Gazdasagpolitikai Bizottsaga szamara ismetelten osszefoglalta a koz- 
lekedespolitika soron levo feladatait. Ezzel a Magyarorszag kozlekedesi rendsze- 
reit atalakito programmal a Politikai Bizottsag 1968. julius 9-i iilesen foglalkozott. 
A koncepcio a kormany, majd az orszaggyules ele keriilt. Ugy velem, az adott 
koriilmenyek kozott ez nagy siker volt: Csanadi Gyorgy kepesnek bizonyult a 
kozlekedespolitikai koncepcionak olyan part- es allami tamogatast biztositani, 
hogy annak elfogadasa utan azt mar nyomasgyakorlasi eszkozkent (korlatozott 
hatokoruen) is fel tudta hasznalni. Az igazsaghoz az is hozzatartozik, hogy a 
programra aldasukat adok nem sokat kockaztattak: a kozlekedespolitikai kon- 
cepcio vegrehajtasahoz a KPM nem igenyelt a nepgazdasagtol tobbletforrasokat. 

Kdzlekedespolitikai koncepcio, 1968 

Az orszaggyules 1968. oktober 17-i iilesen elfogadta Magyarorszag kozlekedesi 
strukturainak modernizacios programjat, az ugynevezett kozlekedespolitikai 
koncepciot. (Vo. 42. sz. dokumentum.) A program celja: az orszag 19. szazadi vas- 
uthalozati szerkezetet es az alarendelt szerepkoru uthalozatot osszhangba hozni 
a 20. szazad motorizacios fejlodesevel. Magyarorszag kozlekedesi rendszereihez 
fuzodo nemzeti erdekei kozul ettol kezdve keriiltek ismet eloterbe az orszag ex- 
port-import, valamint tranzitszallitasokat lebonyolito ut- es vasutvonalai. De: va- 
jon hanyan ertettek meg a koncepcio kimondatlan lenyeget? Azt, hogy Magyar- 
orszag legfontosabb strategiai utvonalai az orszag geopolitikai sulyat befolyasolo 
erot jelentenek. 

Az 1968-ban az orszaggyules ele keriilt kozlekedespolitikai koncepcio tavlati 
celja az „aranyos, nagy hatekonysagu, komplex es korszeru kozlekedesi rend- 
szer" kialakitasa volt. A fobb celkituzesek: a szemely- es aruszallitas kielegitese, 
minosegenek emelese, a gazdasagossag novelese, az agazatok kozotti munka- 
megosztas hatekony kialakitasa voltak, A celok elerese erdekeben a koncepcio a 
vasiiti halozat feliilvizsgalatat es uzemenek korszerusiteset, a kozuti kozleke- 
des fokozott fejleszteset, a kisforgalmii vasiitvonalak bezarasat, valamint a vas- 
liti aruszallitas korzetesiteset javasolta. A koncepcio mintegy ketezer kilometer 
vasutvonal es tobb szaz vasiitallomas megsziinteteset iranyozta elo. A Vatuki 
szamitasaira alapozva a koncepcio azt lgerte, hogy a program onfinanszirozo 
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lesz. 129 A MAV mintegy 8,5 milliard forintot fog megtakaritani (palyarekonstruk- 
ciok elhagyasa, iizemi kdltsegek csokkenese), ami fedezni fogja a koziitepitesek, 
jarmubeszerzesek (5,5 milliard forint) koltsegeit. 130 

A Minisztertanacsnak irt eloteijeszteseben Csanadi azt allitotta, hogy a raciona- 
lizalas altal erintett utasok es fuvaroztatok szama orszagos viszonylatban nem lesz 
jelentos, es a forgalom atterelese az erintett utak zsufoltsagat alig fogja megnovel- 
ni. Az atterelesnek inkabb tarifalis kihatasai lesznek, a kerdes: kit terheljen a 
helyenkent felmeriilo szallitasi tobbletkoltseg. Az egyik nezet szerint a tobbletkolt- 
seget a kozuti szallitas tobbletszolgaltatasai (rugalmassag, gyorsasag) ellensulyoz- 
zak, ezert azok az utasokat es fuvaroztatokat terbeljek. A masik velemeny szerint a 
hivatasforgalomban reszt vevo utasok (munkaba jarok, tanulok), valamint az aru- 
szallitasban rendszeresen erdekelt fuvaroztatok tobbletkoltsegeit az atterelestol 
szamitott harom evig tarifakedvezmennyel kell kiegyenliteni. Csanadi ez utobbit 
tamogatta, mert szelesiteni akarta a koncepcio tarsadalmi bazisat. 

Az ot fejezetre tagolt 1968-as kozlekedespolitikai koncepcio viszonylag rovid, 
alig tobb mint 5300 szobol allo dokumentum. A koncepcio lenyege a vasut-kozut 
kozotti kapcsolat modernizacioja volt. Abbol indultak ki, hogy a nepgazdasag 
nem a konkret agazatoktol, hanem a kozlekedestol igenyli a szallltasi feladatok 
teljeslteset. Ennek erdekeben a kozlekedesi szakembereknek az a dolga, hogy a 
legkiilonbozobb szallitasi feladatokat osszehangoljak es optimalizaljak (szallito- 
eszkozok es utvonalak kivalasztasa stb.). Es valoban, vizsgalatok mutattak ki, 
hogy a legesszerubb szallitasi utvonalak es eszkozok kivalasztasa nepgazdasagi 
szintu pozitiv hatasokat eredmenyez(het). ICiszamoltak peldaul, hogy csak a kon- 
zerv- es hutoipari termekek szallitasa eves szinten 1,5 millio arutonna-kilometer 
vasuti tobbletkapacitast igenyel, s mindez abbol fakad, hogy nem a leggazdasa- 
gosabb utvonalakon szallitanak. Vagy peldaul az is kideriilt, hogy az epltoipari 
anyagok beszerzesi aranak mintegy 65%-at a szallitasi koltseg teszi ki. A vasuti 
es kozuti szallitas osszehangolasa, illetve racionalizalasa - a felesleges teljesitme- 
nyek minimalizalasa vagy csokkenese kovetkezteben - elonyosen hatna a kozle- 
kedes teljes energiafogyasztasara is. Mindezt azonban most mar nem valamifele 
uj szuper-logisztikai bazis letrehozasaval es mukodtetesevel kepzeltek el (gon- 
doljuk csak a Kozponti Szallitasi Tanacs 1950-es evek eleji tevekenysegere), ha- 
nem Magyarorszag vasuti es kozuti halozatainak atalakitasavaL Be kell zami 
azokat a vasutvonalakat, amelyeken igen kis aruforgalom aramlik, illetve ahol 
alig utaznak az emberek. Helyettiik pedig uj Volan-autobuszjaratokat kell letesi- 
teni, es teherarut szallito gepjarmuveket kell kozlekedtetni. Mindez azt jelentette, 
hogy megvaltozott a gepjarmuveknek a kozlekedesi strukturakban jatszott szere- 
pe. A gepjarmuvek ettol kezdve mar nem csupan a vasutra arut es szemelyeket 
rahordo, a vasutvonalak kozotti teriiletek szallitasi igenyeit ellato jarmuvek 
voltak, mint korabban. A kozuti kozlekedes fejlesztese immaron nem fiiggott a 


129 r/ Az onfmanszirozas ilyen megoldasa mellett ezekkel az intezkedesekkel kapcsolatban nem sziik- 
seges a kozlekedes reszesedesenek novelese az aliami bemhazasokb61, es nem jelentkezik kolt- 
segvetesi tobbletdotacio-igeny sem." Eloterjesztes a Magyar Forradalmi Munkds-Paraszt Kormdnykoz 
a kdzlekedespolitikai koncepciorol. 1968. augusztus. (MOL XIX-A-83a-402. jegyz6k6nyv, 1965. szep- 
tember 5. 282. doboz.) 

130 Urban Lajos: A magyar kozlekedes helyzete es fejlodesenek tavlatai. Tarsadalmi Szemle, 1972, 71. 
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vasuti kapacitasoktol. Az allam piaci versenyt hirdetett, a kozuti vallalatok esete- 
ben pedig megsziintette a szallitasi kenyszert. Sot a tervgazdalkodas bevezetese 
ota eloszor nyilvarutottak hivatalosan termelotevekenysegnek az aruszallitast. 

A kozlekedespolitikai koncepciorol vitazva Csanadi ervrendszereben ket a 
koncepcio legitimaciojat erosito - erv rendkivul erosen jelen volt: ti. hogy a tervek 
a tudomany legfrissebb eredmenyeire alapozottak, illetve hogy Szechenyi ota ez az 
elso atfogo koncepcio. Mindez persze igy nem volt teljesen igaz. Viszont Csanadi jo 
iitemerzeket bizonyitja: kozlekedespolitikai koncepciojanak sikere erdekeben ugy 
hasznalta ki az uj gazdasagi mechanizmus (a kozponti tervutasitasos gazdalkodas 
megsziintetese) koriili reformhangulatot, hogy azt nem kapcsolta ossze az uj gaz- 
dasagpolitikayal. Ellenallt a kisertesnek, hogy beszedeiben barmifele tavoli-kozeli 
parhuzamot vonjon a ket egyideju reformfolyamat kozott, lgy aztan az 1972 koriil 
bekovetkezo gazdasagpolitikai visszarendezodes csak kozvetve erintette a kozle- 
kedespolitikai koncepciot, illetve nem kerdojelezte meg annak letjogosultsagat. Az 
uj gazdasagi mechanizmus ellenzoi abban valamifele visszacsempeszett kapitaliz- 
must lattak, amely megkerdojelezi a tervgazdalkodast, a szocialista egyenloseget 
stb. - es ilyen tipusu, ideologisztikus ervrendszert nyilvan nehezkesebben lehetett 
volna a kozlekedespolitikai koncepciora alkalmazrd. • 

A tizenket eves tavlatra kidolgozott kozlekedespolitikai koncepcio mellett az 
orszaggyules elfogadta a vasutakrol szolo torvenyt is. Ennek ertelmeben a MAV 
olyan allami erdekeltsegu koziizemi kozlekedesi vallalat lett, mely sajat terve 
alapjan teljes onallosaggal es felelosseggel „teljesiti a nepgazdasaggal szemben 
fennallo kotelezettseget". A torveny harom csoportba osztotta a vasiitvonalakat, 
megkiilonboztette az orszagos, helyi kozforgalmu es sajat hasznalatu vonalakat. 

Hogy mennyire fontosnak erezte a koncepcio sikeres veghezvitelet Csanadi, 
jol mutatja, hogy a program orszaggyulesi elfogadasa utan a KPM mukodese uj 
vonasokkal gazdagodott. A kiterjedt egyeztetesek, alkudozasok mellett a tarca 
tisztviseloi - a program tarsadalmi elfogadottsaganak erosltese erdekeben - er- 
demben foglalkoztak lakossagi megkeresesekkel is. 

Kisforgalmu vasutvonalak megszuntetese 

Kisforgalmii vasutvonal bezarasara es forgalmanak koziitra terelesere mar az 
1968-as kozlekedespolitikai koncepcio elfogadasa elott is sor keriilt Magyarorsza- 
gon. Amikor 1959 oszen Kossa Istvan elrendelte a Harkanyfurdo-Dravaszabolcs, 
Kormend-Pinkamindszent es Sz6reg-Vedreshaza kozott a vasiiti forgalom korla- 
tozasat, illetve megszunteteset, eloszor kerult sor a magyar vasiittortenetben - a 
Mborus kenyszerintezkedeseket nem tekintve - a forgalom intezmenyes meg- 
sziintetesere. Ez ido tajt a szakemberek meg eles kiilonbseget veltek felfedezni a 
tokes es szocialista orszagokban vegbemen6 vasiitbezarasok kozott. Peldaul ligy 
gondoltak, a nyugati allamok kisforgalmii vasiitvonalainak bezarasa nem biztos, 
hogy az ottani allam nemzetgazdasaganak egesze szempontjabol a legelonyo- 
sebb megoldas, hanem a vasiiti es koziiti vallalatok versenye altal kikenyszeritett 
lepes. A nyugati allamokban is sor keriilt mar a kisforgalmii vasiitvonalak felsza- 
molasara - de ok erre „rendszeriik ellentmondasai, a feloldbatatlan verseny 
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miatt kenyszeriilnek, addig nalunk ez is a nepgazdasag egeszenek jolete novelese 
erdekeben tudatos, tervszeru munka eredmenyekent" jott letre. 131 A kapitalista 
orszagokban levo „6ldokl6 verseny" kovetkezmenye a „sulyos gazdasagi hat~ 
rany", mert az egyes fuvarozasi feladatokat nem az a kozlekedesi ag latja el, 
amelyik a leggazdasagosabban tudna elvegezni, hanem az, aki a versenyben 
pillanatnyilag a legerosebb. 132 Ellentetben Magyarorszaggal, ahol - a korabeli 
magyarazat szerint - a nepgazdasag szamara a legoptimalisabb valtozat ervenye- 
siil, mert a donteseket komplexen, sokoldaluan, tudomanyos szamftasokkal ala- 
tamasztva hozzak meg: „csak szocialista allamban lehetseges ilyen gondossag, a 
kiilonbozo igenyek es kiilonbozo nagysagrendi erdekek alapos egyeztetese es ve- 
giil is a legdontobb erdek - a nepgazdasag erdekenek - ervenyre juttatasa." 133 
1963 utan a kozlekedesi szaklapokbol eltuntek a magyarorszagi vasut-kozut 
kapcsolatbol rendszerdicsolto kovetkezteteseket levono megallapitasok. 

ICisforgalmu vasutvonalnak tekintettek a normal nyomtavolsagu vonalak ko- 
ziil a 400 arutonna-km/km/nap, a keskeny nyomtavu vonalak koziil pedig a 200 
atkm/km/nap erteket meg nem halado forgalomsuruseggel rendelkezoket. Be- 
zarasukrol, a forgalomatterelesrol 1968-ban iitemezett programot allitottak ossze. 
A vegrehajtas iranyltasara es ellenorzesere a KPM-ben felallitottak egy eves 
munkaprogram alapjan dolgozo koordinalo bizottsagot. Ezen tulmenoen minden 
egyes vasut-igazgatosagon - az erintett kozuti szallitasi vallalatok bevonasaval - 
forgalomszervezo bizottsagok letesiilnek. A program finanszirozasara a Kozleke- 
despolitikai Alap szolgalt. 

Az elso evekben - 1968-1971 kozott - meg minden teriileti kivansagot mesz- 
szemenoen figyelembe vettek. A elozetesen tervezetteknel lenyegesen magasabb 
koltsegu utepitesek miatt az elso nehezsegek 1971-ben jelentkeztek. Az indoko- 
latlan teriileti igenyek kivedese celjabol a koordinalo bizottsag iranyelveket dol- 
goztatott ki a forgalomatterelessel kapcsolatos utepitesek, korszerusitesek es bur- 
kolatjavitasok muszaki parametereirol. 134 1972-ben a KPM mar latta, hogy a 
program eredetileg tervezett iitemet lassltani kell, es azokat a vonalakat kell 
elobbre sorolni, amelyek forgalomatterelese nem igenyel nagyobb beruhazast. A 
forgalomatterelesi programot penziigyminiszteriumi revizorok is megvizsgaltak. 
(Vo. 50. sz. dokumentum.) A penziigjmiiniszteriiimnak az volt az allaspontja: az 
onfinanszirozasi elkepzelesek deformalodtak, a koncepcio vegrehajtasaban pedig 
- az allando teriileti egyeztetesek miatt - nem tiikrozodik a kozponti akarat. 
Mindebben Csanadi Gyorgynek szemelyesen is nagy volt a felelossege. Csanadi 
a koncepcio penziigyi alapjait erinto kerdesekben ugyanis ugy lavirozott, hogy a 
jelentos befolyassal rendelkezo partemberek - nagy koltsegkihatasokkal jaro - 
kereseinek helyt adott. Mindezt megemlitette az orszaggyules ipari bizottsaga- 


131 Fehervari Laszlo: Nehany adat egyes kisforgalmu vasutvonalak forgalmanak megsziinteteserol. 
Kozlekedesi Kdzldmj, 1959. 15. evf. 822. 

132 Kossa Istvan: A magyar kdzlekedespolitika iddszeru kerdesei. Budapest, 1962. 22. 

133 Csolto Laszlo: Az egyes vasutvonalak forgalmanak megsziintetesevel kapcsolatos szabalyoza- 
sokrol. Kdzlekedesi Kdzldny , 1959. 15. evf. 717. 

134 Az iranyelvek a forgalom nagysaganak mertekeben hataroztak meg, mely utakon milyen merte- 
ku beavatkozast sziikseges elvegezni. Az iranyelveket 1972. januar 1-jei batallyal szakliatosagi 
utasitaskent kiadtak a KPM kozuti igazgatosagok reszere. 
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nak 1971. ev eleji iilesen is: „A helyi szervek koziil nagyon sokan ebben az akcio- 
ban olyasmit latnak, hogy modjuk van most az ugyis nehez uthelyzetben valamit 
segiteni magukon, es olyan utak megepiteset es rekonstrukciojat is kerik, ame- 
lyeknek semmi koziik nincs a vasut vagy az allomas megsziintetesehez. Egy par 
helyen mi megtettiik, pl. god6ll6-veresegyhazi utvonal megszimtetesevel kap- 
csolatban rendbe hoztuk Godollo egesz kozlekedeset, amire ugyis sziikseg lett 
volna, vagy a veszprem-als6orsi vonalon is, csinaltunk Veszpremben olyan ut- 
epltesi munkat, ami sziikseges volt, de nem eppen annak a vonalnak a megsziin- 
tetesevel allt osszefiiggesben. Azonban eppen az utepites dragulasa miatt nem 
fogjuk tudni folytatni, es mivel az elobbi igeretiinkhoz kepest nem akarunk a he- 
lyi szervek ellenere megsziintetni vonalakat, es ha mindinkabb jonnek ezek a ke- 
resek, akkor sajnos bizonyos mertekig le fog lassulni a mi atteresi akcionk. Ez 
ugy erzem rendkiviil veszelyes lenne, mert nehezitene az egesz kozlekedes fej- 
leszteset. [...] a motorizacio fejlodesevel kapcsolatban rendkiviil nagy a fesziilt- 
seg." 135 Csanadi lathatoan elvezte a megyei ertekezleteken raharamlo dicsoseget 
es tiszteletet, ami kijart a megyek igenyeit kielegito, az infrastrukturalis beru- 
hazasokra milliokat kioszto nagyvonalu miniszternek. Ilyen volt peldaul a 
zalaber-batyk-bajti elagazas kozotti 38 kilometer hosszu palya bontasanak es a 
foldtertilet helyrealhtasanak esete is, amire 15 millio forintot kellett kiadni. 136 

1973-1974-ben a MAV ket kerdesben (amortizacio, honvedelmi erdekek) is 
vereseget szenved. 1973-ban feliilvizsgaltak az 1968-as programot, mert a Kozle- 
kedespolitikai Alap mukodesebol ugy tunt, hogy a MAV penziigyi helyzetet 
rontja a halozatcsokkenes. A MAV-nak eredmenyjavulas cimen egyre magasabb 
osszegeket kellett befizetni az alapba, ami mar sertette a vasut erdekeit. 137 
1974-ben a Honvedelmi Miniszterium az 1968-as tervekhez kepest jelentosen 
megnovelte a honvedelmi erdekbol fel nem szamolhato vasutvonalak szamat, il- 
letve hosszat. 138 Az 1144 kilometer hosszu, bezarasra ltelt, normal nyomtavolsa- 
gu vasutvonalbol 316 kilometer palyat (Bicske-Szekesfehervar, Zalal6vo-Zala- 
egerszeg, Kecskemet-Kunszentmarton, Hegyfalu-Biikk, Debrecen-Sarand, 
Lakitelek-Kiskunfelegyhaza) fenntartandonak nyilvamtottak. A vasuti foosztaly 
hiaba tiltakozott. 

A slnek felszedesenek kerdese erintolegesen mar 1968-ban, a kozlekedespoli- 
tikai koncepcio orszaggyulesi vitajaban felmeriilt. Egy Gyor-Sopron megyei kep- 
viselo kerdesere Csanadi megigerte: a KPM vallalatai bejelentik az illetekes jarasi 
tanacsoknak, van-e kezelesiikben olyan terulet, amelyre nincs sziiksegiik. A 
program elso eveiben a bezart vonalak helyreallitasat a helyi tanacsok, termelo- 


135 Jegijzdkonyo az orszdggyfdes ipari bizottsdgdnak iileserol. 1971. december 13. (MOL XIX-H-l-pp 1. 
94. doboz.) 

136 A koordinalo bizottsag a munkalatokra eredetileg csak nyolcmillio forintot engedelyezett, de az 
idokozben megtartott megyei ertekezleten Csanadi meglgerte a tobbletigeny atutalasat is. A vas- 
uti foosztaly vegig fenntartotta elutasito allaspontjat. (MOL XIX-h-l-pp 2. 68. doboz.) 

137 A Kozlekedespolitikai Alap kepzeserol es felhasznalasarol szolo 55/1968. szamu miniszteri uta- 
sitas ertelmeben a miniszter hataskorebe tartozott annak meghatarozasa, hogy a megsziintetesre 
eloiranyzott kisforgalmu vasutvonalak felszabadulo all6eszkozeivel kapcsolatos amortizacio 
osszegebol mennyit kellett a MAV-nak az alapba befizetni. 

138 Korrekciok az eredeti vasutvonal-felszdmoldsi progmmlioz . 1972. oktober 12. (MOL XIX-h-l-pp 2. 62. 
doboz.) 
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szovetkezetek ingyen yallaltak, 1972-ben viszont a Mezogazdasagi es Elelmezes- 
iigyi Miniszterium a foldvedelmi torvenyre hivatkozva a felhagyott vasuti 
palyak termelesre alkalmassa tetelet a Kozlekedespolitikai Alapbol klvanta finan- 
szlroztatni. Ez a koveteles elviselhetetlen terhet rott a MAV-ra y illetve a Kozleke- 
despolitikai Alapra, emiatt vita robbant ki: a foldvedelmi torveny hatalya ki- 
terjed-e a korabban vasuti celokra kijelolt teriiletekre? A MAV altalanossagban 
minden vasutvonal-felszedest - kizarolag anyagi megfontolasbol - elutasitott: 
nem akartak a vasut eroforrasait erre pazarolni. Kompromisszumkent az erintett 
megyek allasfoglalasat kertek a felhagyott palyak helyreallitasa kerdeseben. Fel- 
vilagositottak az erintetteket az altemativakrol: ha igenylik a foldteriilet helyreal- 
litasab es emiatt a forgalomattereles gazdasagtalanna valik, akkor ott elallnak az 
adott vonalak bezarasatol. Ahol a megyei tanacsok vallaltak, hogy a felhagyott 
vasutvonalak teruleten nem alkalmazzak a foldvedelmi torveny eloirasait, ott 
nem keriilt sor a palya elbontasara. De nem minden palyamegsziintetes szolgalt 
.mezogazdasagi celokat, a IQsujszallas-Devavanya kozotti vasuti sineket peldaul 
a 4-es fout korszerusitese miatt kellett felszedni. 

1968-1982 kozott osszesen 634 kilometer normal, 360 kilometer keskeny 
nyomtavu es 672 kilometemyi gazdasagi vasutvonalat szamoltak fel Magyaror- 
szagon. Arra vonatkoz6an 7 hogy a forgalomattereles osszessegeben hany utazot, 
mekkora tomegu arut erintett, csak 1979. evi adatokkal rendelkezunk. Eszerint 
1400 kilometernyi vonal bezarasa osszesen otvenezer ember utazasara, napi tfz- 
ezer tonna aru fuvarozasara hatott ki, a bezarasok rrdatt mintegy 1200 vasuti dol- 
gozot kellett mas szolgalati helyre iranyitani. A forgalomatterelesi program sor- 
sat az Allami Tervbizottsagnak az a hatarozata (5045/1980.) pecsetelte meg, 
amely szerint az elkiilonitetten kezelt kozponti alapokat - Igy a Kozlekedespoli- 
tikai Alapot - meg kell sziintetni. Emiatt a Kozlekedespolitikai Alapbol 1982. 
januar 1-je utan mar nem lehetett kifizeteseket teljesiteni. Az uj finanszirozasi 
rendrol azonban az erdekeltek mar nem tudtak megallapodni, lgy 1984-ben a 
MAV meg mindig mintegy 600 kilometernyi gazdasagtalan, kisforgalmu vonalat 
tartott szamon. E vonalak forgalmi sajatossagait egy uj, a korabbiaknal ossze- 
tettebb modszerrel, ismetelten megvizsgaltak. Az uj eredmenyek alapvetoen el- 
tertek a korabbiaktol: egyetlen palyaszakasz kivetelevel valamennyi vonal tovab- 
bi iizemeltetese gazdasagosabb, mint megsziintetese, es /7 a nepgazdasag szamara 
a vasuti fuvarozas elonyosebb ugy a jelenben, mint a jovoben. Ebbol adodoan e 
kisforgalmu vasutvonalaknak prioritast kell biztositani a kozuti forgalommal 
szemben." 139 Ez a jelentes nagy megkonnyebbiilest okozott a koltsegek viselese 
felett evek ota meddo vitat folytato feleknek. 140 1985. junius 20-an a kozlekedesi 
miniszteririmban utoljara iilt ossze a koordinalobizottsag. 


139 Kisforgalmu vasutvonalak es dllomasok iij vizsgdlati modszer szerinti teriileti vizsgdlata. (MOL 
XIX-h-l-pp 15. 357. doboz.) 

140 A vitaba az 1980-as evek elejen ujabb resztvevok is bekapcsolodtak. Tanulsagos peldaul az Ipari 
Mirtiszterium 1983-as velemenye: ha a vasuti melIekvonalak megsziintetese nepgazdasagi erdek, 
akkor az ezzel osszefiiggo beruhazasok (uj fogad6helyek, raktarak epltese stb.) koltsegeit miert 
viseljek a vallalatok. Akkor a masutt keletkezo nyereseg egy reszebol kell ezeket a kiadasokat fe- 
dezni. /r Ha viszont nem ez a helyzet, ugy a mellekvonalak megsziintetese nem hasznos, hanem 
nepgazdasagilag karos." (MOL XIX-h-l-pp 15. 357. doboz.) 
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Miert nem lehetett a magyar kozlekedestortenet maradektalanul sikeres prog- 
ramja a kihasznalatlan, alacsony forgalmu palyak bezarasa? A forgalomatterelesi 
program folyamatosan rendkiviil bonyolult, egymassal ellentetes erdekek kereszt- 
tiizeben allt. Altalanossagban minden egyes erdekelt elfogadta, hogy racionalisab- 
ban kell mukodtetni a vasutat, az alacsony forgalmu, veszteseges palyaszakaszo- 
kat be kell zami, a nagy forgalmu vonalakat pedig a 20. szazad kovetelmenyeinek 
megfelelo szmvonalra kell emelni. A gyakorlatban azonban a kozlekedesi tarca 
nem volt fe]kesziilve arra a nyeresegmaximalo taktikara, amelyet az erdekeltek 
uztek. Teljesen szokatlan volt, hogy a korabbi gyakorlattol elteroen mar nem 
homogennak feltetelezett tarsadalmi erdekek menten zajlanak az esemenyek, ha- 
nem eltero erdekek es cselekvesek leteznek. Az erintett telepiilesek peldaul olyan 
kozlekedesi beruhazasokat is a Kozlekedespolitikai Alap terhere kivantak elsza- 
molni, amelyek a forgalomatterelessel nem fuggottek ossze. 141 De lehetett-e ezen 
csodalkozni? Az 1967 elotti tizenket ev osszes kozlekedesi beruhazasabol Baranya, 
Zala, Bekes, Csongrad, Tolna es Nograd megyekre a fejlesztesek kevesebb mint 
i 1%-a esett, es ennel csak minimalisan volt jobb a helyzet Vas es Somogy megyek- 

* ben. Az informalis alkudozasok reszleteiroL a nagy hatalmu patronusok lobbizasai- 

rol leginkabb a tervezett es megvalosult koltsegkimutatasok kiilonbsegei arulkod- 
nak. De az is ketsegtelen, hogy az elozetes szamitasok szamos tenyezo (utepitesek, 
j muszaki elokeszites) koltsegkihatasat alabecsultek. A vasutmegsziintetesek to- 

vabbgyuruzo hatasait (telepiilesek fejlodese, munkaeromozgas, telekarak, a kister- 
melok elmaradasa a varosi piacokrol) a kisforgalmii vasutvonalak bezarasanal sen- 
ki sem vizsgalta, senki sem vette figyelembe. 142 Mindezeken tul meg arrol is vita 
volt: mi volt elobb, a tyuk vagy a tojas? Erdosi Ferenc peldaul azt allitotta, hogy a 
mellekvonalak gyenge kihasznaltsaga a szolgaltatasi minoseg elhanyagolasanak a 
kovetkezmenye, A MAV minderrol forditva velekedett: elobb partolt el az utazo- 
kozonseg az erintett vonalt6L es utana kovetkezett a hanyatlas es bezaras. Egyes 
vonalbezarasoknak inkabb lokalis (peldaul a Bicske-Szekesfelier^ar, G6doll6-Ve- 
resegyhaz), masoknak pedig regionalis hatasai voltak. A Dunantul eszaknyugati 
! es deli reszen peldaul a vonalbezarasok hatasa osszegzodott, Somogy megye deli 

es kozepso resze kozott pedig megszunt a vasuti kapcsolat. 1979-ben a kozlekedes- 
politikai koncepciot ertekelve az MSZMP KB ipari, mezogazdasagi es kozlekedesi 
osztalya ugy fogalmazott: a forgalomattereles esetenkent hatranyos volt a lakossag 
es a termeloiizemek szamara. 

A kisforgalmu vasutak bezarasaval keletkezo megtakaritasok lgerete a vasut 
modemizaciojanak erzelmileg is elkotelezett szakemberek szamara azt jelentette, 
hogy az allamtol ^fiiggetleniil", immaron a vasut sajat megtakaritasaibol lesz 
penz arra a korszerusitesre, amire az allam szemmel lathatoan nem klvan aldoz- 


141 Ugyanez tortenik napjainkban is az autopalya-epftesek kapcsan. Az autopalya-epitesben erdekelt 
onkormanyzatok altalanos igenye, hogy a teriiletuket keresztezo autopalya-szakaszokhoz a ki- 
egeszito beruhazasok (peldaul az M7-es balatoni szakaszanak megepitesekor a teljes vizelvezeto 
rendszer) is elkesziiljenek. 

142 Az 1970-es evek elejen mar torekedtek a tovagyiiruzo hatasok elemzesere. 1972-ben KPM a Koz- 
lekedesi es Tavkozlesi Muszaki Foiskola marxizmus-leninizmus tanszeketol megrendeli „A koz- 
lekedespolitikai koncepcio vegrehajtasanak tarsadalmi hatasai" cimu kutatasi tema kidolgozasat. 
A kutatasi jelentes azonban mind ez Ideig nem keriilt elo. 
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ni. 143 Nem valamifele yasutellenesseg, hanem eppenseggel a vasut iranti elkotele- 
zettseg, a korszerusltese iranti csillapithatatlan szakmai becsvagy hatotta at a be- 
zarassal kapcsolatos donteshozatalt. Amikor a szakemberek szamara kideriilt, 
hogy csalatkoztak ez iranyii remenyeikben, elpartoltak a forgalomattereles sziv- 
vel-lelekkel torteno tamogatasatol. 144 Egy 1977-es, a bezarasokat ertekelo doku- 
mentum szerint a forgalomattereles egyediil az abban erintett vasutasok reszerol 
valtott ki ellenallast, mert ennek kovetkezteben mintegy otezer dolgozo munka- 
rendje, munkakore megvaltozott. 145 

Szamos kerdest felvetett az emberek viselkedeseben - a szavak es tettek kii- 
lonbozosegeben - rejlo ellentmondas is. Inkabb csak szavakban ragaszkodtak 
megszokott vicinalisaikhoz, de alig-alig utaztak azokon. 146 Sajatos modon, a be- 
zarasokat elutaslto kozhangulat megerosodeseben kozrejatszott a KPM vezetoi- 
nek viselkedese is az 1970-es evek vegen. A vasutbezaras tarsadalmi elfogadott- 
saganak erositese ugyanis mar korantsem volt olyan fontos, mint korabban. 
Pullai Arpad a vasutbezarasoknal lenyegesen kisebb iigyekben, erdektelenebb 
szituaciokban sem turt ellentmondast. 

A kozlekedesiigy vezetoit meglepetesszeruen erte az a felismeres is, hogy 
egy-egy vasutvonal bezarasa nemcsak a bezart szakasz menten letesltett auto- 
buszjaratok forgalmat novelte meg, hanem a lakossag - az atszallasok elkeriilese, 
kenyelmi szempontok miatt - kiterjedtebb tavolsagban is atpartolt az autobu- 
szokhoz. A beallitott uj autobuszok szallltasi kapacitasa tehat hiaba volt ossz- 
hangban a bezart vasiitvonalak egykori napi utasforgalmaval, az uj utazasi szo- 
kasok miatt a buszjaratok szama elegtelennek bizonyult. 

A kisforgalmu vasutvonalak bezarasat kisero irracionalis spekulaciok 147 mel- 
lett szamos erzelmektol futott cikk is megjelent ezekben az evtizedekben. Az 


143 1968-tol liberalizalt volt a beruliazaspolitika. Ettol kezdve a vallalatok nyeresegttk egy reszet sza- 
badon beruhazhattak. 

144 A MAV onallo, vallalati beruliazasainak novekedese liivatkozasi alap volt az allami beruliazasok 
esokkentesere. 

145 A KPM elolerjesztese az MSZMP Gazdasagpolitikai Bizottsdga reszere a kdzlekedespolitikai koncepcio 
vegrehajtdsa es toodbbfejlesztesenek fobb kerdesei targydban. 1977. december. (MOL M-KS 288. f, 15. 
cs. 347. 6. e.) 

146 „Az utobbi idoben azonban az utasok es a fuvaroztatok reszerol is tobb velemeny hangzott el, 
amelyben a jelen gazdasagi helyzetben nem tartjak celszerunek a forgalomattereleseket. A t5- 
megkommtinikacios szervek nem ismerve a forgalomattereles celjat, sziiksegesseget, hangot ad- 
tak ennek a nezetnek, es ugy tiintettek fel a forgalomattereleseket, mint a nepgazdasagi gazdasa- 
gossag es hatekonysag elleni intezkedeseket. A realitas helyett felszabaditottak a nosztalgiat. 
Megnyilvantilasaikkal az erdekelteken kiviil a kozvelemeny szeles retegere kiterjesztette az 
antiszimpatiat [sic!]." Emlekezteto a koordinalo bizottsdg 1980. mdjus 20-i iileserol. (MlAV Rt. Irattara 
114946/1980.) 

147 „Az igazi vasutasokat sohasem lehet meggyozni arrol, hogy barmely vasutvonal megsziintetese 
indokolt lehet. [...] ha nehany varakozo vasutas beiil pihenni egy mellekvaganyra tolt szerelveny 
elso osztalyu kocsijaba, mindig elokeriil az egykori vezeto neve, akinek a koncepcio kidolgozasat 
tulajdonitjak. Felemlegetik, hogy a vezeto egyeni baberokra tort, nem veletleniil rakatta el Baross 
Gabor szobrat a Keleti palyaudvar elol - nyilvan azert tette, hogy a sajatjat allitsa a helyebe. Taje- 
kozottabb vonatvezetok es kalauzok azt is rebesgetik, hogy az egykori vezetonek a veje a Volan- 
nal dolgozik, es csaladi ajandekkent passzolt at jo vonalakat az autobusz-vallalatnak." Moldova 
Gyorgy: Akit a mozdony fiistje megcsapott. Budapest, 1977. 
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ezekben szereplo allltasok koziil szamosat nem tamasztanak ala a leveltari forra- 
sok. Bevett nezet peldaul, hogy a vasuti srnek felszedese a lakossagi tiltakozasra 
adott hatalmi valasz volt, s mint ilyen a rendszer erkolcsi romlottsagat peldazza. 
De ellentmondas van a vasutasok emlekezete es a leveltari forrasok kozott is. 
Vannak, akik azt allltjak: a bezarasra ltelt vonalak menetrendjet keszakarva ugy 
allitottak ossze, hogy az sem iskolaba, sem munkaba, sem piacra jarasra ne le- 
gyen alkalmas. Eddig ezt sem tamasztotta ala bizonyitek. 


Ter es telepiiles 

A* kozlekedesi infrastruktura terbeli koncentral6dasaval, az orszag kistersegei, 
regioi es nagytajai kozotti kulonbsegek feltarasaval foglalkozo kozlekedesi-terszer- 
kezeti kutatasok az elmult evtizedekben szamos uj nezoponttal, elemzesi modszer- 
rel, illetve nagy jelentosegu kovetkeztetessel gazdagitottak a kozlekedestu- 
domanyt. 148 Az orszag monocentrikus terszerkezetenek kedvezotlen kovetkezme- 
nyeit, a fovarostol fiiggetlen videk-videk kozotti kapcsolatok erosltesenek 
sziiksegesseget a korban sokkal inkabb tudomanyos kutatok fogalmaztak meg, 
mintsem a kozlekedesiigy vezetoi hangoztattak volna. Ez utobbiak a terszerkezet- 
bol adodo problemakat megemKtettek ugyan a beruhazasi keretekert folytatott 
kuzdelmeik adott pillanataiban, de csak ugy, mint egy nem tiil atiito, es koztudot- 
tan nem tiil hatasos ervet. Altalaban veve a kozlekedesi tarca sokkal inkabb az 
egyes agazatokra koncentralt, agazati strukturakban gondolkodott, mintsem ter- 
szerkezetben. A terszerkezeti hatranyokat elszenvedo megyek is inkabb a gyenge 
forgalmi kapcsolataik kovetkezmenyeire hivatkoztak. Bacs-Kiskun megye peldaul 
rendre felvetette a dunafoldvari hld korszerusitesenek, vagy a Fulopszallas-Solt 
kozotti 18 kilometeres vasuti osszekottetes megepitesenek iigyet. 149 


148 A hazai telepulestudomanyi, terszerkezeti stb. munkalatok legfontosabb kutatohelye az MTA 
Regionalis Kutatasok Kozpontja. Az intezet munkatarsai 1985 ota szamos - torteneti gondol- 
kodasmodot is formalo - alapmunkat bocsatottak kozre. Temam szempontjabol kiemelkedok 
Erdosi Ferenc publikacioi. Vo. Teruleti erdek es vasuti kozlekedes. Ter es Tdrsadalom, 1987.1.; Te- 
riileti es agazati erdekek a szocialista kozlekedeshal6zat alakulasaban. Ter es Tdrsadalom, 1987. 3.; 
Kozlekedes es vonzaskorzetek. MTA RKK DTI Kdzlemenyek, 1985.112-232.; Magyarorszag belfol- 
di kozlekedesi kapcsolati rendszerenek fobb teriileti-telepulesi jellemzoi. Pdldrajzi Ertesito, 1991. 
265-295.; A kozlekedesi-telekommunikacios viszonyok hatasa a varosok szerkezetenek alakula- 
sara. Ter es Tdrsadalom, 1990. 2.; Magyarorszag kozlekedesenek teriileti problemai. Foldrajzi Kozle- 
menyek, 1992. 13-27.; Magyarorszag kommunikacios tengelyeinek alakulasa. Ter es Tdrsadalom, 
1996.1.; A kozlekedesi-telekommurdkacios viszonyok hatasa a varosok szerkezetenek alakulasa- 
ra. Ter es Tarsadalom, 1990. 2.; Magyarorszdg kozlekedesi es tdokozlesi foldrajza. Budapest, 2005. 

149 Ezek a beruliazasok ugyanis Budapest elker(ilesevel osszekapcsoltak volna a Dunantult az Al- 
folddel. Vo. Bacs-Kiskun megye: Jelentes a kbzlekedespolitikai koncepcio megyei celkituzeseinek vegre- 
bajtdsdrol. (MOL XIX-H-l-pp 2. 60. doboz. 253 604/1972.) 
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Monocentrikus terszerkezet 

A 19. szazadban kialaMtott monocentrikus terszerkezetet a kozlekedesi beruha- 
zasok terbeli koncentracioja tovabb erosltette. 1956 es 1967 kozott a kozlekedesi 
beruhazasok 73%-a a foyarosban, 5%-a Borsodban, 2-2%-a pedig Bacs-Kiskun es 
Heves megyekben valosult meg. A fennmarado 18%-on pedig a tobbi megye osz- 
tozott. 12 ev alatt Tolna es Nograd megyekben az egy fore juto kozlekedesi beru- 
hazas alig 600, Budapesten pedig 21 ezer forintot ert el. 150 

Mit jelentett a hetkoznapokban a monocentrikus terszerkezet? Magyarorszag 
fovarosaban osszpontosultak a vasuti fovonalak, innet indultak es ide erkeztek a 
gyors- es expresszvonatok. Budapest elkerulesevel alig nehany szemelyvonat (il- 
letve autobuszjarat) kototte csak ossze a Duna altal elvalasztott orszagreszeket. 
Debrecenbol Pecsre csak fovarosi atszallassal lehetett eljutni. A fovaros-megye- 
szekhelyek kozotti vasuti kapcsolatokhoz hasonloan szerveztek meg a megyeszek- 
hely-telepulesek kozotti kapcsolatokat is: lehetetlen nem eszrevenni az osszeftig- 
gest a kozlekedes hierarchikusan felepltett teriileti szervezetei es a kozigazgatasi 
hierarchia kozott. Sot az adott orszagreszek megyekozpontjai kozotti kapcsolatok 
is fejletlenebbek voltak, mint a megyekozpont-fovaros kozotti osszekottetesek. 

A kozuti motorizacios robbanas a monocentrikus terszerkezetet alig befolya- 
solta. Mindennek szelsoseges megnyilvanulasa: Budapest belvarosaban futott 
ossze Magyarorszag valamennyi foutja, az 1960-as evekben a Rakoczi ut volt az 
orszag tengelye. 1950-1990 kozott nem epiilt a fovarosban olyan kiilso hid, mely 
a fovaros belso teriiletein atzudulo forgalmat enyhitette volna. Az allam a kozut- 
halozat fejleszteset az 1970-es evekig a telepulesen beliili es a telepiilesek kozotti 
forgalom egyesltesevel klvanta megoldard. Abbol az elofeltetelezesbol indultak 
ki, hogy nem sziikseges telepiileseket elkeriilo utszakaszokat epiteni, mert az al- 
lam szabalyozza (korlatozza) a szemelyauto-tulajdonlast. Az uthalozat kapacita- 
saval nem aranyos jarmuallomany-novekedest pedig az allam kepes megakada- 
lyozni. Ez a tevedes kiilonosen Budapest eseteben bizonyult sulyosnak. 

A szocialista Magyarorszagon a termeles regionalis szerkezete es az orszag te- 
lepiilesszerkezete kozotti szakadekot a dolgozok utaztatasaval (illetve munkas- 
szallasok epiteswel), a hivatasforgalomban ervenyes menetjegy-kedvezmenyekkel 
stb. probaltak athidalni. A kesleltetett varosfejlodes egyik jellemzoje volt az ipar- 
ban dolgozo nepesseg ingazasa falusi lakohelye es varosi munkahelye kozott. 151 
Ezek a kozlekedes-foldrajzi kapcsolatok lesznek az agglomeracio kialakulasanak 
elinditoi. Az 1980-as evek elso felere az egy fore juto utazasi teljesltmeny (igeny) 
kozel 15%-kal meghaladta a nemzeti jovedelem alapjan szamitott europai trender- 
teket. A telepiilesek kozti mimkaero-aramlasok altal leginkabb erintett tersegek: 
Budapest es tagabb komyezete, valamint a legnagyobb videki ingazokozpontok: 
Miskolc, Debrecen, Gyor es Szekesfehervar. 1960-ban az aktiv keresok 13%-a, 
1970-ben mar 20%-a, 1980-ban 24%-a (1,2 millio dolgozo, koziiliik egymillioan koz- 
segi lakosok) napi ingazo. Az ezt vallalok tulnyomo tobbsege (1984-ben 79%-a) fi- 


150 Palotas Zoltan: A kozlekedes teriileti megoszlasa. Teriileti Statisztika, 1970. 611. 

151 Konrad Gyorgy-Szelenyi Ivan: A kesleltetett varosfejlodes tarsadabni konfliktusai. Yalosag, 1971. 
12. 19-35. 
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zikai munkakorben dolgozott. A legrosszabb helyzetben a nagyvarosi munkas- 
szallason elo, hetvegi feketevonatokkal 152 falujukba hazautazo, jobbara csak seged- 
es betamtott munkat elvallalni kepes munkavallal6k voltak. A kozsegek helyzete 
eroteljesen differencialodott: szoros kapesolat letezett a telepiilesek nepessege es 
vasuti/autobusz halozati kapcsolataik kozott. 1960-ban az 500 lakosnal kisebb fal- 
vak alig 30%-a rendelkezett vasutallomassal, ketharmadukat erintettek a rendsze- 
res autobuszjaratok. Az 500-1000 fovel biro kozsegek csoportjaban ez az arany 39 
es 77%. Azok a telepiilesek, amelyek nem a gazdasagi, allamigazgatasi-szervez6, 
oktatasi stb. funkciokat ellato kozpontokat osszekoto erovonalak - azaz Magyaror- 
szag tertileti munkamegosztasanak legfontosabb kozpontjai - vonzasaban fekiid- 
tek, kozlekedes-foldrajzi poziciojuktol (halozati kapcsolataiktol) latszolag fiigget- 
len Mtranyokat is elszenvedtek. A kozsegek infrastrukturalis fejlodesenek forrasat 
a lakossag oneros epitkezesei es a termel6szovetkezetek beruhazasai biztositottak. 
Az aprofalvak, tanyak megmaradasat nagyban segitettek a mezogazdasagi terme- 
les igenyei: itt epiiltek bekotoutak, villanyvezetekek, es ezekben jartak a menet- 
rend szerinti autobuszok is. 


Telepulesfejlesztes es kdzlekedespolitika 

Magyarorszagnak az 1950-es evekben nem volt teriiletfejlesztesi politikaja. 1958- 
ban az MSZMP Politikai Bizottsaga ipartelepitesrol szolo Mtarozataban a teriileti 
szempont meg csak az iparfejlesztes fiiggvenyekent szerepelt. Az 1970-es evek 
elejen az Orszagos Tervhivatal a hosszu tavu teruletfejlesztesi elkepzeleseit ket 
lehetosegre is kidolgozta: az egyik az ipar es az infrastruktura fejleszteset a mar 
fejlettebb teriiletekre es telepiilesekre osszpontosltotta, a masik a fejlesztest a fej- 
letlenebbekre koncentralta. Mindket elkepzelesben azonos fejlesztesi koncepcio 
szerepelt a fovarosi agglomeracio, illetve az apro- es kisfalvak, tanyas tersegek 
vonatkozasaban. Az elfogadott Orszagos telepiilesMlozat-fejlesztesi koncepcio 153 
a telepiilesek kozotti fejlettsegbeli aranytalansagok csokkentesenek celjabol, a te- 
lepiileseket funkcionalis alapon hierarchikus rendbe sorolta. Budapest novekede- 
senek ellensulyozasara ot videki novekedesi polust (Miskolc, Debrecen, Szeged, 
Pecs, Gyor) jeloltek ki. A kozponti fejlesztesek ettol kezdve leginkabb ezeket a 
varosokat erintettek. Ezzel parhuzamosan a KPM kidolgozta a varosi kozleke- 
despolitika alapelveit is, amelynek alaptezise: a varosi kozlekedes sznwonala fe- 
leljen meg az adott varos altalanos fejlettsegenek. 

A telepiilesfejlesztesi es kozlekedespolitikai koncepciok osszehangolasa az 
1970-es evek elso felenek jellemzo allamigazgatasi feladata lett, 1974-ig 83 varos 
koziil 62-nek elkesziilt az altalanos rendezesi terve, husz egyszerusitett, egy 
(Kapuvar) pedig osszevont rendezesi terwel rendelkezett. A megelenkiilo varos- 


152 Ezeken a vonatokon kiilonosen rossz volt a kozbiztonsag: engedely nelkiili szeszesital-arusitas, 
szerencsejatek, verekedes, lopas stb. fordult elo. A vonatok egy reszet a Budapesti Rendor- 
fokapitanysag tartalek zaszloaljanak vonatkisero szazada biztositotta. 

153 A koncepciot 1968-ban fogadtak el, 1981-ben modositottak, 1985-ben pedig batalyon kivul he- 
lyeztek. 
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rendezesi tervezesek a varosok tortenelmi centrumaiban osszefuto sugaras utha- 
lozatat egy vagy tobb gyuru kiepitesevel (peldaul Nyiregyhaza, Debrecen, Kecs- 
kemet) igyekeztek feloldani. A volgyben fekvo varosok (Mskolc, Veszprem, 
Gyongyos) eseteben a kozpontot elkeriilo, parhuzamos, tehermentesito utakat 
alakitottak ki. Az 1960-as evek kozepeig a varosi kozlekedes fogalma szinte telje- 
sen azonos volt a tomegkozlekedes fogalmaval. Nem keletkeztek torlodasok, for- 
galmi dugok, nem voltak parkolasi nehezsegek. Az 1960-as evek masodik feletol 
valt novekvo gondda a varosi kozlekedesben az egyeni motorizaeio. Az 1970-es 
evek kozepen a magyar varosok uthalozatanak jelentos resze meg nem rendelke- 
zett szilard burkolattal. A burkolattal rendelkezo belteriiletek aranya kiemelke- 
doen magas Nagykanizsan (94%), Kecskemeten (85%), Pecsett (84%), Dunaujva- 
rosban (82%), nehany kisebb alfoldi varosban (Jaszberenyben 9, Oroshazan es 
Turkeven 13-13, Torokszentmikloson 18%) pedig rendkiviil alacsony erteku. Az 
1970-es evtized masik jellemzoje: a varosi belteriileti utak pormentes burkolattal 
valo kiepitese, a burkolatszelesseg altalanos novekedese volt. Belvarosi gyalo- 
gos-, illetve korlatozott forgalmu ovezetek kialakltasara az 1980-as evekben ke- 
riilt sor. A tortenelmi belvarossal rendelkezo Egerben diszburkolatot letesitettek, 
utcabutorokat, viragosladakat helyeztek ki. Kecskemeten, Szentendren, Gyorben 
gyalogos-varoskozpontot alakitottak ki, 1984-ben Szombathelyen setaloutcat je- 
loltek ki (1985). A tortenelmi varoskozpontok gepjarmuforgalommal szembeni 
vedelme megjelent az 1988. evi kozuti kozlekedesi torvenyben: ekkorra a torte- 
nelmi belvarosokat forgalomszabalyozasi eszkozokkel is vedeni kellett a kozuti 
kozlekedes karosito hatasaitol. Ennek eszkozei lettek a gyalogos- vagy setalout- 
cak, illetve a korlatozott idotartamu fizeto parkolas. Az 1980-as evekben Magyar- 
orszagon meg nem terjedt el a fizeto parkolas, de mar volt nehany videki varos 
(Gyor, Debrecen, Salgotarjan), ahol leteztek differencialt parkolasi ovezetek. A 
rendszervaltas eloestejen mar tobb varosban sor keriilt forgalomcsillapito intez- 
kedesekre. 

Az 1970-es evtizedtol a videki nagyvarosokban is altalanossa valt a jelzolam- 
pas forgalomiranyltas, gyalogos-aluljarok epiiltek, es a szemelyauto-birtoklas 
kezdte atalakitani a varoslakok utazasi szokasait. A lakotelep-epitesekkel ossze- 
fiiggesben a megyeszekhelyeken atrendezodtek az autobuszutas-aramlatok, a 
forgalom novekedesevel parhuzamosan pedig csokkent az utazasi sebesseg. 
1975-re a megyeszekhelyek belteriileten 300, a kulteriileteken pedig 500 meteren- 
kent autobusz-megall6helyek alltak a varoslakok rendelkezesere. A jaratok 
csucsidoben 10-20 percenkent kovettek egymast. 1978-ra a Volan Troszt vallala- 
tai Magyarorszag 175 telepiilesen (koziiliik 99 kozseg) iizemeltettek onallo helyi 
autobuszjaratokat, de folyamatos, 18-20 oras iizemideju, rendszeres auto- 
busz-kozlekedes csak az orszag harminc varosaban letezett. 

Az ot videki nagyvaros koziil negyben (kivetel Pecs) a tomegkozlekedes ge- 
rincet a villamosvasut jelentette, emellett osszetett autobusz-balozatot epitettek 
ki. 154 Miskolcon a varos kelet-nyugati tengelyeben levo villamosvasutat 1964-ig 


154 A korban az autobusznak Magyarorszagon a vonzaskorzeti utasszaJlitasban (kiveve a fovarosi 
agglomeraciot) es a 10-20 kilometemel nem hosszabb utazasok lebonyolltasaban vo!t jelentosege. 
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ketvaganyuva bovitettek, Debrecenben 1970-1972 kozott az egyvaganyu, kis 
kapacitasu villamosvonalakat autobuszokkal valtottak fel. Az 1980-as evek eleje- 
re az ot nagyvarosban a budapestihez merheto szmvonalu tomegkozlekedes ala- 
kult ki. 


Budapest: metrd es gepkocsi 

Az orszag legjobb baiozati fekvesu telepulese Budapest volt. A fovarosnak a 19. 
szazadban kialakltott, a vasuti kozlekedes altal eroteljesen befolyasolt terszerke- 
zetet (hidak es palyaudvarok menten kiepitett gyurus, sugaras szerkezet) a 
metro es a gepkocsi modositotta. A korszakban Budapestnek tobb kozlekedesfej- 
lesztesi terve is kesziilt (1958, 1963, 1965, 1968, 1972, 1980). 155 A budapesti kozle- 
kedesfejlesztes aranykora 1970-tol 1985-ig tartott. Az Orszagos telepiileshalo- 
zat-fejlesztesi koncepcio a fovarost es agglomeracios ovezetet kiemelten 
fontosnak tekintette. Ebben a tersegben a kozlekedesi viszonyok javitasa nem 
csupan szolgaltatasi kerdes, hanem gazdasagpolitikai problema is volt: „a fova- 
rosban a helyi kozlekedes megjavitasa a politikailag is sziikseges nyugodt legkor 
biztositasanak fontos eszkoze". 156 A gyorsitott iitemu fejlesztesnek az volt a kon- 
cepcioja, hogy egy egyseges gyorsvasuti halozat (metroepites, illetve a foldalatti, 
a metro es az elovarosi vasutak kapcsolatainak megteremtesevel) az agglomera- 
cio teljes tomegkozlekedesenek mintegy felet kepes lesz lebonyolitani. Igy az 
egyeb fold feletti tomegkozlekedesi kapacitasokat nem kell ugrasszeruen novel- 
ni: a gepkocsiforgalom varhato novekedese kielegiti az egyeni igenyeket. Mindez 
azt jelentette, hogy a beruhazasi forrasok mintegy ketharmadat az elovarosi 
gyorsvasutak es a metro fejlesztesere csoportositottak. A maradekbol pedig az 
uthalozat rekonstrukciojat (gyorsforgalmi utak bevezeto szakaszai, forgalmi cso- 
mopontok, feluljarok stb.) oldottak meg. A Budapest kozlekedeseert felelos szak- 
emberek a fejlesztesi forrasokert folytatott kiizdelmeikben sikeresen adaptaltak 
Kadar Janos ket - a kozlekedestol teljesen fiiggetlen - jelmondatat: „mi a gyalo- 
gosok partjan vagyunk", illetve „akie Budapest, aze az orszag". A fovaros kozle- 
kedesfejlesztesi lehetosegei sokkal kedvezobbek voltak, mint az ot kiemelt videki 
nagyvarosei. Varszegi Gyula visszaemlekezese szerint e ket mondatra valo hivat- 
kozassal es a budapesti elso titkar intenziv segitsegevel mindent el tudtak erni a 
fovarosnak. A fovarosi kozlekedesfejleszto lobbi erejet Csanadi Gyorgy is megta- 


155 1958-ban a Fovarosi Melyepitesi Tervezo Intezet elkeszitette a „Budapest tavlati kozlekedesfej- 
lesztesi programja" cimu munkat. 1963-ban kesziilt el a „Budapest 20 eves kozlekedesfejlesztesi 
tervenek alapjai es koncepcioja" cimu tanulmany. Ezt kovette 1965-ben Budapest kozlekedesfej- 
lesztesi koncepcioja, amely az 1963-as terv korszerusitesen alapult. 1968-ban elkeszlilt Budapest 
kozlekedesfejlesztesi terve (harom kotet). Ennek tartalmi kivonata az 1972-ben megjeleno „Buda- 
pest es komyeke kozlekedesfejlesztesi tervenek osszefoglalasa" cimu tanulmany. 1973-ban a 
Minisztertanacs utasitja (3002/1973. sz.) az illetekeseket, hogy a fovaros kozlekedesfejiesztesi ter- 
vet 5-7 evente korszerusltsek. 

156 Orszagos Tervhivatal: Beszdmolo jelentes a Gazdasdgi Bizottsdg reszere a budapesti agglomerdcio tdolati 
fejlesztesi koncepciojdnak kidolgozdsdra irdnyulo munkdlatok eddigi eredmenyeirol es problemdirol. 1972. 
februar 25. (MOL XIX-A-39-b 027/1972. 425. doboz.) 
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pasztalta: az 1960-as evek vegen a KPM is kenytelen a fovarosi metroberuMzas- 
hoz nehany szaz miilioval hozzajarulni. Nem veletleniil jelentette ki Csanadi 
1970-ben, az egyik kormanyiilesen - velhetoen nemi keseruseggel: „Ketsegtelen 
azt kell lassuk, hogy Budapest kozlekedesenek sulya, jelentosege, politikai sulya 
lassan nagyobb lesz, mint az orszagos kozlekedese." 157 A Budapest kozlekedes- 
fejlesztesehez kapcsolodo erdekervenyesites tehat a korszakban vegig rendkivul 
eros volt, e lobbicsoport tagjai ,,szakertelmukre hivatkozva meg Grosz Karoly 
miniszterelnokot is le tudtak inteni". 158 

A vilagvarosi szlnvonalu tomegkozlekedesi halozat kialakitasa az 1968-ban 
megszervezett Budapesti Kozlekedesi Vallalat (BKV) nevehez fuzodott. 
1960-1980 kozott a fovarosi tomegkozlekedesben csokkent a villamosok jelento- 
sege, nott az autobuszokkal vegzett utazasok szama. 1968-1984 kozott a villa- 
mosvasuti halozat hossza 213 kilometerrol 173 kilometerre csokkent. 1984-ben a 
fovarosi tomegkozlekedes ferohelykilometer-teljesitmenyenek 43%-a jutott az 
autobuszokra, 17%-a a metrora, 25%-a a villamosra es a trolibuszra. A BKV 
1976-1980 kozott beruhazasi eszkozeinek 43%-at jarmubeszerzesre koltotte. Bu- 
dapestet es vonzaskorzetet az 1970-es evek masodik felere szoros kozlekedesi ha- 
lozat kapcsolta egybe. A metro varosformalo szerepe is kiemelkedo volt. Buda- 
pest tortenelmi varosk6zpontjaban az 1960-as evekben kialakitott forgalmi rend 
1976-1977-ben valtozott meg: adminisztrativ korlatozasokkal igyekeztek kiszori- 
tani a gepjarmuveket a teriiletrol. 1970-tol a Kiskorut, 1972-tol pedig a Nagy- 
korut es a pesti also rakpart altal hatarolt teriileten korlatoztak a tehergepjarmu- 
vek forgalmat. 


Aut6svilag Magyarorszagon 

A kadari konszolidacio fontos tenyezoje volt a fogyasztas, s ezen beliil az auto 
birtoklasa. 159 Az autok szamanak dinamikus novekedese ellenere a Kadar- 
korszakban a szemelykocsi folyamatosan hianycikknek szamitott. 

1957 vegen Magyarorszagon alig 3700 maganszemely rendelkezett szemely- 
autoval. 160 1958 tavaszan a kormany megengedte - 1959-ig csak autovasarlasi en- 


157 Reszlet Csanadi Gyorgynek a fovarosi tanacs 4. oteves tervceljaihoz fuzott hozzaszolasabol a 
Minisztertanacs 1970. augusztus 13-ai iilesen. (MOL XIX-A-83-a 1970. 451. jegyzokonyv.) 

158 Miklossy Endre: A magyar szocialista rendszer osszeomlasa. Val6sag, 1998. 8. 25. 

159 Az orszag szemelygepkocsi-allomanyanak jovobeli nagysagat a legtobbszor alabecsiiltek. Egy 
1955-os becsles 2000-re 270 ezer szemelyautot, egy 1959-es tanulmany pedig 700 ezer darabot te- 
telezett fel. Az Utiigyi Kutato Intezet 1963. evi vizsgalata - ami hivatalos allaspontta is valt (vo. 
KPM: Orszagos kozutak tewezesi szabdlyzata, 1967.) - ezt a szamot 2,7 milliora emelte fel. Ugy sza- 
moltak, az ezer lakosra eso 300 szemelygepkocsi fajlagos telltettsegi ertek 2010-re bekovetkezik. 
2000-ben Magyarorszag szemelygepkocsi-aliomanya 2 millio 365 ezer volt. 

160 Az 1950-es evekbol alig rendelkezunk megbizhato jarmustatisztikakkal. A belso hasznalatra ke- 
szitett, altalaban titkositott iratokban szereplo jarmustatisztikai adatok nemcsak a hivatalos kiad- 
vanyok adatsoraival, hanem a politikusok egymas kozotti levelezeseben szereplo adatokkal sem 
egyeznek meg. Mindennek az az alapveto oka, hogy a statisztikak nem tudnak mit kezdeni a 
gepjarmuvek iizemkepes, illetve iizemkeptelen voltaval. A Kozlekedesi Mirdszterium szerint 
1949-ben 12 600 szemelyauto volt Magyarorszagon (ebbol 8900 db magantulajdonban). Bebrits 


gedely birtokaban 161 - hogy maganszemelyek uj szemelyautot vasaroljanak. A 
jarmuveket 1963. december 31-ig a budapesti szekhelyu Csepel Kerekpar es 
Motorkerekpar Nagykereskedelmi Vallalat (Autoker) ertekesitette. Hasznalt 
autok vetelevel es eladasaval az Autokereskedelmi Vallalat foglalkozott. 1964 
elejen letrehoztak a Merkur Szemelygepkocsi Ertekesfto Vallalatot. Maganszeme- 
lyeknek tilos volt autojukkal fuvarozni. A negyevesnel fiatalabb szemelyautokat 
a tulajdonos csak az Autokernek adhatta el. 1958. januar l-jetol maganszemelyek 
az iizemanyagot - korlatlanul vasarolhato - utalvanyok elleneben kaptak meg a 
benzinkutaknal. Az utalvanyokat az Asvanyolaj-forgalmi Vallalat bocsatotta ki 
es a postahivatalok arusltottak. A visszaelesek elkeriilesere a kutkezelok magan- 
szemelytol koziileti utalvanyt nem fogadbattak el. 

Kerekpar, motor, szemelyauto 

Az 1960-as evtizedben a tartos fogyasztasi cikkek koziil a magyar haztartasok 
leginkabb az otthoni munkakat megkonnyito eszkozoket (mosogep, hutoszek- 
reny stb.) vasaroltak. A jarmuvek koziil a kerekpar es a motorkerekpar volt to- 
megesen elerheto. 1960-ban 236 ezer, 1970-ben mar 610 ezer motorkerekpar volt 
Magyarorszagon. 1960-ban 18 499 maganauto futott az utakon, ami koriilbeliil 
het es felszer tobb, mint 1956-ban. 1962 elejen kozel 27 ezer lakos jelentette be va- 
sarlasi igenyet, de a szakemberek ugy veltek, a tenyleges veteli szandek errnel 
alacsonyabb, mert a /7 biztonsag kedveert" egy csaladbol tobben is jelentkeztek. 
Az elosztas elojegyzes alapjan tortent. 1959-1963 kozott az uj autot vasarlok 
73%-a szellemi (ezen beliil 42% orvos, mernok, iro es muvesz), 25%-uk pedig fizi- 
kai foglalkozasu. 162 A Belkereskedelmi Kutatointezet altal megkerdezett 860 gep- 
kocsi-tulajdonos valaszai alapjan a maganautosok legnagyobb csoportjat a 31-40 
eves csalados ferfiak alkottak, no autotulajdonosok gyakorlatilag nem leteztek. 
Az 1960-as evekben tipikus ertelmisegi diszkussziok targya volt a szemelyauto, 
az emlekezetes r/ kicsi vagy kocsi" vita egy lij tarsadalmi jelenseggel, a fogyasztoi 
mentalitas (az azt megtestesito autobirtoklas) velt kovetkezmenyeivel foglalko- 
zott. 1963 oszen kisebb autolaz tort ki Magyarorszagon, A vasarlasi kedv fokoza- 
sa erdekeben az OTP - altalaban a vetelar 60%-ig - hitelt nyujtott a vasarolni 
szandekozoknak. (Az autok atlagos ara 59 ezer Ft volt.) A hitelvasarlas lehetose- 
get az ev vegeig kozel ezernyolcszazan vettek igenybe. Magyarorszagon az 
1970-es evek az autozas paratlan viragzasat hoztak magukkal. 1974-ben 462 ezer, 
1980-ban 978 ezer, 1983-ban mar 1,2 millio szemelyautot birtokoltak a magyar al- 
lampolgarok. 

Lajos egy RakosinaJk tovabbitott 1950-es feljegyzese szerint 14 ezer szemelyauto volt az orszag- 
ban, 1951-ben egy masik neki cbnzett feljegyzeseben mar csupan 6303 autot emlitett. Egy 1954-es 
allapotfelmeres szerint januar 1-jen Magyarorszag szemelygepkocsi-allomanya: 9453 darab. Eb- 
bol 100%-os jo allapotban hat darab (Pobjeda tlpusuak), uzemkeptelen 305. Az autok 71%-anak 
allapota 50%-nal gyengebb. 

161 Az autovasarlasi engedelyekhez kisiparosok, kiskereskedok nem juthattak hozza. Ezt a korlato- 
zast tigy jatszottak ki, hogy megvasaroltak az engedelyt az azzal rendelkezo dolgozoktol. 

162 Szeles Istvanne: A magangepkocsi-vasarlas es iizemeltetes nehany kerdese. Megyei es Varosi Sta - 
tisztikai Ertesitd, 1964. 452-459. 
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Az auto azonban nem csak egy volt a draga, tartos fogyasztasi cikkek sora- 
ban. Az autoval rendelkezo csaladoknak megvaltozott az eletmodja, kiadasaik 
szerkezete. Uj igenyek keletkeztek: a csaladok kempingfelszerelest vasaroltak, 
megjelentek a magyar autosturistak a bolgar es roman tengerparton, majd a te- 
lekvasarlas es vikendhazepltes keriilt eloterbe. A maganautozas e jellemzoi csak 
az 1980-as evek kozepere valtoztak meg. 1986-ra a munkaval, hivatalos utakkal, 
taxizassal kapcsolatos igenybevetelek mar meghaladtak a kikapcsolodassal kap- 
csolatos felhasznalast. Igy a szemelyauto magyarorszagi megjelenesetol (1895) 
szamitott mintegy kilencven ev mtiltan valt tomegesen hasznalt munkaeszkozze. 

Az elso szamottevo iizemanyag-aremelesre 1974-ben keriilt sor: 3-rol 4 forintra 
emelkedett a 86-os benzin literenkenti ara. 163 Ugyanez 1975-ben 4,6,1979-ben 7,2, 

1980-ban mar 9,5 forint/liter. Az eves lizembentartasi koltseg - 12-13 ezer kilo- 
metert figyelembe veve - az 1960-as evekben 7-7,5 ezer forint. A KSH 1986-os 
reprezentativ, a lakossagi szemelyauto-hasznalatot felmero vizsgalata szerint a 
szaz kilometerre eso fenntartasi koltsegek 1971-ben 68, 1975-ben 111, 1981-ben 
182, 1986-ra pedig 265 forintra emelkedtek. 

A Kadar-korszakban a szemelygepkocsi-tulajdont es -hasznalatot befolyasolo 
intezkedesek donto tobbsegere (importpolitika, arszabalyozas, belfoldi ertekesi- 
tes, iizemanyagarak stb.) a kozlekedesi tarcanak nem volt kozvetlen befolyasa. 
Magyarorszag szemelyauto-beszerzessel kapcsolatos iigyeiben a Nemzetkozi 
Gazdasagi Kapcsolatok Bizottsaga volt az illetekes. A szemelyautozas nem koz- 
lekedespolitikai iigy, annak ellenere sem, hogy Magyarorszag osszes, utaskilo- 
meterben mert szemelyszallitasi teljesitmenyenek egyre nagyobb banyada a 
maganautok hasznalatabol szarmazott. 164 Kapitany Zsuzsa 1988-ban publikalt ta- 
nulmanyaban ugy itelte meg, Magyarorszagon meg nem dolt el, hogy a szemely- 
gepkocsi-import ipari vagy politikai kerdes, raadasul meg fel sem meriilt, hogy 
lehetne kereskedelmi-piaci kerdes is. 165 

Autoforgalmazds ( 

| 

A KGST-orszagok koziil egyediil Magyarorszag nem gyartott szemelygepkocsi- 

kat. Az autogyartas mar a Rakosi-korszakban is felmeriilt, 1954-ben es 1956-ban j 

is megvizsgaltattak a hazai torpeauto-gyartas megszervezesenek gazdasagossa- S 

gat. A KPM Autokozlekedesi Foigazgatosaga ideologiai okokbol, a KPM Terv- es 

Muszaki Foosztalya az acelgyartas alacsony szlnvonalara es a rossz utakra hivat- 

kozva, a Koho- es Gepipari Miniszteriiim a magas onkoltsegi arra valo tekintettel 

utasitotta el az autogyartast. 166 1970-ben ujbol felmeriilt az autogyartas kerdese, a 

163 A Gazdasagpolitikai Bizottsag ele negy variacioban kerul a benzinaremeles. Ezek egyike a jegy- 
rendszer bevezeteset (maganautosoknak evi 12 ezer kilometerig) javasolta. (Az MSZMP 
Gazdasagpolitikai Bizottsaganak 1974. januar 28-i iilese iratai. MOL M-KS 288. f. 15. cs. 264. 6. e.) 

164 A maganautok reszesedese a szemelyszallitasi teljesitmenybol utaskilometer alapjan 1971-ben 
17,7%, 1975-ben 29,3%, 1981-ben 40%, 1985-ben pedig mar 44,3%. 

165 Kapitany Zsuzsa: A magyar szemelygepkocsi-piac kmdlata. Tanulmanyok a gazdasag iranyftasarol 
es szervezeterol 37. sz. Budapest, 1988. 

166 A KPM Autokozlekedesi Foigazgatosaga szerint „a torpeautok nem a dolgozo tdmegek eletszin- 
vonalat, hanem a nepgazdasag jelenlegi atmeneti korszakaban az atlagnal magasabb keresetu 
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Nissan Motorgyar egy szemelyauto-osszeszerelo uzem magyarorszagi letesitese- 
re tett ajanlatot. Egy delegacio meglatogatta a japan gyarat, de vegul az ajanlatot 
Magyarorszag szamara kedvezotlennek lteltek. 167 

Az eves gepkocsiimport merteket Magyarorszag a KGST autogyarto orsza- 
gaival ketoldalu szerzodesekben rogzitette. A behozatalt a magyar fel termekek- 
kel egyenlitette ki. Az auto a KGST-n belul ugynevezett kemeny arunak szami- 
tott, barmely, a hasznalati ertek noveleset celzo valtoztatas arnovel6 tenyezo volt. 
A szocialista gyartmanyu autok muszaki jellemzoi (uzemanyag-fogyasztas, elet- 
tartam, karbantartasi raforditas, kornyezetvedelmi normak) elmaradtak a vilag- 
szmvonalt6L Magyarorszag kiilonbozo ketoldalu - szovjet, lengyel, jugoszlav - 
szemelygepkocsi-gyartasi kooperaciokban vett reszt, amiert cserebe kesz autok 
erkeztek az orszagba. 

Magyarorszagon a szemelyauto-forgalmazas 1989-ig allami monopolium 
volt. 168 A Merkur nem egy kereslettol fiiggo piacorientalt vallalat, hanem egy tobb- 
szintu hierarchikus szabalyozasi mechanizmus resze, amelyben kiilkereskedelmi 
vallalatok, miniszteriumok, part- es kormanyszervek vettek reszt. Uj autot vasarol- 
ni a Merkumal alapvetoen sorban allassal lehetett, a varakozas ideje alatt a vevo 
hitelezett az eladonak. Magyarorszagon az atlagos kocsira varasi ido az 1980-as ev- 
tizedben 2-3 ev volt, de a Skoda es Lada tipusokra varakozok szamara ez 5-6 evig 
is elhuz6dhatott. Az 1970-es evtized nepautoja, a Trabant az 1980-as evekben elve- 
szitette nepszeruseget. Az 1978-1979-es piackorlatozasi intezkedesek elott meg az 
osszes megrendeles egyharmada Trabant es Wartburg tipusokra vonatkozott, ez 
1985-ben mar alig 10%. A szemelyautora, a legertekesebb tartos fogyasztasi cikkre 
a magyar lakossag jelentekeny penzosszegeket aldozott. 1978-ban az osszes sze- 
melyauto brutto erteke magasabb volt, mint a vasut jarmuallomanyae. 

A szemelygepkocsi ertekesitese soran magas allami jovedelem realizalodott. 
Az 1970-es evek vegen a koltsegvetes eves becsiilt bevetele a szemelygepkocsik- 


szemelyek e!etszmvonaiat emelnek. Ha a torpeautok szabadon kerulhetnenek a forgalomba, tigy 
elorelathatolag az iidulo- es kirandulohelyeket ellepnek a torpeautoval jaro, maganfoglalkozast 
uzo egyenek es a berbol elok tovabbra is az IBUSZ~vonatokkal tudnak csak megkozeliteni az 
udiil6helyeket" Szentasko Antal: Feljegyzes Fdldvdri miniszterkelyettes elvtdrs reszere. Budapest, 
1954. november 2. (MOL M-KS 276. f. 95. cs. 162. 6. e.) A torpeauto-gyartas kerdeset 1956-ban 
Gero Emo levette a napirendrol. 

167 A japan ajanlat - indulaskent - havi ketszaz szemelyauto es ugyanennyi kisteher-gepkocsi ossze- 
szereleserol szolt. Ezt kivantak felfejleszteni - ket szakaszban es harom lepcsoben - evi hatvan- 
ezer auto gyartasara. A beruhazasban a vallalat 50%-ban vett volna reszt. Az ertekesitest a Nis- 
san vallalta Magyarorszag es a szocialista orszagok kivetelevel. A kocsik gyari ara nem haladta 
volna meg az ezer dollart. Horgos Gyula koho- es gepipari-minisztemek a Gazdasagpolitikai Bi- 
zottsag 1970. augusztus 24-i iilesen kifejtett velemenye: „bizonyitottnak latom, hogy a ceg elso- 
sorban a KGST-orszagok piacaira akar bejutni", a javaslat Magyarorszag szamara tokes deviza- 
szerzes szempontjabol nem elonyos es nem biztonsagos. (MOL M-KS 288. f. 15. cs. 187. 6. e.) 

168 1986. januar l-jetol barmely kiilkereskedelmi joggal felruhazott magyar ceg iizletet kothetett 
nyugati gyartmanyu, tokes valutaert vasarolhato autora. Nagy szenzaciot keltett, hogy a Techno- 
impex nehany szaz Fiat Uno es Volkswagen Golf szemelyautot importalt. Meg nagyobb lett a vi- 
har, amikor a Belkereskedebni Miniszterium honapokon at azon hezitalt: forintban vagy dollar- 
ban kerje a hazai vevoktol az autok arat. Vegiil a Merkur, mint ertekeslto, az elso otszaz, 
legregebben befizetett Lada-kombi elofizetonek felajanlotta megvetelre az autokat 395 es 349 ezer 
forintos vetelaron. Vo. G. Bartha Agnes: Behajtani tilos. HVG, 1987. szeptember 16. 
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bol 7-8 milliard forintra rugott, ebbol a gepjarmuado 1,3-1,5 milliardot tett ki. Az 
uj autok eladasi ara mintegy 37%-os forgalmi adot tartalmazott. Ezenfeliil jelen- 
tos koltsegvetesi bevetel szarmazott az alkatreszek es az iizemanyag forgalmi 
adojabol is. 1981-1985 kozott a Merkur altal ertekesitett 484 ezer db uj auto utani 
arbevetel 53 milliard forint, aminek tisztajovedelem-tartalma kozel 25 milliard 
forint (47%) volt. 

Az allam szamara a szemelyauto iranti kereslet a lakossagi vasarl6ero szaba- 
lyozasanak hatekony eszkoze volt (kotelezo elotorlesztes, a beszerzesi amal joval 
magasabb eladasi arak, a magas forgalmi ado az alkatreszeken stb.). Az 1980-as 
evekben a megroggyant rendszer tarsadalmi bazisanak megerositese celjabol az 
allam szemet hunyt a tomeges, soron kfviili autovasarlas felett. A jogszabalyi 
alap nelkiili, soron kiviili autoertekesftes iiteme 1985 utan rendkiviili mertekben 
megnovekedett, a Merkur emiatt mar a sorallokat sem tudta kielegfteni. Az 

1987- ben beerkezo szemelygepjarmuvek kozel 27%-at (37 305 darab) sorszamon 
kfviil ertekesftettek. Ebbol 11 670 darabot koziileteknek, 10 009 darabot fohatosa- 
gi keretre, 404 darabot a Szocialista Hazaert Erdemrend tulajdonosainak, 908 da- 
rabot biztositos totalkarok rendezesere, 1230 darabot kiilszolgalatosok szamara, 
6332 darabot cievizaert, 5274 darabot nyeremenyautokent, 522 darabot az ugyne- 
vezett CS-keret, 956 darabot a szolgaltato terhere adtak ki. A lakossagi felhaboro- 
das novekedese es a rendszer legitimaciojanak megroppanasa eredmenyekent 

1988- ban KNEB-vizsgalat indult a sorszam nelkiili ertekesitesekrol. (Vo. 72. sz. 
dokumentum.) Ennek soran megallapitottak, hogy „a sorszamon kiviili szemely- 
gepjarmu-kiutalassal rendelkezok nem 10%-kal tobbet fizettek az fgy vasarolt 
szemelygepkocsikert, hanem az 5-9 eves varakozasi idotartam alatti fogyasztoi 
arszinvonal-valtozasokat, valamint a gepkocsivetelar-eloleg utan fizetett 2%-os 
leteti kamat tobbeves valtozatlansagat egyiittesen figyelembe veve, mintegy 
40-50%-kal kedvezobb aron jutottak szemelygepjarmuvukhoz". 169 A sorallas nel- 
kiili autovasarlast, mint minden magyar allampolgar rendelkezesere allo leheto- 
seget, 1988 oszen a kormany meg politikailag nem tartotta megval6sfthatonak. 170 
Az autoforgalmazas liberalizaciojara csak 1989-ben keriil sor. 

Koziileti szemelygepkocsik 

A szemelyauto hasznalatnak volt egy kerdeskore - a koziileti szemelyautoke -, 
amelynek szabalyozasaval es ellenorzesevel az MSZMP vezeto testiiletei lenye- 
geben tobbet foglalkoztak, mint a nagyobb sulyu, altalanos kozlekedespolitikai 


169 KNEB kereskedelmi foosztAlyamk (dr. Saly Ferenc foosztdlyvezeto) feljegyzese dr. Csoppentzky Ferenc fo- 
osztdlyvezeto reszere. 1988. november 3. (MOL XVII-2-a 13. tetel 230. tema, 1988. 192. doboz.) 

170 Dunai Imre kereskedelmi miniszterlielyettes Csaki Gyulahoz, a KNEB elnokhelyettesehez Irt le~ 

yeleben kifejtette, nem lat lehetoseget arra, hogy a soron klvuli autovasarlast minden magyar al~ 
lampolgar szamara lehetove tegyek: „Ez ugyanis azt a reteget juttatna kedvezobb helyzetbe, 
amely egyeni lehetosegeinel fogva most is meg tudja vasarolni, akar szabad piacon is a jarmuve- 
ket." Jellemzo, hogy a levelnek ehhez a mondatahoz valaki - talan a cimzett - a kovetkezo kezzel 
irt megjegyzest fuzte: a tobblet legyen mase es ne az allame?!" (MOL XVH-2-a 13. tetel 

230. tema 1988. 192. doboz.) 
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kerdesekkel. (Vo. 52. sz. dokumentum.) 1957-ben a kormany miniszteriumonkent 
megallapitotta az evente kiutalhato uj gepjarmuvek szamat. Az uj elolras - az al- 
lami gepjarmuvek hasznalata szempontjabol - jarandosagi, szolgalati, szemelyi 
hasznalatu es iizemi gepkocsikat kiilonboztetett meg. Az ugynevezett szolgalati 
gepkocsit kizarolag hivatalos utazasra lehetett hasznalni, havonta legfeljebb 3000 
kilometerig, viszont szolgalati utnak szamitott a vezeto lakasa es munkahelye 
kozotti ut is. Az ugynevezett szemelyi hasznalatu gepkocsikat a jogosultak (pel- 
daul miniszterhelyettesek) evi 6000 kilometerig nem hivatalos utra is hasznalhat- 
tak. A legmagasabb rangu vezetok tigynevezett jarandosagi gepkocsira voltak jo- 
gosultak. 1961-re az allami szemelygepjarmu-allomany - a jarandosagi autok 
nelkiil - tobb mint 13 ezer darabbol allt (ebbol 8 ezer Budapesten volt), es eves 
iizemben tartasi koltsege meghaladta a masfel milliard forintot. Az autopark ol- 
csobb iizemeltetese celjabol az MSZMP Allamgazdasagi Bizottsaga az Orszagos 
Tervhivatallal kidolgoztatta a szemelyautopark kozpontositasanak es taxi-rend- 
szerben valo iizemeltetesenek koncepciojat. Ennek lenyege: az autokat 
taxiutalvanyokkal lehetett volna igenybe venni, a kozpontositassal felszabadulo 
jarmuveket miniszteriumi foosztalyvezetok es vallalati igazgatok reszere 
ertekesitenek, akik igy meg fognak baratkozni a kozpontositas gondolataval. A 
javaslat fogadtatasat konnyu elkepzelni. Tobb mint egy ev eltelteyel, 1962-ben az 
// ellenallast ,/ letorendo az Orszagos Tervhivatal szigorubb feltetelrendszert 
dolgozott ki: meg kellett szuntetni a vezetok haztol hazig torteno szallitasat, 
valamint negyszaz vezeto szelesebb jogu autohasznalati kedvezmenyet is. Ez 
szerintiik koriilbeliil 150 millio forint megtakarltast eredmenyezett volna a kolt- 
segvetesnek, es termeszetesen be kellett volna vezetni az allami szemelygep- 
jarmu-allomany kozpontositott mukodteteset is. Nehany targyalasi kor utan 
viszont az egesz iigy feledesbe meriilt. 1972-re a koziileti szemelygepkocsik sza- 
ma harmincezerre nott. 

A takarekossagi kerdes 1972-ben ujbol elokeriil. Adminisztratlv eszkozokkel 
meghataroztak, hogy az egyes intezmenyek, ^allalatok, batosagok, tarsadalmi 
szervezetek stb. hany szemelyautot tartbatnak. A koziileti szemelygepkocsijukat 
elveszitett vezetok jogot kaptak a soron kivuli aut6vasarlasra, sot mindehhez hitelt 
is igenybe vehettek. 1973-ra lgy a koziileti gepjarmuvek szama 5760 darabbal csok- 
kent. A tervezett tizezer darabos csokkenest azonban nem sikeriilt elemi, mivel az 
erintettek tomegesen fedeztek fel az adminisztracios kiskapukat. 171 A partappara- 
tus tagjai autovasMasaikhoz kiilonfele kedvezmenyeket kaptak. 1972-ben a part- 
es KlSZ-apparatus dolgozoi a soronkivuliseg es vasarlasi hitel birtokaban meg 
csak alig 320 autot vasaroltak. 1973-ban az igeny 900 darab volt, ekkorra a teriileti 
munkaval foglalkozo politikai munkasok 40-50%-anak mar sajat autoja volt. Az 
MSZMP Partgazdasagi es Ugykezelesi Osztalya elonyben reszesitette a nagykoz- 
segi es kozsegi partbizottsagok fiiggetlemtett titkarait, a jarasi part- es KISZ- 
bizottsagok kadereit. A fiiggetlemtett titkaroknak a sajat auto hasznalataert havi 
500 forint atalany jart. 

171 Peldaul a koziileti szemelyautokat kozfeladatokat elldto, ugynevezett szolgaltato autonak mino- 

sitettek. 1973-ban tobb szolgaltato gepkocsit tartottak iizemben, mint amit a feladatok indokoltak. 

(Vo. Eszrevetelek a koziileti szemelygepkocsi hasznalat szabalyozasanak vegrehajtasar61 szolo 

GPB el6terjeszteshez, 1973. februar 23. MOL M-KS 288. f. 15. cs. 243. 6. e.) 
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Nemzetkozi kapesolatok 

Az 1945 elotti Europaban a nemzetkozi jelentosegu kozlekedesi folyosok feletti mi- 
nel szabadabb rendelkezes az abban erintett orszagok fontos nemzeti erdeke volt. 
Mindegyik allam arra torekedett, hogy a nemzetkozi utvonalak elonyeit sajat nem- 
zetgazdasaga erdekeben kamatoztassa. A nemzetkozi jelentosegu kozlekedesi 
utvonalak birtoklasa a kormanyok diplomaciai mozgasteret ugy tagitotta ki, 
hogy az ezzel kapcsolatos elonyeiket osszekapcsoltak mas orszagokat erinto 
egyeb kerdesekkel (altalaban serelmekkel). Az orszagok a nemzetkozi jelentose- 
gu kozlekedesi folyoso jellegetol fiiggoen (tengeri vagy folyami vlzi ut, vasuti pa- 
lya) mas es mas strategiat kovettek: tarifapolitikaval, beruMzasokkal, versenyut- 
vonalak kiepitesevel igyekeztek a forgalmat magukhoz vonzani, illetve masoktol 
elteriteni. A magyar kormanyok is hasonlokeppen cselekedtek, politikai, gazda- 
sagi eszkozokkel probaltak hatni Europa kozlekedesi kapcsolatrendszerere. 

A szovjet erdekszferdban 

1945 utan mindez megvaltozott: a szovjet erdekszferaba tartozo Magyarorszag 
nemzetkozi kozlekedesi kapcsolatait alarendelte a Szovjetunio erdekeinek. 
1950-ben a magyar es jugoszlav fovarosokat csupan ket nemzetkozi expresszvo- 
nat kapcsolta ossze, 1948-1957 kozott meg menetrendszeru repiilojarat sem koz- 
lekedett kozottuk. A Kadar-rendszerben Magyarorszag Europa kozlekedesi kap- 
csolatrendszere formalodasanak makrofolyamataba korlatozott-trendkoveto 
modon kapcsolodott be. Korlatozottan abban az ertelemben, hogy az orszag so- 
kaig elsosorban a szocialista kozosseg reszekent, s csak masodsorban europai al- 
lamkent hatarozta meg magat. 172 Trendkoveto abban az ertelemben, hogy Ma- 
gyarorszag altalaban nem kezdemenyezett: kozlekedesi erdekeit megegyezesre 
hajl6an, kompromisszumok kozepette, szovetsegeseket keresve kepviselte a 
KGST-ben. Arra torekedett, hogy a szocialista orszagok erdekellentetei ne keriil- 
jenek nyilvanossagra. A trendkovetes a tokes-szocialista orszagok kozotti kap- 
csolatok teren is megfigyelheto. A nyugat-europai orszagok kozotti viszonyt szo- 
rosabbra fuzo uj halozatokra (peldaul InterCity, EuroCity) valaszkepp a 
szocialista orszagok is bovitettek kapcsolataikat (peldaul Inter-expressz). Az 
Inter-expressz halozatban mukodo mintegy harminc vonatbol 1988-ban alig ha- 
rom (Bathori, Hungaria, Metropol) erintette Magyarorszagot. A szocialista Ma- 
gyarorszag kulgazdasagi-kulpolitikai orientacioja az ido mulasaval egyre keves- 
be befolyasolta europai Mlozati kapcsolatait. 1950-ben Magyarorszag kozvetlen 
vasuti osszekottetesben 13, 1960-ban 25, 1970-ben 29, 1980-ban 28, 1990-ben pe- 
dig 39 europai utirannyal allt. 1972-ben a magyar kozlekedespolitika nemzetkozi 
vonatkozasaival szemben tamasztott alapkovetelmenyt ugy fogalmaztak meg, 
hogy az „hazank es a szocialista orszagok erdekeinek figyelembevetele mellett il- 


172 Kossa Istvan szerint „Magyarorszag a szocialista tabor europai peremorszaga". V5. Kossa Istvan: 
A inagyar kozlekedespolitika. Budapest, 1962. 69. 
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leszkedjen a kialakuloban levo altalanos europai kozlekedespolitikahoz, kiilonos 
tekintettel a szomszedos orszagok kozlekedespolitikai elgondolasaira". 173 

Magyarorszag nemzetkozi kozlekedesi kapcsolatainak kerdeseirol, az orszag 
erdekeirol a Kadar-korszakban alig-alig beszeltek. A szocialista orszagok kozotti 
kozlekedesi es kozlekedespolitikai kapcsolatok problemai a nyilvanossag elott 
rendkivul visszafogottan jelentek meg: altalaban kimeriiltek a nemzetkozi exp- 
resszvonatok, a Malev-jaratok ismertetesevel, illetve annak taxatlve felsorolasa- 
val, hogy Magyarorszag hany nemzetkozi jellegu kozlekedesi szervezet munka- 
jaban vesz reszt. A kozvelemeny semmit sem tudott a KGST-tagallamok kozotti 
szallitasi erdekellentetekrol, a tokes orszagok kozlekedesi vallalataival kiepitett 
kapcsolatokrol, a legiforgalmi megallapodasokban megtestesiilo megfontolasok- 
rol, a dunai vizi uttal kapcsolatos vitakrol, a zahonyi atrako korzetben periodiku- 
san visszatero magyar-szovjet erdekellentetekrol. Mindebbol a lakossagot semmi 
sem erintette k6zvetleniil. Az embereket inkabb foglalkoztattak a korlatozott - de 
a tobbi szocialista orszaghoz kepest sokkal kedvezobbnek szamito - utazasi sza- 
badsaggal (utlevel, vizum, valutaellatas, IBUSZ-utak stb.) osszefiiggo kerdesek. 

Piros es kek utlevel 

A Kadar-rendszer konszolidaciojanak eveiben ketfele (piros es kek) utlevelet 
rendszeresitettek a turistak szamara. A piros utlevellel a szocialista, a kekkel (ha- 
romevente egyszer) a tokes orszagokba lehetett utazrii. 1962-tol kormanyhataro- 
zat rogzitette, hogy a „kiemelkedo munkat vegz6 szemelyeknek" ettol elteroen is 
lehetett utlevelet adni. 174 Az 1970-es evekben a piros utlevellel torteno Mtaratle- 
peshez meg kiilon utazasi engedelyt (ez volt az iigynevezett ablak) is ki kellett 
valtani. Az 1970-es evekben mar magyarok szazezrei, kesobb millioi leptek at az 
orszag hatarat, kempingeztek a bolgar tengerparton, vasaroltak be a csehszlova- 
kiai sportboltokban, indultak rokonlatogatasra Erdelybe. A szocialista orszagok 
kozotti nemzetkozi gyorsvonatokra szinte alig lehetett helyjegyet kapni, a jaratok 
rendkiviil zsufoltak es szlnvonaltalanok voltak. Az 1960-as evek elejetol a kor- 
many felismerte az idegenforgalom konvertibilisdeviza-szerzo jelentoseget, es 
ennek hatasara nyitottabba valt az orszag a kiilfoldiek szamara. 175 

Egyre tobb kiilfoldi turista kereste fel Magyarorszagot: 1971-ben az orszag ide- 
genforgalmi bevetele meg alig tett ki 45 millio rubelt es 42 millio dollart. 1977-1987 


173 A KPM Kdzlekedespolitikai Foosztdlydnak eloterjesztese. 1972. marcius 2. (MOL XIX-H-l-pp 2. 
254105/1972. 96. doboz.) 

174 A 3082/1962. szamu kormanyhatarozat ertelmeben. 

175 Az uj szemlelettel az 1950-es evek partkaderei nem. tudtak mit kezdeni. E szemleletvaltast jol il- 
lusztralja az 1961. aprilis 6-i minisztertanacsi iiles, amelyen Kossa Istvan az idegenforgalom fejlesz- 
tesere iranyulo elkepzeleseit szaz darab benzinkut vasarlasara korlatozta, a szallodaepftest pedig 
nem kifizetodonek (egy uj szalloda szaz ev alatt amortizalodik) nevezte. „Megneztiik, hogy egyes 
helyeken milyen formaban igyekeznek fellendlteni az idegenforgalmat. Peldaul vilagkongresszust 
tartottak a foxterrier-tulajdonosok szovetsegenek tizeves fennallasa alkalmabol Bemben. Terme- 
szetesen en nem ilyen bizarr dolgokra gondolok, de Magyarorszagon is lehetne tartani, kiilonosen 
holtszezonban, kiilonfele 5sszejoveteleket. ,/ (MOL XIX-A-83-a 198. iiles, 210. doboz.) 
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kozott az idegenforgalom konvertibilisvaluta-bevetelei ot es felszeresiikre nottek, 
1987-ben 370 millio dollar volt az idegenforgalombol szarmazo devizaaktivum (a 
bevetel 555 millio dollar). Ez a folyamat csak 1988-ban tort meg: a vilagutlevel be- 
vezetesevel megugro, es zomeben Ausztriaba iranyulo bevasarloturizmus kovet- 
kezteben. 1988-ban a nyugat-europai orszagba utazok szama 3,3 millio fo volt. 
Ebben az evben - szakertoi szamltasok szerint - a magyar turistak mintegy egy- 
milliard dollamak megfelelo osszeget koltottek el Nyugaton. 176 


Szallttdsi verseny 

Magyarorszag a nemzetkozi kozlekedes folyosoival az 1960-as evek elso barmada- 
tol kezdett ismetelten foglalkozrd. Mindebben Csanadi Gyorgynek volt kiemelke- 
do szerepe. Csanadi minden lehetoseget megragadott, hogy a tranzitszallitas devi- 
zaszerzo hatasarol beszeljen, hangsulyozva, hogy az orszag tranzitutvonalaiba 
fektetett beruhazasok rovid idon belul megteriilnek, es nyereseget termelnek. 177 
Magyarorszagnak ki kell hasznalm kedvezo foldrajzi fekveset, es olyan kozleke- 
despolitikat kell csinalni, amely seglti a tranzitforgalom novekedeset Alkalmassa 
kell tenni a vasuti fovonalakat nagyobb tengelynyomasu jarmuvek es nemzetkozi 
megallapodasoknak megfelelo sebessegu vonatok kozlekedtetesere, gyorsforgalmi 
utakat kell epiteni, azEesT jelu nemzetkozi kozutakat korszerusiteni kell stb. Ez 
az iranyvaltas azt jelentette: Magyarorszag ismetelten bekapcsolodott az europai 
szallitasi versenybe. Ebben az orszagok es szallltasi agazatok kozotti permanens 
versenyben Magyarorszag idonkent nyert, idonkent pedig veszltett. Veszltett, ha 
Magyarorszagot elkerulo versenyvonalakat letesitettek szomszedai. ilyen volt pel- 
daul a Hamburg-Belgrad kozotti, Magyarorszagot elkerulo kozvetlen vonat iigye. 
Veszitett, mert a Nyugat-Europa es Kozel-Kelet kozotti kamionforgalom - a jobb 
utminoseg miatt - inkabb Jugoszlavian keresztiil haladt. Veszitett, ha a 
Hungarocamionnak roman vagy bolgar fuvarozovallalatokkal kellett felvennie az 
arversenyt. De nyert, ha a vasuti szallitasokrol volt szo: 1980-ban a MAV Europa 
legtobb arut tranzitalo vasutja volt mintegy 19,7 millio tonnaval. 178 

A 19. szazad masodik feletol az 1940-es evek vegeig a magyar kozlekedestor- 
tenet legjellemzobb sajatossagainak egyike volt a szallitasi tarifak feletti hangos 
polemia: a gazdasag szereploi kortol es politikai rendszertol fuggetleniil ugy 
ereztek, az allam kotelessege olyan vasutiaru-tarifakat alkalmazni, amely bizto- 
sltja vedelmuket a kiilfoldi konkurenciaval szemben. 179 Az exportnovelesben 


176 A Kereskedelmi Miniszterium eloterjesztese az MSZMP Gazdasdg- es Szocialpolitikai Bizottsdgdnak az 
idegenforgalom fejleszteserol es a vildgutlevel bevezetesenek tapasztalatairol, 1989. marcius 20. (MOL 
M-KS 288. f. 15. cs. 569. 6. e.) 

177 A kozlekedesi vallalatok nemzetkozi fuvarozasaikkal egyreszt devizabevetelre tettek szert, mas- 
reszt devizakiadastol mentesitettek a nepgazdasagot. Brutto devizakitermelesnek e ketto 6ssze- 
get tekintettek. 1965-ben a devizakitermeles 694 millio, 1970-ben mar 1117 millio devizaforint 
volt. Ez utobbi osszeg 34 millio transzferabilis rubelnek es 57 millio dollamak felelt meg. 

178 Steiner Peter: Magyarorszag nemzetkozi aruforgalmanak jellemzdi 1970—1980 kozott. Kdzlekedes- 
tudomanyi Szemle, 35. evf. 1985. 4. 150-155. 

179 Az 1880-as evtizedtol az 1920-as evekig a magyar kormanyok a MAV-ot nem mint egy nyerese- 
genek maximalasara torekvo kozlekedesi vallalatot tekintettek, tianem mint a kozjo elomozdita- 


erdekelt, egymassal szemben ellenerdekelt orszagok vastiti tarifaikkal is befolya- 
soltak a piac mukodeset. Arra torekedtek, hogy nemzetkozi vasuti csatlako- 
zasaikkal sajat orszaguk kiviteli erdekeit tamogassak, a kiilfoldi termekeket 
batranyba szoritsak, vagy legalabbis ne nyujtsanak azoknak elonyoket. A nem- 
zetkozi vasuti osszekotteteseket tehat a kormanyok forgalompolitikai eszkozkent 
kezeltek. Az adok-kapok alkudozasokat (az egyes orszagok kozotti vasuti arufor- 
galomrol szolo iigynevezett koteieki dijszabasokat) szamos egyeb koriilmeny 
(kereskedelmi szerzodesek, vedovamok, kiilpolitikai erdekek) is befolyasolta. 
Mindez azonban 1951-ben gyokeresen megvaltozott. 

1951-ben a szocialista orszagok homogen erdekazonossagat feltetelezve, de 
valojaban a Szovjetunio erdekeinek megfeleloen a szocialista orszagok egymas 
kozotti vasuti aruszallitasi tranzittarifaikat egysegesen (tarifakozossegben) hata- 
roztak meg. A megallapodast, a dijszabast es a szabalyzat tervezetet a szovjet 
vasutak szakemberei keszitettek el. 180 A tranzitforgalomert folytatott versenyt ez- 
zel az „egyseges atmeneti dijszabast'' alairo szocialista orszagok felszamoltak. 
Magyarorszag ezzel nemcsak anyagi veszteseget szenvedett el, hanem elveszitett 
egy gazdasagpolitikai eszkozt is. A primer nemzeti erdekeken atlepo politikai 
magatartas kovetkezmenyei alol az orszag csak evtizedek multan tudott kihatral- 
ni. Minderrol a KGST-ben tobb evtizedes, alapjaban veve ket kerdes kore csopor- 
tosulo vita zajlott. Az egyik a tarifak dljszintjevel, a masik a szallltasban reszt 
vevo vasuttarsasagok egymas kozotti elszamolasi rendjevel fiiggott ossze. A vita- 
ban reszes orszagoknak ugy kellett kialakltaniuk allaspontjukat, hogy e ket ker- 
desben elfoglalt ellentetes erdekeik egymast ne hatastalamtsak. A tranzitszallita- 
sok e ket kerdeseben a szocialista orszagok kozott - foldrajzi fekvesiikb61 adodo 
- erdekellentetek voltak. 

Mivel a Szovjetunio 1951-ben meg nem szamolt a szocialista es a tokes orsza- 
gok kozotti vastiti aruforgalommal, illetve annak novekedesevel, az elfogadott ala- 
csony tarifak a tokes fuvaroztatokat is megillettek, azoknak is kedvezmenyt nyuj- 
tottak. Az 1960-as evek elejen az 1951-es tarifak dfjszintjet eloszor Lengyelorszag 
kifogasolta a KGST-ben. Ennek hatasara 1962-ben dontes sziiletett a tranzittarifa 
feliilvizsgalatarol. A KGST-tagallamok kozotti erdekellentetek miatt - ideiglenes 
jelleggel - 1964-ben orszagcsoportonkent eltero mertekben sor keriilt a tranzittari- 
fak 17,5 vagy 35%-os felemelesere. Csehszlovakia, az NDK, Lengyelorszag es a 
Szovjetuni6 egymas kozotti forgalmaban nagyobb, Bulgaria es Romania eseteben a 
fenti orszagok viszonylataban pedig kisebb aremeles tortent. Magyarorszag azon- 
ban ebben az uj tarifa-dljszintemelesben nem vett reszt. Ez azzal fiiggott ossze, 
hogy a KGST-ben ez ido tajt zajlottak a tranzitszallitasok elszamolasi rendjevel 
osszefiiggo targyalasok is. Az illetekesek attol tartottak - mint ahogy a kesobbiek- 
ben kideriilt, teljesen alaptalanul -, hogy a tarifaemeleshez valo csatlakozassal 
csorbulni fognak Magyarorszagnak a tranzitszallltasokert jaro konvertibilisdeviza- 


sara szolgalo intezmenyt. A MLAV-nak mint nyeresegre torekvo iizleti valla!kozasnak a kozuti 
gepjarmuvek elterjedesevel fokozatosan nott meg a jelentosege. 

180 tjj nemzetkozi vasuti megallapodasok a tervorszagok kozott. Kozlekedesi Kbzlony, 7. evf. 1951. 
799-801., valamint J4rfalvi Otto: Az egyseges tranzitdfjszabas keletkezese es elvi alapjai. Kozleke- 
desi Kozlony, 7. evf. 1951. 889-890. 
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beveteleihez fuzodo jogai. Fontosabb volt tehat a biztos, de osszegeben alacso- 
nyabb merteku konvertibihsvahita-bevetel, mint a nagyobb, de transzferabilis ru- 
belben realizalbato bevetel. 1964-tol kezdodoen tehat a szocialista orszagok eltero 
fuvaxdijak alapjan bonyolltottak le szallitasaikat. Az 1970-es evek kozepen mar ez 
az ideiglenes tranzittarifa is tarthatatlanna valt: a nyugat-europai vasutak hasonlo 
fuvardijai ekkor mar mintegy haromszor-negyszer magasabbak voltak. 

Az europai vasuttarsasagok elszamolasi rendszerenek az volt az egyik pillere, 
hogy a feladasi vasut a fuvardljat kozvetleniil atutalta a szallitas vegpontjan fekvo 
rendeltetesi vasutnak. A tranzitvasutak pedig a rendeltetesi vasuttol megkaptak a 
fuvardljat (ez az iigynevezett /7 vegpalya fizet" elv). Ez vilagos es egyertelmu iigy 
volt. A KGST megalakulasaval, a transzferabilis rubel bevezetesevel azonban ez a 
helyzet megvaltozott. A szocialista orszagok vasuttarsasagai tranzitfuvardijaikat - 
attol fiiggoen, hogy szocialista vagy tokes orszag volt a vegallomas - vagy nyugati 
valutaban 7 vagy pedig transzferabilis rubelben kaptak meg. Azok a szocialista or- 
szagok, amelyek nem a szocialista tabor nyugati peremen fekiidtek, ugy ereztek, 
rosszabbul jartak, mint Magyarorszag, Csehszlovakia es az NDK. E harom orszag 
a tobbi szocialista orszag Nyugat-Europaba iranyulo szallitmanyai utan - ertelem- 
szeruen - nyugati valutaban kapta meg a nekik jaro tranzitfuvardijat. Lengyelor- 
szag, Romania, Bulgaria es a Szovjetuni6 abban volt erdekelt, hogy ezt az elszamo- 
lasi rendszert megvaltoztassak. De e negy orszag kozott - foldrajzi fekvesuk miatt 
- kozel sem volt olyan eros az erdekkozosseg, mint az elobbi harom kozott. 
Lengyelorszag es Romania ugyanis a Szovjetuniob61 vagy Bulgariabol Nyugat-Eu- 
ropaba kiildott szallitmanyok utan tokes valutaban kapta meg az oket megilleto 
tranzitdijat. Bulgaria es a Szovjetunio azonban ilyen bevetelekre mar nem szamit- 
hatott. A KGST-ben az 1960-as evek elejetol a bolgarok, romanok, lengyelek lob- 
biztak az elszamolasi rendszer megvaltoztatasaert. (Ezt a torekvest neveztek az 
iratokban valutacserenek.) Azt szerettek volna elemi, hogy a nyugat-europai kiil- 
demenyeik utani tranzitdijat (azaz a tokes valutat) a celorszag nekik fizesse meg, 
ok pedig a tranzitszallltasban reszt vevo szocialista orszagoknak transzferabilis ru- 
belben egyenlithessek azt ki. Mindebben a legmesszebb Bulgaria ment. 1966-ban 
Bulgaria felkerte a sved vasutakat, hogy szalKtmanyaik utan a MAV-nak jaro tran- 
zitdijat ne Magyarorszagnak, hanem kozvetleniil a bolgar vasutaknak fizessek ki. 
Magyarorszag s az erintett szocialista orszagok tiltakozasara ez az europai fuvar- 
joggal amugy is ellentetes kiserlet sikertelen maradt. Sajnalatos modon a rendelke- 
zesiinkre allo forrasok nem adnak reszletes valaszt arra a kerdesre, Bulgarianak, 
Romanianak es Lengyelorszagnak miert nem sikeriilt a kozos fellepes - a veliik 
azonos erdeku - Szovjetuni6val a valutacsere iigyeben. A rendelkezesre allo iratok 
szerint Magyarorszag es Csehszlovakia volt az, amelyik ezt a potencialis osszefo- 
gast 1977-ben megakadalyozta azzal, hogy kijelentettek: mivel a Szoyjetunio nem 
tagja az Europai Vasutak Szervezetenek (UIC), nem kell vele szemben ervenyesi- 
teni az europai fuvarjogot. 181 Tehat egyediil a Szovjetuni6 eseteben tokes iranyban 
is lehetseges volt transzferabilis rubelben fizetni. 


181 Oroszorszag, illetve a Szovjeturii6 ugyanis nem csatlakozott sem a berni (1890), sem pedig a ro- 
mai egyezmenyekhez (1933, 1938). 


Ugy tunik, ezzel az engedmennyel Magyarorszag nem sokat veszitett, mert 
valtozatlanul ervenyben maradt az 1965-tol hatalyos, Magyarorszagon atmeno 
szovjet-jugoszlav vasuti arufuvarozas szabalyozasarol szolo egyezmeny. Ennek 
az volt a lenyege, hogy Jugoszlavia a vasuti tranzitfuvarozas szempontjabol a to- 
kes orszagok koze tartozik. A Szovjetunioban feladott, jugoszlaviai celallomasra 
tarto termekek fuvardijat Jugoszlavia a MAV-nak dollarban egyenlltette ki, a Ju- 
goszlaviaban feladott es a Szovjetunioba meno aruk fuvardijait viszont a Szovjet- 
unio transzferabilis rubelben fizette meg. Magyarorszagnak az volt az erdeke, 
hogy a Szovjetunio minel nagyobb tranzitforgalmat iranyitson magyarorszagi at- 
menetre, mert ezzel a MAV nyugati valutabevetelei novekedtek. Magyarorszag- 
nak ilyen eros erdekeltsege a forditott iranyu tranzitforgalomban azonban mar 
nem letezett: hiszen ezzel a MAV-nak csak a transzferabilisrubel-bevetelei nove- 
kedtek. E kulonbozo erdekeltsegek a gyakorlatban ugy jelentkeztek, hogy eseten- 
kent a MAV a vonalain fellepo szallltasi fesziiltsegek, kocsihiany stb. enyhitesere 
ideiglenes arufuvarozasi korlatozasokat rendelt el. Ezek az aruforgalmi korlato- 
zasok mindig nyugat-kelet es sohasem kelet-nyugat iranyuak voltak. 

Ennek klasszikus peldaja a Szovjetunioba iranyulo jugoszlav timfold vasuti 
szallitasanak iigye. Jugoszlavianak a vasuti vagy tengeri szallitas egyarant meg- 
felelo lett volna, de a Szovjetunio - elegtelen kikotoi kapacitasai miatt - ragasz- 
kodott a vasuti fuvarozashoz. A jugoszlav timfold szallltasa azonban a MAV-nak 
tulterhelt Mlozata, illetve a transzferabilis rubelben megkapott fuvardijak miatt 
egyaltalan nem volt fontos. 1966-ban a KPM meg azt is felvetette, Magyarorszag 
kezdjen targyalasokat a Szovjetunioval a timfold tengeri fuvarozasarol. Ilyen 
elozmenyek utan, 1979-ben - a MAV Mlozatat leterhelo aktualis oszi szallltasi 
csucs idejen - a Szovjetuni6 eredmenyteleniil tiltakozott a jugoszlav timfold szal- 
litasanak ideiglenes korlatozasa miatt. Katusev szovjet miniszterelnok-helyettes 
november 14-en jelezte Marjai Jozsefnek, hogy a jugoszlav timfoldnek romaniai 
elkeriilo utvonalat fognak keresni. Marjai valasza: nem ragaszkodunk a tranzita- 
lashoz, a jugoszlav timfold a magyar exportarukkal szemben nem elvezhet 
elonyt. 182 Termeszetesen ideiglenes aruforgalmi korlatozasok rendszeresen elo- 
fordultak ket transzferabilis rubelben elszamolo szocialista orszag kozott is. A 
vasuti kapacitasok elegtelensege miatti forgalomkorlatozast mindig elenk, diplo- 
maciai nyomasgyakorlast is beveto vita klserte az erintett orszagok felelossege- 
rol. A csehszlovak allamvasutak a lengyelekkel szembeni elmaradasaikat a 
MLAV-ra fogtak, de ezt tettek a lengyelek is. Magyarorszag pedig hol a szovjet, 
hol pedig a csehszlovak vasutat hibaztatta. 

A nagyobbreszt a KGST-ben zajlo, a vasuti tranzittarifakrol szolo mintegy ket 
evtizedes vita 1980-ban erkezett el csucspontjara. 1977-ben meg sikeriilt a dijsza- 
bas kiindulo dijtetelet felemelni, de az aremelest rogzito megallapodas ket lenye- 
ges kerdest (a tokesdeviza-tartalmu tranzitfuvardij-bevetelek rubelre torteno at- 


182 A szovjeteknek vegiil is nem sikeriilt versenyvonalat kiepiteni Romaoian keresztiil. Az Urban 
Lajos altal vezetett, november 15-17. kozotti targyalasokon elfogadtak, hogy a napi operatly ko- 
csimennyisegen feliil (amely a magyar exportarukat tartalmazta) korlatlan mennyisegben, barmi- 
kor atveszik a jugoszlaviai timfoldet is a MAV-tol. (A magyar-szovjet vasuti egyiittmukodesi 
allando munkacsoport 1979. november 15-17-i miskolci targyalasairol keszitett osszefoglalo 
emlekezteto. MOL XIX-h-l-rr 1. 38. doboz.) 
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cserelese es a tranzittarifa dljszintjenek a vilagpiaci arakhoz valo korrekcioja) 
azonban nyitva hagyott. Romanianak, Bulgarianak es Lengyelorszagnak az volt 
az allaspontja: nem kell a dijteteleket evente korrigalni, nem kell azokban a tokes 
orszagok vasutjainak fuvarkoltsegeit figyelembe venni, de minderre - a vilagpia- 
ci arak es a nyugat-europai szallitasi dijtetelek kovetesere - mulhatatlanul sziik- 
seg van a tengeri fuvardljak eseteben. 1976-ban Lengyelorszag, 1980-ban pedig 
Csehszlovakia es Magyarorszag - 1981-es hatallyal - felmondta a szocialista or- 
szagok kozotti vasuti tranzitdljszabasrol 1951-ben alairt egyezmenyt es az azt ki- 
egeszito allamkozi megallapodasokat. Magyarorszag kijelentette, hogy az egyez- 
menyt valtozatlanul kesz alkalmazni, a dijakra vonatkozo resz kivetelevel. 
1981-tol Magyarorszag evente emeli a tranzitdijteteleit (1981-ben 92,1982-ben 16, 
1983-ban 4,1984-ben 4%-kal). Mindez ujbol kielezte a fuvarversenyt Kozep-Euro- 
pa vasuttarsasagai kozott. Magyarorszagnak a jugoszlav, az osztrak es a cseh- 
szlovak vasutakkal kellett felvennie a versenyt. A MAV 1983-ban otven cegnek 
150 egyedi kedvezmenyt nyujtott annak erdekeben, hogy szallitasaikat vonalaira 
terelje. Az 1980-as evek gazdasagi valsagat novekvo tranzitdijszabasok es csok- 
keno tranzitteljesitmenyek jellemeztek. 

Az egyseges tranzitdljszabassal szemben Magyarorszag szamara igen elonyos 
lepes volt az ugynevezett „k6zos vasuti teherkocsipark // (OPW) felallitasa (1964), 
amelynek alapeszmejet Csanadi Gyorgy dolgozta ki. A kozos vasuti teherkocsi- 
parkban het KGST-orszag mintegy szazezer teherkocsija egyesiilt ugy, hogy a ko- 
zosbe bevitt vagonok valtozatlanul a tulajdonos vasutak birtokaban maradtak. Az 
uj elszamolasi rendnek az volt az elonye, hogy a teherkocsit nem kellett a tulajdo- 
nos vasutra azonnal - akar iiresen is - visszakiildeni, hanem azt fel lehetett hasz- 
nalni az egymas kozotti forgalomban azzal a megkotessel, hogy egy bizonyos 
mennyisegi egyensulyt fent kellett tartani. Minden tagvasiit annyi kocsit tarthatott 
kocsibermentesen a halozatan, amennyit a kozos kocsiparkba beadott. Mindez a 
MAV szamara szallitasi kapacitasnovekedest eredmenyezett, es enyWtette a va- 
gonhianyt. A nagy tranzitforgalmat lebonyolito, de kocsihiartnyal kiiszkodo MAV 
tehat abban volt erdekelt, hogy a kozos vasuti kocsiparkot minel jobban - akar a 
tobbiek rovasara is, vallalva a kocsiberek fizeteset - kihasznalja. Mas volt a belyzet, 
ha a MAV nyugat-europai vasutakra tovabbitott egy szallltmanyt. Ekkor az volt az 
elonyos (ugyanis a konvertibilis valutaban beszedett kocsiberbevetel volt a legma- 
gasabb), ha az ilyen szerelvenyeket MAV-tulajdonu, de nem az OPW-kocsiparkba 
besorolt vagonokbol allitottak ossze. A MAV devizabeveteleinek es -kiadasainak 
ugy alakult a szerkezete, hogy a bevetelek a tranzitbol, a kiadasok tulnyomo tobb- 
sege pedig az OPW-kocsik utani berekbol szarmaztak. 

Kozlekedesi szewezetek 

Magyarorszag nemzetkozi kozlekedesi kapcsolatainak feltetelrendszeret a szocia- 
lista, illetve a nyugat-europai orszagok viszonylataban elteroen szabalyoztak. A 
hazai propaganda a szocialista es a kapitalista orszagok kozotti nemzetkozi kozle- 
kedesi megallapodasok kiilonbseget abban lattatta, hogy mig az utobbiak kizaro- 
lag a resztvevok kozlekedesi erdekei vedelmenek eszkozei, a szocialista orszagok 


A SZOVJET MOPELL KUGAZrrASA ES BOMLASA 


hasonlo megallapodasait a barati orszagok kozossegenek altalanos erdeke vezette. 
A szocialista orszagok altal megkotott megallapodasok tehat a szovetseges orsza- 
gok eltero kozlekedesi erdekeit egy magasabb, altalanos szinten kepviseltek. 
Mindez persze igy nem volt igaz. Jozan megfontolas eredmenye volt, hogy Ma- 
gyarorszag 1945 utan sem adta fel tagsagat a Nemzetkozi Vasutegyletben (UIC). 
1956-ban nyolc europai szocialista es negy tavol-keleti orszag kozlekedesiigyi mi- 
nisztere megalakitotta a Vasutak Egyiittmukodesi Szervezetet (OSZZSD). A KGST 
Kozlekedesi Allando Bizottsagat (KAB) 1958-ban allltottak fel, de ennek munkajat 
alapvetoen befolyasolta az, hogy az ajanlasokat es hatarozatokat a tagoknak egy- 
hanguan kellett elfogadni. Magyarorszag eleinte nem sokat torodott az Europai 
Gazdasagi Bizottsag kozlekedesben illetekes szakmai albizottsagaival, 1959-ben a 
kliliigymiriiszter szova is tette: a KPM meg olyan adatszolgaltatast sem teljesit az 
EGB szamara, amelyet a tobbi szocialista orszag megtesz. A nyugati kozlekedesi 
szervezetek fele az 1960-as evek elejetol kezdodott meg a nyitas. Az 1945 utani 
kozlekedesi miniszterek soraban Csanadi volt az elso, aki rendszeresen talalkozott 
nyugati kollegaival. 1971-ben felmeriilt - de mint nem idoszeru, le is keriil a napi- 
rendrol -, hogy Magyarorszag csatlakozzon a Kozlekedesi Miniszterek Europai 
Konferenciajahoz (ECMT). 183 Magyarorszag az ECMT munkajaban 1989-tol megfi- 
gyelokent, 1991-tol tagkent vett reszt. A Kadar-korszak vegere Magyarorszag 188 
ketoldalu, kormany- es agazati szintu ervenyes megallapodassal biztositotta nem- 
zetkozi forgalmanak feltetelrendszeret. Ezenklviil az orszag 44 nemzetkozi, kozle- 
kedessel kapcsolatos szervezetben viselt tagsagot, es reszese volt valamennyi fon- 
tos multilateralis (vasuti, legi, belvizi es tengerhajozasi) egyezmenynek. 


Egy szarazfoldi kikoto: a zahonyi atrako korzet 

A zahonyi atrako korzet tortenetet, a magyarorszagi kozlekedesben betoltott 
szerepet csak igen szukre szabott dimenziok kozott lehet nemzetkozi vasuti 
aruforgalomrol szolo tortenetkent ertelmezni. Nem pusztan egy beruhazas- 
tortenettel allunk szemben: a Zahonnyal kapcsolatos iigyek kiemelt jelentosegu, 
nepgazdasagi, kiilpolitikai vonatkozasokkal biro kerdesekke valtak. (Vo. 32. sz. 
dokumentum.) Eppen ezert a zahonyi atrako korzet fejlesztesevel, illetve az itt 
fellepo forgalmi dugokkal, szallitasi fesziiltsegekkel kapcsolatos dokumentu- 
mok nemcsak a MAV es a KPM, hanem a felsobb szervek leveltari iratanyaga- 
ban is fellelhetok - eltero szempontrendszeru megkozelitesben. 184 A forrasok 
bosegessege ellenere az atrako korzetbe erkezo es tavozo aruforgalom jellege- 


183 A nyitast a KPM Nemzetkozi Foosztalya veti fel: „kello elokeszites es szondazas utan" a magyar 
kozlekedesi miniszter lepjen be az ECMT-be. Ugy gondoltak, a koriilmenyek felderitesere kituno 
alkalmat jelent, hogy 1972 decembereig Rodonyi Karoly a Nemzetkozi Vasutegylet (UIC) soros 
elnoke. 

184 Igen fontosak a vasut-politikai osztaly leveltari iratanyagaban (MOL M-KS-278. f.) orzott doku- 
mentumok. A zalionyi esemenyek masik, immar bekesebb dimenziojarol szolnak az MSZMP KB 
epitesi es kozlekedesi osztalyaban (MOL. M-KS 288. f.) kiilon dossziekba rendezett, Zahonnyal 
kapcsolatos iratok. 
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rol, mennyisegerol stb. meg nem sikerult egyseges szempontu, folyamatos ! 

adatsorokat osszeallitani. A korszak hivatalos statisztikai ilyen — szigoruan bi- 
zalmasnak tekintett - adatokat nem kozoltek. A rendelkezesiinkre allo leveltari \ 

forrasok, illetve gazdasagfoldrajzi publikaciok szempontrendszere pedig nem 
egyontetu. 185 

A zakonyi atrako dtepitese 

| 

A magyar-szovjet vasuti aruforgalom alapelve: mindig az importalo orszag gon- 
doskodik az aruk fogadasarol. 1946-ban Magyarorszag es a Szovjetunio meg- 
kototte azt a vasuti egyezmenyt, amely meghatarozta a ket orszag vasuti arufor- 
galmi munkamegosztasat. Ennek ertelmeben a Magyarorszagra erkezo arukat 
Zahonyban, a Szovjetunioba iranyulo arukat pedig Csapon kellett kirakni. A ket 
orszag kozotti eltero nyomtavolsagbol adodo helyzet kezelesere Zahony es Csap 
kozott a normal nyomtav meghagyasa mellett - ugynevezett vaganyfonodassal - 
szeles nyomtavolsagu vaganyt is epitettek. Az 1950-es evekben a zahonyi palya- 
udvar mar nem tudta egymaga lebonyolitani a nemzetkozi forgalmat, ezert ter- 
jeszkedni kezdett, a szomszedos vasutalIomasokat (Tuzser, Komoro, Fenyeslitke, 

Mandok, Tornyospalca) kibovitettek atrako letesitmenyekkel, szeles nyomtavol- I 

sagu vaganyokkal. A zahonyi atrakokorzet fejlesztesenek elso iiteme 1945-1947 
kozott lezajlott. Eredetileg az allomast napi 2000 tonna atrakasi kapacitasra mere- 
teztek, de 1950-ben mar napi 2900 tonna volt a tenyleges atlagos atrakasi teljesit- 
meny. 186 Zahonyban a forgalom 1953-tol kezdett gyorsabb iitemben novekedni. 

1958-ban naponta tobb mint 12 ezer tonna arut raktak at, ez 1959-re napi 14 ezer- 

re, 1960-ra napi 16 600-ra, 1961-re pedig napi 22 ezer tonnara novekedett. Zahony 

fejlesztesere 1953-ban kesziilt egy terv, de a tervezett 298 millio forintos beruha- 

zasi keretbol mindossze 14 millio forintot epitettek be. A Gazdasagi Bizottsag 

1958. november 4-en ujabb (1958-1963 kozotti idoszakra szolo) fejlesztesi progra- 

mot hagyott jova, amely enyMteni kivanta az allomas nehezsegeit, valamint szo- ' 

cialis letesitmenyek eplteset celozta. A beruhazasi programot ugy allitottak 

ossze, hogy azok az atrakokorzet kapacitasat napi 20 ezer tonna arurakodasra 

emeljek. 1961-ban mar latszott, hogy a beruhazas nem fogja elerni a kituzott celt j 

(ti. enyMteni a fesziiltsegeket). Ahogy azt a KPM-nek a Gazdasagi Bizottsaghoz irt j 


185 Frisnyak Sandor: A zahonyi atrakokorzet gazdasagfoldrajzi vizsgalata. In: Az Alfdld gazdasdgfold- 
rajzi kutatdsdnak eredmenyei es tovdbbifeladatai 3. Gazdasag. Bekescsaba, 1984.165-175, A szerzo em- 
lekei szerint a publikacio megjelenese utan egy rendorsegi nyomozo erdeklodott az abban megje- 
lent adatsorok forrasarol. 

186 A nagyreszt elomunkaval vegzett teljesitmenynovekedes melle - meg a korabeli viszonyok koze- 
pette is szelsoseges - represszio tarsult. A zihonyi szolgalattol menekiiltek a vasutasok: „A Za~ 
honybol erkezo liirek es allapotok alapjan a dolgozok ma is biinteto aEomasnak tekintik, es min- 
den lehetot elkovetnek odahelyezesiik elkeriilese erdekeben." Az 1950-es evek elejen a zahonyi 
vasutassagot ert represszio egyik vezeralakja Gonczi Istvan vasut-politikai tiszt volt, aki csalado- 
kat intemaltatott, besugohalozatot mukodtetett, es akirol a „falvak dolgozoi ugy beszelnek, [...] 
hogy 6 Szabolcs megyeben az atyauristen". (Kimutatas az informacios balozat kieplteserol, 1950. 
aprilis 19. MOL M-KS 278. f. 25. cs. 62. o. e.) 


A SZOVJET MODELL KIIGAZITASA fiS BOMLASA 


jelentesebol 187 ismerjilk, ebben az idoszakban mar napi 22 ezer tonna atlagos at- 
rakasi teljesitmenyt kellett elerni a korzetben, de ezt csak rendkiviili nehezsegek 
kozepette tudtak biztosltani. Zahony nem tudott rugalmasan alkalmazkodni a 
naponta valtozo feladatokhoz, s ez eredmenyezte a torlodasokat. 

A kapacitashiany lekiizdesere 1961-1962-ben tovabbi 132 millio forint erteku 
fejlesztest hajtottak vegre, amely azt celozta, hogy a korzet a napi 25 ezer tonna 
aru atrakasara legyen kepes. Ahogy arra a kozlekedesi tarca ramutatott, mindez 
csak a kapacitashiany felszamolasara elegendo, de nem oldja meg az elkovetkezo 
evek gondjat, ehhez ugyanis ki kell epiterd egy masodik hataratmenetet a ket or- 
szag kozott. Mindent egybevetve 1958-1963 kozott 430 millio forintot ruhazott be 
az allam az atrakokorzet fejlesztesebe. 1962-ben Magyarorszag es a Szovjetuni6 
megallapodast kotott egy masodik vasuti osszekottetes (uj Tisza-hid a hozza 
kapcsolodo vaganyokkal) letesiteserol - a sietsegre jellemzo, hogy a magyar kor- 
many a teljes tervdokumentacio elkesziilte elott engedelyezte a munkak elindita- 
sat. 188 A beruhazas ket iitemben kesziilt el. Az 515 millio forintos beruhazasi 
program mintegy 12,6%-a katonai celu volt. A zahonyi atrakokorzet harmadik 
beruhazasi programjat a KPM mar 1965-ben elkezdte tervezni. 189 A negyedik be- 
ruhazasi programot (2,2 milliard forint) pedig 1977-ben hagyta jova az Allami 
Tervbizottsag. Osszessegeben a magyar allam 1946-1985 kozott mintegy 7,5 mil- 
liard forintot koltott a zahonyi atrakokorzetre. 190 Az idok mulasaval a zahonyi es 
csapi atrakokorzetek szinvonala kozotti kiilonbsegek - Magyarorszag javara - 
megnottek. 1985-re a zahonyi korzet kapacitasa mar evi tizirdllio tonna aru atra- 
kasat tette lehetove. 


A szeles nyomtavu vasut tervei 

A zahonyi atrakokorzet konfliktusokkal teli torteneteben legkevesebb ot alka- 
lommal felmerult a szeles nyomtavolsagu vasuti palya kiterjesztesenek terve. 
1948-ban Csanadi keszitett - bevallottan vazlatos - kalkulaciot egy szeles nyom- 
tavolsagu vastitvonal Zahony es Csepel kozotti letesitesenek koltsegeirol (460 
millio forint). 191 1964-ben ujabb szairutasok kesziiltek: milyen forgalmi hatasa 
lenne, ha Magyarorszag egy onallo, szeles nyomtavolsagu vasutvonalat epitene 
Zahonytol Miskolcig. Az uj, Miskolcig meno vonalra negy varianst is megyizs- 
galtak, de egyik sem bizonyult az orszag szamara gazdasagosnak es celszerunek. 


187 Eloterjesztes a Gazdasdgi Bizottsdgboz Zdliony dtrako korzet fejlesztese berulidzdsi progiwnjdnak modost- 
tdsa tdrgydban. 1961. marcius 27. (MOL XIX~A-83-a, minisztertanacsi iiies jegyzokonyve, 1961. 
marcius 30.) 

188 A ket orszag kozott a targyalasok 1961-ben kezdodtek el. Minisztertanacsi iiles jegyzokony^e, 
1962. marcius 22. (MOL XIX-A-83~a.) 

189 MSZMP KB epitesi es kozlekedesi osztalya: Feljegyzes Szurdi elotdrs reszere a Zdbony dtrako korzet 
munkdjdrol es fejlesztesenek problemdirol 1965. augusztus 22. (MOL M-KS 288. f. 27. cs. 4. 6. e.) 

190 Urban Lajos: A magyar-szovjet kozlekedesi kapcsolatok 40 eve. Kozlekedestudomanyi Szemle, 
1985. 4. 

191 Csanadi Gyorgy: Csepel es Zdbony kozotti teroezett szeles nyomtdou vonal vdzlatos tamdmdnya. 1948. 
oktober 30. (MOL M-KS 276. f. 65. cs. 286. 6. e.) 
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Nemcsak az epltesi koltsegek voltak elrettentok, hanem a Szovjetunio sem volt 
kepes a Miskolcra iranyitando termekeket a tobbi arutol elvalasztva, kiilon atlep- 
tetni Magyarorszag teriiletere. 192 

A rendelkezesre allo iratokbol nem deriilt ki, hogy a szeles nyomtavolsagu 
palya kiterjesztesenek eszmeje 1948-ban es 1964-ben honnet eredt. 1970-ben, 
1976-ban es 1979-ben viszont a Szovjetunio melegitette fel az otletet. A KPM 
mindannyiszor tobb valtozatot is megvizsgalt, de mindegyiket gazdasagtalan- 
nak ltelte. A Nemzetkozi Gazdasagi Kapcsolatok Bizottsaga es a Honvedelmi 
Miniszterium szakertoi is elfogadtak a KPM allaspontjat. Nem vilagos azonban, 
hogy ezek az elkepzelesek kizarolag anyagi okokbol keriiltek-e le a napirend- 
rol. Az ezzel kapcsolatos iratokat olvasva ugy tunik, a Magyarorszag belsejeig 
huzodo szeles nyomtavolsagu vasutvonal letesitesenek eszmeje joreszt kimon- 
datlanul ugyan, de - erzelmi es racionalis erveket is tartalmazo - ellenallast kel- 
tett a kozlekedesiigy vezetoiben. Az ujbol es ujbol elohozott szovjet felvetesek 
elharltasanak szandekaval figyelmeztette Urban Lajos Szeker Gyula miniszter- 
elnok-helyettest: /7 a szeles nyomtav Magyarorszag belteriiletere torteno beveze- 
teset illetoen a feltetelek es lehetosegek lenyegeben valtozatlanok, lgy tovabbra 
is a rakodasi munkak konnyiteset es a gepesitest celzo megoldasokra klvanatos 
erofesziteseinkre kell 6sszpontositani ,/ . 193 Magyarorszag az 1970-es evek koze- 
pere a zahonyi atrakokorzetben mintegy 142 kilometer liosszu szeles nyomta- 
volsagu halozattal rendelkezett. 

SzdllMsi vdlsdgok 

A korabbiakban mar volt szo arrol, hogy a Zahony tersegeben keletkezo forgalmi 
dugok hogyan befolyasoltak a vasutak mukodeset. 1979-1980-ban a Szovjetunio- 
ban kialakult vasuti szallltasi valsag / ,begyiiruz6tt // Magyarorszagra is. Az 
1979-es esemenyeket egyre magasabb szintu es huvosebbe valo targyalasok ki- 
sertek. A Szovjetuni6 export- es tranzitszallitmanyai 1979 elejetol egyre fokozodo 
mertekben maradtak el az egyeztetett szallltasi tervektol. Majusig mintegy egy- 
millio tonna aruval kevesebb erkezett meg Zahonyba 7 Magyarorszag lemaradasa 
pedig 236 ezer tonna volt. A honap vegere a csapi atrako nem tudott megbirkoz- 
ni a kilepo exportszallitmanyokkal: a magyar oldalon mintegy 1500, Csapon pe- 
dig 900 megrakott teherkocsi varakozott kirakasra. A forgalmi dugo enyhitesere 
a KPM megoldasi modokat keresett, de a magyar exporttermekek koziil kozutak- 
ra egyediil az almat volt erdemes atterelni. Szeptemberben a szovjet vasutak 
szuk fogadokeszsege miatt a MAV balozatan oly mertekben feltorlodtak a szallit- 
manyok, hogy Magyarorszag teljes aruforgalmi korlatozast vezetett be a Jugo- 
szlavia-Szovjetunio kozotti vasuti szallitmanyokra. Oktober 1-jen Magyarorszag 
moszkvai nagykovete Marjai Jozsef miniszterelnok-helyettes keresere kozolte 


192 KPM Kozlekedespolitikai Foosztalyanak osszefoglaloja a zahonyi vasuti atrakokorzet atbocsato 
kepessegenek erdekeben teendo intezkedesekrol. (MOL XD(-h-l-pp 2. 53. doboz.) 

193 Urbdn Lajos levele dr. Szeker Gyula miniszterelndk~helyetteskez. 1979. junius. (MOL XIX-h-l-rr 1. 38. 
doboz.) 
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szoyjet targyalopartnerevel: a szovjet szallltasi elmaradasok (koksz, fa, celluloz, 
zsakpapir, kali es cement) potlasa Magyarorszag szamara konvertibilisvaluta-ki- 
adassal jar es mar a hazai iizemek termeleset is zavarja. Magyarorszag - kompro- 
misszumkeszseget bizonyitando - vallalta, hogy a szoyjet almahiany enyhitesere 
a szovjet vagonokat kimossa, kijavitja, es megrakva visszaforditja. De ekkorra a 
szovjet vasutak mar sulyos es egyre jobban terjedo - a lengyel es roman vasuti 
kapcsolataikat is erinto - forgalmi dugoval neztek szembe. Oktoberben es no- 
vemberben huvos legkoru, magas szintu targyalasok zajlottak Magyarorszag es a 
Szovjetunio kozott. Pullai Arpad es M. A. Leszecsko, a Szovjetunio Miniszterta- 
nacsanak elnokhelyettese kozott vadaskodasokba torkollott a megbeszeles. 1980 
elejen Magyarorszag kenytelen volt leallltani exportszallltasait is (az elo es romlo 
aru, illetve a vetomag, ruhazati termek, gyogyszer, cukor es novenyvedo szerek 
kivetelevel). Majusban Marjai Jozsef levelben fordult a Szovjetunio Miniszterta- 
nacsanak elnokhelyettesehez, kerve a helyzet mielobbi megoldasat. Mindebben 
meg mindig benne volt az a kimondatlan feltetelezes, hogy a magyar export 
szovjet fogadasi nehezsegei megszurrnek, ha kelloen magas szinten szorgalmaz- 
zak az ervenyes magyar-szovjet vasutforgalmi megallapodasok betartasat. Az 
1980-as evek kozepere azonban mar ez az illuzio is eltunt. 

1980-tol a szovjet vasutak nehezsegei Europabol Azsiaba helyezodtek at: tel- 
jes koru aruforgalmi korlatozast leptettek eletbe a Nyugat-Europabol, illetve Ma- 
gyarorszagrol Iranba iranyulo vasuti tranzitforgalomra. 1981 februarjaban es 
szeptembereben a szovjet fel bejelentette: nem tudja fogadni Magyarorszagrol a 
vasuti kiildemenyeket. Decemberben a Szovjetunio ismetelten kerte, Magyaror- 
szag pedig ismetelten elutasitotta, hogy a csapi helyett a zahonyi atrako vegezze 
el a Magyarorszagrol tovabbitott kiildemenyek atrakasat. 1982-ben - a magyar 
exportaruk kivitelenek elosegitese celjabol - a MAV beadta a derekat: ettol kezd- 
ve szamottevo arumennyiseget raktak at a szovjet vasutak helyett normal nyom- 
tavolsagu kocsikbol szeles nyomtavolsagu vagonokba. A Szovjetunioba kilepo 
aruk atrakasaban jelentkezo forgalmi zavarok az 1980-as evekben evente mint- 
egy 150-250 ezer tonnat erintettek. Igen sulyos helyzet alakult ki 1984-ben is: a 
szoyjet vasut kocsihiany miatt mintegy 220 ezer tonna arut csak 1985-ben tudott 
fogadni. 

Magyarorszag 1979-1980-ban igen targyszeru targyalasi taktikat alkalmazott 
a Szovjetunioval szemben. Ennek az volt a lenyege, hogy a ket orszag kozott fel- 
meriilt problemakat konkret adatokkal dokumentaltak es a szovjet fel ele terjesz- 
tettek. Marjai Jozsefnek az volt az utasltasa, hogy nem lehet megelegedni „a 
mindket felre egyforman utalo, esetleg mindket felet egyforman elmarasztalo 
megaUapitasokkal, allandoan torekedni kell a problemak tenyleges okainak felta- 
rasara es bemutatasara, sziikseg eseten akar egyoldalu magyar bejegyzesekkel. 
Eljiink a problemak megoldasara iranyulo kezdemenyezessel, azonban szeret- 
nem felhlvni a figyelmet arra, hogy semmifele olyan tobbletkotelezettseget val- 
lalni nem szabad, amely tiilmegy az ervenyes kotelezettsegeinken. [...] a 
KPM-nek haladektalanul fel kell szamolnia (es az lgy elert helyzetet folyamato- 
san ferrn kell tartania) minden olyan koriilmenyt, amely a megallapodasokkal es 
a kozos szabalyozasokkal szemben magyar oldalon (magyar felelosseggel) bar- 
rnilyen kismerteku elterest, mulasztast, elmaradast mutat, mert ez a problema 
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rendezeset igenylo eredmenyes feUepesuriket aranytalanul gyengiti/' 194 A ren- 
delkezesre allo adatok szerint ezt az utasitast a KPM kovetkezetesen betartotta. A 
zahonyi helyzetrol, a ket orszag kozotti konfliktusokrol a magyar kozvelemeny ? 

termeszetesen nem ertesult, sot az alapveto tenyeket meg az erintett megyei part- 
bizottsagok sem lattak tisztan. 

A Kadar-rendszer vegere az egykori, alig haromvaganyos atrako palyaudvar ^ 

europai meretu forgalmat lebonyolito, gepesitett atrakokorzette, szarazfoldi ki- 
kotove valt. Az europai jelentosegu nemzetkozi csomopont jellegzetessege egyol- 
dalusaga volt: az orszaghatart atlepo szallitas szinte kizarolag vasuton bonyolo- 
dott, es szinte kizarolag teherfuvarokra korlatozodott. A nemzetkozi kozuti 
szemely- es aruforgalom a ket orszag kozott sohasem valt szamottevove. 


A Duna mint nemzetkozi vizi ut 

Sajatos modon a Fold 45 strategiai fovonala 195 egyikenek, a vilag leghosszabb 
nemzetkozi belvizi haj6z6utjanak, a Dunanak a magyar kozlekedesre gyakorolt 
hatasa alig merheto ossze a vasutak jelentosegevel. A Duna-Magyarorszag kap- 
csolat befolyasolasaban a magyar kormanyok ugyanis sohasem voltak olyan ero- 
pozicioban, mint a vasut-Magyarorszag kapcsolat eseteben. Amig Magyarorszag 
nemzetkozi vasuti kapcsolatainak belfoldi kerdesei teljesen a magyar kormany 
ellenorzese es iranyltasa alatt alltak, a Dunae mar nem. 

Gazdasagi es katalmi erdekek 

Magyarorszagnak a Dunahoz fuzodo erdekei a 19-20. szazadban egy alapveto 
dilemmat hordoztak. Mi a fontosabb: kiilonfele vizepiteszeti beruhazasokkal biz- 
tosftani a nemzetkozi belvfzi hajozast lehetove tevo vizmelyseget es ebbol ado- 
doan kitenni a magyar piacot az akadalytalanul bearainlo kiilfoldi versenynek, 
vagy pedig azzal tamogatni a magyar termelok versenykorlatozo erdekeit, hogy 
a folyo termeszetes komyezete, hidrologiai viszonyai erintetleniil maradnak. Ez 
a ket ellentetes erdek termeszetesen maskepp artikulalodott a 19. szazadban, 
maskepp a Kadar-korszakban, es maskepp manapsag, de mindig olyan tipusu 
belpolitikai dilemma volt, amely sohasem a belpolitikaban dolt el. Az 1870-es 
evekben peldaul uralkodo volt az a nezet, hogy a Duna-delta Sulina-aganak el- 
iszaposodasa kedvezo Magyarorszag szamara, ez ugyanis megneheziti a tenger 
es a Duna kozotti forgalmat, es lgy a magyar kereskedok tengerentuli vetelytar- 
sai kiszorulnak a roman es szerb kikotokbol. Mintegy szaz ev mulva, az 1970-es 
evek elso feleben a kozlekedesi szakemberek felvetettek: a bos-nagymarosi beru- 
hazas nem all Magyarorszag erdekeben, mert a zavartalanul hajozhato vizi tit 
magahoz fogja vonzani a Romaniabol es Bulgariabol Nyugat-Europaba tarto vas- 


194 Marjai jozsef levele Pullai Arpddlioz. 1980. majus 10. (MOL XIX-h-l-rr 1. 38. doboz.) 

195 Guy, Amold: World Strategic Highways. Routledge, 1999. 


uti tranzitforgalmat, es emiatt az orszag konvertibilisvaluta-bevetelei csokkenni 
fognak. Csanadi 1974-ben ezt a nezetet megfontolasra ajanlotta a kormanynak. 
Manapsag Magyarorszagnak a Dunaval kapcsolatos ellenerdekei azokban a ne- 
zetekben tukrozodnek, amelyek megkerdojelezik az allami penzbol vegzett kiko- 
tofejleszteseket. Vajon magyar erdek-e logisztikai kozpontokkent mukodo kiko- 
toket epfteni, amikor azokat az exportalni szandekozo kiilfoldiek hasznaljak? 
Osszessegeben elmondhat6, hogy az elmult masfel szaz evben a Dunaval kap- 
csolatos erdekek koziil a versenykorlatozo erdekek csak rovid idoszakokban tud- 
tak feliilkerekedni. 

Az ellentetes gazdasagi es hatalmi erdekek metszespontjaban allo Duna alap- 
veto sorsat ugyanis a haboruk es az azokat koveto nemzetkozi bekeszerzodesek- 
ben megtestesiilo europai eroviszonyok szabtak meg. A folyo 1856-tol olyan 
nemzetkozi utvonal volt, amelyen barki szabadon hajozhatott. Mindez azt jelen- 
tette a gyakorlatban, hogy a folyanftiajozassal uzott kereskedelemben (tehat ket 
dunai kikoto kozott) valamennyi parti allam hajoja egyenjogusagot (ez volt az 
ugynevezett kabotazs) elvezett, de egy nem parti allam csak a tenger-dunai kiko- 
to kozotti kereskedelemben (szallltasban) vehetett reszt. A kabotazs-forgalom 
1921-tol lehetetlenne valt, a Nemzetkozi Duna Bizottsagban pedig az elso vilag- 
haborut megnyero nagyhatalmak is helyet kaptak. 196 1945 utan a szoyjet ellenor- 
zes a Dimara is kiterjedt. A Szovjetunio olyan uj Duna Bizottsag letrehozasat 
szorgalmazta, amelynek kizarolag a Duna menti orszagok a tagjai. 197 A dimai ha- 
jozas rendjet ujraszabalyozo belgradi egyezmenyt (1948) - melynek szoveget a 
Szovjetunio terjesztette elo - kizarolag a Szovjetunio, Ukrajna, Bulgaria, Roma- 
nia, Jugoszlavia, Magyarorszag, es Csehszlovakia frhatta ala: az uj Duna Bizott- 
sagnak csak a parti allamok lehettek a tagjai. Az 1948-as egyezmenyhez Nagy- 
Britannia, Franciaorszag es az USA nem csatlakozott. 198 Ausztria 1960-ig nem le- 
pett be az uj Duna Bizottsagba, Nyugat-Nemetorszag 1956-tol megfigyelokent 
vett reszt munkajaban (tag 1998-tol). 199 Egy magyar kulugyminiszteriumi feljegy- 
zes szerint a nemetek maganbeszelgetesek soran „neha szimpatizalnak azzal az 
elwel, hogy a Duna a dunai allamoke // . 200 

A beigradi egyezmeny szovege a szovjet eloterjesztes ellenere - mint ahogy 
az a kesobbiek soran kiderult - meg a szovjet erdekek szempontjabol is hosszu 


196 A Nemzetkozi Duna Bizottsagbol Nemetorszag 1936-ban kilepett, majd az Anschluss kovetkez- 
menyekent a bizottsag szekhelyet Becsbol Belgradba helyeztek at. 1940-ben Nemetorszag kezde- 
menyezesere Becsben osszeult egy dunai konferencia, amelyen az osszes parti allam es Olaszor- 
szag is reszt vett. Ideiglenes megallapodast irtak ala, amely megsziintette a Nemzetkozi Duna 
Bizottsagot, helyebe letrehoztak a Dunai Tanacsado Bizottsagot. A bizottsag szekhelyet Belgrad- 
bol Becsbe helyeztek at. A Nemzetkozi Duna Bizottsagban a tagallamok felevenkent felvaltva el- 
nokoltek, a Dunai Tanacsado Bizottsagban azonban Nemetorszag fenntartotta maganak az allan- 
do elnokles jogat. Ettol kezdve a testiilet a nemet kivansagok feltetel nelkiili vegrehajtoja lett. 

197 Tinschmidt, Alexander: Der Kampf der Sowjetunion und der Volksdemokratischen Staaten um 
die Durchsetzung ihrer souveranen Rechte im Verkehrsregime auf der Donau 1945 bis 1948. 
Jahrbuchfiir Geschichte, 1984. 30. 149-178. 

198 Max, Stanley M.: Cold War on the Danube: the Belgrade Conference of 1948 and anglo-american 
Efforts to Remternationalize the River. Diplomatic Mistory , 1983. 7. 57-77. 

199 Nemetorszagot 1948-ban nem hivtak meg a konferenciara. 

200 Lazar Gyorgy: Magyarorszag es Nyugat-Nemetorszag kapcsolatai 1945-1958 kozott. www.ar- 
chivnet.hu. 


98 


99 




KOZLEKEDES, POLITIKA, 1945-1989 


tavu elorelatast nelkiiiozo alkotasnak bizonyult. A belgradi konvencio a dunai 
hajozas rendjet ugy hatarozta meg, hogy ket orszag kozotti fuvarozast csak a fel- 
ado vagy a fogado orszag hajozasi vallalatai vegezhettek. Harmadik orszag ebbe 
az iizletagba csak akkor lephetett be, ha ahhoz a felado es a fogado fel is hozzaja- 
rult. 201 A Szovjetunio 1953-ban - erezve, hogy a fuvarozasi feltetelek nem tiszta- 
zottak - hat orszag hajozasi tarsasagainak reszvetelevel konferenciat hivott ossze 
Budapestre. Ekkor a roman es a magyar hajozas meg nem volt fiiggetlen, hanem 
a Szovjetunioval vegyesvallalati formaban, az osztrak pedig, mint a szovjet hajo- 
zas alosztalya, teljesen szovjet fennhatosag alatt mukodott. 1955-ben, immaron a 
nemzeti hajozasi tarsasagok reszvetelevel Pozsonyban alairtak a fuvarozasi felte- 
telekrol, a fuvardijakrol, a segitsegnyujtasrol stb. szolo bratislavai egyezmenye- 
ket. A dunai vizi ut hajozasi kerdeseivel foglalkozo Duna Bizottsagnak 1954 ota 
Budapest a szekhelye. 202 Az 1960-as evek kezdeteig Magyarorszag a bizottsag 
munkajaban passzivan vett reszt. Magyarorszagnak ugyanis nem voltak artiku- 
lalt erdekei, az orszag a felmeriilo kerdesekben automatikusan a szovjet allas- 
pont melle allt. Az 1960-as evek elejetol azonban mindez lassan megvaltozott. 203 

A kajozkatosdg feltetelei 

A Dimanak tortenelmileg harom nehezen hajozhato resze (torkolat, Vaskapu es 
Rajka-Gonyii kozott) volt. Mar a 19. szazad masodik feleben beruhazasok torten- 
tek mindharom szakasz hajozhatosagi felteteleinek javitasara. Az 1948-as belgra- 
di egyezmeny a vizi ut fenntartasat a teriiletileg illetekes orszagok hataskorebe 


201 1946-ban a magyar kozlekedesi tarcanak meg az volt az allaspontja, hogy Magyarorszagnak er- 
deke a dunai kabotazs, a Duna egesz vlzhal6zata es mellekfolyoi, az ezeket osszekoto mesterse- 
ges v£zi utak legyenek nemzetkoziek, es a teljes jogegyenloseg alapjan minden lobogo elott allja- 
nak nyitva. (MOL XD(-l-a 26. doboz UI-66.) 

202 A Duna Bizottsag legitimacios helyzetet vetette fel Fekete Gyorgy, a Duna Bizottsag apparatusa- 
ban dolgozo magyar tisztviselo egy 1973-ban Puja Frigyes kiilugyminiszter-helyetteshez irt leve- 
leben. Ebben beszamolt a Rajnai Kozponti Hajozasi Bizottsag fotitkaraval tortent talalkozasarol. 
A talalkozon a fotitkar azt ailltotta, hogy a nyugat-europai orszagok a haboni elotti Duna Bizott- 
sagot tekintik igazinak, es ezert szerepeltetik az EGB dokumentumaiban a Duna Bizottsag meg- 
nevezese utan zarojelben a (Budapest) megnevezest. Sot letezett egy roman torekves, egy masik, 
romaniai szekhelyu, szelesebb hataskorrel rendelkezo nemzetkozi Duna Bizottsag letrehozasara. 
„Szereny megltelesem szerint erdemes lenne igen gondosan ugyelni a KGST-ben immar elfoga- 
dott roman javaslat tovabbi alakitasara, nehogy a vegen ket Duna Bizottsag legyen, magan a szo- 
cialista taborunkon belul is! Ehelyett celszerubb lenne talan fontolora venni, mikent lehetne a 
mar meglevo Duna Bizottsag hataskoret kiterjeszteni a Duna komplex v£zgazdalkodasi kerdesei- 
re. Ezt - nem utolsosorban - a MNK kozpontos foldrajzi helyzete is indokolna/' Fekete Gydrgy szi- 
goruan bizalmas feljegyzese Puja Frigyesbez. 1973. mareius 6. (MOL XIX-J-l-t 1. doboz.) 

203 Az MSZMP PB 1964. julius 28-i ulesen Nyers Rezso megjegyezte: „a nemzetkozi bizottsagokban 
es nemzetkozi szervezetekben az utobbi idoben nyert tapasztalatok azt mutatjak, helyes es szuk- 
seges, ha a targyalasok kezdeti szakaszaban mar megfelelo magyar allasponttal jelentkeziink, 
arrii az orszag erdekeinek is megfelel, es toreksziink mindenkeppen a racionalis erdekek sikjara 
helyezkedni. Sorra-rendre az tortent, hogy mi elmulasztottunk onallo allaspontot kidolgozni. A 
Duna Bizottsagban is ez tortent. Egyszeruen azt kepviselte delegacionk, amit a Szovjetunio kep- 
viselt. De az adott nemzetkozi szervezetekben nem azok a szovjet elvtarsak vannak jelen, akik 
megfelelo rugalmassaggal es politikai attekintessel blmak. Az utolso csepp verukig kitartanak a 
sajat korabbi allaspontjuk mellett/' (MOL M-KS 288. f. 5/340. 6. e.) 
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utalta. A folyam ket szakaszan (Sulina, Vaskapu) engedelyezte folyamigazgato- 
sag felallitasat es az illetekszedest. A konvencio a Bos-Nagymaros kozotti (1921- 
1701 folyamkilometer) szakaszrol elismerte: az itt szukseges munkalatok messze 
meghaladjak azt a merteket, amelynek teljesiteset az erintett allamoktol el lehet 
varni. Az egyezmeny nyitva hagyta egy kozos magyar-csehszlovak folyamigaz- 
gatosag felallitasanak (es az illetekszedesnek) a kerdeset. Magyarorszag es Cseh- 
szlovakia 1968-ban a Felso-Duna-meder karbantartasi koltsegeinek kompenzala- 
sa celjabol a Rajka-Gonyii kozotti szakaszon felallitott egy, az atmeno hajoktol 
illeteket szedo folyamigazgatosagot. A Duna Bizottsag tobbi tagallama - a Szov- 
jetunio kivetelevel - a szabalyozas ellentmondasaira hivatkozva megtagadta az 
illetekfizetest, emiatt Magyarorszag es Csehszlovakia visszakozott, es 1972-ben a 
kerdes lekeriilt a Duna Bizottsag napirendjerol. A kudarc nyoman vetodtek fel a 
Bos-Nagymaros kozotti vizlepcsovel kapcsolatos magyar-csehszlovak tervek. 
Ugyanekkor a Duna Bizottsag napirendre tuzte az epiilo Duna-Majna-Rajna-csa- 
toma statusaval osszefiiggo kerdeseket. 

A Duna es a Rajna nemzetkozi vlzi utjait osszekoto Dima-Majna-Rajna-csa- 
toma (158 kilometer) megepitese azt jelentette, hogy letrejon egy, az Eszaki- es 
Keleti-tengert a Fekete-tengerrel osszekoto transzkontinentalis belvizi utvonal. A 
Duna-parti allamok szamara a fontos kerdes az volt, milyen allaspontot alakitsa- 
nak ki a nemet penzbol, az NSZK teriileten epiilo csatorna statusaval kapcsolat- 
ban. Magyarorszag, Csehszlovakia, Bulgaria es a Szovjetunio azt az egyeztetett 
allaspontot kepviselte, hogy a csatorna nemzetkozi belvizi utnak (vagy nemzet- 
kozi erdekunek) minosiil, es ezert azt valamennyi orszag hajozasa egyenlo felte- 
telekkel hasznalhatja. Az ezzel kapcsolatos ervrendszer azonban tobb sebbol ver- 
zett: az 1948-as konferencia szandekosan nem beszelt a csatornakrol, 204 illetve 
visszaiitott az NSZK-t a Duna iigyeibol kirekeszto korabbi gyakorlat is 205 Az 
1970-es evtized nemzetkozi erotereben nem az NSZK, hanem a Duna Bizottsag 
tagallamai keriiltek lepeskenyszerbe. Az NSZK kovetkezetesen azt az allaspontot 
hangoztatta 7 hogy bajlando a nemzeti vlzi utnak minosiilo csatorna hasznalatarol 
mindenkivel kiilon bilateralis egyezmenyt kotni. Ez azonban a legnagyobb dunai 
hajoparkkal rendelkezo es gyakran dompingaron fuvarozo Szovjetuni6nak nem 
allt erdekeben. Attol tartottak, egy szovjet-nyugatnemet ketoldalu megallapo- 
dassal a Szovjetunio kedvezotlenebb felteteleket erhet el, mint egy sokoldalu 
vagy egy egyseges Dima bizottsagi fellepes eseten. 206 Az egyseges fellepeshez fu- 
zott remenyeikben hamarosan csalatkoztak. Eleinte csak Ausztria es Jugoszlavia 


204 A konferencian egy, a csatornakrol szolo passzus felvetesere Visinszkij szovjet kuliigyminisz- 
ter-helyettes kijelentette: a csatomakat nem kell felvenni .a Duna nemzetkozi rendszerebe. 

205 Az NSZK 1964-ben kerte felvetelet a Duna Bizottsagba, de az ezzel kapcsolatos targyalasok nem 
kezdodtek el. Kesobb, a Duna-Majna-Rajna-csatoma tervezesenek el6rehaladasaval az 
NSZK-nak egyre kevesbe allt erdekeben beiepni a Duna Bizottsagba, ez a lepes sajat targyalasi 
pozicioit gyengitette volna. Az 1980-as evekben az NSZK mar csak akkor lett volna hajlando be- 
lepni a Duna Bizottsagba, ha viszonossagi alapon a Szovjetuni6 is beengedi sajat belvizi utjaira a 
nyugatnemet bajokat. 

206 A Duna Bizottsagnak azonban nem volt jogalanyisaga, a belgradi egyezmeny alairasabol kizart 
nagyhatalmak pedig nem ismertek el statusat. 1981-ben a Szovjetunio felvetette egy uj nemzetko- 
zi szervezet (Dunai Gazdasagi Bizottsag) letrehozasanak otletet, de ez tamogatas hianyaban fel 
sem keriilt a bizottsag napirendjere. 
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zarkozott el a Duna-Majna-Rajna-csatorna iigyenek bizottsagi targyalasarol, ke- 
sobb Romania is csatlakozott hozzajuk. Ausztria es Jugoszlavia ugyanis mar ko- 
rabban megkototte az NSZK-val a ketoldalu belvizi megallapodasat, lgy a csator- 
naval kapcsolatos erdekeik rendezettek voltak. Romania pedig a nemetekhez 
hasonl6an egy, a nemzetkozi dunai vizi ut reszenek nem tekintett csatomat epi- 
tett (Csemavoda es Constan(a kozott). Magyarorszag a Szovjetunio egyseges fel- 
lepest szorgalmaz6 allaspontjaval kapcsolatosan ovatosan koveto magatartast ta- 
nusitott, de eselytelennek latta annak sikeret. 

Magyarorszagnak az NSZK-t erinto kozlekedesdiplomaciai kapcsolatainak 
legfontosabb reszet a vizi uttal kapcsolatos kerdcsek jelentettek. (Vo. 51. sz. alatti 
dokumentum.) A KPM mar 1954-1955-ben javasolta ketoldalu hajozasi egyez- 
menyt megkoteset a nemetekkel, de a Kulugyminiszterium ezt sem ekkor, de 
meg az 1970-es evek masodik feleben sem tartotta idoszerunek, annak ellenere 
sem, hogy Magyarorszag 1974-ben felvette a diplomaciai kapcsolatot a Nemet 
Szovetsegi Koztarsasaggal. A kiiliigyesek ugy lattak: Magyarorszag erdekelt 
ugyan az egyseges europai vfziut-rendszer letrehozasaban, de ezt a kerdest is ala 
kell rendelni a magyar kiilpolitika altalanos elvi celkituzeseinek. 207 A ket orszag 
kozotti kozlekedesi kapcsolatokat erinto, miniszteri szintu targyalasra eloszor 
1970-ben keriilt sor. Ezt kovetoen a magyar es a nyugatnemet kozlekedesi mi- 
niszterek 1986-ban es 1988-ban talalkoztak ismet. Magyarorszag csak 1989-ben irt 
ala ketoldalu hajozasi egyezmenyt a Nemet Szovetsegi Koztarsasaggal. A 
Duna-Majna-Rajna-csatorna az eredetileg tervezett 1981 helyett 1992-ben nyilt 
meg a forgalom elott. A status quot a dunai konvencio 1998-os ujratargyalasa is- 
merte el: a Duna nemzetkozi szakasza 1948-ban meg Ulmnal, 1998 ota 
Kelheimnel, a csatornanal kezdodik es a sulinai agon athaladva, a Sulinai- 
csatoman keresztiil torkollik a Fekete-tengerbe. 

A Bos-Nagymaros-kerdes tortenete, illetve annak elemzese, hogyan valt ez 
az iigy a magyar belpolitika „Dunaszauruszava", messze tiilno ennek a beveze- 
tonek a celjain. 208 A Duna komplex hasznositasanak alternativait elemzo ma- 
gyar-csehszlovak kozos tanulmany 1956-1960 kozott kesziilt el. 1963-ban a ket 
allam illetekes kormanybizottsaga valasztott az alternativak (bal parti uzemviz- 
csatorna, als6 vizlepcso helye: Nagymaros) koziil. 1964-ben elkesziilt a beruhazas 
programja, amelyet 1967-ben es 1969-ben modositottak, illetve kiegeszftettek. A 
magyar es csehszlovak fel 1971-ben megallapodott az elvegzendo feladatokrol. A 
vfzlepcsorendszerrel harom celt kivantak megval6sftani: az Atlanti-ocean fele 
megnyitni Dunat, megoldani a Kisalfold arvizi es ontozesi problemait, es villa- 
mos energiat termelni. 1973-1974-ben az illetekes magyar szervek (Orszagos Vlz- 
iigyi Hivatal, Orszagos Tervhivatal, a nehezipari es a kozlekedesi tarca) kialaki- 
tottak allaspontjukat a beruhazasrol. A hozzaferheto forrasok sajnalatos modon 
nem adnak arra valaszt, hogy tortentek-e erdemi targyalasok a bos-nagymarosi 


207 Kiilugyminiszteriuin Szocialista Vilagrendszer Referatura, Farkas Imre: A Duna-Majna-Rajna inzi 
ut kiepitesevel kapcsolatos kerdesek. 1977. november 14. (MOL XIX-J-l-t 2. doboz.) 

208 Vo. Fleischer Tamas: Capafogsor a Dunan. A dunai vizlepcso esete. Tdrsadalomkutatas, 1992. 2. A 
magyar-szlovak konfliktust alaposan feltaro bibliografiat tartalmaz: Petzold-Bradley, Eileen- 
Carius, Alexander~Arpad, Vincze: Responding to Enoironmental Conjlicts: Implications for Tkeonj 
and Practice. NATO Science Partnership Sub Series 2, 2001. 


beruhazasnak a Duna Bizottsag tagallamai altal torteno finanszirozasarol, Ma~ 
gyarorszag es Csehszlovakia kerte-e a tagallamok anyagi hozzajarulasat a dimai 
konvencio 4. paragrafusara hivatkozva. 209 Egy 1984-es jelentes szerint a vlzlepcso 
beruhazasi koltsegeinek alig 12%-a fiiggott ossze a nemzetkozi vizi ut epitesevel, 
kikotofejleszteseket pedig egyaltalan nem tartalmazott. 


A szovjet rendszer lebomlasa 

Az 1970-es evekben a kozlekedes modernizaciojanak sorsat bel- es kiilfoldi ese- 
menyek egesz sora terelte kedvezotlen iranyba. A Magyarorszag makrogazdasa- 
gi kornyezeteben vegbemeno valtozasok (olajarrobbanasok, cserearanyromlas, 
technologiavaltas), illetve az ezekre adott hazai valaszok alapjaban hataroztak 
meg a kozlekedesben lezajlo folyamatokat. Nehany makrofolyamat kozlekedesre 
gyakorolt hatasa a ftetkoznapokban is nyilvanvalo volt (peldaul iizemanyag- 
ar-emelkedes, autopalya-epites leallitasa). A masodik olajarrobbanas a kozutak- 
kal szemben deklarative mar a vasutat allltotta eloterbe - a szaksajtoban ez ido 
tajt a vasuti kozlekedes reneszanszarol Irtak de a kozuti kozlekedes fejlodesi 
iiteme nem tort meg. 1970 es 1980 kozott a vasut aruszallitasi teljesitmenye 20 
ezermillio arutonna-kilometerrol 24 ezermillio arutonna-kilometerre nott, a koz- 
uti aruszallitase pedig 96%-kal. Az 1970-es evek elejen a nepgazdasag szallitas- 
igenye (a nemzeti jovedelem novekedesenel gyorsabb iitemben emelkedo anyag- 
felhasznalas miatt) valtozatlanul novekedett. 1973-1974-ben a kozlekedes 
teljesitmenyei elertek az 1980-ra eloiranyzott teljesitmenyi szintet. Mindekozben 
a IV. oteves tervben csak a vasuti agazatot 1,5 milliard forintos restrikcio erte. 
Ami az energiavalsagot illeti, a propaganda sokaig azt sulykolta, Magyarorszag 
meg tudja vedeni magat a vilaggazdasagi folyamatoktol, ki tudja vedeni a koolaj 
aranak emelkedesebol fakado hatranyokat, es ezert nem kell valtoztatni gazda- 
sagpolitikajan. Ez a tevedes lassan, de biztosan megrenditette a kadari konszoli- 
dacio alapjait. 

A gazdasagi egyensulybomlast koveto gazdasagpolitikai visszarendezodes 
a kozlekedesiigyben ugy jelentkezett, hogy ismet megerosodott a centralizacio: a 
teruleti, decentralizalt iranyitasu kozlekedesi vallalatokat orszagos trosztokke 
szerveztek. Az adossagvalsag melyulesevel, az 1980-as evekben meg jobban fel- 
erosodott az a gyakorlat, amely a kozlekedes konvertibilisdeviza-termelo kepes- 
segenek hangsulyozasaval lobbizott a beruMzasi forrasokert. A kozlekedesi val- 
lalatok devizabevetele (tarifaemelesbol es arfolyamvaltozasbol adodoan) az 1980. 
evi 14 milliard forintrol 1985-re tobb mint 24 milliard forintra nott. A novekedes 
azonban elsosorban a transzferabilis rubel elszamolasu forgalomban keletkezett, 
a dollarbevetelek (350 millio) a ket idopont kozott azonos szinten maradtak. 


209 Mindez azert is kiilonosen feltuno, mert Romania es Jugoszlavia 1963-ban felkerte a Duna menti 
allamokat, hogy az altaluk epitendo yaskapui vlzi eromu koltsegeihez a hajozas erdekeit szolga- 
16 zsiliprendszer es mesterseges vlzi ut finanszirozasaval jaruljanak lrozza, hiszen annak haszon- 
elvezoi lesznek. A Yaskapu I. eromu epitese 1972-ben befejezodott. 
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Az allam mukodese 

Csanadi varatlan halala (1974) a KPM erdekenrenyesito kepesseget - az agazati 
miniszteriumok kozotti lathatatlan rangsorbeli poziciojat - is megrenditette. Ami- 
kor Pullai Arpad keriil a KPM elere, a miniszteriuini vezetok koreben feltamadt a 
remeny, hogy egy partpolitikus ujra megerositi a tarca poziciojat. Ez iranyu reme- 
nyeik nem teljesiiltek, bar Kadar Janos 1978-ban, eleteben eloszor ellatogatott a 
Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszteriumba. De elmozdulas kovetkezett be az al- 
lamigazgatas kozponti szerveinek egymas kozotti eropoziciojaban is: a kormany 
melle rendelt bizottsagok hatalma megnott a Minisztertanacshoz kepest. Ettol 
kezdve az altemativak kozotti valasztasok, a tenyleges dontesek az illetekes kor- 
manybizottsagokban sziilettek meg. Sajnalatos modon az idekeriilo nagy jelento- 
segu kozlekedesfejlesztesi iigyekben e testiiletek es a kozlekedesiigy vezetoi ko- 
zott lejatszodd alkufolyamatok reszleteirol keves informaci6val rendelkeziink. 
Sajatos modon sziiletett meg a tarca nagy sikere, a Ferihegy II. beruhazas. Az oszt- 
rak hitel hazai elkoltesevel kapcsolatos egyik targyalason kideriilt, hogy a terve- 
zett idegenforgalmi beruhazasok nem kotik le a rendelkezesre 6116 teljes keretet. 
Urban Lajos szerint az iilesen elnoklo Marjai Jozsef alaposan lehordta a jelenlevo- 
ket. A kozlekedesi tarca kepviseloi - raerezve a szituacioban rejlo lehet6segre - ki- 
jelentettek, hogy az el nem koltott dollarmilliok fedezik annak az uj repuloternek 
az epiteset, amelyrol mar kimunkalt tervekkel rendelkeznek. Mindez persze tgy 
nem volt igaz, de megsziiletett a repiiloter-fejlesztesrdl szolo dontes. Az viszont 
igaz volt, hogy a tarca vezetoi vissza-visszater6en panaszoltak: a komianybizott- 
sagok villamgyors, merlegelesi ido nelkiili valaszokat igenyelnek toliik. 

Az allamapparatus legmagasabb szintjeit is megjaro kozlekedespolitikai ker- 
desek egyre specializaltabb formaban meriiltek fel. A Mimsztertandcs sokkal in- 
kabb a bizottsagok hatarozataira formalisan rabolinto testiilet lett, mint operativ 
iranyitasi feladatokat ellat6 csucsszerv. A hozzaferheto leveltari iratanyagbol 
kitunik pelddul, hogy a miniszterelnok nem foglalkozott a kozlekedesi tarcat 
erinto ugyekkel, a szukseges operativ intezkedeseket Marjai Jozsef miniszter- 
elnok-helyettes hagyta jova. Lazar Gyorgy miniszterelnok a kozleked6siiggyel 
leginkabb ugy foglalkozott, hogy kivagott ujsagcikkeket („Miert van keves penz- 
tar nyitva a Deli palyaudvaron" - Esti ffirlap stb.) kiildetett at kivizsgalasra 
Pullai Arpadnak. 

Az 1970-es evek vegen lezarult az a periodus, amelyre az 1968-as kozle- 
kedespolitikai koncepciot eredetileg kidolgoztak. Arulkodo mozzanat, hogy 
emiatt - nem pedig Magyarorszag makrogazdasagi kornyezetenek surusodo es 
kedvez6tlen iranyu valtozasai miatt - keriil part- es kormanyzati szinten ujbol 
napirendre a kozlekedespolitika. Az 1979-ben elfogadott, ugynevezett „tovabb- 
fejlesztett" kozlekedespolitikai koncepcio az 1976-1977 kozott kidolgozott do- 
kumentumokra epiilt. Elgondolkodtato teny az is, hogy az 1968-as programmal 
szemben ezt a koncepciot egy aktualis partdokumentumhoz fuztek, es azt alli- 
tottak, az uj feladatok dont6en az MSZMP programnyilatkozataban megfogal- 
mazott tdrsadalompolitikai celokbol - nem pedig, ahogy varnank: a vilaggaz- 
dasagi fordulatbol - ad6dnak. Ugy velem, mindebben tiikrozodnek Pullai 
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Arpad szem61yes ambicioi es korabbi 61etpalyaja is. Pullai a minisztertanacs 
1979. majus 2-i iil6sen LAzar Gyorgy kerdesere, hogy van-e lenyegi valtozas az 
eloterjesztett kozlekedespolitikai koncepci6 es az 1968-as kozott, igennel vala- 
szolt, es azt egy uj kt)z 1 eked6spo 1 i tikanak nevezte. Ennek ellenere Lazar ugy 
dontott, ne egy uj, hanem a korabbi koncepcio tovabbfejleszteser61 hatarozzon 
a minisztertanacs, es azt munkaokmdnykent erositse meg. Az 1980-as evek kozle- 
kedesi szakirodalmaban a tovabbfejlesztett kozlekedespolitikai koncepciot 
hangsulyosan mint az 1968-as koncepcioval egyenrangu, azzal azonos fajsulyu 
dokumentumot emlegettek. Azon a tenyen mindig atsiklottak, hogy az 1979-es 
koncepcio szoveget csak belso hasznalatu kiadvanyokban adtak ki. 

A berukdzasok visszafogasa 

1976- ban a KPM-ben megrendezett aktivaertekezleten Borbely Sandor, az 
MSZMP KB ipari, mezdgazdasagi es kozlekedesi osztalyanak vezetoje mar arrol 
besz61t, a „jatek nem babra megy [...] gazdasagi helyzetiink olyan, hogy nem le- 
het cirkuszi mutatvanyokat csinalni. [...] a kozlekedes jelenleg is rendelkezik 
olyan eszkozokkel, amik nincsenek kihasznalva. [...] nem abbol kell kiindulni, 
hogy merrnyi fejlesztest lehet meg megszerezni. Ez tartosan nem jarhato ut, mert 
csak errnyi van. Abbol kell kiindulni, hogy jelenleg a tarca rendelkezesere allo fej- 
lesztest hogyan lehet a legesszerubben felhasznalni. [...] Meg kell ertenunk, ha 
francia konyakra nincs penziink, igyuk a kovidinkat." 210 1976-tol egyre 
jellemzobb szeml61et lett, hogy a kozlekedesfejlesztesi feladatokat a tarca es a 
vallalatok oldjak meg ugy, ahogy tudjak. Az MSZMP Gazdasagpolitikai Bizottsa- 
ganak 1977. december 19-i iiles6n elbangzott: a kozlekedes elegtelensege nem 61- 
talaban, hanem konkretan gatolja a nepgazdasagi termel6st. Ennek ellenere az 
1980-as evtizedben a kozlekedesi beruhazasokat fogtak vissza legeloszor. Mind- 
ezt azzal indokoltdk, hogy az eladosodas miatt a szukos forrasokat inkabb az ex- 
portot novelo es a kiilgazdasagi egyensulyt javfto agazatokba kell csoportositani. 

A kozlekedes helyzetet tovabb nehezftette a korabban mar emlftett, 1979- 
1980-as szovjet szallitasi valsag. A kozlekedesre es Wrkozlesre juto fejlesztesre a 
VI. oteves tervben 130 milliard forintot szantak, ez mintegy 7-8%-kal kevesebb, 
mint amit 1975-1980 kozott felhasznaltak. 1983-ban a kozlekedes beruhazasai - 
naturaliakban szamitva - nem ertek el az 1975. evi beruhazasok 86%-at. 

1977- 1978-ig a MAV onfinanszirozasanak kerdese nem meriilt fel komolyan. A 
MAV gazdalkodasi rendszere 1980-tol alapvetoen megvaltozott: a beruhazasok- 
hoz nyujtott allami tamogatast jelentosen mersekeltek, illetve 1982-tol megsziin- 
tettek. A VI. oteves terv azzal szamolt, hogy a szallftasi teljesitmenyek novekede- 
se es a tarifaemeles egyiittesen 6nfinansziroz6va teszi a vasutat. A terv eloirasai 
szerint a tervidoszak vegere a MAV-nak evi 10-11 milliard forintos nyereseget 
kellett volna elemie, amelybol 2-2,2 milliard forintot fejlesztesre fordithatott volna. 


210 A Kozlekedesi es Postaiigyi Miniszterium ertekezletenek jegyzokonyve. MOL M-KS 288. f. 42. 
cs. 11. 6. e. 
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A valosagban azonban a MAV gazdasagi helyzete evrol evre romlott. A szallltasi 
teljesitmenyek - kiilonosen a jol jovedelmez6 tranzitszallitasok - csokkentek, a 
dijszabasok sem emelkedtek. A szabalyozorendszer szigorodott (az amortizacio 
es a fejlesztesi forrasok egy reszet centralizaltak). A beruhazasok nagymerteku 
visszafogasanak kovetkezmenyekent a fenntai'tasi koltsegek gyorsabban nove- 
kedtek. 1980-ban a MAV meg 5700 millio forint tamogatasban reszesult, 1984-ben 
az egyenleg mar a koltsegvetes javara mutatott 2977 millio forint aktlvumot. A 
MAV szolgaltatasai nem tartottak lepest az igenyekkel (alacsony szinvonalu ko- 
rulmenyek, nem megfelelo csatlakozasok, kesesek stb.). A ki nem elegitett beru- 
hazasi igenyek felhalmoz6dtak, ezek volumene 1980-ban tobb mint 30 milliard 
forintot tett ki. 1984 elejen a Kozlekedesi Miniszterium osszeallitott egy jelentest 
az Allami Tervbizottsag reszere a MAV gazdasagi helyzeterol. A szoveghez a 
Penzugyminiszterium, a Kulkereskedelmi Miniszterium, a MAV Vezerigazgato- 
saga, a Vasutasok Szakszervezete is igen kritikus megjegyzeseket fuzott. Kideriil, 
hogy a vasutpolitika megiteleseben nemcsak a MAV es a kozlekedesi tarca, ha- 
nem a Kozlekedesi Miniszterium es a tobbi megkerdezett kozott is alapveto ne- 
zetelteres letezik. 211 Negyed even belul a MAV vezerigazgatoja, Urban Lajos lett 
az uj kozlekedesi miniszter. 1985-re azonban nemcsak a vasut, hanem a varosi 
es vizi kozlekedes nyeresege is a nullara csokkent, es novekvo koltsegvetesi be- 
fizetesek jellemeztek a kozuti kozlekedest is (1980-ban 5,8 milliard, 1985-ben 
10,2 milliard forint). 

Kulfoldi es magantoke 

1979-re a kozuti forgalom biztonsagos novekedesenek tartalekai a foutvonala- 
kon, Budapesten es a videki nagyvarosokba n kimerultek. Emiatt ismetelten fel- 
szinre kerult, hogy a kozlekedesi infrastruktura egyes elemeinek modernizacio- 
jaba — a munkalatok meggyorsitasa erdekeben - kulfoldi toket is be kell vonni. 
Tobb elkepzel6s szuletett arrol, mit lenne celszeru a Vilagbanktol felveendo hi- 
telbol finanszfrozni. A KPM eredetileg a komaromi es hegyeshalmi rendez6-pa- 
lyaudvarok atepitesenek evek ota vajudo programjat javasolta. Egy masik allas- 
pont szerint Magyarorszagnak a nyugat-europai forgalmi kapcsolatait kell 
korszerusiteni (Budapest-Gy6r-Hegyeshalom vasutvonal, az Ml-es autopalya 
Gyor-Hegyeshalom kozotti szakasza). A Nemzetkozi Gazdasagi Kapcsolatok 
Bizottsagaban pedig az MO-as korgyuru es egy uj dunai hid epitese meriilt 


211 A MAV vezerigazgatosaga szerint: „A vasuttal szemben jelentkezo koltsegvetesi terhek evrol 
evre n6vekedtek, es lgy kiilonbozo eredmenyekrol beszelni tulzas. A terv amortizacio-kozponto- 
sitassal meg nem szamolt, es ugyanakkor a tervidoszak soran bevezettek az ingatlanok es gepek 
utan kepzodo amortizacio egy reszenek elvonasat, terven kiviili forraselvonasokat vezettek be, 
megszunt a beruMzasok allami tamogatasa. A MAV gazdasagi belyzetenek romlasat fokent a 
szabalyozovaltozas es azok szigorodasa idezte elo. A koltsegvetes egyenlege a MAV befizetesei 
kovetkezteben 11 milliarddal lett jobb, mint ahogy azt a terv eloirta* Ebben van a romlas alapveto 
oka." (Beszamolo a MAV gazdasagi helyzeter61,1984. februar 22. MOL XIX-h~l-pp 15. 358. do- 
boz, 452396/1984.) 


fel. 212 Magyarorszag es a Vilagbank 1985-ben irta ala az I. kozlekedesi progra- 
mot, mintegy 75 millio dollarrol. 

1982. januar 1-jeig jogilag nemzetkozi szallitmanyozasi monopolium volt Ma- 
gyarorszagon, amelyet a Masped gyakorolt. Magyar kulkereskedelmi yallalatok 
hivatalosan nem adhattak megblzast kiilfoldi fuvarozoknak es vallalkozoknak 
a Masped bekapesolasa nelkiil. 1982-ben a Magyar Hajozasi Rt. (Mahart) es a 
Hungarocamion reszleges, 1983-ban a Raabersped teljes koru szallitmanyozasi 
jogot kapott. Ezzel megszunt a kiilkereskedelmi vallalatoknak az a kotelezettse- 
ge, hogy a kulfoldi fuvarozok es vallalkoz6k megbizasat magyar szallitmanyozo 
bekapcsolasaval bonyolltsak le. Ettol kezdve tokes - fokent osztrak - speditorok 
es fuvarozovaOalatok ostromoltak - gyakran a magyar fuvarozoknal is olcsobb - 
ajanlataikkal a szallitmanyozasi joggal felruhazott vallalatokat. 

Az 1980-as evek elejen - a melyiilo gazdasagi valsagra adott valaszkent - a 
kozlekedesiigy ket tovabbi ~ meg a szovjetizaciobol megmaradt - rendszerspe- 
cifikus jellemzoje is megvaltozott. A KPM 1983-as atszervezese (a tarca uj neve: 
Kozlekedesi Miniszterium lett) a kozlekedesi vallalatok onallo gazdalkodasanak 
felteteleit klvanta megerositeni. Ezen tulmenoen a szallitasi szolgaltatasokba 
beengedtek a maganszektort: teherfuvarozo kisiparosok es magantaxisok leptek 
be sikeresen a belfoldi fuvarpiacra. 213 A kedvezo iizemeltetesi feltetelek kovet- 
kezteben 1983-ban 13 ezer, 1984-ben mar 23 ezer teberszallito gepjarmu volt ma- 
gantulajdonban. Ennek ellenere a magantoke szerepe a szemely- es aruszallitas 
osszteljesitmenyeben meg nem volt szamottevo, de mar ez a versenyhelyzet is 
szamos panaszra ingerelte a kozuti fuvarozassal foglalkozo allami vallalatokat. 
Az 1980-as evtized kozepen ertekezletek sorat rendeztek meg emiatt a miniszte- 
riumban. A versenyre kenyszeritettek serelmeztek, hogy „Magyarorszagon ma 
konnyebb magantaxi-engedelyhez jutni, mint a tokes orszagokban, ahol az ipar- 
jogositvanyokra - a felmert sziiksegletek alapjan - kontingenst allapitanak meg, 
es ezzel egyben biztosltjak a magantaxisok szamara a biztos megelhetesi leheto- 
seget". 214 

Az 1980-as evek kozepetol a rendszervaltozasig zajlo rovid periodust valsag- 
menedzseles, valamint a beruhazasi eszkozokert folytatott intenziv lobbizas jelle- 
mezte. Az MSZMP politikai hatalmanak meggyengiileset jelezte, hogy a kozleke- 
desi tarcanal elburjanoztak a koncepcionalis tervezetek. E koncepciokat azonban 
nem egy kozlekedesfejleszto kormanyzati szandek elmeleti alapvetesekent lrtak 
meg. Az volt a funkciojuk, hogy a kozlekedesi tarca vezetoi a Gazdasagpolitikai 
Bizottsag, Allami Tervbizottsag stb. iilesein - adott szituaciokban - meglobogtat- 
hassak azokat. A beruhazasi keretekert folyo, nepgazdasagi agazatok kozotti ver- 
senyben ezek a koncepciok a kozlekedesi miniszter ervrendszeret erositettek es a 
nyomasgyakorlas eszkozei voltak. Mindebbol kivulallo persze semmit sem erze- 


212 A Nemzetkozi Gazdasagi Kapcsolatok Bizottsaganak 1979. szeptember 1-jei iilesen vizsgaltak 
meg a kulonbozo altematfvakat. Az MO-as korgyuru ket szakaszanak megepiteset vegiil a Vilag- 
bank finanszfrozta. 

213 A Minisztertanacs 31/1981. szamii (szeptember 14.) rendeletevel engedelyezte a magantaxizast 
A maganszemelyek altal iizemben tarthato jarmuvek fajtait bovltette a 29/1982. (julius 1.) szamii 
minisztertanacsi rendelet. 

214 Tiitto Imre: Taxik6zlekedes Magyarorszagon. Varosi Kdzlekedes, 1986. 4. 193. 
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kellietett. Az 1980-as evek elejen a tarca elkezdte egy, az ezredforduloig szolo 
kozlekedespolitikai koncepcio kimunkalasat is. A miniszterium feliigyelete ala 
besorolt vallalatok kiilonbozo szintjein dolgozo vezetok nagy rutinnal gyartottak 
munkabeszamoloikat (az elozo evi beszamolobol atvett gondolatok szo szerinti 
felhasznalasaval), es keszitettek a vallalat legkiilonbozobb szempontrendszeru 
fejlesztesi koncepcioit. Meg mindig mukodtek, de mar tartalom nelkiil a biirokra- 
tikus koordinacios mechanizmusok. Atrendezodesek kovetkeztek be a kormany 
szerkezeteben is. 1987-ben megsziintettek az 1951-ben bevezetett miniszterhe- 
lyettesi tisztseget, ismet bevezettek a politikai es kozigazgatasi allamtitkari funk- 
ciot. A kozlekedesi tarca politikai vezeteset a miniszter es a politikai allamtitkar 
latta el 7 a szakapparatust pedig a kozigazgatasi allamtitkar iranyitotta. 

A Kadar-rendszer vegoraiban az allami apparatus ujrafogalmazta Magyaror- 
szag kozlekedesi erdekeit, es mindebben az allam feladatat. Az evtized utolso 
eveiben eroteljes szovegezesu dokumentumok sziilettek a kozlekedesi infrastruk- 
tiira elmaradottsagarol es annak kovetkezmenyeir61. 1988-ban a kozlekedespoli- 
tika hosszu tavu strategiajat meg az MSZMP Politikai Bizottsaga ele is sikeriilt 
bevinni, de mindez - a rendszervaltozas utan tortentek fenyeben - mar csak pot- 
cselekves volt. 215 A szovjetizacio utolso maradvanyainak lebontasa utan a rend- 
szer keretei kozott mar nem adodott lehetoseg a tovabblepesre. A Kadar-korszak 
utolso eveiben a kozlekedespolitikat egy vesztesegminimalizal6 taktika hatotta 
at, es a varakozas jellemezte. A kozvelemeny nem figyelt fel arra a szimbolikus 
jelentosegu esemenyre, hogy 1988. majus vegen Budapestrol kigordiilt az elso 
Becsbe tarto EuroCity expresszvonat (Lehar EC). Mindez azt jelentette, hogy Ma- 
gyarorszag a szocialista orszagok koziil elsokent csatlakozott az Europa kozleke- 
desi egyseget oly latvanyosan megtestesfto EC-halozathoz. 216 

A tortenettudomanyban bevett nezet, hogy a szocialista Magyarorszagot 
mint egy modernizacios kiserlet tortenetet ertelmezik. Nehez lenne azonban egy 
ilyen gondolati lvre felfuzni a magyarorszagi kozlekedes tortenetet. Nem mintha 
az ezen a teriileten tevekenykedok ne kovettek volna el mindent az orszag kozle- 
kedesi strukturainak korszerusiteseert, nem dolgoztak volna elhivatottan. Sokkal 
inkabb azert, mert a kozlekedespolitikai cselekvesek tulnyomo resze karmerseklo 
funkcioju volt abban az ertelemben, hogy a tervgazdalkodas es a nepgazdasag 
mukodesi mechanizmusaibol fakado problemak athidalasara koncentralt. Nagy 
talalekonysag es rengeteg energia kellett ahhoz, hogy a rendszer adott keretei ko- 
zott megtalaljak a korlatozott hatokoru kitoresi pontokat. 1990 utan a kozleke- 
despolitika szamara mar nem az volt a kerdes, hogyan kell a szovjet modell ma- 
radvanyait felszamolni - hiszen ezt mar a Kadar-rendszer megtette - sokkal 
inkabb az, melyik fejlodesi irany fele kell terelni Magyarorszag kozlekedesi 
strukturajat. 


Dokumentumok 

Szovjetizacio a kozlekedesben 
1946-1956 

i 


215 1987. aprilis 23-an a minisztertanacs elfogadta a hosszu tavu kozlekedesfejlesztesi koncepcio 
iranyelveit egy tovabbi koncepcioalkotasi munka alapjaul. Az iranyelveket tarsadalmi vitara bo- 
csatottak, 31 szervezet kozott osztottak szet a „A kozlekedes fejlesztesi koncepcioja az ezredfor- 
duloig" cimu vitaanyagot. 1988-ban nemzetkozi konferenciat is szerveztek a kerdesrol. (A 
kozlekedes fejlesztesi koncepcioja az ezredforduloig. MOL XIX-H-l-pp 15. 823. doboz.) 

216 1992-ig egyetlen korabbi szocialista orszag sem csatlakozott az EC-halozathoz. 
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1. MAGYARORSZAG KOZLEKEDfiSI PROBLEMAl A BEKEKOTfiSSEL KAPCSOLATBAN 


1 

MAGYARORSZAG KOZLEKEDfiSI PROBLEMAl 
A B^KEKOTESSEL KAPCSOLATBAN 


1946 


Az alabb kdzdlt feljegyzes azokat a problemdkat foglalja dssze, illetve aktualizdlja az 
1946-os ev dllapotaira, amelyekkel Magyarorszdgnak a trianoni bekeszerzddes utan kellett 
megbirkoznia. Szemleletesen illusztrdlja, hogy meg a mdsodik vildghaboru utdn sem volt 
a kdzlekedesiigyi szakemberek szamdra vilagos az dsszefiigges: Magyarorszag trianoni ha- 
tarait a Kdrpdt-medence transzverzdlis vasutvonalainak topogrdfiai belyzete batdrozta 
meg. Minden egyes - itt tomoren osszefoglalt kerdesrol - nekdny oldalas, reszletesebben 
kifejto tanulmdnyok is keszultek. A Kdzlekedesiigyi Miniszterium iizemgazdasdgi 
osztalya 1946. junius 13-ra keszitette el a Magyarorszdg kozlekedesi problemdi a bekeko- 
tessel kapcsolatban. Osszefoglalo timu, mintegy 9 gepelt oldalas jelenteset. (MOL 
XIX-H-l-q 11. doboz.) A Kuliigyminiszterium beke-elokeszito osztalydnak instrukcioi 
alapjdn ezt a jelentest a kozlekedesi tarca kibov(tette es atdolgozta. Az iratokbol nem tunik 
ki, hogy ezekben a munkdlatokban kik vettek reszt: milyen szerepet jdtszottak a kozlekede- 
si tdrca es a MAV alkalmazottai Egy kiiliigyminiszteriumi feljegyzesbol az deriil ki, 
hogy a kiiliigy volt a szovegek vegso birdloja, az ellentmonddsok, eltero adatok „felfedezo- 
je". A kozolt dokumentum elomunkdlataival kapcsolatos iromdnyok szdmos szovegvaria- 
cioban fennmaradtak. A Kozlekedesiigyi Miniszterium agazatonkent kiildn-kiilon nyom- 
tatott feliratu, halvdnykek dossziekba fuzte ossze az elkeszitett iromanyokat . Ez a dosszie 
a legteljesebb modon a bajozasi kerdesekrol maradtfenn. E tamdmdnyok vegso konkluzio- 
jat jelenti az itt kozolt dokumentum. Ez a vegleges valtozat, amelyet francia, angol es 
orosz nyelvre is lefordittatnak. 

A beketdrgyalasok sordn afelek a dokumentumban felvetett kerdeseket nem tdrgyaltdk 
meg. Magyarorszagnak nemetekkel szembeni koveteleseit - melyeket a Kiiliigyminiszte- 
rium mds forumokon is a szovetsegesek ele terjesztett - elutasitottdk, azzal az indokkal, 
hogy ket vesztes dllam egymas elleni kovetelesekkel nem lepltet fel. 

A Kozlekedesiigyi Miniszterium iizemgazdasagi osztalya feljegyzese 
1. Magyarorszag kozlekedespolitikai helyzete 

Magyarorszag kozlekedesi halozata az elso vilaghaboru elotti, foldrajzi es gazda- 
sagi teruletegyseget kepezo orszag foldrajzi viszonyaihoz es gazdasagi igenyei- 
hez merten alakult ki, a legelonyosebben megfelelve a nemzetkozi forgalom ko- 
vetelmenyeinek. 

A trianoni beke utan a Karpat-medence kozepreszen fekvo magyar allam- 
teriilet kozlekedese sulyos helyzetbe keriilt, mert Magyarorszag szamara peldaul 
a centralisan kifejlodott vasuti halozatnak csak a sugariranyu vonalai maradtak 
meg, az ezeket osszefoglalo, keriileti iranyu forgalmat lebonyollto fovonalak 
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rendszere (0jdomb6var-Baja-Szabadka-Szeged-Bekescsaba-Nagyvarad-Szat- 
mamemeti-Kiralyhaza-Csap-Kassa, tovabba Miskolc-Banreve-Fiilek-Somosk6- 
ujfalu) nagyobb reszben a kornyezo allamok teriiletere jutott, illetve - mint delen 
Szabadka elcsatolasaval - fontos feladatanak teljesitesere alkalmatlanna valt [...]. 

A trianoni hatar a vasuti halozat 22 fo- es 29 mellekvonalat, koztiik tobb ma- 
ganvasutnak vonalat metszette el kozvetleniil legfontosabb csatlakozasi gocpont- 
juk elott. Ennek kovetkezmenye az volt, hogy a vasuti forgalom nagymertekben 
visszaesett nemcsak a hatar altal megszakitott keriileti iranyu vonalakon/ hanem 
minden fovonalunkon is [...] 

Megbontotta a trianoni hatar kozuti halozatunk egyseget, tobb helyen at- 
vagva vagy kiszakitva fontos kozuti vonalaink egyes reszeit, elszakitotta azokat 
a kobanyakat es termelesi helyeket, amelyek a szomszedos magyar teriileteket 
lattak el ut- es hldepitesi anyagokkal. Szetdarabolta a Karpat-medence vizrajzi 
szempontbol egyseges folyamrendszeret a Tisza—Duna- es a Ferenc-csatorna el- 
csatolasaval, ezaltal megszunt minden osszekottetes Magyarorszag teriileten a 
Duna es a Tisza, valamint ezek vizrendszerei kozott [...] 

Mindezen koriilmenyek megfontolasa alapjan sziiksegesnek es elkeriilhetet- 
lennek tartja a magyar kormany, hogy az uj bekeszerzodesek egyenlo mertekben 
merlegeljek a ket vilaghaboru utan a bekere vagyo allamok gazdasagi helyzetet 
es kozlekedespolitikai jelentoseget, nehogy az egyes allamok oncelu kozlekedes- 
politikaja veszelyeztesse Kozep-Europa bekes gazdasagi fejlodeset. Az elozo vi- 
laghaborut befejezo bekekotesek soran ugyanis ezeket a szempontokat felreteve, 
a kozlekedesi kerdesek rendezesenel egyediil a gyoztes allamok egyoldalu erde- 
keire voltak figyelemmel, es ezzel az igazi megbekeles helyett mar elore elve- 
tettek a szomszedos allamok aldatlan kozlekedesi versengesenek es gazdasagi 
haboruskodasanak magvat. 

A Dima volgyenek es a Karpatok medencejenek kozlekedespolitikai jelento- 
segere valo figyelemmel tehat nemcsak Magyarorszagnak, de a Duna volgyeben 
es a Karpatok medencejeben helyet foglalo tobbi allamnak, sot egesz Europanak 
egyetemes erdeke az, hogy Magyarorszagnak a kovetkezokben reszletezett koz- 
lekedesi kivanalmait az uj bekeszerzodes figyelembe vegye. 

2. A hatarrendezessel kapcsolatos kozlekedesi kerdesek 

A trianoni hatarvonalnak kozlekedesiink erdekeit figyelmen kiviil hagyo megvo- 
nasa altal okozott sulyos kozlekedesi Mtranyok elsosorban es legtermeszeteseb- 
ben az uj hatarvonalnak a kozlekedes kovetelmenyeihez igazodo megallapita- 
saval kiisz6bolhet6k ki. Ennek megfeleloen a magyar kormany azt a kerelmet 
terjeszti elo, hogy az uj bekeszerzodes megkotese soran a hatarvonal megfelelo 
kiigazitasa reven az amugy is megcsonkitott magyar kozlekedesi Mlozat belso 
egysege biztosittassek, a trianoni hatarvonal altal elszakitott hatar menti kozle- 
kedesi es gazdasagi gocpontok Magyarorszag teriiletehez visszakeriiljenek, az 
egyes kozlekedesi vonalaknak a trianoni hatar altal onkenyesen kiszakitott, szer- 
vesen osszefiiggo reszei pedig az eredeti magyar kozlekedesi halozathoz vissza- 
csatoltassanak. 


l. magyarorszAg kozlekedesi problemAi a bekekotessel kapcsolatban 


Ahol a hatarmegvonas eseten ez a megoldas nem lenne megvalosithat6, ott a 
bekeszerzodesbe felveendo hatarozott es felreerthetetlen rendelkezessel bizto- 
sittassek az atmenet szabadsaga es az akadalytalan kozvetlen forgalmi lehetoseg* 
a hatar altal atszelt kozlekedesi vonalak egyes reszei, illetoleg a magyar kozleke- 
desi Mlozat es arrnak eredeti forgalmat taplalo elszakitott gocpontok kozott. 

A magyar kormany javaslatanak megfeleloen az ilyen Mtarrendezessel meg- 
oldando legnagyobb jelentosegu kozlekedes-foldrajzi kerdesek a koYetkezok: 1 

1. A trianoni hatar ketteszelte Szabadkanal az Ujdomb6var-Baja-Szeged-Be- 
kescsaba-Nagyvarad vasutvonalat, ezt a deli es delkeleti iranyu fovonalainkat 
atlos iranyban osszekoto nagy fontossagu fovonalunkat, amely azert epiilt, hogy 
a Nagy-Alfold, a Dunantiil es a Duna-Tisza koze termeloteriiletei kozott kozvet- 
len vasiiti osszekottetest letesitsen. Ennek a vasiitvonalnak az elcsatolasa csak- 
nem teljesen megberutotta az emlitett teriiletegysegek Magyarorszagon maradt 
reszeinek egymas kozotti forgalmat, ami a Baja-Szeged-Bekescsaba-Nagyvarad 
vasiitvonal forgalomsurusegenek az elso vilaghaborii elotti mertekehez viszonyi- 
tott igen jelentos csokkeneseben volt erzekelheto [..,]. Szabadkanak a magyar vas- 
utMlozattol valo elszakitasa a Baja-Szeged kozotti forgalmat a Kiskunhalason es 
Kiskunfelegyhazan at vezeto keriilo utiranyra kenyszeritette, ami 68 km helyett 
150 km-es tavolsagot, tehat 120%-os iithosszabbodast es 70-75%-os fuvardijtobb- 
letet jelent [...]. 

2. Kiilonlegesen kedvezotlen a helyzet az orszag keleti reszenek vasiitkozleke- 
dese teren. A Trianonban megallapitott magyar-roman hatarvonal negy nagy fon- 
tossagii fovonalunkat metszi el eppen a Temesvar-Arad-Nagyvarad-Kiralyhaza 
keriileti iranyu fovonalba a nagy csatlakozo allomasokon valo betorkollasuk elott 
[,..]. Ez a keriileti iranyii fovonal eppen azert letesiilt, hogy a kelet fele sugar- 
iranyban szetagazo fovonalainkat a Nagy-Alfold peremen osszekotve, ezeknek a 
videkeknek a gazdasagi csomopontjai kozott kozvetlen vasiiti osszekottetest biz- 
tositson. 

3. A satoraljaujhely-szerencsi, tovabba a nyiregyhaza-csapi vonal allomasai 
kozott csak nagy keriilo litiranyon at van osszekottetes. A satoraljaiijhely-csapi 
vonal elcsatolasa megbontotta azt a tokeletes vasut-kozlekedesi es kozgazdasagi 
osszemukodest, amit ez a keriileti iranyii fovonal a mind a tole delre fekvo alfol- 
di, mint a tole eszakra fekvo hegyvideki teriiletek szamara biztositott [...]. 

4. Eszakon a trianoni hatar tobbek kozott az orszag legnagyobb nehezipari es 
banyavidekehez vezeto legfontosabb kozvetlen Budapest-Hatvan-Fiilek-Banre- 
ve fovonalnak Somoskoiijfalu es Banreve kozotti mintegy 60 km hosszii szaka- 
szat vagta el vasiithalozatunkt61. Ennek folytan az iparvidek egyik legnagyobb 
kozpontja, Ozd Budapesttol csak Miskolcon keresztiil erheto el. Hatvan es Banre- 
ve kozott a keriilo utirany tobb mint 26%-kal hosszabb a Fiileken atvezeto koz- 
vetlen utvonalnal. Az ozdi vasgyar felgyartmanyait Salgotarjanba kiildi feldolgo- 
zasra, ami az emlitett vonal birtoklasa nelkiil csak a 216 km-rel hosszabb Ban- 
reve-Miskolc-Salgotarjan utiranyon tortenhet, mlg a trianoni batarral atvagott 
vonalon a szallltasi tavolsag mindossze 70 km volna [...]. 


1 Reszletesebb kifejteset Msd: A vomlhdl6zattal kapcsolatos ktoAnalmaink a jdvore nezve ctmu dokumen- 
tumban. (MOL XIX-J-l-a 26. doboz, ffl-63.) 
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5. Ugyancsak sulyos vasutuzemi es forgalmi nehezsegeket okozott a Baja- 
Regoce, a Bacsalmas-Regocs [...], a Magyarboly-Pelmonostor, a Beremend-Pel- 
monostor—Kiskoszeg [...], a Ptilek—Losonc—Ipolytarnoc, a i lont—Ipolysag—Csata— 
Parkanynana, a Sopron-Koszeg [...] vasutvonalak atmetszese, illetve egeszben 
vagy reszben valo elcsatoMsa. 

6. A kozutvonalak atszelese miatt a kozuti kozlekedesiink teren legsulyosabb 
forgalmi nehezsegek az osztrak hataron fekvo Pornoapati-Pinkamindszent [...], 
Koszeg-Sopron, Harka-Zsira, a csehszlovak hataron fekvo Esztergom-Letkes, 
Hugyag-Posteny, a roman hataron fekvo Geszt-Nagyszalonta-Kotegyan [...], 
Magyarcsanad—Csanadpalota [...] utszakaszon allottak elo. Az embtett helysegek 
kozott jelenleg csak igen hosszu, a hatar altal elmetszett legrovidebb utvonal 
hosszanak 2-4-szereset kitevo kerulo utiranyokon lehet kozlekedni. 2 

2.1 A hatdr menti vonalakon dtjaro (passage) forgalom biztosMsa 

Arra az esetre, ha az iij hatarmegvonas mellett is eloallanak egyes vasut- es koz- 
utszakaszokon az elozo pontban vazoltakhoz hasonlo forgalmi nehezsegek, az 
akadalytalan es legtermeszetesebb kozlekedes lehetove tetelere a magyar kor- 
many azt a javaslatot terjeszti el6, hogy azokon a vasiitvonalakon, ahol az atjaro 
forgalomra Magyarorszag vagy mas volt szomszedos allam vasiitjainak szuksege 
lenne, az atmeno forgalom szabadsaga biztosittassek a viszonossag elve alapjan, 
lehet61eg a passage-jog vagy nagyobb tavolsagok eseteben a dijszabasi peage-jog 
kikotese uijan. 

Keri tovabba a magyar kormany az elszakitott es mas orszag teruletehez csa- 
tolt koziitszakaszokon, igy pl. a szentgotthard-csesztregi koziit Orfalu es David- 
Mza koze eso szakaszan, az atmeno magyar koziiti forgalom korlatozasahoz 
nem kotott szabadsaganak a bekeszerzodes szovegeben intezmenyes es kifejezett 
biztositasat [...]. 

Meg abban az esetben is, ha a bekeszerzddes maradektalanul figyelembe ve- 
szi mindazokat a kozlekedespolitikai es gazdasagi szempontokat, amelyekre az 
uj hatarvonal megallapitasaval kapcsolatban feljebb mar ramutattunk, val6szinu, 
hogy maradnanak olyan gazdasagilag osszefiiggo es egymasra utalt teriiletre- 
szek, melyeket az lij hatarvonal egymastol elszakit. Az ekkent eloallo kozlekedesi 
nehezsegek athidalasa erdekeben a magyar kormany keri, hogy 

a) a bekeszerzodes ezeken a teriileteken az un. kishatarfogalmat ligy a sze- 
melyforgalom, mind kiilonosen az elsorendu szuksegleti cikkek (elelmiszer, tii- 
zeloanyag, epitesi anyag stb.) szallftasa tekinteteben mind koziiton, mind vizi 
uton vagy vasiiton a formasagok mellozesevel biztosftsa; 


2 A trianoni hatar miatt az alabbi telepulesek kozuti elerhetosege hosszabbodott meg szamottevoen. 
A magyar-osztrak hataron: Pomoapati-Szentpeterfa (7 km helyett 37 km), Szentpeterfa-Pinka- 
mindszent (6 km helyett 17 km), Pornoapati-Pinkamindszent (13 km helyett 47 km), Koszeg-Sop- 
ron (36 km helyett 51 km), Harka-Zsira (22 km helyett 42 km). A magyar-csehszlovak hataron: 
Esztergom-Letkes (13 km belyett 40 km). A magyar-roman hataron: Kotegyan-Geszt (29 km he~ 
lyett 40 km), Magyarcsanad-Csanadpalota (17 km helyett 24 km). A magyar-jugoszlav hataron: 
Orfalu es Davidhaza kozsegek egy 41 km hosszu keriilo uton tudnak kapcsolatot tartani. (MOL 
XIX-J-l-a 27. doboz, m. 73.) 
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b) fontos volna ez a rendelkezes a kozuti epitesi es fenntartasi anyagok szalll- 
tasa szempontjabol. A trianoni hatarvonal ugyanis nagyszamu kobanyat vag el a 

( termeszetes piacukat kepezo magyar teriiletektol, ha ezek az uj hatarvonal meg- 

vonasa utan is idegen teriileten maradnak, az utepites es utfenntartas anyagszuk- 
seglete csak igen nagy kozlekedesi nehezsegekkel es aranytalan anyagi aldozattal 
potolhato; 

c) a magyar kozlekedesi halozat mielobbi ujjaepitese, kiilonosen a szetrom- 
bolt hidak es vasuti vaganyzat gyors helyreallltasa erdekeben hasonlo intezkede- 
sekre van sziikseg a megfelelo mennyisegri vasercnek es faanyagnak a kishatar- 
forgalomban engedelyezendo akadalytalan behozatala erdekeben. 

2.2 A dnnai szabad bajozds es tengeri kikdtok biztositdsa Magyarorszag szamdra 

A jelenlegi stilyos bajozasi helyzetnek gyokeres orvoslasa celjabol es a hajozhato 
magyar vizi utak termeszet adta szerves egysegenek helyreallitasa erdekeben a 
magyar kormany keri, hogy 

a) a bekeszerzodesben biztosittassek a magyar hajok reszere a hajozas min- 
den korlatozastol mentes szabad gyakorlasanak joga a Duna folyamrendszer- 
enek osszes hajozhato termeszetes es mesterseges vizi utjaira nezve, a viszonos- 
sag elve alapjan; 

b) a bekeszerzodes kifejezetten rendelkezzek a ket vagy tobb szomszedos al- 
lam teriiletet erinto hajozasi utszakaszok karbantartasi kotelezettsege tekintete- 
ben (csallokozi gazlos szakasz, Drava-szabalyozas stb.); 

c) a bekeszerzodes egyfelol nevezze meg azokat a tengeri kikotoket, amelyek- 
ben Magyarorszag szabad kikotoi jogosultsagot nyer, masfelol hatarozott es fel- 
remagyarazhatatlan intezkedesekkel szabalyozza a tengeri kik6t6khoz valo sza- 
bad atmenet gyakorlati megyalosftasanak felteteleit espedig vagy a teljes 
passage-jog, vagy nagyobb tavolsag eseten dijszabasi peage-jog kifejezett biztosi- 
tasa utjan. 

A tengeri szabad kikoto kerdesevel kapcsolatban ra kell mutatni arra, hogy 
igen kmanatos, hogy Magyarorszag ne csak az Adriai-tengeren, hanem mas ten- 
gereken, igy az Eszaki-, Keleti- es Fekete-tengeren is kapjon szabad kikotoi jogo- 
sultsagot, habar Magyarorszagra a legnagyobb jelentoseggel az Adriai-tengeren 
kijelolendo kikotok birnak. Fiume kikotojenek hasznalati joga mellett elsosorban 
Triesztnek magyar szabad kikotokent valo kijelolese kivanatos. Ezt a Wvanalmat 
a trieszti vasutvonal, tovabba a korszeru felszerelesu Wkoto nagyobb teljesitoke- 
pessegen Wviil az a koriilmeny indokolja, hogy a Duna-Szava-Adria Vasut (egy- 
kori Deli Vaspalya Tarsasag) iigyeit intezo nemzetkozi egyezmenyek szerint a 
trieszti kikoto mindenkori forgalma utan a kikotot fenntarto allam teritest tarto- 
zik fizetni (ugynevezett „triesti tonnage'O, amelynek hozama a vegelszamolasnal 
az egykori deli vasuti vonalakat atvett allamok, kozottiik Magyarorszag, megval- 
tasi kotelezettsegenek terheit csokkenti. 
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_ SZOVJETIZACl6 A KOZLKKEDfiSGEN _ 

2.3 Az dtcsatolando kozlekedesi berendezesekbefektetett basznos beruMzasaink 

Az altalanos maganjognak a tiasznos beruhazasok megteritesere vonatkozo sza- 
balyai a nemzetkozi jogutodlas eseteben is alkalmazast nyernek. Ellenkezo eset- 
ben ugyanis az utodallam az elodallam terhere jogalap nelkiil gazdagodnek. 
Fokozott mertekben alkalmazast nyer ez a jogelv a nemzetkozi gyakorlat ertel- 
meben a vasuti es egyeb kozlekedesi vonalhalozatba fektetett beruhazasoknal es 
az ezekre vonatkozo terhek atszallasa szempontjabol. 

A magyar kormany utal arra, hogy az 1938-1944. evekben atmenetileg Ma- 
gyarorszaghoz visszacsatolt teriileteken a kozlekedesi vonalhal6zat, jarmupark, 
ta ykozlo-berendezesek, kozlekedesi celu felepitmenyek es egyeb kozlekedesi 
berendezesek korszerusitese, bovitese es a vonalak elsorangusitasa erdekeben 
rendkivul nagy merteku beruhazasokat eszkozolt, amelyek a szoban forgo terii- 
letr6szek atcsatolasa utan elsosorban az utodallamok kozlekedesi es gazdasagi 
elonyeit fogjak szolgalni. Kiemeli a magyar kormany, hogy a jogszeru tulajdonos 
erdekeit szolgalo ilyen hasznos beruhazasok megteriteset az altalanos joggyakor- 
lat szerint m6g a rosszhiszemu birtokos is igenyelheti, ekkent tehat Magyaror- 
szagnak e cfmen tamasztott karteritesi igenyei annal is inkabb figyelembe veen- 
dok, mert Magyarorszagnak ezen teriileteken bekovetkezett atmeneti birtoklasa 
elsosorban a ket becsi dontobirosagi hatarozaton alapul, amelyeket annak idej6n 
via facti a nyugati hatalmak is jogszerunek ismertek el, sot az tin. masodik becsi 
dontest egyenesen Romania kezdemenyezte. A magyar kormany allaspontja sze- 
rint Magyarorszag atmeneti birtoklasanak ezen donteseken alapuld johiszemu- 
seget nem erintheti az a teny sem, hogy az uj bekeszerzodes az iment hivatkozott 
ket becsi dontest hatalytalannak nyilvanitja. 

Most kifejtett jogi allaspontjanak kovetkezmenyeit a magyar kormany terme- 
szetesen sajat terhere is keszsegesen vallalja akkor, ha az uj bekekotes a trianoni 
szerzodessel elszakitott valamely teriiletr6szt ujbol visszacsatolna Magyarorszag 
teriiletehez. 

Itt erintett kozlekedesi vonatkozasu beruhazasainkat az 1. es 2. tablazat tiinte- 
ti fel 1938. evi pengo- es dollarertekben. 3 Ezen a cimen 6rv6nyesitheto kovetele- 
seinknek az a resze, amely a berendezesek elpusztulasa folytan az utodallamok 
terhere fel nem szamftMto, a Nemetorszaggal szemben tamasztando karteritesi 
igenyeinket fogja novelni. 

2.4 Az utdddllamokboz csatolt kozlekedesi Mlozatra vonatkozo terbek oiselesenek kerdese 

A trianoni szerzodes nem tartalmaz Mtarozott intezkedeseket abban a tekintet- 
ben, hogy a szetdarabolt kozlekedesi Mlozatot kiilonfele maganjogi vagy szolga- 
lati jogi cimeken terhelo adossagok es tartozasok az utodallamok kozott hogyan 
osztandok meg. Hogy az e tekintetben keletkezo jov6beni jogvitaknak eleje vetes- 
sek, a magyar kormany sulyt lielyez arra, hogy az uj bekeszerzodes ezeket a k6r- 
d6seket is hatarozott elvi allasfoglalas utjan az alabbiak szerint rendezze: 


3 A mellekleteket nem kozoljiik. 
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a) Allami kozlekedesi vallalat hal6zatanak megosztasa vagy valamely szetda- 
rabolt maganvasuti halozat allamositasa eseteben a nyugdljteher, illetve az ezzel 
egy tekintet ala eso szolgalati jogi vegellatasi koveteles azt az allamot terhelje, 
amelynek allampolgarava az illeto igenyjogosult szemely a bekeszerzodes alap- 
jan valt. Nehogy azonban ezaltal a jogutod allamok valamelyikere aranytalanul 
sulyos megterheles haruljon, az erdekelt allamok egymas kozotti jogviszonyaban 
ezek a kotelezettsegek az egyes allamokat az atszallott halozati vaganykilomete- 
rek aranyaban terheljek es a tenylegesen kifizetett osszegek az utodallamok ko- 
zott visszatero idoszakonkent ebben az aranyban szamolandok el. 

b) Ugyanez az elv alkalmazando az elobb emlltett allami halozatot vagy alla- 
mositott maganvasuti halozatot terhelo szocialis biztositasi (betegsegi biztositas, 
oregsegi, rokkantsagi jaradek stb.) terhek megosztasanal is. 

c) Idegen szemelyek baleseti karterftesi k6veteleseinek, valamint a szemely- 
es arufuvarozasbol szarmazo koveteleseknek rendezese azt az allamot terhelje, 
amely a baleset vagy fuvarozasi iigyletkotes idopontjaban es helyen a vallalat 
uzemvitelet tenylegesen ellatta. 

d) K6tvenyhitelezoknek es reszvenyeseknek ervenyesitheto kovetelesei, ugy- 
szinten a zalogjoggal biztositott ervenyesitheto kovetelesek is az utodallamokat a 
megosztott vonalhossz aranyaban terheljek. 

e) Egyeb maganjogi cimen alapulo ervenyesitheto kovetelesek azt az utodalla- 
mot es abban az aranyban terheljek, amilyen aranyban a kerdeses hitelezo szol- 
galtatasa (anyagszallltas, epltesi munkak stb.) megilleto utodallamra szallo vo- 
nalresz erteket szolgalja. 

2.5 Afiatarkerdessel kapcsolatos kdzlekedesjogi kerdesek 

Az uj orszaghatarok vegleges megallapitasaval szorosan osszefiigg azoknak a 
kozlekedesiigyet erinto alapveto fontossagu kerdeseknek legalabb elvi allasfogla- 
lassal torteno rendezese, amely kerdesek megoldasa nelkiil az egyes kozlekedesi 
vallalatok bekes munkajanak feltetele es a bekes nemzetkozi forgalom megindu- 
lasa alig volna remelheto. Az alabb kiemelendo vitas kerdeseknek a bekeszerzo- 
desben torteno elvi szabalyozasa alapjan ezeknek a kerdeseknek vegleges gya- 
korlati megoldasa az erdekeltek kozotti ketoldalu megegyezesekre maradna, 
azonban mar elore gondoskodni kellene olyan nemzetkozi kozponti szervezetrol, 
amely az erdekelt felek kozvetlen megegyezesenek barmely okbol torteno meg- 
hiusulasa eseteben ezeket a kerdeseket az osszes erdekelt felekre kotelezo modon 
jogervenyesen eldonthesse. 

2.6 A kdzlekedesi jdromupark kerdesei 

A magyar kormany ramutat arra, hogy a most befejezett haborti egeszen mas 
tenyleges es jogi helyzetet teremtett, mint amely a trianoni szerzodes alapjaul 
szolgalt. A masodik vilaghaboru Kozep-Europa osszes harcokba kenyszeriilt 
allamai koziil legsulyosabban Magyarorszagot sujtotta. Kozlekedesi berendeze- 
seink tulnyomo resze elpusztult, jaromuveink kiilfoldre hurcoltattak. 
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A magyar kormany ezert mindenekel6tt keri, hogy a bekeszerzodes ismerje el 
Magyarorszag tulajdonjogat mindazokra a magyar szarazfoldi, vizi es legi jarmu- 
vekre, kozlekedesi berendezesekre es anyagokra vonatkozolag, amelyek az 1944. 
evi tenyleges allapot szerint valamely magyar kozlekedesi vallalat tulajdonaban 
voltak, es amelyek idegen teriiletre kerixlve barmely idegen allam birtokaban 
vagy hasznalataban vannak. 4 Vonatkozik ez az igenyiink mind a nemetek es nyi- 
lasok altal eroszakkal elhurcolt szallitasi eszkozeinkre es berendezeseinkre, mind 
pedig azokra a jarmuveinkre es felszerelesi targyainkra, amelyeket barmely al- 
lam a tevesen ertelmezett hadizsakmanyjog alapjan vagy barmely mas jogcimen 
tenylegesen birtokol, es netan barmilyen megvaltoztatott cegjelzessel latott is el. 

A magyar kormany ezzel kapcsolatban ramutat arra is, hogy a kozleked6si 
berendezesek, szallitasi eszkozok, a vasuti gordiiloanyag es a kozlekedesi jarmu- 
park a nemzetkozi joggyakorlat szerint nem szairuthato a hadviselo allamok 
olyan „aktivai" koze, amelyre a volt ellenfelek barmelyike ezen a cimen igenyt 
tamaszthatna, sot a Mgai nemzetkozi egyezmenyek mellekletet kepezo „Szaraz- 
foldi Mborus szabalyzat" 53. cikkenek rendelkezesei szerint a vasuti felszerele- 
sekre, szarazfoldi szallitasi eszkozokre, taviro berendezesekre, belvizi Mjokra 
stb. nem terjed ki a hadviselo aliamok zsakmanyolasi joga, es a megszallo Mdse- 
reg altal netan atmenetileg birtokba vett ilyen szallitasi eszkozok es felszerelesek 
a bekekotesek alkalmaval visszaszolgaltatandok, a Msznalatukert jaro karp6tlas 
pedig a bekeszerz6desben allapitando meg. 

A fennallo joggyakorlat szerint a vasuti gordiiloanyag es felszerelesi anyag- 
keszlet a vasuti Mlozat termeszetes tartozekanak tekintendo, es azert a vasuti ha- 
lozat feldarabolasa eseteben a gordiiloanyag es felszerelesi anyagkeszlet aranyla- 
gos resze is az elcsatolt halozat uj tulajdonosakent jelentkezo utddallamra szall. 
Ezt az elvet alkalmazta a trianoni bekeszerzodes 301. cikke is, es ugyanezek az el- 
vek nyertek alkalmazast a vasuti gordiiloanyag felosztasanal az 1938. evi els6 be- 
csi dontes gyakorlati vegrehajtasakor, valamint a jugoszlav teriiletek atmeneti 
feldarabolasanal is. 

Csak a szethurcolt vagy idegen birtokba keriilt magyar szallitasi eszkozok es 
kozlekedesi berendezesek termeszetben valo visszaszolgaltatasa, vagy legalabbis 
a magyar kozlekedesi vallalatok ezen szallftasi eszkozokre es kozlekedesi beren- 
dezesek fennallo tulajdonjoganak elvi elismerese utan keriilhet sor az uj Mtarok 
altal szetdarabolt vagy mas allamok teriiletehez csatolt kozlekedesi Mlozatra ke- 
riilt vasuti gordiiloanyagnak Magyarorszag es a teriiletet szerzo utodallamok ko- 
zotti felosztasara. Felosztasra termeszetesen csak a magyar tulajdonkent elisme- 
rend6 vasuti gordiil6anyagnak a Mborus pusztitasok utan meg tenylegesen 
meglevo resze keriilhet. Nem kerulhet termeszetesen felosztasra semmifele for- 
maban sem a magyar maganvasutakat magyar vonalhosszuk aranyaban megille- 
to gordiiloanyag. 

A magyar kormanynak tehat mindenekelott kernie kell az angol—amerikai es 
orosz megszallas alatt levo teruleteken 1945 decembereben megejtett jarmu- 


4 A magyar vasutijarmu-park visszaszolgaltat4s4rol preciz es reszletes tanulmany Villanyi Gyorgy: 
Vasuti jarmuvek restitucioja 1945-1955. In: Vasuthist6ria evkonyv 1995. Szerk. Mezei Istvan. 
Budapest, 1995. 101-130. 
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rovancsolas eredmenyenek kozleset, amely adatkozlesnek valamennyi magyar 
kozlekedesi vallalat 1944. evi jarmuallomanyaba sorozott minden jarmure ki kell 
terjednie, tekintet nelkiil arra, hogy a jelenlegi tenyleges birtokos az illeto jarmu 
eredeti cegjelzeset barmely okbol megvaltoztatta-e vagy sem. 

A gordiiloanyag- es jarmupark tenyleges felosztasara ezek szerint csak a mar 
emlltett allamkozi jarorovancsolas hiteles adatainak birtokaban es csupan a teny- 
legesen meglevo gordiiloanyag es kozlekedesi felszereles tekinteteben keriilhet 
sor. A tenyleges felosztas a trianoni szerzodes 301. cikkeben lefektetett elvi ala- 
pon lertne megejtheto, azonban nem csupan a megosztasra keriilt vaganykilome- 
terek es vonalhossz aranyaban, hanem az utolso bekeevek atlagos forgalomsuru- 
segi adatainak figyelembevetelevel. Ellentetben a trianoni szerzodes egyoldalu 
rendezesevel, az utodallamok reszere atengedendo jarmuveknek nem a „legujab- 
ban kesziiltek" koze tartozoknak, hanem az osszes jarmuvek atlagos minosegi al- 
lapotanak megfelelonek kell lenniiik. 

2.7 Az uj hatdrvonal dltal megosztott magdnvasutak 
kiilonleges jogi problemdi 

A trianoni bekeszerzodes megkoteset koveto idokben az uj hatarvonal altal 
szetdarabolt vagy teljes vonalhosszukkal idegen allam teriiletere athelyezett 
egykori magyar maganvasutak jogviszonyanak rendezese koriil szamos olyan 
kerdes meriilt fel, amelyeket a bekeszerzodes megalkotoi elore nem lathattak es 
igy reszleteiben nem is szabalyozhattak, amelyek azonban kiilonleges jogi ter- 
meszetiikhoz kepest egyseges nemzetkozi rendezest tesznek kivanatossa. E ker- 
desek elsosorban abbol eredtek, hogy a trianoni hatarmegallapxtas ezeknek az 
elsosorban szukebb teriiletreszek helyi erdekeit szolgalo magaiwasutaknak 
gazdasagi jelentoseget es rentabilitasat megsziintette, masreszt abbol a koriil- 
menybol szarmaznak, hogy mivel a trianoni szerzodes e kerdesek megoldasara 
megfelelo reszletes rendelkezeseket nem tartalmazott, az egyes utodallamok 
teljesen eltero es onkenyes modon bantak el a teriiletiikre keriilt maganvasu- 
takkal. 

A magyar kormany felfogasa szerint az uj vilagrend gazdasagi bekejenek, az 
egyenlo elbanas elvenek es a jogbiztonsag megovasa erdekeben is elkeriiJhetetlen 
tehat, hogy az uj bekeszerzodes a maganvasutak fiiggo kerdeseit az osszes erde- 
kelt utodallamokra vonatkozoan egyseges elvek alapjan rendezze. 

3. Magyarorszag kozlekedesi szervezetenek haborus karosodasa 
es az ezzel osszefiiggo karteritesi kerdesek 

3.1 A kozlekedes kdborus kdrai 

Magyarorszag kozlekedesenek haborus karait a Kozponti Statisztikai Hivatal 
dolgozta fel az 1945. evi orszagos karstatisztikai osszeiras folyaman maganosok- 
tol es koziiletekrol beerkezett karbevallasok alapjan. Ezen feldolgozas elozetes 
eredmenyeit a statisztikai hivatal kozzetette egy kiadvanyban 7 ahol kimeritoen 
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kiertekeli a kozlekedes karait is. 5 A jelen osszeallitas ezert nem terjeszkedik ki a 
kozlekedesi karok reszletes targyalasara. 

A haborus karokat feltiinteto mellekelt tablazat a Kozponti Statisztikai Hiva- 
tal karstatisztikai feldolgozasanak elozetes eredmenyeibol allittatott ossze, csu- 
pan a postai karok kozott szerepel ujabb tetelkent a bolgar es roman csapatok al- 
tal 1945. ev folyaman ellmrcolt vagyontargyak erteke. 

A kozolt adatok elozetes eredmenyek, amelyek a kesobbiek soran modosul- 
hatnak, ennek egyik oka a bevallasoknak a dolog termeszeteben rejlo hianyossa- 
gaiban, valamint a karosultak bevallastol valo tartozkodasaban keresheto, masik 
jelentosebb oka azonban abban rejlik, hogy a karosodasunk sulyos tetelet kepezo 
elhurcolt jar6muveink, anyagaink, felszereleseink es egyeb javaink sorsarol nin- 
csenek pontos ertesiileseink. 

3.2 Haborus kdrteritesi kdveteleseink 

Figyelemmel arra a tenyre, hogy a Magyarorszag kozlekedesi halozata ellen inte- 
zett scrozatos angol-amerikai bombatamadasokat Nemetorszag provokalta ki 
Magyarorszagnak 1944. evi mareius 19-en tortent eroszakos megszallasaval, ve- 
giil pedig, mivel a nyilasokat is Nemetorszag aktiv fegyveres tamogatasa segitet- 
te uralomra, es 1944. oktober 15. utan ez a nemet politika dontotte Magyarorszag 
osszes kozlekedesi berendezeseit a teljes pusztulasba, a magyar kormany keri, 
hogy a barmely modon bekovetkezett haborus behatas folytan keletkezett osszes 
kozlekedesi karteritesi kovetelesiinkert Nemetorszag tartozzek elsosorban fele- 
losseggel, mig mas allamokkal szemben ezek a koveteleseink csak akkor lenne- 
nek ervenyesithetok, ha a kerdeses karteteleket ketsegteleniil beigazolhato mo- 
don valamely mas allam kozvetlen tenykedese okozta volna. 

Az orszagnak a nemetek altal 1944-1945. evekben tortent kiiiritese alkalma- 
bol nyugatra hurcolt javaink erteket karosszegkent Nemetorszag terhere allitot- 
tuk be, ez a kartentesi igenyiink csak a tenyleges birtokunkba visszaadott va- 
gyontargyaink ertekevel csokkentheto. 

Karkovetelesiink pontos ervenyesfthetesi szempontjabol a magyar kormany 
sziiksegesnek tartja annak tisztazasat, hogy Magyarorszag szallltasi berende- 
zeseinek 1944. evi utolso teljes allomanyabol mely allam tenyleges birtokaban 
es milyen mennyisegu jaromuvek es anyagkeszletek maradtak meg. A hagai 
egyezmenyek mar elobb hivatkozott rendelkezesei alapjan ugyanis a magyar 
kormany azt keri, hogy a bekeszerzodes az 1944. evi magyar kozlekedesijarmu- 
allomanyhoz es felszerelesi allaghoz tartozott mindennemu szallftasi eszkozre es 
felszerelesi targyra nezve hatarozottan es kifejezetten allapftsa meg a magyar 
kozlekedesi vallalatok tulajdonjogat, masfelol azt, hogy a jelenlegi tenyleges bir- 
tokosok ezeket a magyar tulajdont kepezo szallltasi eszkozoket es felszerelesi tar- 
gyakat termeszetben szolgaltassak vissza, egyuttal pedig azok ideiglenes haszna- 
latarert a megfelelo teritesi osszegeket a hagai egyezmenynek fentebb idezett 
rendelkezesei ertelmeben a jogszeru tulajdonosok reszere mielobb fizessek meg. 


5 A MAV karstatisztikajat (a kar megnevezese, a karok okozoi, a karosodas ideje es modja szerint) 
55525/1945. E. H. II. sz. alatt a MAV igazgatosaga allitotta ossze. (MOL XIX-J-l-a 26. doboz, m. 63.) 


Ez a jogi allaspont termeszetesen alkalmazast kell hogy nyerjen mindazon al- 
lamokkal szemben, amelyek az 1944. evi allag szerinti magyar kozlekedesi be- 
rendezeseknek es szallftasi eszkozoknek barmely cimen tenyleges birtokaba ke- 
rultek. 

Miutan a kozutigepjarmu-kozlekedest ert tenyleges karok sokszorosan feliil- 
muljak a bevallott karosodast, az 3. es 4. szamu tablazatban feltuntetett megfelelo 
osszegek nem fejezik ki hiven azt a csapast, ami a kozuti jarmuveink java resze- 
nek elpusztulasa, megrongalasa es elhurcolasa folytan az orszagot erte. 

3.3 Ki nem egyenlitett szdllitasokbol, penz~ es egyeb kdvetelesekbol szarmazo 
kdrteritesi igenyeink 

Ezek az igenyek a haboru alatt Nemetorszag reszere, valamint a felszabaditas 
utan a megszallo hatalmak reszere teljesitett kozlekedesi szolgaltatasok ellen- 
ertekenek elszamolasabol erednek, valamint tartalmazzak az 1938-1944. evekben 
Romaniabol es Csehszlovakiabol atmenetileg magyar imperium ala visszakeriilt 
teriiletreszeken teljesftett kozlekedesi beruhazasaink ertekenek azt a reszet, ame- 
lyek megterftesere vonatkozo koveteleseinket az emlitett allamokkal szemben 
sikeresen azert nem ervenyesfthetjiik, mert a beruhazasainkkal letesftett uj beren- 
dezesek haborus behatasok kovetkezmenyekent idokozben elpusztultak. Jogi ter- 
meszetiiket tekintve, a bekeszerzodes anyagaval reszben nem fiiggnek ugyan oly 
szorosan ossze, mint az elobbiekben felsorolt k6veteleseink, ezert noha elkepzel- 
heto lenne, hogy ezeknek a kerdeseknek a rendezeset, illetve az erdemleges el- 
szamolas megejteset az egyfelol Magyarorszag, masfelol az erdekelt kiilfoldi alla- 
mok kozott kiilon-kiilon kotendo megaUapodasokra es kozvetlen targyalasokra 
biznak, megis arra valo figyelemmel, hogy Nemetorszaggal szemben a nagymer- 
teku haborus kozlekedesi szolgaltatasokbol eredo koveteleseink karterftesi ige- 
nyeknek is min6sithetok, viszont a szovetseges hatalmakkal szemben felmeriilt 
hasonlo termeszetu koveteleseink a fegyverszuneti szerzodes mikenti ertelmeze- 
setol fiiggnek, a jovobeni felesleges vitakerdesek leheto kikiiszobolese erdekeben 
a magyar kormany celszerunek latna, ha ezek a koveteleseink is a bekeszerzodes 
kereteben nyernek elrendezest. Abban az esetben viszont, ha ezeknek a tobb 
esetben reszletesebb elszamolast igenylo kerdeseknek vegleges megoldasa a be- 
keszerzodes kereteben tedmikai okokbol nem lenne megval6sfthat6/ ugy a ma- 
gyar kormany azt keri, hogy a bekeszerzodes legalabb azokat az elvi rendelkeze- 
seket szabja meg, amelyek alapjan a vegleges rendezes megfelelo dontoblrosag 
utjan kesobb erdemben is megejtheto lesz. 

4. A bekekotes utani nemzetkozi forgalom egysegenek biztosftasat celzo 
kivansagok 

A hatarmegvonassal, valamint a haborus karokkal es azokhoz fuzodo teritesi ige- 
nyeinkkel kapcsolatos kerdesek nagy resze olyan termeszetu, hogy megoldasuk- 
ra a bekeszerzodes elorelathatolag csupan altalanos iranyelvet fog megszabni, 
mlg reszletes kidolgozasra csupan a bekeszerzodest koveto idokben fog alkalom 
nyilni. 
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Felmerul azonban a nemzetkozi bekes forgalom rendjet szolgalo szamos 
olyan tovabbi kerdes is 7 amelynek egyseges szabalyozasa es az osszes erdekelt 
allamok egyetemes erdekeivel egybehangzo megoldasa az egymasra utalt szom- 
szedos allomoknak alapokmanyaban lefektetett alapelvek szerinti allando meg- 
erto egyuttmukodeset fogja megkivanrd. 

A bekeszerzodes feladata lenne, hogy az itt erintett jovobeli nemzetkozi koz- 
lekedesi kerdesek gyakorlati megoldasahoz elvi alapot teremtsen, es a nemzetko- 
zi forgalom fokozott kiepitese soran elorelathatolag felmeriilo vitas kerdeseket 
egyetemes kozlekedespolitikai es gazdasagpolitikai szempontbol osszeegyeztes- 
se es megoldja. 

4.1 A nemzetkozi forgalom altalanos jellegu kerdesei 

a) A nemzetkozi kozlekedes jogi biztonsaganak intezmenyes megovasa szem- 
pontjabol kivanatos volna azoknak a kozlekedesi jogszabalyoknak az egysegesite- 
se, amely jogszabalyok ez ido szerint nemcsak az egyes allamok jogrendjeben, de 
az egyes kozlekedesi eszkozok tekinteteben is egymastol eltero alapokon nyug- 
szanak, es ennek kovetkezteben allamonkent es kozlekedesi eszkozonkent elte- 
roek. Igy peldaul egyseges elvek szerint szabalyzando az egyes kozlekedesi iize- 
meket terhelo baleseti karteritesi felelosseg kerdese, amelynek mai jogszabalyai 
hol a vetkessegi elv, hol a veszelyes iizemek targyi karteritesi felelossegenek, hol 
pedig a meltanyossag elvenek alapjan epiilnek fel. Ugyanigy egysegesltendok az 
egyes szallitasi eszkozok jelenleg elvi alapjaiban is erosen eltero fuvarozasi jog- 
szabalyok, a nemzetkozi szallitmanyozasi szakma jogszabalyai stb. Kiilonosen 
fontosnak velne a magyar kormany, hogy a legi kozlekedesnek mas kozlekedesi 
eszkozok rendszeretol - foleg a fuvarozasi felelosseg tekinteteben - eltero jogsza- 
balyai ujbol es a tobbi kozlekedesi eszkozokkel osszhangban szabalyoztassanak. 

b) Nem vitas, hogy a jovo idealis aruszallltasi formaja az osszetett fuvarozas, 
amelynel a feladott aru egyseges fuvarokmannyal es egyseges fuvarozoi felelos- 
seg mellett a szallitasi celnak legmegfelelobb kiilonfele kozlekedesi eszkoz fel- 
hasznalasaval jut el rendeltetesi helyere. Az 1938. evi XXVII. t.-be foglalt romai 
Nemzetkozi vasuti arufuvarozasi egyezmeny 2. cikke ugyan mar tartalmaz erre 
nezve bizonyos iranyelveket, ezek azonban nem kielegftoek, ugyhogy az ossze- 
tett fuvarozas jogszabalyainak nemzetkozi megallapftasa a bekekotest koveto 
idoszak egyik legfontosabb es legsiirgosebb kozlekedesi feladata lesz. 

c) Ugyancsak a bekeszerzodesnek kell altalanos iranyelveket tartalmaznia a 
nemzetkozi kozlekedesben reszt vevo kozlekedesi alkalmazottak (vasutas, hajos, 
legi forgalmi stb. szemelyzet) idegen allamteriileteken is ervenyes baleseti es be- 
tegbiztositasanak megoldasara. 

d) Szabalyozando lenne a nemzetkozi forgalomban reszt vevo kozlekedesi 
eszkozok egyseges muszaki szabvanyosftasanak kerdese. 

e) Sziikseges az egyes allamok kozlekedesi versenyenek egyseges keretek 
koze terelese, kiilonosen abbol a celbol, hogy a kozlekedesben reszt vevo egyes 
allamok oncelu kozlekedespolitikaja a nemzetkozi forgalom egyetemes erdekei- 
vel ellentetbe ne keriilhessen, es ne vezethessen valamely allam elszigetelesere. 


amint az a ket vilaghaboru kozotti idoszakban kiilonbozo megkerulo utiranyok 
beiktatasa reven Magyarorszaggal megtortent [...]. 

f) Ugyancsak szukseges a kiilfoldre hurcolt kozlekedesi javak intezmenyes 
felkutatasa, nemkiilonben az erdekelt allamok kolcsonos teritesi igenyeinek in- 
tezmenyes kozvetltese es rendezese. 

g) Tovabbi fontos feladat a jelenleg is hatalyban levo kozlekedesi vonatko- 
zasu nemzetkozi egyezmenyek elorelathatoan sziiksegesse valo reviziojanak 
elokeszftese es iranyftasa. Addig is, amig ez a munka megkezdodhet, a beke- 
szerzodesben kifejezetten hatalyban lenne tartcmdo a nemzetkozi vasuti fuvaro- 
zast erinto harom romai egyezmeny, a kozutak nemzetkozi forgalmat rendezo 
1926. aprilis 25-i parizsi egyezmeny, a gepjarmuvek nemzetkozi forgalmat szol- 
galo 1926. aprilis 14-i parizsi egyezmeny, a tengerparttal nem rendelkezo alla- 
mok lobogohasznalatat es egyeb hajozasi kerdeseket szabalyozo barcelonai 
egyezmenyek, a nemzetkozi legi fuvarozasrol szolo varsoi nemzetkozi egyez- 
meny, valamint a jelenleg hatalyos nemzetkozi posta-, taviro-, tavbeszelo- es 
radioegyezmenyek. 

Az itt targyalt kerdesek eredmenyes megoldasa celjabol kivanatosnak latja a 
magyar kormany megfelelo szervezet letesfteset. 

4.2. Az egyes kdzlekedesi dgazatokat kulon erdeklo kerdesek 

A magyar kormany elgondolasa szerint reszben az erdekelt allamok bilateralis 
megallapodasaval, reszben pedig az elobbiekben javasolt szervezet kozremuko- 
dese mellett lennenek ezenfeliil megvalosithatok a kozlekedes egyes kiilon aga- 
zatait erinto alabbi feladatok is: 

a) A bekekotesek utan elorelathatolag nagymertekben fellendiilo nemzetkozi 
gepjarmu-arufuvarozas ma meg bianyzo egyseges jogszabalyainak nemzetkozi 
egyezmeny alapjan leendo megalkotasa; 

b) a nemzetkozi forgalmat szolgalo fo kozlekedesi kozutak vonalvezetesenek 
es muszaki egysegenek intezmenyes szabalyozasa, valamint 

c) a belhajozasi fuvarozasi jogszabalyok egyseges szabalyozasa, kiilonosen a 
hajozasi vallalatok fuvarozoi felelossegenek egyseges megallapitasa szempont- 
jabol. 

d) Kivanatos volna ezenfeliil a nemzetek kozotti folyami hajokozlekedes meg- 
konnyftese erdekeben a folyami hajozassal kapcsolatos muszaki (viziigyi, vizme- 
resi, arvizjelzesi szolgalat, hajok iizemkepessege es biztonsaga), jogi (hajozasi jog 
szabalyozasa, lajstromozas, jelzalogjog, vegrehajtas stb.), kozigazgatasi (hatarat- 
lepesek, vamkezelesek, vam- es revhatosagi rend, korszeru egyseges forgalmi 
statisztika) es szocialis (hajosok munkaideje, pihenoje, szabadsag ideje, egyseges 
hajos szolgalati konyv) termeszetu kerdesek egyseges rendezese. 

e) Ugyancsak intezmenyesen lenne biztosftando Magyarorszag szamara az 
ugyanazon allam kikotoi kozotti hajozasi jog (kabotazs) es a kikotesi jog gyakor- 
lati megvalosftasa, nemkiilonben a Magyarorszag reszere megszabott tengeri 
szabad kikotok hasznalatanak es az ezen kikotoldioz vezeto atmeneti forgalom 
szabadsaganak gyakorlati ervenyesltese. 
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1. MAGYARORSZAG KOZLEKEDESI PROBLEMAl A BEKEKOTESSEL KAPCSOLATBAN 


f) A masodik vilaghaboru kitoresekor hat magyar tengeri hajo az akkori ma- 
gyar kormany hozzajarulasaval panamai lobogo ala helyeztetett es ekkent vett 
reszt Anglia es Franciaorszag utanpotlasanak szolgalataban. A magyar kormany 
mar most keri az emlitett hatalmak tamogatasat ahhoz, hogy a bekekotes utan a 
magyar tengerhajozas ezt a 37 700 tonnat jelento hajoteret ujbol visszanyerje. 

g) Ugyanigy lenne biztositando az is, hogy a bekekotes utjan a Magyar Posta 
a postai atmeno kozlekedesbe, kiilonosen pedig a transzverzalis tavbeszelo rend- 
szerbe, valamint a nemzetkozi tavkozlo vonalak forgalmaba es a nemzetkozi legi- 
postai forgalomba is bekapcsoltassek. 

h) Keri vegiil a magyar kormany a budapesti radiomusor-szoro allomas mult- 
beli bullambosszainak, ezenfeliil tovabbi ket radiomusor-szoro allomas reszere 
ket hullamhossz kizarolagos joganak, valamint megfelelo szamu rovidhullamu 
hullamhosszak kizarolagos joganak biztosltasat. 

5. Egyeb kozlekedesiigyi voriatkozasu kivansagaink 

5.1. Kdzlekedesi berendezeseink ujjaepitesenek biztositdsa 

A jovateteli szallltasok, valamint a mindinkabb fokozodo arucsere-forgalom es 
atmeno forgalom a magyar kozlekedest szarazfoldi es vizi uton egyarant olyan 
szallitasi feladatok ele alKtjak, amelyeket mai, megfogyatkozott es minosegileg is 
leromlott kozlekedesi eszkozeivel es berendezeseivel megoldani nem kepes. Mi- 
utan a vasuti mozdonyokat es kocsikat, valamint a vasuti berendezeseket gyarto, 
ugyszinten a hajoepito magyar nehezipari iizemek kapacitasat java reszben ma 
es a kovetkezo esztendokben az ipari jovateteli munkak foglaljak le, kozlekedesi 
berendezeseink eredmenyes ujjaepltese erdekeben feltetleniil sziikseges a kozle- 
kedesi beruhazasok tervenek az ipari termelesi terwel es az anyaggazdalkodas- 
nak alapjat kepezo kiilkereskedelmi terwel valo osszehangolasa. 

Az ujjaepitesnek, valamint a teljesen elpusztult magyar gepjarmuallomany 
felujitasanak erdekeben sziikseg lenne tovabba arra, hogy a bekeszerzodes meg- 
felelo intezkedesekkel modot nyujtson a sziikseges ipari nyersanyagok, ugyszin- 
ten gepjarmuvek, gepjarmualvazak es gepjarmu-gyartasi anyagok kedvezme- 
nyes beszerzesere es szallitasara. 


zatunkat igen erosen igenybe venne, ezenfeliil nagy szallitasikoltseg-tobbletet is 
jelentene. 

Mivel az orszag teriileten aszfaltbanya nem all rendelkezesiinkre, igen klva- 
natos volna a dernai es tatarosi aszfaltbanya termekeinek mint igen fontos titbur- 
kolati anyagoknak biztositasa az orszag szamara. 

5.3 A Duna-medence vtziigyi vonatkozdsii kerdeseinek a szabalyozasa 

A Dunanak tobb olyan szakasza van, amely a hajozas zavartalan lebonyolltasa 
erdekeben allando gondos fermtartast, kotrast, esetleg szabalyozast igenyel (a 
csallokozi es bogyiszloi gazlos szakasz, a Zuhatag es a Vaskapu-szakasz stb.). 

A magyar kormany nagy sulyt helyez arra, hogy e kerdesek gyakorlati meg- 
oldasaban a dunai hajozasban erdekelt valamemryi allam reszt vegyen, es hogy a 
bekeszerzodes az erdekelt allamok eredmenyes egyiittmukodesenek elvi alapjait 
ezen a teren is megteremtse. 

A Kozlekedesiigyi Miniszterium iizemgazdasagi osztalya altal a Kuliigyminiszterium 
szamara keszitett osszefoglalo feljegyzes, 1946. MOL XIX-J-l-a 25. doboz, 111-62. Szigoruan 
bizalmas. 27 gepelt oldal, alairas nelkiil. Ket fiiggelek, 4 tablazat (ezeket nem kozoljiik). 

A dokumentumhoz 11 db, Magyarorszag es az utodallamok vasuthal6zatanak 
egy-egy reszletet abrazolo terkepvazlat is tartozik, melyek kozleset szinten melloztem. A 
szovegben emlltett mellekletek velhetoleg azok az elomunkalati tanulmanyok, amelyek a 
beke-elokeszito osztaly iratanyagaban lelhetoek fel (MOL XIX-J-l-a 26-27. doboz). 


5.2 Epitesi anyagok biztositdsa a kozlekedes szdmdra 

A trianoni bekeszerzodes folytan Magyarorszag elvesztette erdoallomanyanak 
jelentos reszet, ugyhogy faanyag-sziiksegletet csak komoly mennyisegu behoza- 
tallal tudja fedezni. Kozlekedesi vonatkozasban kiilonosen a hidepiteshez sziik- 
seges faanyagnak, tovabba epiiletfanak es vasuti talpfanak az elcsatolando terii- 
letekrol vagy egyeb helyekrol valo biztositasa elsorendu erdeke az orszagnak. 

Llasonlo, bar kihatasaban kevesbe sulyos nehezsegeket tamaszt utepiteseink- 
nel es utjavitasainknal a hatar menti kobanyak elcsatolasa. Sziikseges volna ezen 
banyak termekeinek legalabb reszbeni biztositasa, mert ha ez nem kovetkeznek 
be, ugy a nehez es nagy terjedelmu koanyagnak hosszabb tavolsagrol az Alfoldre 
valo szallltasa az amugy is tulsagosan megterhelt es leromlott kozlekedesi halo- 
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BUDAPEST-MOSZKYA KOZOTTI OSSZEKOTTETES 


1949. november 21. 


A magyar es szovjet fovdros kozotti 2107 km~es tavolsagot a vasut 1949-ben Moszkoa fele 
80 ora 25 perc, vissza 75 ora alatt tette meg. 1914-ben a menetido oda 65 ora 10 perc, 
vissza 63 ora volt. Velhetoleg Rakosi Matyas volt az, aki Bebrits Lajosndl szovd tette - ta- 
Idn kifogasolta - a Budapest-Moszkoa kbzotti rendkwiil hosszu vasuti menetidot. Erre 
utal Bebritsnek 1949. nooember 29-en Rdkosiboz intezett levele, amelyhez csatolta az 
alabb kozolt figyelolapra erkezett odlaszt: „nem volt idom eddig eloboasni, es igy reggel 
nem dllt modomban a kello felvildgosttdst megadni”. A korabbi tdrgyaldsok sordn Moszk- 
va 1950 majusdra (gerte a menetido 15 oras leroviditeset. „A mai nap taviratban es level- 
ben is Bescsev szovjet kbzlekedesugyi fniniszterbez fordultunk, es kertiik, hogy mdr de- 
cember 15-etol kezdve lepjen eletbe a naponkenti osszekottetes 15 ordval megrovidttve a 
menetidot, de jovo mdjus l-jetol tovdbbi 15-18 ora roviditest kertunk, amelynek semmi 
komoly akaddlyat nem latjuk. A problema sikeres megoldasat hatdsosan elomozdttand, ha 
Rakosi elvtdrs felkwja Bescsevet, es megsiirgeti az osszekottetes megjavitdsdt." Csanddi 
november 23-an kelt vdlaszdban leirta, hogy az 1949 oktobereben Briglttonban megrende- 
zett nemzetkozi menetrendi ertekezleten a szovjet delegdcio vezetojet felkertek a menetido 
roviditesere es a napi jdratok inditdsdra, de erre nem erkezett valasz. (MOL M-KS-276. 
f. 65. cs. 51. 6. e.) 

Bebrits Lajos figyelolapja Csanadi Gyorgy reszere 

Budapest es Moszkva kozott a vasuti osszekottetes botranyosan rossz. Eltekintve 
attol, hogy hetenkent ketszer van csak csatlakozo menet Zahony es Csap kozott, 
Csaptol Moszkvaig harom es fel, negy napig tart az ut. Ezzel szemben Vars6, 
Berlin, Praga, Bukarest es Moszkva viszonylataban vannak jaratok, amelyek mas- 
fel-ket nap alatt megteszik az utat. Emlekszem arra is, hogy az elso vilaghaboru 
elotti idoben Lemberg-Moszkva viszonylatban ketnapos volt az ut. Figyelembe 
veszem persze most azt, hogy a csap-lembergi vonalon tomerdek provizorium 
es lassujel, a lemberg-kijevi vonalon, amely adaz csatak szmhelyen vezet vegig, 
szinten tomerdek a provizorium es lassujel, megis turhetetlennek kell minositeni 
a harom es fel, negynapos utat. Mi ezt a kerdest mar felvetettuk regebben a 
moszkvai targyalasoknal is, azonban kedvezobb elintezest nem lehetett nyerni. 
A kapcsolatok Magyarorszag es a Szovjetunio kozott azonban ugy politikailag, 
kulturalisan es gazdasagilag olyan erosek lettek, hogy allando aramlasa van a 
szemelyeknek mind a ket iranyban, es ez lehetetlemie teszi a jelenlegi allapot 
fenntartasat. Figyelembe kell venni azt is, hogy bar van legiforgalmi osszekotte- 
tes, de ez nem rendszeres, amennyiben a kedvezotlen idojaras, kiilonosen az oszi 
es teli idoben nagyon sok esetben a meneteknek nemelykor egy hetre valo ki- 
esesevel is jar. Feltetlen sziiksegesnek tartjuk azt, hogy rendszeres, minden nap- 


2. BUDAPEST-MOSZKVA KOZOITI OSSZEKOTTETES 


ra eso osszekottetes teremtodjek meg Budapest es Moszkva kozott, es feltetlen 
sziiksegesnek tartjuk azt is, hogy Csaptol kezdve oly csatlakozasok biztosittassa- 
nak e jaratnak, amely a Budapest es Moszkva kozotti menetidot 2-2,5 napra csok- 
kenti le. Elvegre osszesen 1500 km-nel alig bosszabb utvonalrol van szo. A kovet- 
kezo intezkedeseket tartom sziiksegesnek: 

1. Megallapitani pontosan, hogy mennyi a vasiiti utvonal Budapest-Szolnok- 
Debrecen-Zahony-Csap-Lemberg-Kijev-Moszkva kozott. 

2. Megallapitani lehetoseg szerint az azelotti idot, kezdve az elso vilaghaboru 
elotti menetrendbol, mily ido alatt tettek meg a gyorsltott jaratok ezt az utat. 

3. Ez adatok birtokaban a fent kifejtetteknek reszletes vazolasaval atiratot kiil- 
deni a Szovjetunio Kozlekedesiigyi Miniszteriumanak, es ugyanezt az atiratot a 
Kulugyminiszteriiimon keresztiil diplomaciai uton is elkiildeni a moszkvai kor- 
manyzathoz es azt kerni, hogy a fenti kerelmunk megvalositasa erdekeben a ha- 
tar menten egy magyar-szovjet kiilon targyalasra keriiljon sor, ahol az osszes 
fiiggo kerdesek megtargyalasra keriilnek. 

4. Taviratot is kiildjiink errol a szovjet Kozlekedesiigyi Miniszteriumnak, 
amelyben az atirat roviditett tartalma van benn, jelezziik azt, hogy jon az atirat es 
kerjiik a kerdes megfontolasat. 

Kerem megfeleloen intezkedni. A figyelolap egyidejuleg megy: I. Kozlekedesi 
csoportfonok Prieszol es I. fo. Csanadi. Vegrehajtasi ido: 48 ora. Az iigyek hoz- 
zam adandok be alairasra. 

Bebrits 


Bebrits Lajos figyelolapja Csanadi Gyorgy reszere a Budapest-Moszkva kozotti vasuti 
menetidorol, 1949. november 21. MOL M-KS 276. f. 65. cs. 286. 6. e. Harom gepelt oldal. 
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IGYMILLlARD FORINTOS METROEPITES 


1949-1955 


A Rakosi-korszak legnagyobb volumenu, de elMbdzottnak bizonyult kdzlekedesi berukd- 
zdsa a fovarosi metro epitese volt. Az aldbbiakban kdzdlt iratok a fdldalatti epitesevel 
oszefiiggo politikai ddnteskozatal adott pillanatait ragadjdk meg. Az A) eloterjesztest az 
MDP Titkdrsdga azzal fogadta el, hogy a tovdbbi reszkerdeseket is a titkarsag ele kell 
hozni. 

A B) jelzesu, Rdkosi Matydsboz intezett feljegyzes masnapjdn Rdkosi Mdtyds, Gero 
Erno, Vas Zoltan, Kovdcs lstvan, Bebrits Lajos, Friss Istvdn, Pongrdcz Kdlmdn, Szecky 
Kdroly 1 es Cseki (?) megbeszelest tartottak. A resztvevok eldontottek, hogy a foldalattinak 
elsdsorban kozlekedesi celokat kell szolgdlnia. Egy vdgdnnyal kell megepiteni a ke- 
let-nyugat irdnyu vonalat, aferencvaros-kelenfoldi dsszekdttetessel pedig nem kellfoglal- 
kozni. El kell tekinteni a gepkocsi- es barckocsi-kozlekedest biztosito utburkolattdl. Az 
epitkezest a Nepstadionndl kell elkezdeni, a Duna alatti dtvezetes pedig a Kossutk Ind 
alatt legyen. A metro tewezesenel figyelembe kell venni az ov6helyi kovetelmenyeket. Ket 
pajzsot - ev vegeig torteno szdllitds eseten - az NDK-bol kell megrendelni. (MOL M-KS 
276. f 65. cs. 286. 6. e.) E megbeszeles, illetve a titkarsdg 1950. szeptember 3-ai hataroza- 
tai alapjdn sziiletett meg a kormany 1950. szeptember 17-ei, nyilvdnossdgra hozott hatd- 
rozata a foldalatti megepiteserol. E szerint a Nepstadion-Engels ter kozotti szakaszt 
1954. december 31-ig, az Engels ter-Deli vasut kozotti szakaszt 1955. december 31-ig 
meg kell nyitni a forgalom elott. Az MDP Titkdrsdga 1951. jiinius 25-ei iilesen is 
foglalkozott a berukdzdssal, mert az epitok sem a kataridoket, sem a koltsegvetest nem 
tudtdk betartani. A titkdrsag tudomdsul vette, hogy a berulmzas koltsegei az eredeti 2 
millidrd Ft-rol 2,7 milliard Ft-ra emelkedtek. A metroepitest Gero Erno 1951. szeptember 
21-en megtekintette, majd tapasztalatairol feljegyzest keszitett Rakosinak. Ebben teljesen 
elter a junius 25-ei iiles megallapitdsaitol: az epitkezest magas szervezettsegunek nyilvd- 
nitja es felszdlitja a vezeto szakembereket, hogy a berukdzds egyeves csuszasdt probaljdk 
megfel evre leszoritani. (MOLM-KS 276. f 65. cs. 51. 6. e.) 1952. junius 28-dn a maso- 
dik szakasz dtaddsi batdridejet az MDP Titkdrsdga 1956. julius 1-jere modositja. 

A metroepites honvedehni jelentosegevel osszefiiggo dokumentumok nem kepeznek 
osszefiiggo irategyiittest. A C) jelzesu. iratot Gero Ernd tovdbbszignalta: „Ldssak: Rakosi 
Farkas Vas Z. XII. 1-jen Gero'. Farkas Milidly trja: „Velemenyem szerint ezt a kerdest a 
Trojka legkdzelebbi iilesen meg kell targyalni. Farkas XII. 5.” Rdkosi: „Karvaly e. kere- 
tem. R." Hasonlo tdrgyban - de joval tdjekozatlanabbul - Bebrits Lajos is irt Geronek 
meg 1950. november 9-en. A szovjet metro a magyar teweknel joval nagyobb legoltalmi 
felszereltsegu, de reszletekbe a szovjet szakertok nem akartak bocsatkozni. Bebrits irja: 
„Amenmyiben kwdnatos, hogy a mi fdldalatti vasutunk is megfeleloen tudja elldtni a leg- 


1 Szechy Karoly (1903-1972) mernok, az MTA tagja. Vezetesevel kesziilt a budapesti metro kiepitese- 
nek alapterye, 6 volt a Foldalatti Vasut-beruhazasi Vallalat vezerigazgatoja. 


3. egymelliArd forintos metrGepites 


oltalmi feladatokat, sziiksegesnek taldlndm, hogy a szovjet szakertdk reszere afelhatalma- 
zo a reszletes nyilatkozattetelre szerezziik meg." (MOL M-KS 276. f. 65. cs. 286. 6. e.) A 
foldalatti legoltalmi teweirdl vd. MOL M-KS 276. f 65. cs. 51. 6. e. 73-85. 

1953 elsofelere a metroberukdzas osszes ellentmondasa nepgazdasagi meretu gondda 
novekedett. Egy 1953. junius 6-ai - ismeretlen szemely dltal keszitett - jelentes mintegy 
nyolc oldalon keresztiil reszletezte a hibas donteseket. (MOL M-KS 276. f 95. cs. 73. 6. 
e.) Az 1953. junius 13-16. kozotti moszkoai tdrgyaldsokon az onbirdlatra kenyszeritett 
magyar pdrtvezetes kenytelen volt beismerni, hogy hibas gazdasdgpolitikai lepes a buda- 
pesti foldalatti epitese. fulius 31-en a Minisztertandcs az 1953. evi 520 millio Ft-os 
beruhazdsi keretet 130 milli6val csokkentette. 1953. augusztus 17-en elkesziilt egy eloter- 
jesztes az MDP Politikai Bizottsdga szdmara afoldalatti vasut beruhdzdsainak feliilvizs- 
gdlatarol, amely azt tartalmazta, hogy 1954-ben alacsonyabb koltsegvetessel, defolytas- 
sak az alagut epiteset. (MOL M-KS 276. f. 53. cs. 132. 6. e.) 

A D) jelzesu irat mdr az 1950-es evek metrdepttkezesenek vegjdtekahoz tartozik. Az 
Orszdgos Tervhivatal elnokenek levelet Gero 1955. junius 28-an tovdbbkuldte Rdkosinak. 
A szoveghez Gero Erno ket megjegyzest juzott. 

A metroepttes ledllttdsat koveto evtizedben a pdrthoz szamtalan beadvdny, feljegyzes 
stb. erkezett az epttkezes folytatasdrol. Ezek koziil kiildnosen figyelemre melto Csanddi 
Gyorgy 1958 janudrjaban megfogalmazott velemenye: „Politikai hiba volt, amit eddig 
[mind] afoldalatti vasutepttes megkezdese, mind ledllttdsa sordn elkovettiink. Helytelen 
volt a foldalatti eptteset politikai celkituzeskent terjeszteni, es az iizembe helyezes ido- 
pontjdt a kello gazdasdgi es mtiszaki megalapozottsdg nelkiil mdr az epttkezes megkezdese 
elott befejezett tenykent rogztteni. Hiba volt a ledllttds koriili politikai munka is, mert a 
tdrgyilagos tdjekoztatas bidnydban tdpot adott annak az ellenseges Mweresnek, mely sze- 
rint 5-20 millidrd Ft-ot pocsekoltunk el a Mszontalan fdldalatti epttesere." (MOL M-KS 
288. f 25. cs. 1958. 5. 6. e.) Az 1960-as evek kozepeig az dllam kizdrolag az elkesziilt eptt- 
menyek dllagvedelmere koltott. A metrorol az MSZMP Gazdasdgi Bizottsdg 10273/1963. 
es a Minisztertandcs 3428/1963. sz. Mtdrozatai intezkedtek. A Mtdrozatok lenyege az 
volt, hogy a metro kelet-nyugai vonaldt legkesobb 1973. december 31-ig - ezen beliil a Fe- 
her ut-Dedk ter kozotti szakaszt 1970. december 31-ig - iizembe kell kelyezni. 

A) Az MDP Allamgazdasagi Bizottsaganak eloterjesztese 
az MDP Titkarsaganak 
1949. november 23. 

Az Allamgazdasagi Bizottsag a budapesti foldalatti gyorsvasut alapveto kerde- 
seiben a kovetkezo javaslatokat terjeszti a Titkarsag ele: 

1. A nagy-budapesti gyorsvasuti halozat vegso formajaban atlos-gyurus 
rendszert alkosson. Eloszor epitsunk meg egy atlos vonalszakaszt, azutan egy 
masikat, vegiil a gyurut, eldrelathatolag reszletekben. 2 

2. A ket epitendo atlos vonal: kelet-nyugati es eszak-deli iranyu vonal koziil 
eloszor a kelet-nyugati iranyu vonalat kell megepiteni. A kelet-nyugati iranyu 


2 Vo. Prakfalvi Endre: A budapesti foldalatti gyorsvasut tervei es epftese 1950-1955. Pcmilon, 1991. 6. 
sz. 64-77. es uo: The Plans and Construction of the Underground Raiway in Budapest 1949-1956. 
Acta Hist. Art. Hung„ 1994-95. 295-322. 
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vonal nagyjabol a kovetkezo iitvonalon fog haladni: Sportesamok-Keleti pu-Ra- 
koczi ut-Deak ter-Szabadsag ter-Batthyany ter-Szell Kalman ter-Deli pu. A Sza- 
badsag terrol a vonal elagazik a Nyugati pu.-hoz. A Nyugati pu. es a Deli pu. ko- 
zotti reszt nagy urszelvennyel kell kiepiteni, ami lehetove teszi a ket palyaudvar 
kozott a fold alatti vasutforgalmat. (Meg kell jegyezni, hogy a Duna alatti atme- 
net helye nem rogzitheto le veglegesen addig, amlg a sziikseges talajvizsgalato- 
kat el nem vegeztek. Ha a talajviszonyok megengedik, az elobb emlitett legrovi- 
debb utvonalat kell v£asztani, es csak abban az esetben kell a vonalat 
eszakabbra, a Margit hldhoz kozelebb vezetni, ha a talajviszonyok ezt szukseges- 
se teszik.) A kelet-nyugati iranyii vonalnak elso lepesben valo kiepiteset a kovet- 
kezo fo szempontok indokoljak: 

a) A Duna ket oldalan levo fovasuti vonalaknak a Duna alatt valo osszekotte- 
tese. 

b) A budapesti kozlekedes legerosebben tulterhelt reszenek, a Rakoczi ut for- 
galmanak tehermentesltese. 

A kelet-nyugati iranyu vonal megepitese nemcsak a Rakoczi utat tehermente- 
siti, hanem jelentekenyen csokkenti a Rakoczi utat keresztezo Nagykorut es Kis- 
korut forgalmat is, mivel e ket utvonal forgalmanak eleg jelentos resze a pest-bu- 
dai forgalombol adodik. Ezzel szemben az eszak-deli iranyu vonal kiepitese csak 
a Kiskorut forgalmat tehermentesitene, es csokkentene a Nagykorut forgalmat, 
azonban a Rakoczi ut forgalmara semmifele tehermentesito hatassal nem volna. 

3. A kiepitendo gyorsvasiiti vonalat mindenhol melyen a fold alatt kell vezet- 
ni. Ezert az epitesnel nem hasznalhato a nyilt munkagodorben valo epitesi mod- 
szer, hanem pajzsos alagiitfiirast kell alkalmazni, meg akkor is, ha ez a koltsege- 
ket lenyegesen megnoveli. 

4. A Kozlekedesiigyi Miniszterium jelenlegi tervei a pesti szakasznak nyllt 
munkagodorben valo epitesevel, a gyorsvasutnak ezen a szakaszan 4-5 meteres 
melysegben valo vezetesevel szamoltak, es ezen az alapon az egesz kelet-nyugati 
vonalszakasz megepitesere es felszerelesere 800 milliot iranyoztak elo. Az AGB 
fenti javaslatanak megfeleloen siirgosen ki kell dolgozni a pajzsos alagiitfiirassal 
valo epites penziigyi, anyag- es gepsziiksegletet. Ennek alapjan lehet majd vegle- 
gesen donteni az epltes iitemezeserol. Arra toreksziink, hogy hat ev alatt az 
egesz elso resz (Stadion-Deli pu.) elkesziiljon, es ez elorelathatolag a melyfiirasos 
modszerrel is elerheto. Kiilon kidolgozando a belso kivitelezes formaja, anyag- es 
penzsziikseglete. 

5. Siirgosen ki kell jelolni azt a szakaszt, amelyen a munka 1950-ben elindul, 
meg kell hatarozni az ehhez biztositando gep-, anyag- es munkaero-sziiksegletet, 
figyelembe veve, hogy az 1950-es epitkezesek fognak a kesobbi nagyobb epitke- 
zesekre tapasztalati anyagot szolgaltatni, es egyuttal modot adni a sziikseges ka- 
derek nagy szamban valo kiepitesere. 

6. A gyorsvasut kerdeserol minisztertanacsi hatarozatot lcell hozni, amely a 
gyorsvasut egesz kiepitendo rendszerenek iranyelveit tartalmazza. 

7. Az allamgazdasagi osztaly javasolja, hogy forduljunk kerelemmel a szovjet 
kormanyhoz, tegye lehetove 4-5 szakembernek a Szovjetunioba valo kiildeset az 
ottani gyorsvasuteplto modszerek tanulmanyozasara, es kiildjon 1-2 kivalo szov- 
jet tanacsado metroszakembert Magyarorszagra. 


3. egymilliArd forintos metrOepites 


Az MDP Allamgazdasagi Bizottsaganak eloterjesztese az MDP Titkarsaga reszere a 
budapesti foldalatti gyorsvasiit alapkerdeseirol, 1949. november 23. MOL M-KS 276. f. 54. 
cs. 73. 6. e. Ket gepelt oldal, 

B) Az MDP allamgazdasagi osztalyanak feljegyzese Rakosi Matyas reszere 

1950. junius 6. 

A titkarsag mult ev november havaban hozott hatarozata szerint a nagy-budapesti 
gyorsvasut-hal6zafbol eloszor a kelet-nyugati iranyu atlos vonalat kell megepfteni 
nagyjabol a kovetkezo iitvonalon: Sportcsamok, Keleti pu., Rakoczi ut, Deak ter, 
Szabadsag ter, Batthyany ter, Szell Kalman ter, Deli pu. A Szabadsag terrol a vonal 
elagazik a Nyugati pu.-hoz. A Nyugati pu. es a Deli pu. kozti szakaszt nagy ursze- 
relvennyel kell kiepiteni, aml lehetove teszi a ket palyaudvar kozott a fold alatti 
vasiiti forgalmat. A part hatarozata ota eltelt idoben a gyorsvasiit tervezesevel 
megblzott AMTI 3 a pest-budai vasuti osszekottetes biztositasara egy uj javaslatot 
is kidolgozott. Eszerint biztositard lehetne a fovasiiti osszekottetest egy kiilon fold- 
alatti-vonal epitesevel, mely a Ferencvarosi palyaudvart kotne ossze a Kelenfoldi 
palyaudvarral. A kiilon alagiit megepitese eseten a kelet-nyugati iranyu foldalatti 
vasiitvonal a Sportstadion es a Deli pu. kozott kizarolag a szemelyforgalom celjai- 
ra epiilne meg, a fovasiiti bekotesre szolgalo szamyvonalak ņelkiil. A ket kiilon 
foldalatti-vonal egyiittes hossza egy-masfel km-rel lenne hosszabb es 140-200 mil- 
lio Ft-tal keriilne tobbe, mint a titkarsag altal elfogadott valtozat. 

1. A Kozlekedesiigyi Miniszterium egyvaganyos fovasiiti osszekottetes meg- 
epiteset tervezi. Gyorgy elvtars (az AMTI-nal a tervez6munka iranyitoja) 4 szerint 
a HM ketvaganyos Duna alatti fovasiiti osszekottetes biztositasat tartja sziikse- 
gesnek. Ket vagany, az osszekottetes megepltese kb. 120 millio Ft-tal keriil tobbe, 
mint az egyvaganyu. 

2. Eldontendo kerdes, hogy a foldalatti epitesenel milyen mertekben kesziil- 
jiink elo az allomasok es a folyopalya ovohely celjaira valo hasznalatara. Ha hu- 
zamosabb ideig valo lent tartozkodasra alkalmas es huzatmentes sziiksegov6- 
hellye akarjuk a foldalattipalyat tenni, akkor a tervezettnel szelesebb (5,5 helyett 
6 meteres) szelvenyt es az eloiranyzottnal tobb szellozoberendezest kell eplteni. 

3. Felmerult az a gondolat is, hogy a Nyugati-Deli pu. kozotti fovasuti ossze- 
kottetest biztosito utvona!szakaszt gepkocsi- es harckocsi-kozlekedes szamara is 
alkalmassa kell tenni. 5 Ennek az igenynek a teljesitese a kerdeses utvonalszakasz 
burkolasanak koltsegeivel noveli a koltsegvetesi osszeget. 


3 Allami Melyepftesi Tervezo Intezet. 

4 Gyorgy Istvan, az AMTI osztalyvezetoje nem kizarolag a szovjet tecbnologiara kivanta alapozni a 
tervezomunkat. A KPM engedelyevel tobb angliai cegliez is kiilonbozo informacioert fordult. (Vo. 
XDC-H-l-a 122. doboz.) 

5 Minderrol az 1953. junius 13-16. kozotti moszkvai targyalasokon az onbiralatra kenyszerittetett 
Gero Erno a kovetkezo megjegyzest teszi: „Meg szerencse, hogy nem hallgattak a katonai tanacs- 
adokra, akik azt javasoltak, hogy olyan modon epitsek a metrot, hogy a metro vonalain tankok es 
vonatok is kozlekedhessenek. [A] metro epiteseben is nagyzasi mania volt." Vo. Jegyzokonyv a 
szovjet es a magyar part- es allami vezetok targyalasairol. (MOL M-KS 276 f. 102 cs. 65. 6. e.) Kozli: 
T. Varga Gyorgy, Multunk, 1992. 2-3. sz. 
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4. Ki kell jelolni az epltkezes megkezdesenek helyet. A mult honapban a Ra~ 
koczi uton es a Bazilika mellett megkezdtek a szellozoaknak epiteset. Arra az 
esetre, ha a part altal elfogadott terv szerint a Nyugati es Deli pu. kozotti vonalon 
tortenik meg a pesti es budai vasutvonalak fold alatti bsszekotese, a tervezointe~ 
zet es a beruhazasi vaQalat vezetoi javasoljak, hogy a nagy aknak epitese es a fu- 
ras elokeszitese julius ho folyaman a Szabadsag teren es a Batthyany teren kez- 
dodjon meg. Javaslatukat azzal indokoljak, hogy a fovasuti osszekottetesnek a 
leheto legrovidebb idon beliil valo biztositasa erdekeben a foldalatti epiteset 
a Duna alatti alagut megepitesevel kell kezdeni. Szerintiik egyebkent a talaj- 
viszonyok is itt a legkedvezobbek. 

5. Itt kellene donteni arrol a kerdesrol is, elfogadhato-e az AMTI jelenlegi el- 
gondolasa, hogy a foldalatti vasutnak a Szabadsag ter-Batthyany ter kozotti szaka- 
sza a Parlament deli szarnya alatt huzodjek at a Duna medre ala. A Muszaki Aka- 
demia talajmechanikai laboratoriumanak szakvelemenye megallapitja, hogy 
fennall annak veszelye, hogy a Parlament epiiletenek f alan repedesek keletkeznek. 

6. A Szovjetunio illetekes szervei 1951 masodik negyedeben fogjak a foldalatti 
epitesehez sziikseges furogepeket leszallitani. Hogy a foldalatti furasat 1951 elso 
honapjaiban meg lehessen kezdeni, a Szovjetuni6tol a furogepeknek a megadott 
hatarido elotti szallltasat kellene kerni, vagy esetleg Bizoniabol 6 lehetne egyes ge- 
peket behozni. 

7. A tervezett utvonalszakasz ketvaganyu, hossza 13-14,5 km, melysege atlag 
25 m. A tervezointezet altal kidolgozott koltsegvetes vegosszege a kiilonbozo 
valtozatok szerint 1800-2200 millio forintot tesz ki. 7 A tervezok a szovjet tapasz- 
talatokat a koltsegvetes keszitesekor csak reszben, konyvekbol ismertek. A terve- 
zes vezetoje szerint valoszmu, hogy a koltsegvetesben eloiranyzott osszegekbol 
20-25%-ot meg tudnak takarltani. A szovjet tapasztalatok alaposabb ismereteben 
szovjet tervezok megerkezese utan ujabb koltsegvetest kell kesziteni. 

Az MDP allamgazdasagi osztalyanak feljegyzese Rakosi Matyas reszere a foldalatti 
gyorsvasut epiteserol, 1950. junius 6. MOL M-KS 276. f. 65. cs. 286. 6. e. Szigoruan bizal- 
mas, kesziilt 3 peldanyban. 2 gepelt oldal, alairas nelkiil. 

C) Feijegyzes Gero Erno szamara 
1951. november 27. 

A foldalatti gyorsvasut legoltalmi kiepltesevel kapcsolatos koltseg-osszeallitast 
ket kiilonbozo peldanyban keszitettiik el. Az egyik peldanyban alapul vettuk a 
kiepites koltseget, amely az Uzemgazdasagi Tanacshoz benyujtott es 1951. evi 
oktober ho 22-en targyalt eloterjesztesiinkben szerepelt. Ezt a koltseget csokken- 
tettiik azaltal, hogy az egyik esetben a budai oldalon, masik esetben a budai es 
pesti oldalon elhagytuk a foldfelszin feletti epitmenyek vedelmi kieplteset, mig a 
harmadik esetben a koltsegeket azaltal csokkentettiik, hogy a foldfelszin feletti 


6 Bizonia Nemetorszag angol es amerikai megszallasi ovezeteinek neve 1947. januar 1. utan. 

7 Az MDP Titkarsag 1950. szeptember 3-ai hatarozata a beruhazasra 2000 millio forintot kanyozott elo. 
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vedelem kiepitesen kiviil az iizemeltetesi idot 10 ora helyett 8 oraban allapltottuk 
meg. 

A masik osszeanitasurtknal a koltsegek lenyeges megemeleset jelentette az a 
teny, hogy a nalunk idozo szovjet tanacsado elvtars az altalunk 600 m 2 -ben fel- 
vett, szelloztetoberendezes celjaiul szolgalo helyiseget kevesnek talalta es azt 
8500 m 2 -ben javasolta megallapitani. Ez a kiepitesnel mintegy 135 millio Ft-os 
koltsegtobbletet jelent, ami mutatkozik valamennyi variansnal. Ma meg a legszu- 
ressel es levegogeneralassal kapcsolatban rdncsenek keziinkben azok az alapada- 
tok, amely alapjan kontrollalhat6 volna, hogy 600 m 2 -ben felvett helysziiksegle- 
tiink mennyiben felel meg a valosagnak. 

Oczel Janos 

lego. ales. foosztalyvezeto 

Feljegyzes Gero Emo szamara, a foldalatti gyorsvasut legoltalmi kiepltesenek koltsegei- 
rol, 1951. november 27. MOL M-KS 276. f. 65. cs. 286. 6. e. Egy gepelt oldal, eredeti peldany. 

D) Berei Andor levele Gero Emonek 
1955. junius 22. 

A foldalattivasut-epitessel kapcsolatban felvetett kerdesekre az alabbi tajekozta- 
tast adom: 

1. 1955. evi munkak. 1955. evben a foldalattivasut-epites allagbiztositasi es 
fenntartasi munkaira az MT 36 millio Ft hitelkeretet biztositott a KPM es az OT 
szakertoibol alakult bizottsag javaslatara. Fenti osszegbol 17,1 millio Ft-ot epitesi 
jellegu allagbiztositasi feladatokra forditanak (korrozio ellerii szigetelesi, vedo- 
betonozasi munkak, mutargyak, allag- es allekonysagbiztositasi munkak, hogy 
azok a biztonsagi szempontokat kielegitsek), tovabba helyreallitjak a regi fold- 
alatti vasut iizemet a V6rosmarty terig. 12 millio Ft hitelosszeg fenntartasi celo- 
kat szolgal (szivattyuzas, orzes, magas nyomasu injektalasi munka, tarolt anya- 
gok kezelese es raktarozasa stb.). A tobbi hitel fontosabb kiserleti, tervezesi es 
vallalati rezsikoltsegek celjara lesz felhasznalva. Az OT meg fogja vizsgalni, hogy 
a folyo evi hitelkeretbol volna-e lehetoseg 2-3 millio Ft megtakaritasara. 

2. Perspektivikus fejlesztesi tervek. A metro teljes beruhazasa mintegy 2,8 
milliard Ft-ot tenne ki a jelenlegi egyszerubb kivitelezest es olcsobb eljarasokat 
(pl. vasbeton tiibingek) eloiranyzo tervezes alapjan. Eddig a foldalatti vasut epi- 
tesere jarulekos koltsegekkel egyiitt kereken 1 millio Ft-ot 8 hasznaltak fel. Az elso 
vonalszakasz kiepltesehez (Stadion allomas-Engels ter) tovabbi mintegy 650 mil- 
lio Ft-ra volna sziikseg. Ha a masodik oteves tervidoszak alatt 200 millio Ft-ot es 
1961-1962. evben tovabbi 450 millio Ft-ot biztositanank a metrora oly modon, 
hogy 1956-1957-es evekben meg csak allagbiztosltasi es fenntartasi munkat ve- 
geznenk, akkor 1963. ev elejen 9 a metro elso vonalszakasza iizembe helyezheto 


8 Ez eliras. Geio kijavltja: „1 milliard!" - irja a szoveg melle. 

9 Gero szoveg meUetti megjegyzese: „Tulsagosan sokara!" 
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lerrne riapi 100 000 fo utasforgalommal. Egyelore azonban a masodik oteves terv- 
ben csak 80 millio Ft-ot iranyoztunk elo allagbiztositasi es fenntartasi celokra. 
Majd a masodik oteves terv beruhazasainak rogzitese utan keriil sor annak meg- 
vizsgalasara, hogy a tartalek beruhazasi keretek terhere az eddig biztositott 
osszeg felemelhet6-e 120 millio Ft-ra az 1958-1960. evekben. 

3. Legoltalom. A masodik oteves tervben a foldalattivasut-epitesre 80 millio 
Ft, sem pedig az esetlegesen felemelt 200 millio Ft-os hitelkeret legoltalmi celt 
nem szolgal, mivel az elozo osszeg allagbiztositasi feladatokat, a nagyobb osszeg 
pedig lassu iitemu tovabbepitest biztosit. A foldalatti eddig elkeszitett mutar- 
gyainak legoltalmi szempontbol valo kiepitese a masodik oteves tervben ily mo- 
don nem lett figyelembe veve. A masodik oteves tervben megvalositando leg- 
oltalmi feladatokat az OT meg pontosan nem ismeri, ezert csak kesobbiekben - a 
felsobb kormanyszervek dontese utan - lehet megvizsgalni a foldalatti vasutnak 
a legoltalom altalanos fejleszteseben valo beepiteset. 

Berei Andor 


Berei Andomak, az Orszagos Tervhivatal elnokenek levele Gero Emoh6z, a Miniszter- 
tanacs elnokenek elso helyettesehez, 1955. junius 22. MOL M-KS 276. f. 65. cs. 286. 6. e. 
Szigoruan titkos. Ket gepelt oldal, eredeti peldany. 
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AZ 500 kilom£teres sztahanovista mozgalom 


1950. febru^r 15. 


Egyfent kitaldlt es megszewezett munkaverseny reszleteit irja le az alabb kozolt dokumen- 
tum. A mozgalom celja az egy mozdonyra eso napi baszonkilometer-teljesitmeny novelese 
volt un. korfolyamatos mozdonyforduld megval6sitdsaval. Az 500 km-es mozgalom neve 
meckanikus forditdsa a basonlo szovjet munkaversenynek. Magyarorszdgon az abban reszt 
vevo mozdonyok napi futdsteljesltmenye meg sem kozelitette a napi 500 krn-t. 1952 tava- 
szdra az 500 km-es mozgalom lendiilete megtort. Ennek elkeriilesere 1952. mdjus 14:-en a 
vasut-politikai foosztdly katdrozatot bozott az 500 km-es mozgalom kiszelesiteserol. A Szo- 
cialista Yasutert c. lap juniusi szdmdban felkwdssal fordultak a mozdonyvezetdk ,, ill. a vas- 
ut szakmai vezetoifele (uj menetrendek bsszedlMtdsa , a szovjet seged-mozdonyvezetoi rend- 
szer bevezetese stb.). A kezdemenyezes rovid idon beliil megbukotk 

Az MDP KV vasut-politikai foosztaly partszervezeti 
alosztalyanak javaslata 

Partunk vezetesevel elert termelesi eredmenyek, a 3 eves terv teljesitese nagy fel- 
adatok ele allitotta kozlekedesunket es vasutunkat. Az oteves nepgazdasagi ter- 
viink megvalositasaban a vasutra meg nagyobb feladatok harulnak. Vegrehajtasa 
az evtizedek ota meglevo vasuti normak attoresevel es uj, szocialista munkamod- 
szerek bevezetesevel valosithato meg. 

A vasutas dolgozok a part vezetesevel a szovjet sztahanovista mozdonyveze- 
tok peldajat kovettek a 2000 tonnas mozgalom megszervezesenel es tovabbfej- 
lesztesenel. Az 500 km-es mozgalom elinditasat is a Szoyjetunio sztahanovista 
vasutasainak tapasztalatai nyoman inditjuk el. 

Partunk Kozponti Vezetosegenek hatarozatabol - a munkaverseny megszilar- 
ditasarol es az egyeni verseny kiszelesiteserol - kiindulva szervezzuk meg az 
500-as mozgalmat. Az 500-as mozgalom a vasutas dolgozok munkafelajanlasa 
hazank felszabaditasanak 5 eves evfordulojara, aprilis 4-re. 

Az 500 km-es mozgalom celja: 

1. Vasutunk feladata, hogy allandoan megelozze az ipar es mezogazdasagi 
termeles iitemet es novekedeset. Az 500 km-es mozgalom beinditasat - nemzet- 
gazdasagunk szempontjait figyelembe veve - gyors-, szemely-, gyorsteher- es te- 
hervonatok tovabbitasanal javasoljuk, nemcsak fovonalakon, hanem mellekvona- 
lakon is. 

2. Elsosorban a mozdonypark kihasznalasanak fokozasa es a korfolyamatos 
mozdonyfordulok bevezetese szukseges. A jelenlegi menetrendeket feliil kell 
vizsgalni es a vonatok menetsebesseget emelni, a palya teherbirasanak meg- 
feleloen. Felesleges helyeken a beallitott kezelesi idok eltorlese, illetve egyes he- 
lyeken a megrovidltese sztikseges. Az 500-as mozgalom bevezetese a vontatasi 
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4. AZ 500 KILOMETERES SZTAHANOVISTA MOZGALOM 


szemelyzetnek a forgalmistakkal, a koesirendezokkel, vonatvezetokkel, menet- 
iranyitokkal es a palyafenntartasi dolgozokkal valo legszorosabb termelesi 
egyiittmukodeset eredmenyezi. Az 500-as mozgalomba szamitanak tehat nem- 
csak a mozdonyvezet6k, hanem mindazon szakszolgalat dolgozoi, akik kozvetle- 
niil a mozgalom lebonyolitasaban reszt vesznek. Segiti [sic!] felszamolni a vasut- 
nal meglevo szakmai sovinizmust es azt az elvet, mely eddig a mozdonyok 
vezenylesenel, a futohazi es igazgatosagi hatarok megszabasaban allott. Az 
500 km-es mozgalomba szamltanak nemcsak azok a mozdonyyezetok, akiknek 
teljesitmenye napi 500 km, hanem mindazok, akik az eddigi napi atlag mozdony- 
kilometer-teljesitmenyuket novelik. 

3. A gep napi futaskilometerenek emelese, a honos es fordulo futohazaknal a 
mozdony tartozkodasi idejenek csokkentese, a kezelesi ido lerovidltese a feladat. 
Ezaltal a mozdony napi Mszonkilometer-teljesitmenyenek emeleset erjiik el. Le- 
hetoseg nyflik arra, hogy a kovetkezo fordulok korabban induljanak el, mint a 
menetrendabraban meg vannak allapitva. Ilyen modon a mozdonyok forduloja 
lenyegesen meggyorsul, es ezaltal a forgalomnak ugyanazon meretei mellett a 
sziikseges mozdonyok szama csokken. 

4. A Sztahanov-mozgalom es az egyeni verseny kiszelesiteset segiti elo a vas- 
ut osszes szakszolgalatanal. A rendkiviili tehervonatoknal es iran}vonatoknal az 
500 km-es mozgalom bevezetesere javasoljuk a 4-es brigadok megszervezeset, a 
mozdonyok kello kihasznalasa erdekeben. Jelenleg sok helyen fennall, hogy egy 
mozdonyra 2 par szemelyzet van beosztva, es csak ok utaznak a gepen. Ez a 
rendszer lielytelen, akadalyozza a gepek magasabb foku kilTasznalasat. 1 A 4-es 
brigadban nincs ugynevezett sajat gep. A brigadnal be van osztva 4 db mozdony, 
9 par szemelyzettel. A 4-es brigad megszervezese eredmenyezi, dacara annak, 
hogy a mozdonyok allandoan forgalomban vannak, az itthon levo szemelyzet- 
parok barmikor vezenyelhetok es biztoslthatok az ujabb fordulora. A gep tehat 
nem var, kihasznalasanak folyamatossaga biztositva van. A gepek javitasat kozo- 
sen vegzik es az eszlelt hibakra nagyobb mertekben ra tudnak mutatni, a tapasz- 
talatcsere jobban kibontakozMt. A 4-es brigadhoz kapcsolodik a 4 gepet javito 
lakatosbrigad, amely allandoan ugyanazon gepeket javitja es vegzi a feladott 
javitast. Az 500-as mozgalom megszervezesevel lehetove valik komplex brigadok 
es vonatszerelveny-brigadok megszervezese. A vonatszerelveny brigadok a gep- 
szemelyzetbol, a vonatkiserokbol kozosen szervezendok. 

5. Gazdasagossag szempontjabol nagy megtakaritast eredmenyez nemcsak a 
Mszonkilometer emeleseben, hanem a kevesebb begyujtason keresztiil nagy 
mennyisegu szen megtakaritasaban, a mozdonyok karbantartasanak a javito 
munkalatokra forditott anyagok es eszkozok jelentekeny megtakaritasnak elere- 
seben is. A fenti megtakaritas a vasuti szallitas onkoltsegenek csokkenteset ered- 
menyezi. (Pl. hegyeshalmi Kando-vontatasnal 105%-kal nagyobb napi haszon- 
kilometer 1550 Ft erteku napi megtakaritast jelent egy mozdonnyal.) 


1 A konkret mozdonyokhoz rendelt szemelyzet viszont sokkal jobban ismerte a gozmozdony egyedi 
tulajdonsagait - mar a gozos hangjabol is kovetkeztetni tudtak allapotara. A mozdonyvezetok es 
futok erzelmileg is kotodtek a rajuk bizott gozmozdonyhoz, s termeszetesen tisztan tartottak, kime- 
letesen hasznaltak. Mindez a jarmu hosszabb elettartamaban is tiikrozddott. 


Az elegyaramlast figyelembe veve az elso 500 km-es vonat az orszag legna- 
gyobb teherpalyaudvararol, Ferencvaxosbol indulna NyiregyMzaig es vissza az 
alabbi vonatparral. [...] 

Igy a fent javasolt vonatpar alkalmazasaval a mozdony 540 km-t tesz meg 
23.06 perc [sic!] alatt, mlg a jelenlegi mozdonyforduloval egy mozdony 24 ora 
alatt csak 116 km-t tesz meg. Az 540 km~es szakaszon a mozdony kiszolgalasat 
figyelembe veve a menetrendben feltiintetett megallas, illetve kiszolgalasi idobol 
10 felesleges megallas kikiiszoboleset javasoljuk, mely idoben 2.09 percet [sic!] 
tesz ki. Forintertekben 144 Ft-ot, ezenJdviil egy db szolnoki, egy db debreceni 
mozdonyt, melynek megtakaritasi erteke 1000 Ft. fgy tehat a fent javasolt 540 
km-es vonatpar inditasaval 2 db mozdonyt 1144 Ft ertekben takaritunk meg 24 
ora alatt. 

A fent javasolt 540 km-es vonatpar szakaszvonali felelose: Korosi Gabor mu- 
szaki fotanacsos, a vontatas reszerol. Mesko Bela fointezo, a forgalom reszerol. 

A fent javasolt vonatparon kiviil az alabbiakban felsorolt fovonalakon a ko- 
vetkezo gyors-, szemely- es tehervonatparok bekapcsolasat javasoljuk a beinditas 
napjara. 

Szombathely indulassal gyorsvonat. [...] A fent javasolt vonatpar szakvonali 
felelose Parduc RicMrd muszaki fotanacsos, a vontatas reszerol. Zelei Barna fel- 
iigyelo, a forgalom reszerol. 

Uszog-Pecs indulassal teher- es gyorsvonat. [...] A fent javasolt vonatpar 
szakvonali felelose Nagy Laszlo mozdonyfelvigyazo, a vontatas reszerol. Zelei 
Barna feliigyelo, a forgalom reszerol. 

Budapest es Hegyeshalom kozott gyors- es szemelyvonat Kando-mozdony 
vontatassal. [...] A fent javasolt vonatpar szakvonali felelose Erdei Arpad moz- 
donyfelvigyazo, a vontatas reszerol. Jancsi Imre feliigyelo, a forgalom reszerol. 

Budapest Ferencvaros indulassal tehervonat. [...] A fent javasolt vonatpar 
szakvonali felelose Beothy Andor muszaki tanacsos, a vontatas reszerol. Tamas 
Geza feliigyelo, a forgalom reszerol. 

Szeged indulassal szemelyvonat. [...] A fent javasolt vonatpar szakvonali fe- 
lelose Takacs Bela muszaki tanacsos, a vonatas reszerol. Horvath Lajos feliigyelo, 
a forgalom reszerol. 

Budapest Keleti indulassal gyorsvonat. [...] A fent javasolt vonatpar szakvo- 
nali felelose Nyitrai Ferenc mozdonyfelvigyazo, a vontatas reszerol. Horvath La- 
jos feliigyelo, a forgalom reszerol. 

Az 500-as mozgalom megszervezeset es iranyitasat a vasuti foosztaly politi- 
kai osztaly vegzi a szakszervezet es a szakvonal bevonasaval. Az igazgatosag po- 
litikai osztaly[anak] feladata az igazgatosag teriileten az 500 km-es mozgalmat a 
kapott szempontok alapjan megszervezni, a helyi iizemi haromszog bevonasa- 
val. Az ig. pol. osztaly munkatarsait, politikai tiszteket, a szakszervezet teriileti 
titkarat es a teruleti titkarsag munkatarsait aktivara osszevonja es az 500 km-es 
mozgalmat ismerteti, igazgatosaga teriileten a mozgalom fejlodeset allandoan el- 
lenorzi es tamogatja. 

A politikai tisztek feladata a teriiletiikon alapszervek parttitkarait es UB- 
titkarait, a szolgalati fonokoket aktivara osszehivni es a kapott szempontok alap- 
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jan az 500 km-es mozgalmat ismertetni, a mozgalom fejlodeset ellenorizni es ta- 
mogatni. 

Az alapszervezetek parttitkarainak feladata a helyi partszervezet vezetoseget 
osszeKwni, a kapott szempontokat helyi viszonylatra atdolgozni es az 500 km-es 
mozgalmat a helyi sajton, bangosbemondon, faliujsagon keresztiil ismertetni. 
A nepneveloket, agitatorokat, csoportbizalmikat aktivara 6sszevonni/ ismer- 
tetni az 500 km-es mozgalom jelentoseget az aktivatagokon keresztiil a dolgo- 
zokkal. 

A Vasutas Szakszervezet [sic!] Orszagos Kozpontjanak feladata az 500 km-es 
mozgalom orszagos viszonylatban levo kiszeleslteset eloseglteni. Tomegmozga- 
lomma szelesitese erdekeben a szakszervezeti tagsagot mozgosltani. A mozga- 
lom elindltasa alatt kiilon szakszervezeti bizalmit kibocsatani az 500-as mozga- 
lom jelentosegenek ismertetesere. 

Az UB-titkarok feladata a kapott szempontok alapjan az iizemi haromszoggel 
sajat teriiletiikre feldolgozni, az UB aktlvaival ismertetni (UB-vezetoseg, reszort- 
felelosok, muhelybizottsag/ bizalmiak), ropgyulesek megszervezese, a szeles dol- 
gozo tomegekkel az 500-as mozgalmat ismertetni. Helyi sajto, hangosbemond6/ a 
faliujsagon keresztiil a mozgalmat kiszelesiteni, teriiletiikon a mozgalom fejlode- 
set ellenorizni, tamogatni es az elso 500 km-es mozgalom meginditasanal a deko- 
raciorol, iinnepelyes beindltasarol gondoskodni. 

A szakszolgalat feladata az 500 km-es mozgalommal kapcsolatban a kapott 
szempontok alapjan az illetekes szakszolgalatok bevonasaval a szukitett moz- 
donyfordulo elkeszitese es vegrehajtasuk vegett annak kiadasa. Az 500 km-es 
mozgalom vegrehajtasanak ellenorzese, tamogatasa, a mozgalom eredmenyenek 
anyagi kiertekelese. A mozgalom altal jelenleg feleslegesse valt gepek jo karban 
valo hozasa [sic!]. 

Utemterv: 

Az 500 km-es mozgalom beinditasat 1950. februar 24-re javasoljuk. 

1. Az 500-as mozgalom beinditasaboz sziikseges a mozdonybrigadok meg- 
szervezese, a brigadok es a mozdonyok vezenylesenek biztositasa a javaslat sze- 
rint. Felelos: Tusa es Tolgyes elvtars. Hatarido: februar 21. 

2. A forgalmi szakszolgalatnak biztositania kell a menetet, es ki kell dolgoz- 
nia a javaslatban foglalt mozdonyfordulok folyamatossaganak biztositasat Fele- 
los: 01ah elvtars. Hatarido: februar 21. 

3. A Ferencvarosi pu.-rol indulo elso 500 km-es vonat szemelyzete f. ho 19-en 
intezzen versenyfelhivast a tobbi igazgatosag illetekes szerveihez. 2 A versenyfel- 
hlvasban bejelentik a kozponti vezetoseg hatarozata alapjan az 500 km-es mozga- 
lom f. ho 24-i altaluk valo megkezdeset, tovabba kerik a vasutas dolgozokat, 
hogy a szovjet vasutasok peldajat kovetve, csatlakozzanak ehhez a mozgalom- 
hoz, szelesitve ezzel a magyar vasutasok Sztahanov-mozgalmat. Felelos: Rozsa- 
volgyi Jozsef es Benkovics Dezso elvtars. 


2 A MAV Ferencvarosi Futohaz Lengyel-brigadja neveben 1950. februar 18-an elkeszitett versenyfel- 
hlvas szovege (PIL Vasutasok Szakszervezete 1950, 483. dosszie) szerint az 500 km-es mozgalom le~ 
nyege: „a mozdonyok attorjek elavult teljesitmenytik korlatait". 


4. AZ 500 KILOMETERES SZTAHANOVISTA MOZGALOM 


4. A felhivast elfogadjak es kozlik Ferencvarossal: NylregyMza, Szombathely, 
Uszog-Pecs, Szeged, Nyugati pu. szolgalati szemelyek f. ho 22-ig. Felelos: Rozsa- 
volgyi Jozsef es Gaspar Sandor elvtars. 

5. Ugy a versenyfelhivast, mint az elfogadast kozli a Szabad Nep, Nepszava, 
Yilagossag, valamint az MTI es a Kozlekedes, ugyancsak lehozza a felhivasok es 
elfogadasok szoveget a radio is. 24-re a Ferencvarosi pu.-ra a vonatok inditasa- 
hoz meghlvjuk a Szabad Nep, Vilagossag, Nepszava, MTI, valamint a Mafirt 
munkatarsait. Felelos: Felcsuti Laszlo elvtars. 

6. Gondoskodunk arrol, hogy azok az igazgatosagok, melyeknek teruleten 
24-en az 500 km-es mozgalom kereteben vonat kozlekedik, a kello formaban 
mozgositsa a helyi sajtot, ramutatva ennek a mozgalomnak a jelentosegere. 

7. A mozgalom eredmenyeirol a sajtot (Szabad Nep, Nepszava, Vilagossag, 
MTI) allandoan tajekoztassuk, hogy ezen keresztiil is szelesitsiik a mozgalmat, 
nepszerusitsiik annak resztvevoit. 

8. Az Utmutatoban, az iizemi lapokban, faliujsagokon es hangosbeszelokon 
keresztiil beszamolunk a mozgalom eredmenyeirol, az elert teljesltmenyekrol. 
Nepszerusitjiik a mozgalom elenjaroit, f. ho 19-tol az elso versenyfelhivas nap- 
jatol. 

9. A febr. havi Vasutas Nepneveloben foglalkozunk az 500 km-es mozgalom- 
mal. Konkret adatokat kozlunk idokozben szervezett (sic) tapasztalatok alapjan, 
nepszerusitjiik a mozgalom resztvevoit, fenykepeket kozliink az elenjarokrol. 
Ugyanebben a Nepneveloben szovjet anyagot is hozunk a szovjet vasutasok 
500-as mozgalmarol. 

10. 24-ere azokat az allomasokat, amelyekrol indulnak es ahova erkeznek a 
vonatok, az 500 km-es mozgalom kereteben feldekoraljuk. 

11. A 22-en tartando nepnevelo ertekezleteknek egyik napirendi pontja az 500 
km-es mozgalom nepszeriisltesenek, kiszelesitesenek agitacios szempontjai - 
osszekotve a kozponti vezetoseg jan. 21-i Mtarozatanak vegrehajtasaval, vala- 
mint a szovjet kultura honapjaban hozzank erkezo szovjet mozdonyvezeto elv- 
tars jovetelenek celjaval. Felelos: Felcsuti Laszlo elvtars. 

12. A Vasutas Szakszervezetet [sic!] az 500 km-es mozgalom nepszerusitesere, 
a mozgalom elenjaroinak plakatot csinaltat, amely kifejezi a szovjet pelda nyo- 
man nalunk is letrejott mozgalmat. Felelos: Gaspar Sandor elvtars. 

13. Az 500-as mozgalom elso resztvevoit, elso elharcosait marc. 4-en Bebrits, 
Horvath, Csanadi es Gaspar elvtarsak kozosen fogadjak. A fogadasrol reszleteket 
kozoltetlink a Szabad Nepben, Nepszavaban, Vilagossagban, valamint az MTI is 
leadja. 

14. Javasoljuk, hogy a mozgalom elinditoi az orszagos tizemi Mromszog re- 
szerol jutalomban reszesiiljenek. Felelos: Banyasz elvtars. 

Partszerv. aloszt. 


A vasut-politikai foosztaly partszervezeti alosztalyanak javaslata az 500 km-es mozga- 
lom megszervezesere es beinditasara, 1950. februar 15. PIL, Vasutasok Szakszervezete, 
1950. 372. dosszie. Tiz gepelt oldal, masolat. 
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AZ ELLENSfiG ELLENI HARC KOZPONTJA 


1950. marcius 28. 


Miutdn a Szovjetunioban 1949 elejen politikai osztalyokat dllitottak fel a vasuton f Ma- 
gyarorszdgon is elkezdoddtt az ugynevezett vasut-politikai osztdlyok (vpo) megszeweze- 
se. Feladatuk: harc az „ellenseggel". Az MDP vasut-politikai foosztalydnak szamottevo 
mennyisegben megorzdtt iratanyaga (MOL M-KS 278. f ) alapjdn a vpo-k mukddesenek 
reszleteit meglehetosen pontosan rekonstrudlni lebet. 1 Az MDP Titkdrsdga 1949. junius 
15-en elfogadta a „Javaslat a Vasuti Foosztaly Politikai Osztdlya megszewezesere" cimu 
eloterjesztest. 1949. augusztus 6-an a MAV Hivatalos Lapjdban megjelent a rendelet a 
politikai osztdlyok feldllMsdrol. Ezek munkatarsai napi kapcsolatban dlltak az allamvede- 
lem illetekes szerveivel. Az ellensegkereses gyakorlata szerint a politikai osztalyok munka- 
tdrsaibol szemezett brigddok vizsgdltak a szakszolgdlati osztdlyok munkdjat, es a tapasz- 
taltakat egybevetettek a dolgozok szdrmazdsaval, csalddi viszonyaival, nezeteivel stb. A 
szelsoseges eljdrdsok egyikpelddja: a MAV szabvdnyosMsdert felelos ugyosztdly munkd- 
jdt a brigdd ugy ertekelte, hogy a kiadott rendeletek, szabvdnyok, irdnyelvek mecbaniku- 
sak, biirokrataizuek es „nelkuloznek minden politikai tartalmat". Mindezert a szakosz- 
tdlyvezeto 2 a felelos, aki az ugyosztdlyban nem alkalmazott munkdskddereket, mondvdn: 
„itt orszdgos jelentosegu rendeleteket kell fogalmazni, amire egy munkdskdder nem ke- 
pes". (PIL, Vasutasok Szakszemezete 1951. 536. doboz.) A vasut-politikai osztdlyok meg- 
sziinteteserol meg 1956 oktobere elott sziiletett - nyibodnossdgra nem keriilo - ddntes. 

Az MDP KV Politikai Bizottsaganak hatarozata 

A Politikai Bizottsag megallapitja, hogy a vasut~politikai osztaly kiepitese - ta- 
maszkodva a partnak a felszabadulas ota a vasiitnal vegzett tobbeves munkaja 
eredmenyeire - a vasutas partszervezetek bizonyos megerosodeset, a part befo- 
lyasanak novekedeset eredmenyezte a vasutas dolgozok kozott. Nott a vasutas 
dolgozok politikai aktivitasa, s javulas mutatkozik a vasutas dolgozoknak a 
Szovjetuniohoz valo viszonyaban is. Fejlodes mutatkozik a tekintetben is, hogy a 
vasutas partszervezetek behatobban foglalkoznak a kozlekedesi es termelesi 
problemakkal. A vasut-politikai osztaly segitsegevel a vasutas part- es szakszer- 
vezeti szervek a „2000 tonnas mozgalom" megszervezesevel kezdemenyezoi vol- 
tak a szovjet sztahanovista munkamodszerek alkalmazasanak. Megindult es egy- 
re jobban terjed az egyeni versenymozgalom. 

1 1997-1998-ban Gadanecz Bela es Gadanecz Eva ket, reszleteiben korrekt, de a vasut-politikai oszta- 
lyok tevekenysegenek lenyegevel, a szervezetnek a represszioban, torvenytelensegekben jatszott 
szerepevel csak erintolegesen foglalkozo tanulmanyt publikalt. Vo. Adalekok a Vasut Politikai Osz- 
tdly tortenetehez 1-2. Vasiifhistoria evkonyv, 1997. Szerk. Mezei Istvan. 303-343. es 1998. 326-362. 

2 Csala Albert, akit biintetesbol a Vasuti Tudomanyos Kutato Intezetbe helyeztek at. 


5. AZ ELLENSEG ELLENI HARC KOZPONTfA 


A vasutnal mutatkozo fejlodes azonban, kiilonosen a vasutnal megbujt ellen- 
seg elleni harc teren, meg tavolrol sem kielegito. 

A Politikai Bizottsag megallapitja, hogy a vasut-politikai osztaly megszerve- 
zese es mukodese az ellenseges elemek szivos ellenallasaba iitkozott es iitkozik. 
Ezek az elemek, akik ott vannak meg az Allamvasutak egyes fontos pozicioiban, 
beleptek a vasutas szakszervezetbe es befurakodtak a partszervezetekbe is, min- 
den kovet megmozgatnak, hogy akadalyozzak, kesleltessek, semlegesitsek a vas- 
ut-politikai osztaly mukodeset. Ezeknek az ellenseges elemeknek hatasa mutat- 
kozott meg Bebrics [sic!] elvtars helytelen, a part politikajat serto allasfoglalasa- 
ban a vasut-politikai osztaly mukodesevel kapcsolatos egyes kerdesekben. Az el- 
lenseg modszere, hogy a MAV regi szakembereinel ellenszenvet szit a politikai 
osztalyon es egyebiitt dolgozo, korabban nem vasutas vagy egyszeru vasutas 
dolgozokbol lett magas rangu vezetokkel szemben, hogy elszigetelje oket, s lgy 
megnehezitse munkajukat. Az eberseg nagyfoku hianyara mutat, hogy a vasut- 
nal dolgozo vezeto elvtarsak egy reszet megteveszti az ellensegnek az a magatar- 
tasa, hogy igyekszik a szolgalatot peldasan ellatni, hogy leplezi magat, altalaban 
tartozkodik a durva, konnyen leleplezbeto kartevesektol, bar az utobbi idoben 
szaporodnak a nyllt, ellenseges cselekmenyek, nott a szabotazsok szama. 

Az ellenseg a vasutas-szakszervezeti csoportokban is tevekenykedik, s igyek- 
szik a szakszervezetet szembeallitani a vasut-politikai osztallyal, illetve a parttal. 
A vasutnal nagy szamban levo jobboldali szocialdemokratak a szakszervezetet 
szindikalista iranyban befolyasoljak, s kihasznaljak azt a koriilmenyt, hogy a 
Szaktanacs, a vasutas-szakszervezet kommunista funkcionariusai nem gyakorol- 
nak kello ellenorzest s nem folytatnak eles harcot a szakszervezetben levo szindi- 
kalista iranyzattal szemben. A vasutas-szakszervezet egyes vezetoi, amikor a 
vasut-politikai osztalynak a szakszervezet munkajara vonatkozo megallapitasait 
es allasfoglalasat illetektelen beavatkozasnak minositettek, maguk is ennek a 
partellenes iranyzatnak hatasa ala keriiltek. 

A Politikai Bizottsag megallapitja, hogy a politikai osztaly vezetoi komoly hi- 
bat kovettek el, hogy a vasutas-partszervezeteket kivontak a teriileti partbizott- 
sagok iranyltasa alol, s hogy az osztaly olyan jogokat akart gyakorolni, amelyek- 
kel csak a part valasztott szervei rendelkeznek (tag- es tagjeloltfelvetel stb.). 
A vasut-politikai osztaly munkajanak megjavitasara es tovabbfejlesztesere a PB 
az alabbi feladatokat jeloli meg: 

1. A vasut-politikai osztaly hivatasat csak ugy toltfieti be, feladatat csak akkor 
tudja megoldani, ha leleplezi a vasiitnal levo ellenseges elemeket, s megalkuvast 
nem ismero, szivos harcot folytat a vasutnak az ellensegtol valo teljes megtiszti- 
tasaert. A vasut-politikai osztaly egesz tevekenysegeben voros fonalkent kell ve- 
gighuzodnia az ellenseges elemek elleni harcnak. Ezert a politikai osztaly tisztjei- 
nel es munkatarsainal elengedhetetlen ko^etelmeny, hogy minel alaposabban 
elsajatitsak a marxizmus-leninizmus tarutasait. Biztositani kell, hogy a politikai 
osztaly minden munkatarsa a part iskolain es egyeni tanulas utjan szakadatlanul 
fejlessze elmeleti ismereteit, hogy mielobb megfeleljen ennek a kovetelmenynek. 
A politikai osztaly feladata, hogy a vasutas-partszerveket es szervezeteket az el- 
lenseggel szembeni ebersegre, az elleniik folytatando szivos harcra nevelje, s elo- 
segitse a vasutas-partszervezetekbe befurakodott ellenseges elemek eltavolitasat. 
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Ezert a politikai osztaly ktilonos gondot forditson a vasutas-partszervezetek es | 

parttagok ideologiai es politikai szmvonalanak allando emelesere, a marxiz- 
mus-leninizmus propagandajara a partszervezeteken beliil. A politikai osztaly i 

nyujtson maximalis segitseget a teriileti partbizottsagoknak a vasutas-partszerve- 
zetek vezetosegenek ujjavalasztasanal. A vasutas-partszervezetek vezetosegeinek 
ujjavalasztasanal biztositani kell, hogy osztalyidegen es ellenseges elemek az uj 
vezetosegekbe ne kerulhessenek vissza, novelni kell a fizikai dolgozok szamat a 
vezetosegekben. A Politikai Bizottsag kiilon felhivja a partbizottsagok figyelmet 
a vasutas-partszervezetek ujjavalasztasanak nagy fontossagara. Az ellenseg meg 
fogja kiserelni, hogy pozicioit megtartsa, illetve uj poziciokat szerezzen a vezeto- 
segben. A vezetosegvalaszto taggyulesek jo elokeszitesevel, a kaderek elozetes es 
gondos tanulmanyozasava1, a partszeru kritika biztositasaval segitsek elo a Koz- 
ponti Vezetoseg hatarozatanak helyes vegrehajtasat. Az ellenseg elleni eredme- 
nyes harc erdekeben a politikai osztaly vigye be elsosorban a kommunista vas- 
utasok tudataba, hogy nem lehet jo vasutas az, aki kozombos, elnezo az 
ellenseges elemekkel szerben, aki nemt6r6domsegevel veszelyezteti a vasut za- 
vartalan mukodeset es fejlodeset. Ugyanakkor rninden modon elo kell segiteni, j 

hogy az ellenseges elemek helyebe a partboz, a munkasosztaly iigyehez hu, szak- 
kepzett, fokent munkaskaderek keriiljenek. A politikai osztaly segitse elo a vas- 
utas-szaktanfolyamok es -iskolak halozatanak kiterjeszteset, hogy az a vasut 
minden szolgalati agat atfogja. Ellenorizze az oktatas menetet, kiilonosen abbol a 
szempontbol, hogy a szakmai utanpotlas nevelese ideologiai es politikai tekintet- 
ben is megfelelo legyen. A politikai osztaly klserje figyelemmel a parthoz hu, jo 
vasutas kaderek fejlodeset, segltse elorehaladasukat. 

2. A politikai osztaly segltse elo, hogy a vasut sikeresen oldja meg feladatait, 
teljesitse az 5 eves terv vasutra eso reszet, s lgy megfeleljen azoknak a kovetelme- 
nyeknek, amelyeket a part es a kormany a vasuttal szemben tamaszt a nepgazda- 
sag zavartalan mukodese es fejlesztese erdekeben. Segitse biztositani a novekvo 
vasutforgalom zavartalansagat a szallitasi feladatok vegrehajtasa erdekeben azal- 
tal, hogy a vasut dolgozoit mozgositja e feladatok vegrehajtasara, s ellenorizze a ( 

terv szerinti feladatok vegrehajtasat. A politikai osztaly a legnagyobb figyelmet 
forditsa a vasuti dolgozok versenymozgalmara. Mozditsa elo, hogy az egyeni 
verseny kiterjedjen valamennyi szakszolgalati agra, s hogy a verseny valosagos to- 
megmozgalomma fejlodjon ki a vasutasok kozott. Karolja fel a vasutasok es vas- 
uti muhelyek dolgozoinak uj munkamodszerek bevezetesere iranyulo kezdeme- 
nyezeseit, fejlessze a magyar vasutas sztahanovistak „2000 tonnas" es ,,500-as" 
mozgalmat. 3 Ertnek erdekeben a politikai osztaly allandoan tanulmanyozza a 
szovjet vasutasok munkamodszereit, nepszerusitse a szoyjet sztahanovistak 
eredmenyeit, es dolgozza ki a szoyjet modszereknek a mi viszonyainkra valo al- 
kalmazasat. A vasut-politikai osztaly vezetoi es munkatarsai csak ugy tudnak 
megfelelni eme feladatoknak, ha alaposan elsajatitjak a vasut technikajat, ha a 
legrovidebb idon beliil megtanuljak a vezetes legfontosabb kerdeseit. Ennek er- 
dekeben a politikai osztaly vezetoi es munkatarsai szamara a vasut vezetoinek 


3 Az 500 kilometeres mozgalom 1950. februar 25-en, a 2000 tonnas pedig 1951. augusztus 3-an indult 
utjara. 
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segitsegevel kidolgozott szakmai anyag alapjan, szaktanfolyamokat kell letesite- 
ni, amelyeket a politikai osztaly minden munkatarsa koteles elvegezni. 

3. A vasut-politikai osztaly szervezeti kieplteset a vasiiti foosztalyon es a 
teriileti igazgatosagokon a legrovidebb idon beliil teljesen vegre kell hajtani. 
A politikai osztalyon fel kell allltani egy iizeml alosztdlyt, amelynek feladata a 
munkaverseny fejlesztese, javaslatok kidolgozasa a helyes munkamodszerek be- 
vezetesere, az egyeni verseny minden szolgalati agban valo megszervezesere, a 
szovjet modszerek felhasznalasara. A tomegszervezesi alosztalyt meg kell sziin- 
tetni es a tomegszervezeteket a vasiit-politikai osztalyon beliil a partszervezesi 
alosztalyhoz kell kapcsolni. Az 5 eves terv nagyszabasii vasiitepitesi programjara 
tekintettel sziikseges, hogy a vasiiti fontosabb epitkezeseknel politikai tiszteket 
allitsanak be, akik egyben az epitesvezeto helyettesei. 

4. A Politikai Bizottsag megallapitja, hogy a vasutas-partszervezetek altalanos 
iranyitasa a budapesti, megyei, illetve varosi es jarasi partbizottsagok feladata. A 
vasiit-politikai osztaly feladata, hogy a part politikajat a vasiit teriiletere konkre- 
tizalja, es ahol ez sziikseges, kidolgozza a vegrehajtas specialis formait. Dolgozza 
ki az utazoszolgalatot teljesltok, a palyafemitartasnal es a vasiitvonalakon dolgo- 
zo parttagok oktatasanak modszereit, es biztositsa, hogy ezek a dolgozok is rend- 
szeresen kivegyek resziiket a parteletbol. A teriileti partszervezetekkel kozosen 
szervezze meg a vonatagitaciot. Politikailag iranyitsa a vasutas nepneveloket, es 
dolgozza ki resziikre a specialis vasutas agitacios erveket. A politikai osztaly a 
legszorosabban mukodjon egyiitt a teriileti partszervekkel. Az igazgatosagok po- 
litikai osztalyainak vezetoi idorol idore szamoljanak be a vasutasproblemakrol a 
nagy-budapesti es megyei partbizottsagok iilesein. A vasutas-partszervezetek 
megszilarditasa erdekeben a vasutas-partszervek funkcionariusait a teriileti part- 
szervek csak a politikai osztaly tudtaval es hozzajarulasaval helyezhetik el. 

5. A Kozponti Vezetoseg allamgazdasagi osztalya foglalkozzon a vasut-politi- 
kai osztallyal, ellenorizze es segitse a politikai osztaly munkajat. Ennek erdeke- 
ben az allamgazdasagi osztalyon vasutas referenst kell beallitard. 

A Politikai Bizottsag utasltja a vasut-politikai osztaly vezetoit es a nagy-buda- 
pesti partbizottsagot, valamint a megyei bizottsagokat, hogy dolgozzak fel alapo- 
san a Politikai Bizottsag hatarozatat es biztositsak annak vegrehajtasat. 

Az MDP KV Politikai Bizottsaganak hatarozata a vasut-politikai osztaLy munkajanak 
megjavitasarol es tovabbfejleszteserol, 1950. marcius 28. MOL M-KS 276. f. 60. cs. 78. 6. e. 
Szigoruan bizalmas. Negy gepelt oldal. 
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APRILIS NEGYEDIKI BIZTONSAGI SZOLGALAT A YASUTON 


1950. aprilis 14. 

Aprilis 4-ere a vasut-politikai osztalyok fokozott biztonsagi intezkedeseket vezettek be a 
vasuti szolgalati kelyeken. Az aldbb kozolt dokumentum az 1950. dprilis 3. es dprilis 4. 
kozotti ejszaka esemenyeirol szdmol be. A jelentes bsszedllttdja szerint mintegy karminc 
rendkwuli esemeny tortent az orszagban. 

A vasut-politikai foosztaly jelentese 

A biztonsagi szolgalat vegrehajtasanak ellenorzese soran a politikai osztalyok az 
aprobb hibaktol kezdve a bunos, szabotazsszeru hianyossagokig a mulasztasok 
sorozatat allapftottak meg. Ez azt mutatja, hogy a szakszolgalat egyreszt nem 
vette eleg komolyan a kiadott szigoru rendelkezeseket, masreszt nem erezte at a 
kerdes jelentoseget. All ez elsosorban a szegedi igazgatosagra es kisebb mertek- 
ben a debreceni, illetoleg a szombathelyi igazgatosagokra. Bar a vasut teruleten 
komolyabb szabotazscselekmenyek nem fordultak elo, ketsegtelen, hogy az 
egyes esetekben tapasztalt bunos mulasztasok ezeket lehetove tettek volna. 
A vizsgalatnak kell kideritenie, hogy a megtortent kisebb balesetek szabotazs- 
cselekmenyekbol adodnak-e, es hogy a bLztonsagi szolgalat nem teljes vegrehaj- 
tasa mennyiben nyujtott ezeknek segitseget. 

A kerdeses idoben a kovetkezo rendkxviili esemenyek fordultak elo. 

A budapesti igazgatosag teriileten: 

1. Istvantelki Jarmujavito teriileten elfogtak egy egyent, aki nem tudta magat 
igazolni. Atadtak az AVH-nak. 

2. Cegleden 3-an 15.20-kor tolataskor ket kocsi kisiklott. A baleset oka allito- 
lag az, hogy atallitatlan valton tolattak. 

3. Gyorszentivan allomason 3-an 18.40-kor a 71. sz. tehervonat gepje gat- 
falrepedes es tamcsavarszakadas miatt szolgalatkeptelenne valt. 

4. Komdrom jelentette 3-an 22.50-kor, hogy Nagynemetegyhazan erdotuz 
iitott ki, amit rovid ido alatt eloltottak. 

5. Szekesfehervar allomasfonoket, Szekacs Lajos feliigyeldt 3-an az AVH is- 
meretlen okbol letartoztatta. 6-an engedtek szabadon. 

6. Esztergomban Agoston Gabor vonatfekezo es Ladanyi Karoly kalauz a ki- 
vonulaskor nyfltan megtagadtak a voros zaszlo es a jelszavas tabla vitelet, ami a 
tobbi vasutasra rossz hatassal volt. 

7. Pestszentlorinci J. J.-ban 1 4-en 23 h tajban a muhely kiilso dekoraciojat isme- 
retlen egyenek megrongaltak. Kb. 6 m hosszu draperiat leszakftottak es elvittek. 


1 J ar muj a vitoban. 


6. Apriiis negyedoci biztonsAgi szolgAlat A YASUTON 


A miskolci igazgatosag teriileteri: 

1. Salgotarjanban 3-an 20.45-tol 21.10-ig aramszolgaltatasi zavarok voltak, 
melyet a primer vezetek leegese okozott. 

2. Fiizesabony allomason 3-an egy Vincze Istvan nevu gyanusan viselkedo 
egyent igazoltattak. Mivel elfogadhato igazolo iratai nem voltak, atadtak a rend- 
orsegnek. 

A szombathelyi igazgatosag teriileten: 

1. Badacsonytomaj allomason tolatas kozben kisiklott egy kocsi, mely az ipar- 
vaganyon a tolatasi hataron kiviil allt. A balesetert felelos Fodor Jozsef vonat- 
vezeto, ezen beosztasabol tovabbi intezkedesig levaltottak. 

2. Kapuvar es Csorna kozott a politikai es szakvonalbeli kikiildotteket szallito 
vaganygepkocsi a nyflt vonalon szolgalatkeptelen lett. 

A balesetek, ill. rendkiviili esemenyek kivizsgalasara az illetekesek megtettek 
a sziikseges intezkedeseket. A szegedi, debreceni es pecsi igazgatosagok teriile- 
ten rendkiviili esemeny nem tortent. 

A biztonsagi szolgalat vegrehajtasanak ellenorzese folyaman a kovetkezo hia- 
nyossagok nyertek megallapitast. 

A szegedi igazgatosag teriileten: 

1. Bekescsaba allomason a vizhaz 4-en 18 h koriil orizetlen volt. A futohazba 
18.20-kor a szenteren keresztiil a mozdonyok kozt haladva igazoltatas nelkiil ju- 
tott be az ellenor. A mozdonyfelvigyazok azzal vedekeztek, hogy szolgalatatadas 
van, azert nincs orseg. 

2. A mezoturi Berettyo-hidat 5-en 0.15-kor az ott szolgalatot teljesito rend- 
oron klviil vasuti or nem orizte. 

3. Bekesfoldvar allomason ket kocsit raktak tuzveszelyes aruval. A raktar tuz- 
olto felszerelesehez tartozo vizeskad vizzel megtoltve nem volt. Az allomasfonok 
a megteendo rendkfviili biztonsagi intezkedesekrol semmit sem tudott, mond- 
van, hogy a tavirati rendeletet nem kapta meg. Kideriilt azonban, hogy Csanyi 
elvtars, politikai tiszt szobelileg kozolte vele a tennivalokat. 

4. Gyoma allomason a raktar feliigyelet nelkiil, nyitva volt. Az ellenor elvitte 
az asztalon hagyott belyegzot. 

5. Mezotur aflomason a raktarban 4-5 percig tartozkodott az ellenor anelkiil, 
hogy eszrevettek vagy igazoltattak volna. 

6. Pusztatenyo allomasfonoke jelenleti feliigyeleti szolgalatot nem tartott, es 
azzal helyettest sembizott meg. Az allomasfonok irodaja es szekrenye nyitva volt. 

7. Fiilopszaflas allomason a raktarban nyoma sem volt az elrendelt ovo intez- 
kedeseknek. Viz sem a raktarban, sem a kiviil elhelyezett viztarolo kadakban 
nem volt. Ez annal is sulyosabb mulasztas, mert a raktarban nagyobb mennyise- 
gu aru volt elhelyezve. 

8. Szabadszallas, Kecel es Soltvadkert allomasokon sem voltak meg a sziikse- 
ges ovintezkedesek. A raktarepiileteket csak idonkent jartak korul, holott a ren- 
delet szerint allando orizet alatt kellett volna tartani. 

9. Battonyan az orszagut mellett levo orbodeban nem volt orseg. Az ellenorzo 
politikai osztalyvezeto intezkedett, hogy a palyamester ort alfltson ki az orszol- 
galat ellatasara. 
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10. Gyulan a szivattyuhaz nyitott ajtoval, teljesen orizetleniil allt. Az utatjaro- 
nal a valtokezelo bodeban az or aludt 

11. Mezotur allomason a malbazobelyiseg, mely az utearol konnyen megko- 
zelitbeto, nyitva volt. A nyitott asztalfiokbol az ellenor egy belyegzot elvitt anel- 
kiil, hogy eszrevettek volna. A valtotoronyban 3.35-kor a valtoor aludt, es csak az 
ellenor erelyes zorgetesere ebredt fel. Az osztalymernoksegnel, a muhely teriile- 
ten az anyagraktarak kozott egy mellekhelyisegben a ket Mjelolt or - egyiittesen 
- nyugodtan aludt. 

A nagy tomegu es kirivo mulasztasok azt mutatjak r hogy a szegedi igazgato- 
sag vezeteseben donto liibak varmak! A munkafegyelem nagyfoku lazasaga, a ki- 
adott rendelkezesek semmibe vevese a kiilszolgalati kozegek reszerol, es az el- 
lenorzes elmulasztasa, illetve lazasaga a vezetes reszerol feltetelezi, hogy itt 
huzamosabb ido ota kialakult hanyag vagy tudatosan kartevo, ziilleszto rendszer 
alkalmazasarol van szo. Az igazgatosag vezetoje, amikor a felelosseg kerdeset 
vele szemben felvetettek, beismerte mulasztasait. 

A tomegesen tapasztalt nagyfoku mulasztasok szabad teret engedtek a legsu- 
lyosabb szabotazscselekmenyek elkovetesere. Csak az ellensegen mulott, hogy 
ezeket a lehetosegeket nem hasznalta ki a kartevesre. A vetkes kozegek szigoru 
megbiintetese indokolt volna, Gyongyosi igazgatonak 2 is sulyosabb penzbiinte- 
test kiszabni (500 Ft) es azonfeliil mdkodeset kiilon vizsgalat targyava tenni. 

A debreceni igazgatosag teriileten: 

1. Csaszarszallas es Nyfregyhaza kozott a vonalorok 2 oraval a megszabott 
ido utan lettek beallitva. 

2. Debrecen allomason a hldorseg tagjai: Gal Sandor vezenylotiszt es Mesza- 
ros Andras segedvezenylo elvtarsak elhagytak es nem tartottak feliigyelet alatt a 
rajuk blzott hidat. 

A budapesti igazgatosag teriileten: 

1. Nyugati allomason 4-en Peteri Janos elvtars ittas allapotban jelentkezett ori 
szolgalatra. (Partfegyelmit inditanak ellene.) 

2. A hldmuhelyben az 5-ere hajlo ejjelen az AVH alva talalta az ort. 

3. Rakosrendezon az 5-ere hajlo ejjelen az AVH alva talalta az ort. 

A miskolci igazgatosag teriileten biztonsagi szolgalatot rendben ellattak. 
Minden fontosabb mutargyat oriztek eberen, sot pl. Kisterenyen tulzasba me- 
noen igazoltattak. A pecsi es szombathelyi igazgatosag teriileten biztonsagi szol- 
galat vegrehajtasaval kapcsolatban mulasztasokat nem tapasztaltak. 

A debreceni igazgatosag politikai osztaly egyes politikai tisztjeinek, illetve 
egyes munkatarsainak magatartasa. 

1. Kardos Zoltan debreceni politikai tiszt aprilis 4-en este lakasara tavozott 
anelkiil, hogy a sziikseges ellenorzest megtartotta volna. 

2. Boros Imre es Pallagi Gabor munkatarsak Piispokladanybol az esti ellenor- 
zes elvegzese utan hazaterve szeszes italt fogyasztottak. Debrecenbe erve az osz- 
talyvezeto elvtars utasitotta Boros elvtarsat, hogy terjen vissza Piispokladanyba 
ejfel utani ellenorzest tartani. Pallagi elvtarsnak azt az utasitast adta, hogy terjen 

2 Gyongyosi Jozsef muszaki tanacsos a MAV Szegedi Vasut-igazgatosaganak vezetoje 1949. marcius 
1S-1950. augusztus 31-e kozott. 
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haza lakasara. Pallagi elvtars az utasitas ellenere Hajduhadhaz fele akart kiutazni 
az AVH-val. Az osztalyvezeto elvtars irrnen visszarendelte. 

3. Boros elvtars visszaterve Piispokladanyba ujabb nagy mennyisegu bort fo- 
gyasztott, es olyan allapotba keriilt, hogy az ellenorzest nem tudta megtartani. 

Nevezett elvtarsak minosithetetlen magatartasa azt mutatja, hogy a debreceni 
politikai osztalyon a part- s munkafegyelem tekinteteben komoly hianyossagok 
vannak. 

(Banyasz) 

Az aprilis negyediki biztonsagi szolgalattal kapcsolatban szerzett tapasztalatok kierte- 
kelese, 1950. aprilis 14. PIL Vasutasok Szakszervezete 1950/372. dosszie. Harom gepelt ol- 
dal, eredeti peldany. 
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„EGY SZEG SEM MARADHAT KI" - A SZEKERFUVAROZ6k 

ALLAMOSfTASA 


1950. majus 

A Magyar Dolgozok Pdrtja Politikai Bizottsaga 1949. oktober 20~i iilesen dontott a ma- 
gdntulajdonban levo ipari es kozlekedesi vallalatok dllamosttdsdrol Az allamositds min- 
den olyan vdllalatra kiterjedt, melyekre a fiatosdgok szemet vetettek. A towenyi eloirasok- 
ban szerepelt ugyan, hogy a tiz alkalmazottndl tobbel mukodo vdllalkozdsokat kell 
dllamosttani, de a PB megengedte, hogy az alkalmazotti letszamtol fiiggetlenul is dllamo- 
sitkassanak. A kisiparosok es kiskereskedok nyugtalansagat azzal kell leszerelni - hatdro- 
zott a PB hogy a volt tulajdonosokat kerelmiikre, szaktuddsuknak megfeleloen foglal- 
koztatni \ehet. Sot egyszeri 15 ezer forintos allamosltdsert jaro eloleg kifizeteset is 
engedelyeztek. Ez utdbbira azonban nem taldltam pelddt az iratokban. 

1950 nyaran napirendre kerult az dllami szekerfuvarozo vdllalatok orszagos szeweze- 
tenek letrelwzdsa. Ezt a fiwarosok dllamosttdsdval kwantdk megoldani. A feladatot Vas 
Henrikne irdnyitdsaoal a KPM oldotta meg. Vasne bekerette a videki vdllalatokt6l, hogy 
az elmult evekben mely magdnfuvarosokkal, mekkora fiwarosszeg mellett dolgoztattak: 
Az ily modon listara keriilo fuvarosokat automatikusan dllamositottdk. 1950. mdjus 22-re 
65 megbizbato kddert berendeltek a miniszteriumba, akik ott ertesiiltek arrol, masnap mi- 
lyen munkdval bizza meg oket a kormdnyzat. Minden megkwott kapott egy boritekot, 
melyben pontos tdjekoztatast adtak a feladatdrol. 1950. mdjus 23-dn a KPM egyszerre 
rendelte el a kijelolt magdnfiwarosok allamositdsat. Osszesen 66 fuvarozotol dllamositot- 
tak 421 lovat es 364 kocsit. (Az iratokban hemzsego nyelvi iiibakra kiilbn-kiilbn nem htv- 
jukfel afigyelmet.) 

A) Ertekezleti osszefoglalo 
1950. majus 22. 

Oteves teryiink, a szocializmus maradektalan epitese szuksegesse teszi, hogy a 
kozlekedes kisebb szektoraban is bevezessuk, es az ott levo vagyortok a jobb ki- 
hasznalas celjabol a dolgozo nep kezebe keruljenek, A 10 dolgozoval blro valla- 
latok decemberbert lefolyt allamositasabol, 1 amely az 1949. 20. sz. torvenyereju 
rendelet alapjart tortent, a szallltmanyozasi es fuvarozasi vallalatok szabalytala- 
nul kimaradtak. A vallalatok tulajdonosai, akik tisztaban voltak azzal, hogy ok a 
kozlekedesi tarca hataskorebe tartoznak, megis elmulasztottak bejelentesi kotele- 
zettsegliknek eleget tenni, amiert is a torveny szigoru eljarast helyez kilatasba. 
Mi ettol a biinteto szankciotol eltekintiink, ha 


1 1949 decembereben a KPM-ben osszehivtak a megbizhato mnnkaskadereket es tajekoztattak oket 
feladatnkrol, 220 kozlekedesi vallalat (kozottiik 120 autojavito lizem) allamositasanak lebonyoll- 
tasarol. 
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a) a vallalatvezeto nem gordit akadalyt, hanem elosegiti az allamositas vegre- 
hajtasat, tehat 

b) nem titkolja a birtokaban vagy birtokan kiviil levo vagyonreszek tulajdon- 
jogat; 

c) segiti az elvtarsaknak a pontos vagyonleltar felvetelet; 

d) kiadja a lakasban levo mindazon targyakat, melyek az iizemhez tartoznak 
(pl. lrogep, irodabutor, ha igasallattal rendelkezik, mezogazdasagi gepek, ertek- 
papirjait, telekkonjn/i kivonatait); 

e) ha igyekszik elosegiteni, hogy a termelesben mar az elso nap se alljon be 
visszaeses, tehat kiszolgal[tat]ja, hogy kikkel all szerzodeses viszonyban, mely 
cegeknek dolgozik, milyen feltetelek mellett; 

f) ha odaadja a nala levo, az iizemvitelehez sziikseges keszpenzt, ugynevezett 
forgotoket. 

Tehat az elvtarsaknak, miutan kimennek a vallalathoz, es odaadjak a tulajdo- 
nosoknak az allamositasrol szolo kiertesito levelet, es bemutatjak a sajat megbi- 
zoleveliiket, ezekre a fenti szempontokra helyesen felhivjak a figyelmet, anelkiil, 
hogy fellepesiik eroszakos lerrne. 

Az elvtarsaknak vegig olyan magatartast kell tanusitani, hogy az ne legyen 
olyan, ami politikailag az ellenkezo hatast valtana ki. 

Az elvtarsaknak a megerkezes utan, lehetoleg a hajnali orakban, mielott meg 
a lovak munkaba mennenek, kell kimenniiik a yallalatlioz, hogy a dolgozokkal 
beszelve, majd a kimeno szerszamok es eszkozok leltarba vetele utan ne legyen 
semminemu fennakadas mar az elso nap sem a termelesben. 

Vigyazzanak arra, hogy amikor atveszik az epiiletet, akkor a kulcsokat is at- 
vegyek. Igy eloszor iroasztalok, pancelszekreny kulcsat vegyek el az elvtarsak. 

A leltarozast a legpontosabban kell elkesziteni, abbol meg egy szeg sem ma- 
radhat ki. Ha a tulajdonos az ott levo vagyontargyak vagy esetleg penzre is ligy 
nyilatkozna, hogy az nem az 6 tulajdonat kepezi, ne vegyek tudomasul, hanem 
vegyek leltarba, es majd azok tenyleges hovatartozasarol a miniszterium illetekes 
szerve donteni fog. 

Az elvtarsak altalaban fejezzek ki a vallalat volt tulajdonosaval es a dolgo- 
zokkal szemben, hogy kormanyunk (partunk) a mult ev 20-as rendelet vegrehaj- 
tasahoz ragaszkodik, de eljar mindennemu tulkapoval, felremagyarazoval szem- 
ben. 

Vigyazzanak azonban, hogy az elvtarsak semmi olyan vagyontargyat ne 
akarjanak eroszakosan leltarba venni, ami a lakas sziiksegleteihez tartozik, butor, 
szonyeg stb. Tehat a lakas megtekintesekor nehogy tulkapasok legyenek. 2 

Az elvtarsaknak tudni kell, hogy az allamosltas alapjat nem a vagyoni hogy- 
let szabja meg, hanem az, hogy a tulajdonos az elmult ev IX. havatol akar csak 
egy esetben is tiz alkalmazottal dolgozott. 

Tovabba tudni kell az elvtarsaknak altalaban az alabbiakat, amit fenti rende- 
let is kimond. 


2 A leltarba vett szemelyes ingosagok (butordarabok, kalyha, befottes iivegek, liszt, cilinder, pama 
stb.) tobbseget a KPM kesobb visszaadta az eredeti tulajdonosoknak. Csak azokat tartottak meg, 
amelyeket az uj szekerfuvarozo kirendeltseg hasznalni tudott (pl. froasztal, kerekpar, irogep). 
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Egyeni ceg eseteben az allam a vallalat tulajdonaban allo, valamint a vallalat 
celjaira rendelt vagyontargyak (ingatlanok, gepek, berendezes, anyag- es aru- 
keszlet, kozlekedesi eszkozok, a vallalat celjaira szolgalo keszpenz es ertekpa- 
pirok) tulajdonjogat szerzi meg. A vallalattal kapcsolatos jogok es jogositvanyok 
es egyeb engedelyek (k6vetelesek, szabadalmak es egyeb ipari tulajdon, berleti 
jog stb.)/ valamint kotelezettsegek - ez utobbiak is az allamra szallnak. 

A jelen torvenyereju rendelet hatalya ala tartozo egyeni vallalatok tulajdono- 
sa a vaUalatt61, valamint a vallalat celjaira rendelt ezekrol a vagyontargyakrol, 
melyek a vallalat telephelyen kiviil vannak 7 koteles a torvenyereju rendelet ha- 
talyba lepesetol (tehat a mostani allamositastol) szamitott harminc nap alatt a 
Penzintezeti Kozponthoz, ha kiilfoldon tartozkodik, akkor kilencven nap alatt a 
legkozelebb eso magyar kiilkepviseleti hatosagnak bejelentest tenni. 

Az a tulajdonos, aki bejelentesi kotelezettsegenek nem tesz eleget, az kartala- 
nitasra igenyt nem tarthat. 

A vallalat a tulajdonosnak a nem vallalati tartozasaiert nem felel. Mindazok 
az ingosagok, ideertve a jogositvanyokat es engedelyeket, a jelen torvenyereju 
rendeiet hatalya alapjan allami tulajdonba vett vallalat celjat szolgalja, ideertve a 
kozlekedesi eszkozoket is, a vallalattal egyiitt allami tulajdonba keriilnek, tekin- 
tet nelkiil arra, hogy a vallalat volt tulajdonosanak vagy harmadik szemelynek 
tulajdonaban allnak. Ugyancsak allami tulajdonba keriil, tekintet nelkiil arra, 
hogy a vallalat volt tulajdonosanak vagy egy harmadik szemelynek tulajdonaban 
all az az ingatlan, melynek kizarolag vagy tulnyomo reszben a jelen rendelet 
alapjan allami tulajdonaban vett vallalat celjait szolgalja. Ha a vallalat celjat szol- 
galo ingatlanresz az ingatlan egyeb reszeitol termeszetben elvalaszthato, a mi- 
niszter el fogja rendelni az ingatlan elvalasztasat. 

Mindazon szabadalmak, melyek 1949. szeptember 1. elott bejelentve lettek, 
fiiggetlen, hogy lemeno vagy oldalagi, sogor vagy egyeb rokoni tulajdonban van- 
nak, ha az allamositott iizem celjait szolgalja, allami tulajdonba keriilnek. 

Az allamositott vallalattal szemben minden olyan koveteles, mely szeptem- 
ber elsejet megeloz, ervenyet vesztik. IJgyszinten minden koveteles 7 akar a tulaj- 
donos vagy rokon reszere fennallnak, ezennel megszunnek. 

Nagyobb foku penzkivetel a vallalat volt tulajdonosa vagy tisztviseloje altal 
tortent, kotelesek azt a vallalatnak visszatenteni. Olyan vitas esetben, ami hatas- 
koriiket meghaladja, ne dontsenek az elvtarsak, hanem majd a miniszteriiim fog 
donteni. Kozoljek a volt tulajdonosokkal, hogy vagyonukat az allam kartalamtja, 
errol majd kiilon fognak intezkedni. Annak a tulajdonosnak, melynek egyetlen 
jovedelmi forrasa ezen vallalatbol adodott, majd eloleg folyositasat engedelyez 
indokolt esetben. (Ennek ertekhatara legfeljebb 15 000 Ft.) 

Altalaban a volt tulajdonosok reszere elhelyezkedesi lehetoseget lehet biztosi- 
tanunk, ezzel erveljiink is, 

Allami tulajdonba vetel nem erinti az alkalmazottak szolgalati jogviszonyat, 
de biintetojogi felelosseg szempontjabol kozalkalmazottaknak tekintendok, es azt 
kozolni kell veliik. 3 


3 „A dolgozokat egy ropgyules kereteben felvilagositottam a helyzetrol. Megvilagositottam eldttiik, 
hogy a mai naptol kezdve, mint a Belsped dolgozoi allami alkalmazasba kerultek, es lgy bekapcso- 


7. „EGY SZEG SEM MARADHAT KI" - A SZEKERFLJVAROZ6K ALLAMOSMSA 


Ahol allami ellenor vagy vallalatvezeto lett kirendelve, ott is vegrehajtando 
az allamositas. 

A rendelet kijatszoit a biintet6torvenyek szerint biintetik, errol beszelrti is 
kell. 

Az elvtarsak a leltar felvetele utan elmennek a helyi bankokhoz, ahol atadjak 
a takarekpenztar levelet, es megmutatjak a megbizoleveliiket. Ezutan felkeresik a 
helyi partszervezetet, es ott a titkarral vagy helyettesevel kozlik az allamositas te- 
nyet. Ott, ahol a Belspednek nincs onallo kirendeltsege, kerik a parttol a helyi 
vallalatvezeto kirendeleset, illetve megnevezeset, annak a szemelynek a nevet, 
akinek az elvtarsak a vagyontargyakat es az egesz iizletvitelt atadhatjak. Ott, 
ahol a Belspednek esetleg megbizhato megbizottja van, annak kezebe lehet le- 
tenni (ha parttag a megbizott). E kerdesben feltetlen a part utasitasai szerint jarja- 
nak el. 

A parttal valo megbeszeles utan, ott ahol Belsped-kirendeltseg van, az elvtar- 
sak a kirendeltseg vezetojenek atadjak a felvett leltar szerinti vagyontargyakat, es 
ezzel egy idoben a miniszterium leiratat, mely szerint az allamositott vallalat be- 
olvad a Belsped kirendeltsegebe. 

A boritekban levo osszegeket sziikseges kifizetesekre adjak csak ki, visszajo- 
vet ezzel le kell szamolni. Ugy vegezzek az elvtarsak ezt a munkat, hogy rajtuk 
fiigg partunk, miniszteriumunk szeme, es ezen feliil az elvtarsak munkajat ter- 
meszetesen ellenorizni fogjuk. 

Az elvtarsaknak az allamositas utan azonnal jelentest kell telefonon 423- 
980-as szamra adni, ahol allando iigyelet van este 10-ig, es meg aznap lrasbeli je- 
lentest tenni, erre a kirendeltsegvezetoket is figyelmeztessek. 

A szekerfuvarosok allamositasanak lebonyolitasanak modjarol Vas Menrikne altal ke- 
szitett ertekezleti osszefoglalo, 1950. majus 22. MOL XIX-H-l-a 121. doboz. Fogalmaz- 
vany, 5 gepelt oldal, datum es alalras nelkiil. 

B) A jelentesek alapjan keszitett osszefoglalo 
[Datum nelkiil] 

A Nepgazdasagi Tanacs titkarsagatol Mandi elvtarssal valo megbeszeles kerete- 
ben a szekerfuvarozas teriileten a tiz munkavallal6val rendelkezoket az 1949. 20. 
szamu torvenyereju rendelet alapjan folyo ho 23-an allamositottuk. Ennek eloke- 
szito munkajarol a Nepgazdasagi Tanacsnal Mandi elvtarsat tajekoztattuk. Folyo 
ho 22-en du. tartottuk meg a kirendelt vallalatvezetok reszere a tajekoztato erte- 
kezletet, amelynek jegyzokonyvet jelentesiinkhoz mellekeljiik. Az ertekezleten 
reszt vevo elvtarsak megblzasuk fontossaganak tudataban helyesen vetettek fel 
ujabb kerdeseket es szempontokat, amelyekre a megfelelo valaszokat megadtuk. 


lodfcak a szocialista gazdalkodasba, az itfc levo targyak a kozosseg tulajdonat kepezik, tehat ugy 
gondozzak es yigyazzanak rajuk. [...] Megallapitottam a beszed alkalmayal, hogy a dolgozokban 
nem nagy erdeklodes mutatkozofct, kozombosek voltak, inkabb meglepetes latszott rajtuk. [...] A 
I dolgozok ugy nyilatkoztak, hogy volt fonokiikkel meg voltak elegedve, a legjobb megertesben vol- 

! tak vele/ / Demeter Mihaly jelentese Palfi Janos fuvaros allamositasarol, 1950. majus 23. MOL 

| XIX-H-l-a 121. doboz. 
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Ezen az ertekezleten Foldvari Laszlo kozlekedesi csoportfonok elvtars is reszt 
vett, es eszreveteleit az ertekezleten meg is tette. Masnap hajnalban az osszes val- 
lalatot, melyeket allamositottunk, a kikiildott vallalatvezeto elvtarsak a rendelet 
ertelmeben allami kezelesbe vettek. Munkajukrol reggel 4 oratol keso estig jelen- 
teseket adtak, a gyakorlat adta nehezebb kerdeseket felvetettek, es azokra valaszt 
adtunk. A jelenteseik alapjan megallapitottuk, hogy a munka elokeszitese 
nagyobb fogyatekossagot nem eredmenyezett, es semmifajta fecsegest, dekons- 
piraciot nem tapasztaltunk. 4 Ezt bizonyitja legjobban, hogy minclenutt az lroasz- 
talokban es lroszekrenyekben, pancelszekrenyekben kiilonbozo ertekek (arany, 
dollar, forint, ertekpaplrok, betetkonyvek) mind ott voltak. Az allamositas lebo- 
nyolitasa altalaban zokkenomentesen ment, a volt tulajdonosok ugyan meglepe- 
tesiikben is altalaban azt allltottak, hogy erre mar vartak, es igyekeztek az alla- 
mositas lebonyolltasat zokkenomentesse tenni. Ezt mint maguk is hangoztattak, 
azert tettek, hogy bebizonyitsak nepi demokraciahoz valo jo viszonyukat es ki- 
fejeztek keszsegiiket, hogy szaktudasukkal szeretnenek ^epitoi" lenni a szocia- 
lizmusnak. Egyediil Pecsett Schreer Ferenc cegnel kellett rendori karhatalmat 
igenybe venni, de roviddel azutan ok is keszsegesen alltak a leltarozo vallalatve- 
zeto elvtars rendelkezesere. Budapesten Hajdu Jozsef tartoztatta fel az allamoslto 
vaUalatvezet6t, de 6 is kesobb a rendelkezesiinkre allt. Videken tudomasunk sze- 
rint, ahogy azt a vallalatvezetokt61 es az ellenorzesen ott jaro elvtarsak beszeltek, 
a helyi partszervek orommel iidv6zoltek ezen utasltasunkat es keszsegesen alltak 
a kikiildott elvtarsak rendelkezesere. Ez alol kivetel Bekes megyeben az orosha- 
zai es szarvasi partszervezet, akik nem jarultak hozza az allamositashoz. Telefoni 
hivasuk alapjan ellenort kiildtiink ki, aki megallapitotta, habar nem szegeny- 
parasztok az illetok, tekintve, hogy alkalmazottat is foglalkoztatnak, de anyagi 
helyzetiiknel fogva politikailag sem lenne helyes az illetok allamositasa, Mandi 
elvtarssal egyetertoen ezeket az allamosltas alol taviratilag fel is mentettiik. 5 [...] 
Meg kell jegyeznem, hogy a kocsik nem mind jo allapotban levok, mert ezek 
kozott sok tartalek kocsi, parasztszeker, de [...] reszben termeszetesen hasznal- 
hato allapotban levo kocsik vannak. A kocsik aranyszama arrnal is kedvezobb, 
mert igy sok egylovasat is es tartalek kocsikat is lehet beallitani. Ezenklviil 44 
kordelyt is allamositottunk, mert ezek reszben a szekerfuvarozok tulajdonat ke- 


4 Az allamositast vegrehajto kadereket Foldvari Laszlo felszolitja, ne legyenek se balra, se jobbra haj- 
lok, „amint kilepnek a kapun, felejtsek el azt, amit hallottak, meg egymassal se beszeljenek errol az 
iigyrol. Az elvtarsak ne bagatellizaljak el a kerdes lenyeget/' 

5 Vagi Jozsef oroshazi parttitkar felhaborodottan fogadta a hirt a harom helybeli paraszt lovainak es 
szekereinek allamosltasarol es kijelentette: az egyik naprol a masikra elo szegenyparasztok fuvar- 
eszkozeinek allamositasa ellenJkezik az MDP parasztpolitikajaval. Azonnal telefonalt Vas 
HenrLknenek, a Nagybudapesti Partszervezetnek, a megyei partbizottsagnak. Vasne felvilagos£tot- 
ta, hogy a partkozpont adta az utasitast, es a parttagsaga neki fontosabb, mintsem hogy az intezke- 
dest visszavonja. Ezzel a valasszal azonban Vagi nem elegedett meg, hanem levelet lrt a teruleti 
partszerveknek, a KPM-nek, sot az MDP kozponti szervezesi osztalyahoz is. „Velemenyem szerint 
az egesz allamositasi ugyet a miniszterium illetekesei gepiesen, lroasztal mellol vegeztek, s nem 
tartottak fontosnak, hogy mielott a vegrehajtast megkezdenek, komyezettanulmanyt vegezzenek." 
(Vagi Jozsef, az MDP oroshazi titkara levele Vas Henriknenek. MOL XIX-H-l-a 121. doboz.) A le- 
velnek a gepies munkarol szolo mondatahoz az indignalodott Vasne odalrta megjegyzeset: „Azt hi- 
szem, akkor minden allamositas gepies!" 
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peztek, es egy resziik pedig az allamositasra keriilo yallalat teriileten volt, es tu- 
lajdonjoguk pontos megallapitast meg nem nyert. 

Jelenthetjuk, hogy a vallalatvezetok reszerol komoly es karos tulkapasok nem 
tortentek. Mindeniitt a rendeletben eloirt gondossaggal es szabalyosan jartak el, 
amikor is az ott talalbato, de esetleg idegen szemely tulajdonat kepezo targyakat 
(kordely, kocsi, 16) leltarba vettek. Ezeknek az elbiralasara jovo heten keriil sor, 
de megemlitjiik, hogy ezek elbiralasa nehez, mert a fuvarosok igyekeztek formai- 
lag lovaikat kocsisuknak vagy egyeb ismerosiiknek atadni, szamitva az esetleges 
allamositasra, hogy igy az alol kibujhassanak. A reklamaciok altalaban ugy szol- 
nak, pl. „Pont az ejszakara kotottem be a loyamat", vagy „Csak hasznalatra ad- 
tam oda a loyamat" stb. kifogasok. De termeszetesen ezeket is el akarjuk biralni, 
hogy ezen intezkedesunkre egesz rovidesen pontot tehessiink. Szamos rendelle- 
nesseget tapasztaltunk az allamosltas folyaman. Igy tobbek kozott bejelentetlen 
arany, dollar rejtegeteset, elozo allamosltasrol kicsempeszett arut, es ezek is 
mind azt mutatjak, hogy a vallalatvezetok kello eberseggel jartak el mindamel- 
lett, hogy a volt tulajdonosokkal udvariasan jartak el. (Egy eset, ahol panasz me- 
riilt fel, hogy nem udvarias a kikiildott vallalatvezeto elvtars.) 

Altalanos tapasztalat volt, hogy a szekerfuvarozok nem vezetnek penztar- 
konyvet, tekintve, hogy adokozossegben vannak a KlOSZ-on beliil, es ebbol a 
szempontbol is fontosnak tartjuk, hogy a maganszektorra nezve meglevo elonyo- 
sebb adozas megszunjon a penziigyminiszter altal. A leltarok kimutatjak, hogy a 
legtobb helyen a tulajdonosok megfelelo takarmannyal lattak el loallomanyukat, 
ugyhogy a Belsped szamara lgy takarmanynehezseg atmenetileg nem mutatko- 
zik. Az allamositott vallalatok legtobbjenel keszpenz egesz kis tetel volt, osszesen 
kozel 90 000 Ft-ot tesz ki, a kovetelesek, amiket a volt tulajdonos bemondott, ezt 
az osszeget meghaladjak. Vallalatvezetoink eljartak a bankszervek es nemzeti 
vallalatoknal, hogy az illetok esetleges koveteleseit mar a nemzeti vallalatnak 
szamlai elleneben fizessek ki. Az egyik vallalatnal talaltunk komoly mennyiseg- 
gel biro jegvermet, amit az illeto mind ez ideig feketen arusitott a varos reszere, 
ennek kezeleset azonnal atadtak a polgarmesternek [...]. Gyulan az egyik valla- 
latnal fatelep is allami tulajdonba keriilt, tekintve, hogy ezen fatelep es az egesz 
adminisztracio elvalaszthatatlan a feleseg neven levo fuvarozasi vallalatt61. Ugy- 
szinten Debrecenben hasonloan egy pekseg is a leltar koze keriilt, es javasoljuk 
ennek kozsegesiteset. 

Ezek voltak a kirivobb esetek, amikor is a rendelet ezeknek is az allami tulaj- 
donba valo atvetelet Irja elo. Kerdeses volt a vallalatvezet6ink szamara, hogy mit 
csinaljanak nagyon nagy mennyisegu sertesallomannyal, kiilonosen ott, ahol ez 
nem fiiggott ossze egy foldet muvelo gazdasagi egyseggel. Igy pl. Bekescsaban 
egy nem nagy letszamu csalad eseteben 21 sertes, vagy egy hasonlo csaladnal 
8 nagyobb sulyu sertes es jo nehany malac, ami feltetlen iizlet targyat kepezi. 

Sok videki varosban az allamositas megnyugvast, Budapesten sem valtott ki 
rossz hatast, mert ebbe valoban a nagyobbaknak szamito szekerfuvarosok estek 
bele. A KIOSZ illetekes szakosztalya ezen allaspontunkat es ezt a hangulatot 
megerositette. Mi tudjuk azonban, hogy ezen eljarasunk alkalmas lesz arra is, 
hogy arra kesztessiik a kisebb fuvarozokat is, hogy loallomanyukat a Belsped- 
nek, illetve a Szekerfuvarnak felajanljak. Es eppen ezert vegre meg kell talalnunk 
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az alkalmat, hogy a Tervhivatal az igenyelt osszeget rendelkezesiinkre bocsassa, 
ha nem is teljes egeszeben, de annak egy reszet [...]. 

Jelentjuk tovabba, hogy a valialatvezetok meg aznap erintkezesbe leptek a 
Belsped illetekes osztalyaval, amely az NT szerint a Szekerfuvarhoz keriil at, es a 
Belsped mar aznap megkezdte a telepek atvetelet, az ingosagoknak es lovaknak 
a nagyobb telepre valo kozpontositasat, hogy az ellenorzes es maga a takarma- 
nyozas zokkenomentesebben legyen megvalositva. Azokon a videki helyeken, 
ahol az allamosltas altal loallomany keriilt a birtokunkba, a Belsped mar e heten 
megszervezte onallo kirendeltsegeit. A videki tapasztalatok kiilonosen megmu- 
tattak, hogy videken a fuvarozas nagyon komoly iizletag, es a Szekerfuvamak 
valoban nemcsak a nagyvarosokra, hanem a kozep- es kisvarosokra, de sok eset- 
ben meg a nagykozsegekre is ki kell terjeszterde kirendeltsegeit. Mutatja ezt pl. 
Jaszbereny, 6 liodmezoyasarbely, Szekszard, Mohacs stb. lielyek, ahol sok eset- 
ben szaz tagu fuvarosszovetkezetet is talaltunk. Ha ezekben a varosokban is ko- 
moly epitkezesek lesznek az 5 eves terv nyoman. 

Jelentjiik vegiil, hogy az arany- es dollarrejtegetok es a decemberi allamosi- 
tast kijatszo esetekben a gazdasagi rendorsegen meginditottuk az eljarast, es az 
illetok orizetbe vetele tudomasunk szerint meg is tortent. 

Kedden iil ossze foosztalyunkon beliil egy bizottsag, amely a leltarokat feliil- 
vizsgalja, es a valoban abban levo szemelyi sziiksegletu targyakat azonnal az el- 
biralas utan feloldjuk a volt tulajdonos javara. 

A szekerfuvarozok allamositasanak esemenyei, 1950. MOL XIX-H-l-a 121. doboz. Fo*- 
galmazyany, 4 gepelt oldal, alairas es datum nelkiil. Valoszmuleg Vas Henrikne altal a be- 
erkezett jelentesek alapjan elkeszitett osszefoglalo. 


6 A jaszberenyi maganfuvarosok allamositasa soran a helyi parttitkar kifejezetten keri a miniszte- 
rium kikiildottjetol a helybeli szekerfuvarozo szovetkezet allamositasat is, mert a varos reakcios, 
„hadd lassak a jaszberenyi elpolgarosodott egyenek a szocialista nepgazdasag fejlodesenek ujabb 
lepeset". Farkas Sandor jelentese a jaszberenyi allamositassal osszefiiggo esemenyekrol, 1950. MOL 
XIX-H“l-a 121. doboz. 
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1951-1952 


A vasut-politikaif6osztdlyhoz mukodese alatt jelentos mennyisegu bejelentes erkezett. Az 
elsokent kozolt leoelet az aktw agitdtori es feljelentoi tevekenyseget folytatd Nagy Feterne, 
a MAV szegedi fiunevelo intezetenek gondnoka irta. A masodik level bemutatja, a Itetkoz- 
napokban mive fajulhatott egy odavetett megjegyzes, es mindez hogyan helyezodhetett dt 
szelsoseges ertelmezesi keretekbe. 

A) A MAV szegedi fiunevelo intezet gondnokanak levele 
1951. junius 3. 

1951. majus 25-en a datum napjan Budapestrol utaztam haza Szegedre, a vasuti 
kocsiban harom vasutassal beszelgettem es nepnevelo munkat vegeztem, amibe 
beleszolt egy 4. ember, nev szerint Nagy Gyula lakatos, Bpest Erd Kertvaros, Ro- 
mai u. 3. sz. Kerdes formajaban mondjam meg neki, hogy miert kell neki tojast 80 
db-ot es baromfit beszolgaltatni, amikor neki csak egy hold szoloje van Erden es 
egy haza. Kezdtem felvilagositani, hogy miert volt, aki a rendeletet hozta, hulyek 
csinaljak a rendeleteket, a kavehazak tele vannak kampos orru zsidokkal, 6 nem 
jar sem moziba, sem szmhazba, nem kivancsi a kolhozfilmekre es a termelest, a 
haladast mutato fihnekre. 

Demokraciaellenes magatartasat latva egy vasuti kocsiban igyekeztem meg- 
gyozni, mert lattam, hogy mimkas ember, de 6 kitartott kijelentese mellett, sot a 
harom vasutas koziil egyet annyira befolyasolt, hogy most mar ketten tamadtak, 
mfg egy csondes hallgato elvtars a segitsegemre jott. 

A vege az lett, hogy amikor Szegedre megerkeztunk, atadtuk az Allamvedel- 
mi Matarorseg jarorenek, akik igazoltattak, es veliink egyiitt beklsertek az AVH- 
laktanyaba, ott jegyzokonyvet vettek fel tortentekrol, es a jegyz6konyvben elis- 
merte bunosseget. Jegyzokonyvezeskor kideriilt, hogy a Szegeden megtartando 
tornaszbajnoksagra jott, a Rakosi Muvek vas- es femesztergalyos iizem toma- 
edzoje, azzal dicsekedett, hogy Muszka Imre mellett dolgozik, ezzel akarta jelle- 
mezni Muszka Imret. Elkepzelheto, hogy milyen szocialis nevelest adhat annak a 
tomegnek, akit a demokracia rabizott. Allltasa szerint 1946-ig MKP-tag volt, es 
1946-ban belepett a szocialdemokrata partba, de egyes iileskor kizartak. 

Kerem a part vezetoseget, hogy kiserjek figyelemmel ezt a dolgozot, mert ha 
egy vasuti kocsiban lgy mer nyilatkozni, akkor a munkahelyen sem lehet mas. 

Szabadsag! 

Nagy Peterne, a MAV szegedi fiunevelo intezete gondnokanak levele a vasut-politikai 
foosztalyhoz, 1951. junius 3. MOL M-KS 278. f. 61. 6. e. 1952: Egy gepelt oldal, masolat, 
alairas nelkiil. Betuhiv szovegkozles. 
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B) Bagdacs Janos parttitkar jelentese 
1952. oktober 11. 

Jelentem, hogy f. ho 9-en kerekparral a kiilso Jaszberenyi uton Rakos allomas 
mellett haladva lattam, hogy epiil egy szep uj epiilet, es nem tudtam, mifele epit- 
kezes. Lassan haladva ket eppen arra jovo egyenruhas vasutast megkerdeztem, 
„milyen epiilet lesz ez ami itten epiil? // Az egyik vasutas a kozeli Kozertbol jo- 
vo-meno vasarlok elott odakialtotta: / ,B6rton! // Es haladtak tovabb. Nem talaltam 
helyenvalonak a valaszt, tekintettel arra, hogy 5 eves terviinkben a vasiit teriile- 
ten mi nem bortonoket epltiink. Kerekparommal utanuk mentem es tekintve, 
hogy civil ruhaban voltam utolerve oket igazoltam magam, es ki kivantam oktat- 
ni oket arra, hogy mennyire helytelen ha egy vasutas lgy beszel, kiilonos tekin- 
tettel a nyilvanossagra. Az egyik vasutas, aki a valaszt adta szemembe letagadta, 
hogy 6 nem azt mondotta. A masik pedig egyre nogatta ot, hogy „ne targyalj 
mar, hanem gyere, menjunk". Figyelmeztettem oket, hogy tekintettel arra, hogy 
en igazoltam magam, elvarom, hogy velem szemben Igy ne viselkedjenek, mert 
ez a legnagyobb foku fegyelmezetlenseg. Es kertem, hogy igazoljak magukat, 
hogy meg tudjam allapltani szemelyazonossagukat es honallomasukat. Erre ok 
nem voltak hajlandok. Vegiil is komolyabb fellepesem eredmenyekeppen az 
egyik koziiliik elovette arckepes igazolvanyat de csak tavolrol volt hajlando meg- 
mutatni, mondvan „ezt en a kezembol ki nem adom // . A masik vasutas meg ezt 
sem volt hajlando megtenni. Sot egyre biztatta a masikat, „gyere Misi menjiink // . 
Mindkettonel a szokott vasutas bortaska volt es mikor vita kozben ramutattam 
arra, hogy a reszemrol felmutatott igazolvany az Igazgatosag altal kiadott egyen- 
ruha es fegyelmezettseget ellenorzo igazolvany tulajdonaban jogom van taskaju- 
kat is atvizsgalni, egyben mondottam azt is, hogy mindkettojiik egyenruhaja sza- 
balytalanul van rajtuk, mert egyiknek rovid bunda volt vegig kigombolva, mig a 
masiknak aki egyaltalan nem volt magat hajlando igazolni, zubbonya felso 
gombja es a gallerja nem volt osszecsatolva. Mindezt oktatolag igyekeztem elma- 
gyarazni, de mivel resziikrol semmilyen hajlandosag nem volt arra, hogy ezt 
megszMeljek, felszolitottam oket, hogy menjiink be a fonoki irodaba, ahol majd 
kiletiiket az allomasfonok fogja megallapitani, mivel nekem nem hajlandok ma- 
gukat igazolni. Rakos allomasra menet megalltak a villamos-torony fele mentek, 
majd feluton visszajottek es bar veliik voltam es figyelmeztettem oket a fegyel- 
mezetlen magatartas kovetkezmenyeire, megsem voltak hajlandok a fonoki iro- 
daba bejonni, bar erre az egyikben meg volt a hajlandosag. Egy talpfa moge allt 
azonban az egyikiik es megint szolt a masik utan, aki mar velem tovabb jott a fo- 
noki iroda fele „gyere Misi, ne menj seboya". Igy az is meggondolta magat es 
mondvan: „en sem megyek sehova // , visszament 6 is a talpfa rakashoz lgy egye- 
diil kerestem fel az ottani allomasfonoki irodat s kertem az allomasfonokot azon- 
nal jojjon, hogy megallapitsuk a vasutasok szemelyet. Egy perc mulva a talpfa 
rakasnal voltunk, de miutan ott mar senkit sem talaltunk, koriilmentiink az allo- 
mas nagy reszen, de nem talaltuk meg oket. A fonok elvtarsnak elmondottam az 
esemenyeket es ahogy en messzirol az igazolvanyat lattam az egyik dolgozonak es 
a fonok elvtarssal valo beszelgetes alapjan egyik dolgozot Demcsak Mihalynak al- 
lapltottuk meg, ki sarus Rakos allomason. A masik dolgozo ki egyaltalan semmife- 
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le fegyelmezettseget nem mutatott, sot Demcsakot is fegyelmezetlensegre birta ra, 
nem tudtuk megallapitani szemelyazonossagat, de miutan Demcsakkal a 
megszolitas olyanformaban tortent, hogy „gyere Misi" nyilvanvalo, hogy Demcsak 
legkozelebbi ismerosei, munkatarsai koze tartozik. Tekintettel arra, hogy hosszabb 
ido ota nem foglalkozom a vasutas dolgozok nevelesevel es ezt igyekeztem 
mindig szemelyes agitacion keresztiil elemi, legtobbszor eredmenyesen, akar a 
forgalmi, akar palyafenntartasi, vagy egyeb dolgozokrol volt szo, igazoltatasok 
utan mindig eltekintettem a feljelentestol, mert lattam, hogy az illeto komoly for- 
maban fog javitani a magatartasan. Jelen esetben azonban az elmondottak alap- 
jan feltetleniil sziiksegesnek tartom a ket vasutas dolgozoval szemben a jelentest 
megtenni, mert ha minden megrovas nelkiil ilyen fegyelmezetlen magatartast le- 
het a vasutnal tanusitani, akkor a jovoben a meg amugy is laza fegyelem csak 
meg tovabb fog lazulni. 

Az esemeny utan a rakosi villamos-toronyban mentem erdeklodni a ket vas- 
utas dolgozo irant, mert azok kineztek az ajton hangos szovaltasra, amelynek 
nem en voltam a kezdemenyezoje. A villamos-toronyban 5 vasutas dolgozo volt 
egyiitt, koziiliik az egyik fekete kavet ivott iivegb61, zsrros kenyerrel. A fegye- 
lemmel kapcsolatban kiilonbozo velemenyeket nyilvamtottak es kozben megszo- 
lalt a feketekavet fogyaszto vasutas is, es azt mondotta: „Azt mondja meg nekem 
miert vittek el az en felesegem mar tobb mint ket hete allamvedelmi autoval ha- 
zulrol, mikor en szolgalatban voltam es azota sem tudom, hol van, mi tortent 
vele. Mindenfele erdeklodtem es sehol nem adtak valaszt. Harom kis gyerme- 
kem var otthon anya nelkiil." Valaszomban igyekeztem a tobbi dolgozo elott 
megmagyarazni, hogy milyen okok foroghatnak fenn es igyekeztem ezt peldak- 
kal is bizonyltani. De erre 6 mindre azt mondotta, hogy ez nem allhat fenn, mert 
6 ennyire ismeri a feleseget. Amennyire tolem tellett megnyugtattam, hogy ha a 
felesege nem bunos, semmi bantodasa nem tortenhet. 

Elhagyva Rakos allomast gondolkodtam az esemenyeken es osszefiiggest la- 
tok a ket esemeny kozott. Ugy gondolom, hogy az utobb emlitett esemeny miatt 
kaptam en azt a valaszt Demcsak Mihalytol, hogy eppen a villamos-torony mo- 
gott epiilo epiiletre azt mondotta, hogy borton lesz. Tekintettel arra, hogy nekem 
nem all modomban alaposabb vizsgalatot lefolytatni, kerem a fentebb leirtakat 
tanulmanyozni es a sziikseges intezkedeseket megtenni. 

Szabadsag! 

Bagdacs Janos parttitkar 

Bagdacs Janos parttitkar jelentese a vasut-politikai foosztaly reszere, 1952. oktober 11. 
MOL. M-KS 278. f. 61. 6. e. 1952. Ket gepelt oldal, eredeti peldany, alairva. Betuhlv szo- 
vegkozles. 
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VELEMENYKULONBSEGEK a mav helyzeterol bebrits lajos 
ES A SZOVJET TANACSADO KOZOTT 


1952. majus 17-26. 

Az alabbi dokumentumok jol mutatjdk, mit jelentett a magyar vasutak szovjetizalasa: egy 
fejlett es osszetett vasuti struktura leepiteset egy egyszerubb mukodesi rendszerre. Erde- 
mes megfigyelni Bebrits Lajos es a szovjet tanacsado mondandojaban a bangsulyeltolo- 
dast: mig az elobbi a marhavagonokbdl dllo munkdsvonatokrdl beszel, az utobbi a tankok 
szdllitdsdra alkalmas porekocsikat kidnyolja. A miniszter szerint a vasut mukodokepesse- 
genek biztositdsa mar nem munkaszewezesi kerdes, a szovjet tanacsado szerint viszont 
igen. Bebrits az elso mosds utdn formdjukat veszto egyenruMkrol beszel, Tkacsenko vdn- 
dorzdszlo alapitdsdrol. A miniszter a tobbletteljesitmeny utdn jaro ber megszerzese kbriili 
kanosszajdrdsdrol, a tandcsadd a kormdny tekintelyerol. Gero Erno Bebrits Lajossal foly- 
tatott beszelgeteserol keszitett feljegyzes egyetlen, kozvetlen hatdsa, hogy Gero megball- 
gatta a kozlekedesi tbrcdndl mukodb szovjet tandcsado velemenyet is. Feltuno, hogy Gero 
a feljegyzeset nem kiildte el Bebritsnek, s nincs nyoma annak, hogy bdrmilyen mds modon 
tdjekoztatta volna errol a megbeszelesrol. Ennek a megbeszelesnek elozmenye teMt kiza- 
rolag a Bebritscsel lezajlott beszelgetese volt. 

Tkacsenko szovjet mernok 1953-ig tartozkodott Magyarorszdgon, majd Sz. M. Bara- 
bds erkezett tanacsaddkent a MAV-hoz. Munkdjukrol vo. „A gazdasdgi miniszteriumok 
teriileten dolgozo szovjet tanacsaddk munkdjdnak Msznositasdrdl szold 1953. mdjus 7-i 
kozponti vezetosegi Mtarozat vegrehajtdsdnak ellenorzeserol szolo jelentes". (MOL 
M-KS 276. f 95. cs. 222. o. e.) 

A) Gero Emo feljegyzese Bebrits Lajossal folytatott megbeszeleserol 

1952. majus 17. 

Vas Zoltan, Friss Istvan, Csergo Janos elvtarsaknak! 

A napokban eleg reszletesen beszeltem Bebrits elvtarssal a vasut kerdeseirol. 
Bebrits elvtars keservesen panaszkodott, hogy a vasut fejleszteset rendszeresen 
Mtterbe szoritjuk, hogy a vasut szamara engedelyezett csekely beruhazasokat az 
OT rendszeresen, a MAV es a kozlekedesiigyi miniszter megkerdezese nelklil 
torli, vagy pedig az altala megrendelt anyagot, felszerelest stb. egyszeruen mas- 
nak adja at Bebrits elvtars konkret eseteket sorol fel, s liozzatette, hogy mindezt 
nem panaszkeppen mondja, hanem azert, mert a vasut az elotte allo 
megnovekedett feladatokat eddig dontoen szervezeti intezkedesekkel oldotta, 
meg, de ez lgy tovabb nem mehet. A szervezeti intezkedesek mellett komoly fel- 
ujitasra es uj beruhazasokra van sziikseg, amit csak kis reszben engedelyeztiink 
eddig, de az engedelyezett nagy reszet sem kapta meg a vasiit. 


VELBMENYKULONBSfeGEK A MAV-R6L BEBRITS LAJOS ES A SZOVJET TANACSADO KOZOTT 


Konkretan a kovetkezo fobb kerdesekrol van szo: 

1. Smanyag. A MAV helyzete tarthatatlan. Smallomanya eloregedett. Az uj 
iizemekhez sziikseges sin- es kapcsoloanyagot nem kapja meg. Semmifele tarta- 
lekkal nem rendelkezik. A forgalomnovekedes megkovetelte allomasboviteseket 
nem tudja elvegezni. 

2. Gordiiloanyag. Gyakorlatilag a MAV hosszu evek ota nem kap uj gordiilo- 
anyagot, megpedig sem mozdonyokat, sem szemelykocsikat, es csak kis merrnyi- 
segben kapott uj teherkocsikat (lengyel import). A MAV szamara megrendelt es 
engedelyezett, a tervben jovahagyott gordiiloanyagot vagy ennek legnagyobb 
reszet rendszeresen kiilfoldre adjuk el, amikor megszorulunk a kiilkereskede- 
lemben. Igy eladtuk a miilt evben a MAV CAK-kocsijait [negytengelyes, 
kozepatjaros, harmadosztalyii kocsi] es ugyanez a veszely fenyegeti a MAV-ot 
ebben az esztendoben. Ugyanekkor, amikor igen jelentos vasiitijarmu-gyarta- 
sunk van (nagy es kisebb mozdonyok, villamos mozdonyok, vasiiti teherkocsik, 
motoros kocsik es motoros vonatok) a MAV lenyegileg csak a regi es az urasa- 
goktol levetett anyagot Msznalja. Kozel nyolc ewel a felszabadulas utan meg 
mindig rengeteg munkasvonat all tehervagonokbol. 

3. Automatikus terkozbiztosito es jelzoberendezesek. A MAV hosszii evekkel 
ezelott igen komolyan elkezdett foglalkozni ezzel a vasiit fejlesztese szempontja- 
bol rendkmil fontos teriilettel, es ert is el bizonyos eredmenyeket. De ezek az 
eredmenyek nem kielegitok, mert a Kozlekedesligyi Miniszterium es a MAV 
nem kapott komoly tamogatast. A Kozlekedesugyi Mirdszterium azt kerte, hogy 
ne Svajcbol hozzuk az automatikus terkozbiztosito berendezeseket, hanem a 
Szovjetuni6b61, s azutan szovjet licenc alapjan terjiink ra ezek gyartasara. Ezzel 
szemben Bebrits elvtars szerint a helyzet az, hogy kulkereskedelmi delegacionk 
fel sem vetette Moszkvaban a kerdest, hogy adjanak nekiink onmukodo terkoz- 
biztosito berendezeseket es muszaki segitseget ezek gyartasaMz, 1 Ugyanekkor 
pedig Csehszlovakia mar kapja a Szovjetuniotol az onmukodo terkozbiztosito 
berendezeseket, amelyek nelkiil korszeru vasut nincsen. Az onmukodo terkoz- 
biztosito berendezesek mellett igen fontos a kiilonfele jelzoberendezesek, jelfo- 
gok kerdese is. Egy jelfogo berendezest kapott a MAV kiilfoldrol, de ezt is elvet- 
tek tole Diosgyor szamara azert, mert a kohaszat idejeben nem gondoskodott 
ennek beszerzeserol. 

4. Egyeb vasuti felszereles, gepek, felepitmenyi anyag. Itt a helyzet nem sok- 
kal kedvezobb, mint a tobbi teriileten, de az elmaradas ezen a teren kevesbe ag- 
gaszto. 


1 Bebrits taktikazasa, ti. a vasut szamara minel elonyosebb felteteleket kiharcoh\i ugy, hogy mind- 
ekozben a politikai elvarasoknak - akar hazugsagok aran - is megfeleljen, a biztosltoberendezesek 
kerdeseben rendkivul szembetuno. A tajekozatlan Gero Emot egy ilyen specialis reszkerdesben 
nyilvanvaioan konnyu volt felrevezetni. A valosag ezzel szemben az, hogy Bebrits egyike volt 
azoknak, akik a rendkmil jo hlru, korszeru es megblzhato svajci ziirich~walliselleni Integra ceg 
gyartmanyainak hazai meghonositasat szorgalmaztak. A vasutrajongo Bebrits, Rostassy Istvan es 
Jeckel Tibor 1947-ben Svajcban kivalasztottak a sziikseges berendezeseket. 1948-ban a Gazdasagi 
Fotanacs elfogadta, hogy a vasutbiztositas svajci dokumentacio alapjan induljon meg Magyarorsza- 
gon. Magyarorszag az Integra ceggel 1949 elejen megkototte a szerzodest. Az elso Integra allomasi 
biztosito berendezest 1951. augusztus 19-en iinnepelyesen iizembe helyeztek Szantod-K6roshegy 
allomason. 
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5. A vasutasok ruhaellatasa. Bebrits elvtars szerint a vasutasok a szamukra 
engedelyezett, a tervben szereplo ruhaellatast nem kapjak meg. Onkenyesen, a 
miniszter megkerdezese nelkiil, reszben torlik az anyag egy bizonyos hanyadat, 
reszben teljesen hasznavehetetlen minosegu anyagot adnak a vasutasoknak, 
amelyet ezek szegyellnek hordani, s amelyert kar kiadni az allam penzet. 2 

6. Szova teszi meg Bebrits elvtars, hogy a forgalom emelkedesevel egyiitt jaro 
beralap-novekedest a forgalomnal es a vontatasnal nem engedelyezik neki auto- 
matikusan, mint ahogyan az iizemekben engedelyezik, ha tulteljesitik a termelesi 
tervet, hanem mindig konyorgo kormenetet kell neki rendeznie ahhoz, hogy 
megkapja azt, ami jogosan jar. 3 Szerinte ez komoly zavarokra vezet a forgalom- 
nal es a vontatasnal, s megneheziti az egyebkent sem konnyu feladat teljesiteset. 

Az emlltett nagyobb kerdesek mellett Bebrits elvtars elpanaszolta, hogy a 
MAV-nyugdijasoknak nem akarnak akciotiizelot engedelyezni, ami rendkivtil 
kedvezotleniil hat vissza az aktlv vasutasok hangulatara, tovabba, hogy a Duna- 
keszi fomuhellyel egyiitt elvittek tole 300 lakatost, akikbol a MAV fiitoket es 
mozdonyvezetoket akart kikepezni, s akiknek visszaadasara kifejezett, lrasban 
rogzitett Igeretet kapott, de akiket egyszeruen visszatart a KGM az OT tamogata- 
saval. 4 

Osszefoglalva: Bebrits elvtars szerint a MAV-ot rendszeresen Mtterbe szorit- 
jak, fejlodeset nem biztosltjak es igen gyakran kisemmizik. Szerinte elterjedt 
olyan nezet a vezeto allami szerveknel, hogy a MAV nem nagyon fontos, s ha ne- 
hezsegek vannak, akkor konnyu sziwel rendszerint a MAV terhere igyekeznek 
ezeket megoldani. Ennek kovetkezteben vasutunkat az a veszely fenyegeti, hogy 
a novekvo feladatoknak nem lesz kepes eleget tenni, es hogy donto helyzetben 
nem allja meg a helyet. 

Bebrits elvtars aliaspontjat ennyire elesen nem formulazta meg, de a lenyeg 
ez volt. Szerintem Bebrits elvtarsnak az alapveto kerdesben igaza van. Meg kell 
valtoztatnunk vezeto allami szerveink viszonyat es beallitottsagat a vasut sziik- 
segleteihez. Meg kell sziintetni azt az allaspontot, hogy a vasut mostohagyerek. 
1953-tol kezdve a MAV-ot az eddiginel hasonlithatatlanabbul nagyobb mertek- 
ben kell ellatnunk smanyaggal, kapcsoloszerekkel, kiterokkel, valtokkal, talpfa- 
val, palyafenntartasi gepekkel, darukkal, mozdonyokkal es teher-, valamint sze- 
melykocsikkal, motorosokkal stb. Biztositanunk kell automatikus terkozbiztosito 
berendezesek behozatalat a SZU-bol, majd ezek hazai gyartasat. Ki kell fejleszte- 
niink a jelzoberendezesek hasznalatat. E1 kell donteniink a vasut fejlesztesenek 
egesz sor fontos kerdeset. Es minderre megfelelo parthatarozatot kell hoznunk, 

2 1953-ban kb. 43 ezer vasutas~egyermiha volt a MAV raktaraiban, de kiosztasukat a Minisztertanacs 
481/1/1953. sz. hatarozataban nem engedelyezte. Vo. Bango Sandor: Feljegyzes Csergo elvtarsnak 
a vasutas dolgozok egyenruha-ellatasarol, 1953. szeptember 23. (MOL 276. f. 95. cs. 76. 6. e.) 

3 1952 utolso negyedeveben peldaul a bertullepes havi 2-5 milllo forint volt. Vo. Jelentes a vasuti fo- 
osztaly 1953. elso negyedevi munkaiigyi helyzeter61, 1953. aprilis. (MOL 276. f. 95. cs. 67. 6. e.) 

4 A Dunakeszi Fomuhelyt 1951-ben a Koho- es Gepipari Miniszterium feliigyelete ala helyeztek, az- 
zal, hogy 1953. december 31-ig a KPM sajat hataskorben gondoskodjon a vasuti kocsik javitasarol. 
Bebrits minden adando alkalommal felhanytorgatta ezt a serelmet, mert a fomuhely a gyartas mel- 
lett mar nem kepes a javitast is ellatni. 1953 szeptembereben es oktobereben egy-egy eloterjesztest 
keszitett a Minisztertanacs reszere, amelyben keri, hogy a fomuhelyt helyezzek vissza 1954. julius 
l-jevel a vasuti foosztaly feliigyelete ala. 
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hogy elo ne fordulhassort, hogy ha valahol megszorulurtk, akkor a vasuton ver- 
jiik el a port. 

Mar ebben az evben meg kell tennunk, amit az adott korulmenyek kozott 
megtehetiink. Meg kell vizsgalni, mi az, amiben a vasutnak segithetiink. Feltetle- 
niil kell adnunk a tervben eloiranyzott, de az elso negyedevrol elmaradt srn- 
anyag helyett potlast, es mas teriileten is meg kell termiink minden lehetot, hogy 
vasutunkat hozzasegltsuk az elotte allo feladatok megvalositasahoz. 

Gero Erno 

Gero Emo feljegyzese a Bebrits Lajossal folytatott megbeszeleserol, 1952. majus 17. 
MOL M-KS 276. f. 95. cs. 8. 6. e. Ot gepelt oldalas bizalmas feljegyzes. 

/ / 

B) Gero Emo feljegyzese Tkacsenko 
szovjet tanacsadoval folytatott megbeszeleserol 
1952. majus 26. 

Friss, Csergo, Szita elvtarsaknak! 

A napokban reszletesen beszeltem a MAV-nal mukodo szovjet tanacsadoval, 
Tkacsenko elvtarssal. Azokon a kerdeseken kiviil, amelyeket Bebrits elvtars is 
felvetett, es amelyeket az elvtarsak ismernek, Tkacsenko elvtars meg egy sor 
egyeb kerdesre is felhivta a figyelmet, amelyekkel szerintem erdemes igen ko- 
molyan foglalkozni. Ezek a kovetkezok. 

1. Meg kell hatarozni a MAV mozdonytipusait. Ez termeszetesen nem je- 
lenti azt, hogy a meglevo, de tipuskent el nem ismert mozdonyokat ki kell dob- 
ni. Ellenben azt jelenti, hogy kormanyhatarozat rogziti a perspektivat, s ezutan 
csak a tipusnak elismert mozdonyokat szabad gyartani. A tlpusok szama le- 
gyen igen kicsiny, osszesen 2-3-fele gozmozdony. A MAV uj tipusu, nagy telje- 
sitmenyu gozmozdonyat megfelelonek tartja, de szerinte feltetleniil at kell terni 
az acelkazanok gyartasara a jelenleg hasznalt rez helyett. Ez gazdasagosabb es 
megfelelobb. Biztositani kell a mozdonyok karbantartasahoz szukseges anya- 
got, ami jelenleg nem kielegito modon van biztositva. Kiilonosen felhivta a fi- 
gyelmet, hogy siirgosen intezkedjiink a kazanboltozati tuzallo tegla biztositasa- 
rol, mert ez nem all elegendo mennyisegben rendelkezesre, es mert a minoseg 
sem megfelelo. 

2. A MAV elott allo feladatok megyalositasa szempontjabol a mozdonyok 
mellett a vagonpark jatszik rendkiviil nagy szerepet, Tkacsenko elvtars itt ki- 
egeszitoen igen nagy nyomatekkal hlvta fel a figyelmemet a nagy teljesitoke- 
pessegu, negytengelyes porekocsik hianyanak rendkiviih nagy veszelyere, s 
kifejtette azt a velemenyet, hogy negyszaz ilyen porekocsit mindenaron biztosi- 
tani kellene a MAV szamara. Megindokolta ezt neheziparunk es epitkezeseink 
fejlodesenek gyors iitemevel es honvedelmi szempontokkal is. 

3. A palya rossz allapota s a felujitas sziiksegessegenek Mngoztatasa mellett 
- kerdes, melyet Bebrits elvtars szamtalanszor igen nagy erovel vetett fel - Tka- 
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csenko elvtars arra mutatott ra, hogy a palya felujltasanak elhanyagoltsagat (srnek 
es talpfak eloregedese), illetve ennek negativ kovetkezmenyeit lenyegesen csok- 
kenteni lehetne a palya gondosabb karbantartasaval, ami nem anyag, hanem csu- 
pan munkaero kerdese. Szerinte itt sokkal tobbet lehetne tenni, mint ami tortenik. 

4. Helytelenlti Tkacsenko elvtars a MAY-nal bevezetett, de meg kezdeti alla- 
potban levo kontenerrendszert. A MAV-nak jelenleg 500 kontenere van, a Szov- 
jetunionak pedig mintegy 160 000 darab all rendelkezesre. A kontenerek jelento- 
sege abban van, hogy rendkiviili mertekben egyszerusitik, meggyorsitjak az aruk 
ki- es berakasat, csokkentik az ehhez sziikseges munkaero mennyiseget, es az 
aruk egesz soranal feleslegesse teszik a (ladat), tehat olyan anyag hasznalatat, 
melyben mi igen szegenyek vagyunk. A Szovjetunioban, Tkacsenko elvtars sze- 
rint, a szallito felek valosaggal verekszenek a kontenerekert, nalunk pedig ez a 
dolog meg a kezdet kezdeten van. Ennel nagyobb baj azonban, hogy helytelen 
iranyban indult el. A SZU-ban a kontener egyszeru lada, nalurtk minden konte- 
nerhez gordiiloszerkezetet gyartanak, ami annyiba keriil, mint maga a kontener. 
A Szovjetimioban a gordiiloszerkezet helyett darukat alkalmaznak. Javasolja, ter- 
jiink at a szovjet rendszerre. 5 

5. A nyolc legnagyobb rendezo palyaudvar korszerusltese, gepesitese. Szerin- 
te meglehetosen elmaradtunk ezen a teriileten. De az a velemenye, hogy meglevo 
felszerelesiinkkel is minden nagy rendezo palyaudvaron tobb kocsit lehetne ren- 
dezni, mint amennyit tenylegesen rendeziink. 

6. Onmukodo jelzo- es terkozbiztosito berendezesek. Melyteleruti, hogy mi a 
svajci Integra-rendszeru terkozbiztositot vezetjiik be. Szerinte a szovjet rendsze- 
ru ketsegteleniil sokkal jobb, es fokent abbol a szempontbol elonyosebb, hogy jo- 
val kevesebb kabel kell hozza, ami nalunk nem lenyegtelen. (A napokban erte- 
kezlet volt Vas elvtarsnal, es ott abban allapodtak meg, hogy haladektalanul 
kerjiik a szovjet biztositoberendezes licencet, addig is azonban gyartjuk az In- 
tegrat.) 6 

7. Feltetleniil sziiksegesnek tartja, hogy vasar- es iinnepnapokon normalis ki- 
es berakas folyjon, ugyanugy, ahogyan a vasut egyebkent folytonos iizem modja- 
ra dolgozik. Felhivja a figyelmet arra, hogy igen komoly szervezeti intezkedesek 
nelkiil aligha fogunk megbirkozni az oszi csucsforgalom komoly feladataval, es a 
3,5 napos kocsifordulot, amire sziikseg lesz, nem fogjuk igen nagy erofeszites 
nelkiil megvalositani. 

8. Diosgyor szallitasi problemajanak megoldasat, amennyire szavaibol ltelni 
tudok, nem abban latja, hogy masodik kijaratot teremtsiink meg. Ez szerinte 


5 Tkaesenko teved, rosszul tajekozott, vagy szandekosan csusztat. A lvlAV-nak ketfele kontenere 
volt, az egyik a negyezer forintbol keszitett, sajat gorduloszerkezettel felszerelt kis szallitotartaly, 
amelybe 1-3 kobmetemyi aru fert. A masik, lin. nagy szallitotartaly 3 kobmetemel nagyobb tome~ 
gu aruk szallitasara szolgalt. Ez utobbit kizai'olag daruval es emelotargoncaval tudtak mozgatni. A 
vasut kiszamolta, bogy a kis szallitotartalyos szallitas olcsobb, mint a ladas csomagolas (1 tonna la- 
das aru csomagolasi koltsege ezer forint), tobbek kozott azert, mert az exportra keriilo ladas terme- 
kek utan a ladakat nem kapja vissza. Vo. A szallitotartalyok es rakodolapok forgalmanak 
fejlesztese, datum nelkul. XIX-A-16-a 167. doboz. 77/920/951. A MAV szaMotartalyos forgalma 
1954-tol nott szamottevoen. 

6 V6. az 1. sz. labjegyzettel. 
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rendkiviil koltseges es nemileg fantasztikus elgondolas. Ellenben sziikseges a ra- 
kodohely tovabbi bovitese es a ki-be rakodas olyan megszervezese, hogy ez szin- 
te futoszalagon tortenjek. Jelenleg gyakran elofordul, hogy a rakodasnal alkalma- 
zott dolgozokat mas munkara vonjak el. Tkacsenko elvtars egyebkent alahuzta, 
hogy a SZU-ban soha nem fordul elo, hogy a vasut kezelje valamely iizem teriile- 
ten levo vasuti halozatot. Ez szerinte keptelenseg. Az iizem kapujanal a vasut 
fennhatosaga megszurtik, es elkezdodik az iizem igazgatojanak a hataskore. Ha 
az igazgatonak segitsegre van sziiksege a vasut reszerol, akkor a kormany ezt en- 
gedelyezheti (mozdonyok, kaderek atadasa, egyeb anyag atadasa stb.). 

9. Rendklviil fontosnak es sziiksegesnek tartana, hogy a MAV-nak legyen egy 
legalabb haromszor hetenkent megjeleno sajat lapja. Szerinte az sem volna baj, ha 
csak ket oldalon jelenne meg, es az sem donto, hogy nagy legyen a peldanyszam. 
Egyelore eleg volna 10 000 peldany. Ugyanekkor meg lehetne sziintetni a jelenleg 
a szakszervezet altal nagy terjedelemben es viszonylag nagy peldanyszamban ki- 
adott lapot, 7 mert az uj lap a MAV es a szakszervezet kozos lapja lenne ugyamigy, 
ahogyan a SZU-ban a „Gudok". Felvetette Tkacsenko elvtars a vasutasok fizetesi, 
kituntetesi stb. kerdeseit is azzal, hogy tisztaban van vele, ezeket a kerdeseket 
nem lehet minden tovabbi nelkiil most rendezni. Megemlitette, hogy nalunk van 
ugyan korpotlek, de ennek rendszere elter a szovjet rendszertol, amely szerinte 
helyesebb. A SZU-ban 25 ev szolgalat utan akkor is jar a nyugdij, ha az illeto to- 
vabb szolgal. Hiisz ev utan a vasutas, amennyiben ellene kifogas nem meriilt fel, 
megkapja a Munka Voros Zaszlorendjet, 25 ev szolgalat utan pedig a Lenin-ren- 
det. Ennek rendkiviili fegyelmezo es osztonzo hatasa van a vasutasoknal. 

10. Keri, hogy alapitsunk egy vandorzaszlot a hat vasut-igazgatosag szamara 
azzal, hogy a verseny dontoen az igazgatosagok kozott folyjon. (Ezt szerintem, 
minden tovabbi nelkiil meg lehet valositani.) 

11. A MAV negyedevi operatlv tervet (ami osszesen ket oldal terjedelmu tab- 
lazat), miutan az OT feliilvizsgalta, a kormany hagyja jova (ami gyakorlatilag azt 
jelentene, hogy az NT elnoke alairja). Ennek Tkacsenko elvtars szerint igen ko- 
moly mozgosito ereje volna. Mindig arra lehetne hivatkozni, hogy kormanyhata- 
rozatot kell vegrehajtani. Ugyanakkor novelne a kormany tekintelyet. (Szerintem 
ez is minden tovabbi nelkiil megvaloslthat6.) 

Vas elvtarsnak szoban fenti kerdeseket megemlltettem, s megigerte, hogy 
foglalkozni fog veluk. A kerdesek nagy reszenek jelentosege, plusz a Bebrits elv- 
tars altal felvetett kerdesek jelentosege azonban tiilhaladja az OT normalis mun- 
kajanak koret. Azt gondolom, hogy a felvetett kerdesek koziil egyeseket haladek- 
talanul rendezni lehet, masokat valamivel kesobb. A legnagyobb hordereju es 
legdontobb kerdeseket azonban a vasut fejleszteserol szolo tavlati tervben kelle- 
ne osszefoglalni, amelynek alapveto, elvi reszet a part vezeto szerve ele kellene 
vinni, majd reszletesebb es konkretabb formaban minisztertanacsi hatarozatot 
kellene keszlteni. Ezt a dokumentumot elokeszithetne az OT es a Kozlekedesi 


7 Ez volt a havonta 35 ezer peldanyban megjeleno Szocialista Vasutert. 1952. augusztus 11-en az 
MDP Szervezo Bizottsaganak iilesen Csergo Janos javaslatot terjeszt be a lap heti 20 ezer peldany- 
ban valo megjelentetesere a vasuti foosztaly, a szakszervezet kozos kiadasaban, a vasut-politikai 
foosztaly iranyitasa alatt. Vo. MOL M-KS 276. f. 55. cs. 212. 6. e. 
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Miniszterium, illetve [a] MAV a KV megfelelo osztalyainak es az NT Titkarsaga- 
nak kozremukodeseyel. A tavlati dokumentum a legkozelebbi 5-7 ev fejlodese- 
nek iranyat es fo mutatoit szabja meg. Erre nemcsak azert van sziikseg, mert vas- 
utunk mindinkabb elmarad, hanem azert is, mert a vasiitnak valamelyest az 
osszfejlodest meg kell eloznie. A dokumentum kidolgozasaba termeszetesen be 
kell vonni a MAV-on keresztiil Tkacsenko elvtarsat is. 

Gero Erno 

Gero Emo feljegyzese Tkacsenko szovjet tanacsadoval tortent megbeszeleserol, 1952. 
majus 26. MOL M-KS 276. f. 95. cs. 8. 6. e. Bizalmas. Hat gepelt oldal. 
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MUNKAVERSENY VAGY TARGYAL6ASZTAL? 

AZ ELUZEM-KIJELOL^S M6DJA 

1952. november 5. 

Az eluzemi cim elnyeresekez nem volt eleg elsonek lenni a munkaversenyben. A munka- 
versenyek szewezese, kiertekelese a Vasutasok Szakszewezetenek feladafa lett. Nagy fel- 
Mboroddst vdltott ki 1952-ben a szakszewezetnek az eliizem kijeldleseben jdtszott szere- 
pe. A MAV miskolci futobdz kollektwdja annak ellenere, hogy a munkaversenyben a 
legjobban szerepelt, nem kapkatta meg az eliizem ctmet, mert az iizemet a pdrt ellenseges 
gocpontnak tartotta, mivel 1952 nyardn egy 29 fobol dllo /f jobboldali szocidldemokrata 
klikket" lepleztek le ott. (MOL M-KS 276. f 95. cs . 1. 6. e.) 

Munkaversenyek ertekeleseuel kapcsolatos anomdlidk a Kdddr-korszakban is elofordul- 
tak. 1961-ben pelddula XI. szdmu AKOV, a legjobb teljesitmenyi adatokkal rendelkezo vdl- 
lalat azert nem kapta meg a mar odaitelt Vdrds Vdndorzdszl6t, mert a Nepszabadsagban 
megjelent egy cikk, amelyben „kipeceztek egyes dolgozokat". Kossa Istvdn a Miniszterta- 
ndcs 1961. mdrcius 23-ai iilesen azt mondta: a cikkben megjelentek ellenere ez az autoszak- 
mdban dolgozo legjobb vdllalat, de az trds miatt /f nem tudjuk megmagyardzni az okuasok- 
nak", miert is kapnd meg a vallalat a vdndorzdszlot. 

Tolgyes Lajos feljegyzese a Vasutasok Szakszervezetenek 

F. ho 1-jen a foosztaly kulturtermeben tortent az eliizem-kijeloles. A „kijel6les" 
mar eloterjeszteseben helytelen volt, mert a 290 ponttal masodik helyen allo nylr- 
egyhazi futohazat terjesztettek elo elsonek a 480 ponttal rendelkezo miskolci fu- 
tohazzal szemben. Az elsoseg kerdese tehat nem volt vitas, mert az elsobbseget a 
dolgozok munkajukkal megteremtettek az iizemekben. Nem volt vitas az ott 
megjelent 130 dolgozo elott sem. Maga a nyiregyhazi futohaz hozzaszolasaban 
elismerte Miskolc elsobbseget, azt tette hozza, hogy majd munkaval fogjak elhar- 
colni a miskolciaktol az eliizem jelvenyt. Megis, dacara a megdonthetetlen te- 
nyeknek, a szakvezetes altal lerogzitett allaspontnak, amely az eredmenyekre 
epitette fel a miskolci futohaz eliizem szint elnyeresere javaslatat, amelyet a poli- 
tikai osztaly is a kiertekelesi iilesen politikailag alatamasztott, a szakszervezet 
visszautasitotta. 

A visszautasltas a legnagyobb megiitkozest keltette a megjelent tobb mint 100 
dolgozo kozott. Az ervek, amelyeket a szakszervezet hasznalt, a kovetkezok voltak. 

1. A miskolci futohaz 100 elegytonna-km tervteljesitese nem a futohaztol 
fiigg, hanem a forgalom alakulasanak fiiggvenye. Az igaz, hogy a forgalom ala- 
kulasanak fiiggvenye, de a futohaznak kellett elszallitani. A futoMznak ez a terv- 
teljesitese. 

2. A 2000 tonnas mozgalomban elert sikerrel szemben azzal ervelt, hogy itt 
van lehetoseg nagy vonatok tovabbitasara, NyiregyMzan nincs. Az is igaz, hogy 
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Miskolcon tobb a lehetoseg a nagy vonatok tovabbitasara, de a nagy vonatok to- 
vabbltasara jo gepek kellenek. 

3. A legvegen feltette a koronat azzal a kijelentessel, hogy a szakszervezet el- 
noksege dontott, es lgy nem ert egyet a mi javaslatunkkal. Es azt is bozzatette, 
hogy a jovoben nem is lesz kiertekelo ertekezlet, hanem a szakszervezet elnokse- 
ge eleve el fogja ezt donteni. Erre szot kert Nemeth elvtars, a 6. szakosztaly veze- 
toje, helyesen feltette a kerdest: ha a szakszervezet elnoksege eldontotte a mun- 
kaversenyt, akkor mi miert vagyunk itt? 

Termeszetes dolog, hogy vegeredmenyben a szakszervezet kuldottet, Mathe 
elvtarsat leszavaztuk, amire tiltakozott, hogy a szakszervezet elnokseget nem le- 
het leszavazni. Idaig a tortenet. 

Hogyan ertekelheti ezt az egyszeru dolgozo, akit felkiildenek videkrol vagy 
Budapestrol az eliizem-kiertekelo ertekezletre, ahol azt lehet mondani, majdnem 
az egesz vasut kepviselve volt. 

1. Lathatta elsosorban azt, hogy a vitathatatlan elsoseg is vitathatova valik a 
szakszervezet magatartasa miatt (a jelen esetben Igy volt), es megrendul a bizal- 
ma a munkaverseny tisztasagaban es kiertekeleseben. 

2. Azt lathatta, hogy az eliizem sorsa nem a munkaversenynel, hanem a tar- 
gyaloasztalnal dol el. 

3. Lathatja, hogy a szakszervezet nem a tenylegesen kiharcolt eredmenyek 
alapjan sziiletett eliizem melle all, hanem nyakatekert indokokkal el akarja iitni 
az eliizemtol a megerdemelten elso helyezettet. 

4. Ezek a dolgozok, akik megjelentek ezen az ertekezleten, bizonyara le fogjak 
vinni a tapasztalatokat az iizemekbe, amelyek a szakszervezetnek a munkaver- 
senyhez valo viszonyara nagyon rossz fenyt fog vetni. 

Velemenyem szerint alapvetoen, elvileg hibas es helytelen volt a szakszerve- 
zeti kiildott magatartasa ezen a kiertekelo ertekezleten, mert nem a tiszta ered- 
menyekert szallt sikra, hanem azokkal szembelielyezkedett, es a szembehelyez- 
kedes alkalmas volt arra, hogy a szakszervezet tekintelyet lejarassa a dolgozok 
elott, es meg inkabb megnehezitse mozgosfto, versenyszervezo munkajukat, 
amelyeknek eddig is 7 sajnos, nagy hianyat ereztiik az iizemeknel. Ha ilyen hely- 
telen utasitassal jott is el a szakszervezetbol, Mathe elvtarsnak latnia kellett volna 
a konkret tenyek vilaganal a politikai osztaly, a szakosztaly es az ott megjelent 
dolgozok allasfoglalasa utan azt, hogy csak egyet lehet tenni: odaallni az igaz 
iigy melle. 

A muhelyi es futohazi eliizem-kijeloles alatt tortentek ezek az elvi baklove- 
sek, melyek utan Mathe elvtars el is tavozott huga eskiivojere. 

Tolgyes 

Tolgyes Lajos feljegyzese a Vasutasok Szakszervezete vezetosege reszere, 1952. no- 
vember 5. PIL, Yasutasok Szakszervezete 660/1952. dosszie. Ket gepelt oldal, masolat. 
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VAStJTI KEMELHARfTOK 

1953. marcius 26~majus 27. 

1953 mdrciusdban egy kosszu ideje elokeszitett, kdvetkezmenyeiben messze hato koncepcios 
iigy rdzta meg a vasutas kozbsseget, Mdrcius 25-26. kozott az Allamvedelmi Ratdsdg 
osszekangolt akcioval 237 embert kurcolt el az ottbondbol azzal a vaddal f hogy 1945 elott a 
MAV katonai szdllitassal foglalkozo reszlegeiben kemelkanto tevekenyseget fejtettek ki. Ez 
volt az ugynevezett „ixvebes " iigy (Idsd a bevezeto 94. Idbjegyzetet), amelyhez bozzdkap- 
csoltak az AVH Baranya megyei szewezete altal 1951-ben megnyitott f ,Htrszerz6k" fedo- 
nevu csoportdossziet. Ebben egy, a MAV pecsi igazgatosdgdn mukodo ellenseges csoportra 
vonatkozo adatokat gyujtottek ossze. A csoport vezetojenek Gyocsi Jenot, a MAV pecsi 
igazgatosdgdnak vezetojet velelmeztek, az adatgyujtes ezert rd es kapcsolataira iranyult. 
Gyocsi Jenot viszont - erzekelve tarttmtailan belyzetet - Bebrits es Csanddi Gyorgy a fova- 
rosba helyeztette, igy az ellene irbnyido adatgyujtes lendulete megtort. Zsebekazi Ldszlo dl- 
lamvedelmis Imdnagy a „Htrszerz6k" Ugy alldsdrol 1953. januar 28-an keszttett osszefogla- 
16 jelentest. Ebben a titkos szewezkedes kozponti szemelyenek valtozatlanul Gyocsi Jenot 
nevezte meg, trockista :, partellenes tevekenyseggel vddolta, es azt allttotta, kapcsolatot tar- 
tott fenn a Rajk-perbm szereplo Szonyi Tiborral: „Az ugy jellege trockista tevekenyseg. 
Azonban feltetelezbeto a Mrszerzes es karteoes tenye is. Erre vonatkozoan tdrgyi bizonytte- 
kok rendelkezesunkre nem dllnak." 1 „Trockista tevekenyseget" aldtdmasztotta, hogy Gyocsi 
mint munkdskdder igazgato jobboldali szemelyeket helyeztetett fontos poztcioba. Az AVH 
Baranya megyei osztdlydn a Htrszerz6k iigye az imebesek interndldsdval kapott uj lendule- 
tet. Majus elso napjaiban a Gyocsi Jeno elleni adatgyujtes Mrtelenjeben dtvdltozott Borbas 
Geza-fele iigyre. Ettol kezdve a kikallgatasok es kalozati jelentesek kozeppontjaban Borbds 
tevekenysege dllt. Az ugy lenyege immdr nem a trockizmus , lianem rendszerellenes illegalis 
szewezkedes lett. Minderre az egyik recski interndlt, a megfelemlttett es megtort Gulyds Jo- 
zsef vallomdsa szolgdltatott alapot. tgy lett a Gyocsi Jenore kibegyezett koncepcios ugybol 
Borbas Geza es tdrsai elleni nyomozds, illetve eljdras. A nagy nyomas alatt levo , manipu- 
lalt 1 Gulyds Jozsef onmagdra is vallott, beismerte, hogy maga is tagja a szervezkedesnek, 
amelynekformdja egy orosz nyelvtanfolyam volt. Borbds Geza, a pecsi igazgatosdg forgalmi 
osztdlyfonokenek megburcoltatdsaban val6sztnuleg az is kozrejatszott, hogy egyik kordbbi 
beosztottja 1953-ban a pecsi AVH-nal badnagykent teljesttett szolgdlatot. 

Borbds Gezdt 1953. szeptember 24-en a Pecsi Megyei Birosdg nepellenes buntett es dl- 
lamtitok megsertese vddjdval hdrom ev bbrtonre ttelte. 1957. dprilis 16-dn a Legfelsobb Bi- 
rosdg megsemmisttette az tteletet es uj eljardsra kotelezte az elsofoku birosdgot. A Pecsi Me- 
gyei Btrosag 1957. julius 9-en Borbdst a nepellenes buntett alol bizonyttek, az dllamtitok 
megsertese alol pedig buncselekmeny bianydban felmentette. Az itt kozolt dokumentumok 
az AVH szewezesi, nyomozdsi tevekenyseget mutatjak be. Az ondllo kbzlekedeselbdrtto osz- 
tdlyt 1951 juniusdban dllttottdk fel. 
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1 Zsebehazi Laszlo: Osszefoglalo jelentes. Pees, 1953. januar 28. ABSZTL V-112301. dosszie. 

2 Gulyas Jozsefre raallftottak a Denes fedonevu iigynokot a recski fogdaban. 
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A) Az Allamvedelmi Hatosag I. foosztalyanak jelentese 
1953. marcius 26. 

A hatosag vezetoje altal 1953. marcius 25-en engedelyezett terv alapjan kezdtiik 
meg a 241 fo orizetbe vetelet. 

1. 1953. marcius 25-en 21.00 orakor az orizetbe vetelt foganatosito operativ 
munkasoknak az eligazltast megtartottuk, utana 21.30 orakor minden operativ 
csoport, mely 3 fobol allt, megkapta az altaluk orizetbe veendo egy szemely ne- 
vet es cimet, es elindultak a feladat vegrehajtasara. 

2. Az orizetbe vetelhez szukseges 240 operativ munkast es 80 gepkocsit az 
operativ osztalyok, valamint a gepjarmuosztaly biztositotta. 

3. Az orizetbe vett szemelyeket a Mosonyi utcai Orszagos Rendorhatosagi In- 
tezetbe kisertek, ahol felulvizsgalatuk, nyilvantartasba veteliik jelenleg is folya- 
matban van. 

4. Az AVH megyei osztalyai a teriiletiikon lako volt F/B-s, UV/B-s szeme- 
lyek orizetbe vetelenek vegrehajtasat ugyancsak a fenti idopontban kezdtek 
meg. A videken orizetbe vett szemelyek gyujtohelyre valo szallitasa folyamat- 
ban van. 

Az akcio eddigi vegrehajtasa soran emlitesre melto rendzavaras, rendellenes- 
seg, az orizetbe vettek reszerol ellenallas nem tortent. Yalamennyi orizetbe vett 
szemely lakasan a Mzkutatast megtartottuk. A birtokba vett hazkutatasi anya- 
gok feliilvizsgalata folyamatban van. 

A 241 fobol eddig orizetbe vettiink 229 fot. Megoszlasuk: Budapest 77 fo, Sza- 
bolcs megye 6 fo, Hajdu megye 32 fo, Szolnok megye 6 fo, Bekes megye 2 fo, Pest 
megye 9 fo, Gyor megye 1 fo, Csongrad megye 14 fo, Vas megye 19 fo, Tolna me- 
gye 1 fo, Borsod megye 30 fo, Heves megye 2 fo, Bacs-Kiskun 1 fo, Fejer megye 
2 fo, Zala megye 2 fo, Baranya megye 25 fo. 

A fenti szemelyek koziil a Mosonyi utcai Orszagos Rendorhatosagi Intezet- 
ben van 97 fo, a recski taborban 2 fo. Az orizetbe vetelre javasoltak koziil ket fot 
nem tudtunk orizetbe yenni, mert korMzban vannak. A meg orizetbe nem vett 
szemelyek tartozkodasi helyenek felderitese folyamatban van. 

olvashatatlan alairas 


Az Allamvedelmi Hatosag I. foosztalyanak jelentese a volt F/B-s es UV/B-s szeme- 
lyek orizetbe veteler61,1953. marcius 26. ABSZTL, V-99009. dosszie 72-73. Szigoruan tit- 
kos. Ket gepelt oldal. 

B) Altalanos instrukcio 
1953. marcius 26. 

Minden intemaltat ki kell hallgatni a kovetkezo szempontok szerint: 

1. E1 kell mondatni sajat eletrajzat, ezen beliil rokonait, kozeli baratait, ezek 
hol elnek, hol dolgoznak. Kik vannak koziiliik kiilfoldon, ha igen, hol, mikor 
mennyi ideig es milyen minosegben, milyen cellal. 
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2. Kozolni kell vele, hogy az AVH-nak tudomasa van arrol, hogy tagja volt az 
F/B, UV/B, KSZV titkos szervezetnek. Fel kell sz61itani, hogy tegyen errol resz- 
letes vallomast. 

3. Mikor keriilt az F/B (stb.)-be, milyen modon: ajanlassal, onkentes jelentke- 
zessel, kivalasztassal stb. utjan. Milyen szovegu nyilatkozatot, eskiit vagy foga- 
dalmat kellett tennie. 

4. Tegyen oszinte vallomast ottard tevekenysegerol, mi volt a feladata, kitol 
kapta azokat, hogyan hajtotta vegre (ha szemelyeket emlit, ugy pontosan az ido- 
ket, a feladatokat es hogy milyen feladatot kitol kapott, pontosan le kell rrni). 

5. Az altala irt jelentesekkel es azokban szereplokkel mit tett. 

6. Mi volt a fedoneve es fedoszama. 

A fenti kerdesek utan az altala megnevezett szemelyekrol reszletesen ki kell 
kerdezni, kezdeni a vezetokkel, mit tud roluk, azok ellenseges tevekenysegerol. 
Tovabb kell menni, hogy az F/B-, UV/B-, KSZV-vezetok kiktol kaptak a felada- 
tokat es kiknek tovabbitottak. Mit tud a fenti szemelyek felszabadulas utani el- 
lenseges tevekenysegerol. 

Mindenekelott szem elott kell tartani, hogy az internalt eloszor csak sajat ma- 
garol beszeljen, es amikor vele kapcsolatban mar mindent elmondott, akkor lehet 
csak masokrol kikerdezni. Az oszinte vallomast nem durva formaban, de Mtaro- 
zottan ki kell venni az internalttol. 

A fenti szempontok mellett alaposan at kell tanulmanyozni minden orizetes 
hazkutatasi es szemelyi anyagait. Minden allamvedelmi szempontbol erdekes 
anyagra vagy adatokra ktilon vallomast kell venni. 

Kiilonos sulyt kell fektetni a kulfoldi levelezesre, titkos vagy tiltott anyagokat 
tartalmazo anyagokra, fegyver, loszer, fasiszta irodalom, kompromittalo fotok es 
mas kompromittalo anyagokra. 

A kiMllgatasokat tiirelmesen kell vegezrd, hogy az internaltban azt az erzest 
keltsiik, hogy rola mindent tudunk. A felvett adatokat pontosan, erthetoen kell 
rrasban rogziteni. 

Altalanos instrukcio az 1953. marcius 26-an orizetbe vett F/B-s, UV/B-s, KSZV-sek 
iigyeben lefolytatando vizsgalathoz. 1953. marcius 26. ABSZTL, V-99009 dosszie. Szigo- 
ruan titkos, egy gepelt oldal. 

C) Az AVH Baranya megyei 
kozlekedesi alosztalya komyezettanulmanya 
1953. majus 27. 

Jelentem, hogy Borbas Geza specialis komyezettanulmanyat az alabbiakban haj- 
tottam vegre. 

Borbas Geza [...] lakasahoz erve a kapun levo csengot meg nyomtam, mivel 
a kapu allandoan zarva van. A csongetesre a 10-11 eves kislanya nyitott kaput, 
akitol meg kerdeztem, hogy hanyan laknak a lakasban, a kisleany elmondotta, 
hogy ketten laknak ok es Somogyi foellenorek. Erre azt mondotta, tessek bejon- 
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ni, mikor mentiink befele menetkozben meg kerdeztem a kisleanyt, hogy apuka 
ide haza van-e mire a kisleany azt felelte nincs idehaza, oda van dolgozni csak 
este jon haza. Mikor a lepcson felvezetett a folyoson elore szaladt es szolt az 
anyukajanak hogy egy bacsi keresi, amire az anyukaja kijott a konyhabol en ud- 
variasan kezetcsokolomot koszontem neki. Majd utana bocsanatot kertem a za- 
varasert, s meg kerdeztem, hogy nem e volna, vagy nem e tud alberleti szobaki- 
adot. Elmondottam neki, hogy most keriiltem Pecsre es nem vagyok ismeros, 6 
erre megkerdezte honnan jottem, es hol dolgozok. En elmondottam hogy Deb- 
recenbol helyeztek Komlora dolgozni. De Komlon a lakasproblema nehez, azert 
szeretnek Pecsre bekoltozni lakni. Itt Pecsen mar tobb helyen neztem lakast, de 
eddig meg nem kaptam, elkiildtek erre hogy nezem meg hatha erre kapok. 6 
elmondotta hogy neki nincs kiado szobaja, de toliik nem messze hallott egy fer- 
fi reszere alberleti lakast kiadot. Utana erdeklodott hogy mar dolgozom-e vagy 
csak meg ezutan fogom a munkat megkezdeni. En mondottam neki hogy meg 
nem dolgozom, majd holnap kell jelentkeznem munkara, hogy milyen beosz- 
tast fogok kapni, meg azt sem tudom. Erre nevezett elmondotta, hogy azert ker- 
di mert az 6 ferje is a Komloi trosztnel dolgozik. En erre oromomet fejeztem ki, 
hogy legalabb meg fogunk ismerkedni, meg kerdeztem, hogy regen dolgozik-e 
ott a ferje, 6 erre azt valaszolta, hogy nem de az elott hol dolgozott azt nem 
mondta el. Majd meg lgerte, hogy segiteni fog lakast keresni es a ferjetol fog 
iizenni ha tud szerezni. Meg kerdezte, hogy hlvnak en Varga Ferenc neven, mu- 
tatkoztam be. Tovabb erdeklodott a csaladom felol, hogy van-e amire en elmon- 
dottam, hogy egyedul vagyok 7 felesegem volt, de a haboru alatt eltunt. Utana 
erdeklodott hogy voltam-e katona, voltam-e fogsagban es hol. En elmondottam 
hogy voltam nyugaton ahonnan 1947-ben jottem vissza. Utana erdeklodtem az 
irant, hogyan lehet innen Komlora ki jarni, amire elmondotta, hogy az 6 ferje is 
reggel jar busszal, ami a halterrol indul fel 7-kor. Majd erdeklodtem a haza jo- 
vetelrol, amire elmondotta szinten, hogy a ferje is delutan szokott haza jonni 
17-19 ora kozott busszal. A haza jovetele nem mindeg egyforman van, mivel 
nem biztos, hogy el tud jonni az elso busszal. A tovabbi beszelgetes folytan meg 
kerdezte hogy ebedeltem-e mar, meg akart hfvni ebedre mivel ok is akkor ebe- 
deltek. En a meghivast megkoszontem, de nem fogadtam el, hivatkoztam arra, 
hogy mar ebedeltem. A beszelgetes folyaman megallapitottam azt, hogy 6 be- 
szelt tobb mindenrol amit kerdeztem tole, de a csaladi kortilmenyeirol nem be- 
szelt, sot vigyazott arra, hogy veletlentil se szolja el magat. Eszrevetelem szerint 
rolam nem tetelezte azt fel, hogy honnan vagyok. Amit bizonyit az is, hogy 
nyiltan beszelt a mai dragasagrol, arrol milyen nehez a megelhetes. 

Ott letem alkalmaval meg allapltottam, hogy Borbas a lakasban a felesegevel, 
ket gyermekevel es egy idosebb asszonnyal lakik, akit a kislany nagymamanak 
szoKtott. Meg allapitottam, hogy Borbas a lakasarol reggel mindeg 6-orakor tavo- 
zik es 18-19 ora kozott jon haza. Azt hogy lakasan van-e telefon nem tudtam 
megallapitani, sem azt hogy haza jovetele utan el szokot-e menni valahova, vagy 
szokott-e oda jami valaki. Mivel az ottletem alkalmaval a konyhaban tartozkod- 
tam, 6 viszont ezekrol nem nyilatkozott. 

Majd utana meg egyszer bocsanatot kertem a zavarasert es eltavoztam. Eljo- 
vetelem alkalmaval meg egyszer felhlvta a figyelmemet, hogy ha lesz lakas. 
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azonnal fog a ferjetol iizenni. A nevemet felirta, hogy majd a ferje Varga Ferenc 
neven meg fog Komlon keresni. 

Zsebehazi Laszlo Gyovai Istvan 

av. hdgy. av. alhdgy. 

alosztalyvezeto 

Az AVH Baranya megyei osztalyanak kozlekedesi alosztalya altal Borbas Geza vasuti 
dolgozo csaladjanal elvegzett specialis komyezettanulmany, 1953. majus 27. ABSZTL, 
V-112301 dosszie. Szigoruan titkos. Ket gepelt oldal, betuhiv szovegkozles. 
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1953. marcius 31. 


Az alabb kdzdlt jelentes dsszefoglald az 1951-1953 kdzdtti tisztogatasokrol, amelyet Bebrits 
Lajos mdsodszor nyujtott be az MDP KV Titkarsaga reszere. Az elso, meg 1953. februdr 
16-dn elkesziilt beszdmolojat ugyanis a titkarsdg 1953. februdr 25-ei iilesen nemfogadta el. 
Arra koteleztek a minisztert, hogy marcius 31-ig ujabb jelentest nyujtson be a partnak a 
MAV kddermunkdjdrol szolo Jmtdrozatainak vegrehajtdsdr6l. A benyujtott jelmtes III. re- 
szenek utolso ket pontjdt Friss Istvdn kikuzta, mert azok az aldlrok katdskoren tulmeno ker- 
desekrol szoltak. Friss Istvdn Rdkosikoz irt feljegyzeseben megjegyezte: „A jelentesben fog- 
laltak a KV ipari es kdzlekedesi osztdlya refermse szerint isfedik a oalosdgot." 

Bebrits Lajos kozlekedesi miniszter jelentese 

A KV Titkarsaga 1953. februar 25-i iilesen ujbol megtargyalta a MAv kaderhely- 
zetet, es megallapitotta, hogy bunos mulasztas tortent a hatarozat vegrehajtasa- 
nal. Ugyanakkor hatarozatot hozott, hogy szamoljuk fel a lemaradasokat, tavollt- 
suk el az ellenseges elemeket, javitsuk a szemelyzeti munkat. 

A hatarozat alapjan a mai napig a kovetkezo intezkedeseket tettuk: 

I. 

1. Ellenseges elemek eltavolltasa. 

a) 93 vezeto funkcioban levo ellenseges, megbizhatatlan es vezetesre szakma- 
ilag alkalmatlan szemeiyek koziil 


eltavolftottunk 

12 

eltavolftottunk Sprilis 6-ig 

4 

levciltottunk es alacsonyabb munkakorbe helyezttink 

49 

levSltottunk 1953. ev vegeig 

6 

funkciojciban megmarad 

22 

osszesen 

93 


A 49 levaltott vezeto 2/3 resze mernok. Ezeket alacsonyabb munkakorben 
memokkent, 1/3 reszet - mivel szakmai vezetesre alkalmatlanok - beosztott 
munkakorben foglalkoztatjuk. Utolagos vizsgalat alapjan megallapitottuk, hogy 
22 vezetonel nem allnak fenn olyan koriilmenyek, melyek eltavolltasukat vagy 
levaltasukat indokoltta tennek. Ezert megmaradnak beosztasukban. 


12. U5o dolgoz6 eltAvol!tAsa a vasutt6l 


b) A titkarsaghoz beadott kiegeszito jelentesben nev szerint szereplo ellense- 
ges es megbizhatatlan vezetoket a teruletiinkrol mind eltavolltottuk. 

c) A kadermunka folyamatos vegzese kozben eddig 9152 kozepkadert vizs- 
galtunk feliil, es ebbol 800 ellenseges es megbizhatatlan elemet tavolitottunk el. 
(Volt csendort, rendort, katonatisztet es egyeb deklasszalt elemet.) 1953. aprilis 
6-ig meg 143-at tavolltunk el. 

d) A vasuttol el lett tavolitva 242 olyan ellenseges elem, akik a Horthy-rend- 
szer bizalmas UVB-szervezeteben dolgoztak. Ezeket az AVH orizetbe vette. 

2. Mint ellenseges gocokat feliilvizsgaltuk Miskolcot, Ajka-Csingervolgy es 
Veszprem terseget, az Utasellato Vallalatot es a Vasuti Tudomanyos Kutato Inte- 
zetet. Behato vizsgalat targyava tettiik a palyafenntartasi szolgalatot is. 

a) Miskolcon jobboldali szocialdemokrata csoportosulas volt. Ennek a cso- 
portosulasnak vezetoit es hangadoit, 32 ellenseges elemet, a vasuttol eltavolitot- 
tuk. Ajka-Csingervolgy es Veszprem tersegeben a helytelen kadermunka kovet- 
kezteben olyan elemeket gyujtottek ossze, akiket mas szolgalati helyrol 
buntetesbol valtottak le. Ez maga utan vonta a munkafegyelem lazulasat es az 
ellenseges cselekmenyek szaporodasat, ami a balesetek szamaban es sulyossa- 
gaban jutott kifejezesre. 1953 [...] hoban megtartott vizsgalat alapjan 46 megbiz- 
hatatlan elemet talaltunk. Ebbol nyolcat eltavolltottunk, 32-t 1953. aprilis 30-ig 
eltavolitunk. Hatot alacsonyabb munkakorbe helyeziink. Az Utasellato Valla- 
latnal sok deklasszalt elemet talaltunk. (Volt kavehaz-, etterem- es szallodatu- 
lajdonosok.) Ezek koziil eddig otvenet tavolitottunk el, koztiik a volt vezetot, 
Szolga Istvant. A vallalatnal levo ellenseges elemek eltavolltasa folyamatosan 
tortenik, a deklasszalt elemektol a vallalatot 1953. december 31-ig megtisztitjuk. 
Nemes Gusztav vallalatvezeto-helyettest junius 1-jen tavoli1juk el, mert ennyi 
ido sziikseges ahhoz, hogy az uj vezeto munkateriiletet megismerje. A Vasuti 
Tudomanyos Kutato Intezetbe lettek tomoritve azok az elemek, akiket a vezeto 
funkciobol azert valtottunk le, mert politikailag megbizhatatlanok, es a Horthy- 
rendszerben a vasut vezeteseert kiilonbozo kitiinteteseket szereztek. Ezeket, 
szamszeruleg hatot, a vasuttol eltavolitottunk, kettot aprilis 30-ig fogunk eltavo- 
lltani, hatot kihelyeziink junius 30-ig. 

b) A palyafenntartasi szakszolgalatnal megvizsgaltuk a palyamesterek ossze- 
tetelet. 1194 palyamester koziil 194 politikailag megbizhatatlant talaltunk. Kozii- 
luk 45-ot aprilis 30-ig, 45-ot oktober 15-ig eltavolitunk (kulak, csendor, rendor, 
aktlv nyilas). Levaltunk es alacsonyabb beosztasba helyeziink november 15-ig 
38-at, december 15-ig 36-ot, 1954. marcius 15-ig 30-at. Utanpotlasukat a palya- 
mesteri tanfolyamokrol biztositjuk. 

Osszesen eltavoHtottunk a vasut teriileterol 1150 ellenseges, megblzhatatlan 
elemet, 147-et pedig aprilis 6-ig fogunk eltavoHtani. 

3. Az ellenseges elemek eltavoHtasa nem okozott zokkenot a vasut munkaja- 
ban. Ellenkezoleg, a vasutas dolgozok lelkesedese, munkalendiilete fokozodott, 
ami hozzajarult a Felszabadulasi Het kiemelkedo szalHtasi eredmenyeihez. Az el- 
tavoHtottak helyebe politikailag szilardabb es kepzettebb vezetoket allitottunk be 
utanpotlaskent. A Gazdasagi es Muszaki Akademia vasutastagozatarol es a ket 
vasutas vezetokepzo tanfolyamrol kikeriilt kaderekkel es belso eloleptetessel 168 
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felso es kozepfunkciot oldottimk meg, Az alacsonyabb funkciokat szakmailag es 
politikailag kitunt dolgozokkal, belso eloleptetesbol biztositottuk. 

4. Az ellenseges es megbizhatatlan elemek eltavolitasa utan a vasut vezetese 
politikailag es szakmailag megerosodott, de ezzel korantsem lehetiink megele- 
gedve. Tovabb kell folytatnunk ezt a munkat. 

II. 

A szemelyzeti munka minosegi szmvonalanak emelese erdekeben 50 szemelyzeti 
munkara alkalmatlan munkatarsat valtottunk le. lielyettiik munkas szarmazasu 
es politikailag kepzettebb kadereket allitottunk be. 

A szemelyzeti munka szelesebb korre kiterjed azaltal, hogy a szemelyzeti 
munkan dolgozok letszamat 107-rol 147-re emeltiik fel. A jelenlegi osszetetel a 
kdvetkezo kepet mutatja. Szarmazas szerint: munkas 106, paraszt 20, alkalmazott 
16, egyeb 5. Parttagsag szerint: MKP 115, MDP 15, volt SZDP 17. Partiskolai veg- 
zettseg szerint: 5 honapost vegzett 10, 3 honapost vegzett 14. Jelenleg 6 van 5 ho- 
napos partiskolan es 10 elvtars tanul egyetemen. A szemelyzeti halozat kiepitese- 
vel a legfontosabb 65 allomason, futobaznal es palyafenntartasi fonoksegeknel 
biztositjuk a tervszeru kadermunkat (Sztalinvaros, Diosgyor, Zahony). 

III. 

A szemelyzeti munka tovabbi megjavitasara a kovetkezoket hajtjuk vegre: 

1. Kozponti szerveinknel (foosztaly, hivatalok, igazgatosagok) a forgalmi, keres- 
kedelmi, vontatasi, palyafenntartasi osztalyokon szemelyzeti csoportokat kell 
szervezni a meglevo szakszemelyzeti csoportok helyett. 

2. A szemelyzeti halozat kiepiteset 40 szolgalati helyen junius 30-ig, 25 szol- 
galati helyen augusztus 20-ig hajtjuk vegre. 

3. Megsziintetjuk a szakvonali vezetok felelotlenseget, ami a kadermunka te- 
ren tapasztalhato, es fegyelmileg felelosse tessziik oket munkatarsaik kivalogata- 
saert, azok neveleseert es fejlodeseert. Majus 15-ig a szakmai kollegium megtar- 
gyalja, hogy a kozponti vezetoseg 1951. majus 20-i erre vonatkozo hatarozata 
hogyan lett vegrehajtva. 

4. A mernokutanpotlast a MAV strategiai fontossaganak megfeleloen, az 
1953-ban vegzo mernokok koziil (75) politikailag megbizhatonak a MLAV-hoz ira- 
nyitasat kell biztositani. 

5. A forgalmi kozepkaderek tervszeru utanpotlasara hatarozattal kell biztosita- 
ni, hogy a technikuinr61 es kozepiskolakrol 1953. evben erettsegizok koziil 500 po- 
litikailag megbizhato kader keriiljon a vasuthoz, mert a Tervhivatal altal engede- 
lyezett 240-es keret a szuksegletnek csak mintegy 50%-at fedezi. 

Bognar Imre Bebrits Lajos 

politikai foosztaly vezeto 


Badacsonyi Gyorgy 
szemelyzeti foosztaly vezeto 


Prieszol Jozsef 
a miniszter elso helyettese 


12. 1150 DOLGOZ6 ELTAVOLITASA A VASUTT6L 


Bebrits Lajos ujabb jelentese a Titkarsag 1951. februar 14-i es 1952. julius 16-i, a MAV 
kadermunkajara vonatkozo hatarozatanak vegrehajtasarol, 1953. marcius 31. MOL M-KS 
276. f. 65. cs. 288. 6. e. Ot gepelt oldal, eredeti peldany. 
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akik szemelyaut6t vasArolhattak 

1953. aprilis 17. 

Az alabb kdzdlt dokumentum bizonyitja, hogy a Rdkosi-rendszerben nemcsak az autdvd- 
sdrlds, hanem meg a tulajdon szerzesenek elvi lebetosege is kedvezmenynek szdmitott. 

Feljegyzes Rakosi Matyasnak es Gero Emonek 


1952-ben es 1953 eddig eltelt idoszakaban az Autokereskedelmi Vallalat kedvez- 
menyes aron Herezeg Ferenc es reszben Bebrits Lajos elvtars engedelye alapjan a 
kovetkezok reszere adott el szemelygepkocsikat. 


Vasarlo neve 

Foglalkozasa 

Eladasi ar 7 Ft 

Normal ar, Ft 

Kiilonbozet, Ft 

Kazal Laszlo 

szrnmuvesz 

1776 

8 883 

7107 

Gerevich Aladar 

olimpiai bajnok 

1776 

8 883 

7107 

Wohlmuth Emil 

OT-tisztviselo 

1422 

7107 

5 685 

Nemeth Imre 

olimpiai bajnok 

4738 

23 690 

18 952 

Horvath Gyula 1 

OT-tisztviselo 

1776 

8 883 

7107 

Szekely Laszlo 

FIK-igazgato 

3198 

5 331 

2133 

Dorogi Andor 

elsportolo 

2844 

4 738 

1894 

A normal es eladasi ar kozotti kiilonbozet 

49 985 


Az Orszagos Tervhivatal mint arhatosag 1951. oktoberben rendezte a hasz- 
nalt gepkocsik eladasi arat, amely szerint az Autokereskedelmi Vallalat altal 
felvasarolt hasznalt gepkocsik felvasarlasi arahoz koziileteknek 200%-os, magan- 
szemelyeknek 400%-os felarat kell felszamoini, ehhez jon meg az Autokereske- 
delmi Vallalat 18%-os haszna. A rendelet semmifele „alaparon" valo eladast 
nem tesz lehetove. A fenti esetekben lgy a rendelettol elteroen engedelyeztek a 
kedvezmenyes vasarlast. Szekely Laszlo es Dorogi Andor eseteben az eladas 
200%-os, a tobbi esetben pedig bekeriilesi aron, azaz minden felar nelkiil tortent. 

Az elso ket szemelynek a kedvezmenyes aron valo vasarlast Bebrits elvtars 
engedelyezte, amelyhez az Orszagos Tervhivatal hozzajarult. A tobbi esetben az 
engedelyt Merczeg Ferenc elvtars adta meg. 

Kulonosen feltuno, hogy az Orszagos Tervhivatal sajat tisztviseloinek milyen 
alacsony aron engedelyezte a szemelygepkocsik vasarlasat. 

Rakosi Matyas es Gero Erno reszere ismeretlen szemely altal keszitett feljegyzes az 
// alaparon // forgalomba hozott szemelygepkocsikrol, 1953. aprilis 17. MOL M-KS 276. f. 
65. cs. 168. 6. e. Titkos, kesziilt ket peldanyban, egy gepelt oldal, alalras nelkiil. A feljegy- 
zesre kezzel ralrva: „Lassa Rakosi e. IV. 18~an Gero". Nincs nyoma, hogy a feljegyzesnek 
az erintettekre nezve barmifele kovetkezmenye lett. 

1 Neve mellett az iratra kezirassal ravezetve: „Vas Zoltan titkara volt..." 
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A GUMIVASUT 


1953-1956 


Hogyan kell megoldani a vasuthianyos kistersegek kdzlekedeset? A kollektw emlekezet 
meg ma is orzi a Dunapataj-Baja-Kalocsa kozotti, gumwasutnak csufolt vonatpotl6 kdz~ 
utijaratok emleket. Az 1956. szeptember 10-en meginditott menetrend szerinti vasutpot- 
lojdratokon vasutasok teljesitettek szolgdlatot. A dijszabas mellett szdmos vasuti forgalmi 
szabalyt alkalmaztak. Az dllomdsok tobb helyen magankdzakban kialakitott iroddk voltak. 
Maguk a vasutasok is szegyelltek :, hogy „gumivasuton szolgdlnak". 1 A vasutpotlo auto- 
buszokon es tehergepkocsikon MAV-menetdtjak voltak ewenyben. 

A) Bebrits Lajos figyelolapja Katona Antalhoz 
1953. augusztus 3. 

Van egy csomo olyan MAV vicinalis vonalepitesi sziikseglet, amelyekre megfele- 
16 beruhazasi osszeget nem tudunk eloteremteni. Hosszu evek telnenek el, amig 
ezt biztositani tudnank, viszont e kozsegeket be kell kapcsolni a forgalomba. 
Most, amikor meg fovonalak is vannak, ahol a masodik vaganyt nem tudtuk 
megepiteni fedezet hianyaban, kilatastalannak latszik, hogy mellekvonalu vas- 
utak epitesere tudjunk koltsegosszeget forditani. A fovonalu vasutepiteseket 
termeszetesen feltetleniil meg kell csinalnunk, es arra kell torekedni, hogy az 
ezekhez sziikseges penzt mielobb megkapjuk. A mellekvonalon torteno vonal- 
epitkezeseket azonban teljesen el lehetne mellozni, ha vonatpotlo autokozlekedes 
rendszeret vezetnenk be. Ez azt jelentene, hogy a fovonali allomas kezdo- vagy 
vegpontjatol a forgalomba bekapcsolando mellekvonali kozsegekbe menetrend- 
szeru autobuszjaratokat inditanank. Sok esetben nem volna elegendo egy auto- 
busz, hanem ket-harom autobusz is kellene az utasforgalom lebonyolitasahoz. 
A darabaru-szallltast szinten rendszeres darabarus jaratokkal bonyolitanank le, 
ugyamgy a tomegarukat, amelyek utan k6zvetleniil a cimzetthez szallitanank ki 
az arut. Mindezt termeszetesen a MAV bonyolltana le, a Tefu- es a Mavaut- 
kocsik igenybevetelevel. Arra kell torekedni, hogy egyseges MAV-dijtetel kerul- 
jon itt alkalmazasra. A MAV-jegyekkel, illetve a MAV-fuvarlevelekkel lehetne a 
gepkocsi-fuvarozasokat igenybe venni. Velemenyem szerint sokkal olcsobb meg- 
oldast jelentene ez, es ugyanakkor hamarabb juttatnank a mellekvonaIi helyeket 
megfelelo kozlekedeshez. Egy feltetele termeszetesen van a fentieknek, megpe- 
dig az, hogy legyen rendes kemenyburkolatu ut. Azok a vonalak, amelyeken el- 
sosorban meg kivanom val6sitani e rendszert: 


1 Balazs Geza: Gumipitypang, gumivasut. Magyar Nyelv<Sr, 129. evf. 2005. 3. sz. 
http://www.epa.oszk.hu. 
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14. A GUMIYASUT 


1. Lenti-Nagykardzsa 

2. Csongrad-Szeged 

3. Hajdunanas-Polgar-Mez6csat 

A fentieket megelozoen, mintegy kiprobalva a rendszert, Dunapataj-Kalo- 
csa-Baja kozsegek kozott kellene ezt bevezetni, termeszetesen csak addig, amig 
itt a vasutvonal megepul. Szeretnem, ha e kerdessel behatoan foglalkoznanak, es 
a k6zeljovoben nalam megtartando ertekezleten reszleteiben targyalnank meg. 
Addig mindegyik szakszolgalat a maga reszerol kelloen keszitse elo a kerdest. 

Bebrits Lajos figyeloiapja Katona Antal miniszterhelyetteshez, 1953. augusztus 3. 
MOL XIX-H-l-p 3. doboz. Ket gepelt lap. 

B) Kozlekedes- es postaiigyi miniszteriumi ertekezlet jegyzokonyve 

1956. augusztus 4. 

Bebrits miniszter elvtars eloadja, hogy a felszabadulas ota eltelt evek soran nem 
volt mod azokat a bunos mulasztasokat potolni, amelyeket a Horthy-rendszert61 
orokoltiink. Jelenleg az orszag teruleten kb. 500 km-re teheto azoknak a hianyzo 
vasuti vonalaknak a hossza, amelyeknek megepitese gazdasagilag es kulturalis 
szempontbol elsorendu fontossagu volna. 2 Ilyen iranyu interpellacio hangzott el 
az Orszaggyules legutobbi iilesszakan a kozlekedes- es postaiigyi miniszter fele a 
Dunapataj-Kalocsa-Baja vasutvonal megepitese iigyeben. Az interpellacio annal 
is inkabb indokolt volt, mert ennek a vonalnak a foldmunkai mar nagy reszben 
keszen voltak. A masodik oteves terv azonban a vasutvonal megepiteset ennek 
ellenere sem teszi lehetove. A kerdes megoldasa erdekeben, szoros egyiittmuko- 
desben az erdekelt kozlekedesi agakkal, a vasiiti szallitashoz csatlakozoan gep- 
kocsi-szallitassal kell biztositani ezeknek a videkeknek a bekapcsolasat az orszag 
verkeringesebe. Lenyegeben tehat arrol van szo, hogy a meglevo kozutakon 
azoknak megfelelo, de nem nagymerteku munkayal, nagy gepkocsiforgalom le- 
bonyoKtasara alkalmassa tetelevel, a vasuthoz igazodva es kapcsolodoan menet- 
rendszeru es allando szemely- es tehergepkocsi-forgalmat kell beallitani. A ker- 
des megoldasa egy sor koordinaeios problemat vet fel. Ilyenek: menetrendek 
osszehangolasa, dijszabasi osszhang biztositasa, koteleki uton, teljes fuvarjogi 
es fuvarozasszabalyozasi koordinacio es utoljara, de nem utolsosorban a kap- 
csolatok biztositasa muszaki szempontbol. Mindezekben a kerdesekben terme- 
szetszeruen a MAV-hoz kell igazodni a szabalyozas elkesziteseben, a gepkocsi- 
kat azonban - legalabbis az elso idoben - a VI. foosztalynak kell rendelkezesre 
bocsatania. 

Miniszter elvtars eloadasa alapjan elenk vita alakult ki. A vitaban reszt vettek 
Ivocs Bela, Foldvari Laszlo, Nemeth Jozsef, Deri Tibor, Prieszol Jozsef, Csamango 
Henrik, Bella Mihaly es Kerenyi Rezso elvtarsak. 


2 Erre vonatkozo szamitasokat a dokumentumok kozott nem talaltam. ValoszmiHeg Bebrits szeme- 
lyes velemenye. 


A vita soran elhangzottakbol miniszter elvtars orommel vette tudomasul, 
hogy ebben a kerdesben a KSZTT, I. fo[o.], VI. fo[o.], VTKI es ATUKI 3 nehany 
dolgozoja (Hegedus Gyula, Matyassy Zoltan, Benko Laszlo, Puskas Laszlo) re- 
szerol evek 6ta komoly tanulmanyok folynak, es ezek lehetove teszik, hogy a ker- 
dest a leggyorsabban a gyakorlati megoldas utjara tereljuk. Miniszter elvtars 
ezert a jelzett szerveknek, az eirdltett dolgozoknak koszonetet es elismereset nyil- 
vanltotta. 

A behato vita utan harom alapveto kerdesben kellett hatarozathozatal elott 
donteni: 

1. a hianyzo vasuti vonalak potlasa gepkocsi-kozlekedessel; 

2. a meglevo gyenge forgalmu vasuti mellekvonalak forgalmanak lebonyoK- 
tasa gepkocsikkal; 

3. a forgalom lebonyoHtasahoz sziikseges gepkocsik a vasut- vagy a gepko- 
csi-kozlekedes allagaba tartozzanak-e? 

ad 1. Az ertekezlet minden resztvevojenek teljes egyetertesevel elsosorban a 
hianyzo vasuti vonalak potlasa erdekeben kell gepkocsikat forgalomba allitani. 

ad 2. Az I. fo[o.] es a KSZTT kepviseloje fenntartottak allaspontjukat, hogy el- 
sosorban vasiituzemi, de nem kevesbe gazdasagossagi szempontbol - es ez utob- 
bi mind vasiiti, mind nepgazdasagi ertelemben vett gazdasagossagi kerdes -, ha 
csak klserletkent is, egyidejuleg neki kell latni a meglevo gyenge forgalmii vasiiti 
mellekvonalak forgalmanak gepkocsival torteno lebonyolltasahoz. Ez a klserlet 
annal is inkabb megkezdheto, mert a Balassagyarmat-Ipolytarnoc vonal e tekin- 
tetben alapos megvizsgalasra keriilt, es ez utobbi megallapitasai alapjan a vonat- 
potlo forgalom itt bealHthatonak latszik. Az I. foosztalyt kepviselo Nemeth vez. 
ig.-h. elvtars kijelentette, hogy a teherforgalmat illetoen a MAV sajat gepkocsik- 
bol hajlando ezt a forgalmat felvenni. Miniszter elvtars ebben a kerdesben ugy 
dontott, hogy elvben tudomasul veszi ennek sziiksegesseget es lehetosegeit, es a 
kozeli kesobbi idopontban visszaterve erre, dontest hoz. 

ad 3. Mind a hianyzo, mint az esetleg kesobbi idopontban megepitendo 
vasiitvonalak potlasara bealHtando gepkocsik szemelyzettel egyiitt a VI. foosz- 
taly allagaban maradnak. Gyakorlati tapasztalatok alapjan kesobb ezt a kerdest 
ismet vizsgalat targyava lehet tenni. Az ertekezlet a kovetkezo hatarozatokat 
hozta: 

1. Allando bizottsagot kell alakitani a KSZT mellett a kovetkezok reszvetele- 
vel: Deri Tibor, a bizottsag vezetoje, Benko Laszlo, VI. foo., Takacs Endre, VI. 
foo., Horvath Janos, IX. foo., Matyassy Zoltan, VTKI, Palotas Zoltan, ATUKI, Va- 
daszi Jozsef, Posta. A bizottsag munkajaba sziikseg szerint be kell vonrd az erde- 
kelt foosztalyokbol, a miniszteriumi titkarsagbol megfelelo szakertoket es rnirn- 
katarsakat. Ertelemszeruen vonatkozik ez esetleg mas tarcak kepviseloinek 
bevonasara is. Az allando bizottsag a KSZT mellett mukodo allando bizottsagok- 
nak az iigyrendje szerint mukodjek. A bizottsag munkaja ketiranyu: 

- elokeszitese a forgalomnak a jelzett vonalon torteno felvetele erdekeben 
sziikseges intezkedesek targyaban; 


3 Kozponti SzaJlitasi Tanacs Titkarsaga, Vasuti Tudomanyos Kutatd Intezet, Autokozlekedesi 
Tudomanyos Kutato Intezet. 
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- folyamatos megvizsgalasa armak, hogy mely yiszonylatokban sziikseges 
tovabbi vonatpotlo jaratok szervezese, es jovahagyas eseteben elo kell ke- 
sziteni az e forgalomnak felvetele erdekeben sziikseges intezkedeseket is. 

2. A Posta bevonasanal biztositani kell, hogy a vasuttol elzart teriileteken a 
postazarlatokat is ezekkel a jaratokkal tovabbitsak, azonban ez a Postara a jelen- 
legi anyagi terheknel tobb koltseget nem rohat. 

3. Amint ez fentiekben elvileg leszogezesre keriilt, meg kell teremteni a me- 
netrendi, dljszabasi, fuvarjogi es muszaki osszhangot az erdekelt kozlekedesi 
agak kozott a vasuthoz alkalmazkodva. A forgalom lebonyolitasa erdekeben 
sziiksegesse valo muszaki letesitmenyek (szemelyforgalom: yarobelyisegek, aru- 
forgalom: raktarak) felallitasat a ket erdekelt foosztalynak feltetleniil biztositania 
kell. Figyelembe kell venni, hogy a vasuttol elzart helyeken epitendo letesitme- 
nyek felallltasa ott tortenjek, ahol a vasutvonal lesz. 

4. Ahol annak lehetosege van, a hajocsatlakozo forgalmat is fel kell venni. 

5. A IX. foosztalynak haladektalanul hozza kell latnia a szamltasba jovo utak 
megvizsgalasahoz es a szukseges munkalatok: feliileti kezeles, reszleges kiszele- 
sites, utjelzesek kituzese stb. elvegzesehez. Leszogezest nyert, hogy olyan merte- 
ku munkak elvegzese az utvonalaknal, mint a transzmodositas, e miatt a forga- 
lom miatt nem valnak sziiksegesse, es ezeket nem is kell szamitasba venni. 

6. EIhatarozast nyert, hogy elsokent a mar fontosabb emlitett Duna- 
pataj-Kaloesa-Baja iitvonalon kell a forgalmat meginditani folyo evi szeptember 
ho 1-jere. 

A kozlekedes- es postaiigyi mirdszter altal a vasuttol elzart teriiletek szemely- es aru- 
szallitasi problemai tacgyaban tartott ertekezlet jegyzokonyve, 1956. augusztus 4. MOL 
XIX-H-l“p 3. doboz. Harom gepelt oldal. Az ertekezleten jelen voltak: Bebrits Lajos mi- 
niszter, Katona Antal, a miniszter elso helyettese, Prieszol Jozsef miniszterhelyettes, Fold- 
vari Laszlo miniszterhelyettes, Karath Ferenc, a miniszteri titkarsag vezetoje, Nemeth Jo- 
zsef MAV-vezerigazgato-helyettes, Ivocs Bela, az Autokozlekedesi Foigazgatosag 
vezetoje, Balla Mihaly, a KPM IX. foosztalyanak vezetoje, Kerenyi Dezso, a KPM 1/1. 
szakosztaly vezetoje, Csamango Henrik, a KPM1/5. szakosztaly vezetoje, Tolgyes Lajos, a 
KPM1/7. szakosztaly vezetoje, Lindner Jozsef, a KPM1/8. szakosztaly vezetoje, Horvath 
Janos, a KPMIX. foosztalyanak vezetoje es Deri Tibor, a Kozponti Szallitasi Tanacs titkara. 
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folytat6djanak-e a yasuton a tisztogatAsok? 


1953. szeptember 3. 

Az ellensegkereso kampanyokban aktwan reszt vevo kadereket megzavarta az MDP KV 
1953. juniusi batdrozata (gazdasdgpolitika korrekcioja , towenytelensegek biralata, elet- 
szimonal emelese). 1953 oszere kiderult, mdskent ertelmezik az uj kormdnyprogramot a 
szemelyzetisek, a politikai tisztek es a pdrtkdzpont, mint a vasut szakmai vezetoi. A szak- 
osztalyvezetok - hivatkozva az uj kormanyprogramra - azt velelmeztek, vege az ellenseg- 
keresesnek. A pdrtkdderek ezt meg maskepp lattak: „A kormdnyprogramot azonban nem 
mi ertettiik felre. [...] Mi a kormanyprogramot ugy ertelmezziik, hogy a kddermunkdbol 
ki kell uzni azokat a kdros, merev, tul baloldali nezeteket, amelyekkel az ellenseg helyett 
esetleg az ellenseg dltal megtevesztett, egyebkent becsuletes dolgozokat tdvolitottuk el ma- 
gunktol. De az osztdlyellenseg elleni harcot tovdbbra is vdltozatlanul kell vinnunk, es mi 
nem sziintettUk be egy percre sem." (Hollo Lajos levele az MDP KEB-hez, 1953. szep- 
tember 28. MOL M-KS 276. f. 95. cs. 75. 6. e.) 

A Kozlekedesi es Postaiigyi Miniszterium 
szemelyzeti foosztaiya vezetojenek levele az MDP KV 
ipari es kozlekedesi osztalyaboz 

Kedves Bango elvtdrs! 

A vasut egesz teriileten folytatott felderites az lTVB-sekkel, Fb-sekkel, valamint a 
kemelharitok felderitesenek alapjan reszben a felszabadulastol megmaradt titkos 
es bizalmas iigyiratok alapjan tortent, mely anyag a XI. foosztaly birtokaban volt. 
Tehat egyik resze ennek alapjan, a masik resze pedig a kaderanyagokban talalt 
eletrajzokbol, valamint a szolgalati tablazatok alapjan, melyet reszben azok, akik 
ennek a szervezetnek tagjai voltak, sajat maguk irtak be, reszben pedig a szolga- 
lati tablazatba meg a felszabadulas elott az illetekes szakszolgalatok vezetoi ve- 
zettek be. Mar ertnek az osszeallitasanal tobbszor felmeriilt az a kerdes, hogy 
akiknek feladatuk kimondottan a vasut egesz egysegeben a kemelharltas volt, ro- 
luk semmilyen anyag sem szolgalati tablazatban, sem sajat anyagukban (kerd6iv, 
oneletrajz), sem pedig a XI. foosztaly birtokaban levo bizalmas iigyiratokban 
nem talalhato. Ez reszben az egyes volt UVB-sek elmondasa, reszben a halloma- 
sokbol lehetett arra kovetkeztetrd, hogy ennek a szervezetnek kik voltak a tagjai. 
Azonban akkor, amikor vegso fokon az UVB-sek nevsora ossze lett allitva, es a 
hatosag orizetbe vette ezeket a dolgozokat, a hatosagnal ezek a szemelyek jegy- 
zokonyvi vallomasok alapjan mondottak el, hogy ennek a (kemelharitas) szer- 
vezetnek kik voltak a tagjai. Termeszetesen ugy az UVB-sek, mint azok a sze- 
melyek, akik az elharlto szolgalatban vettek reszt, igen nagy resze azota sem 
talalkozott egymassal, az orszag kiilonbozo helyein teljesitenek ma szolgalatot. 
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15. FOLYTAT6DJANAK-E a yasuton a usztogatAsok? 


va gy eppen Nyugatra tayoztak, nyugdijba mentek, esetleg el is halaloztak. Tehat 
a vallomast tevok csupan annyi tamaszpontot tudtak ebben a kerdesben adni, 
hogy megjeloltek a nevuket es a felszabadulas elotti szolgalati helyeiket. Tehat 
ilyenforman a hatosagnal levo jegyzokonyvi adatok nem sokat ertek, mert hiszen 
pontosan kellett ezutan behatarolni azt, hogy pl. ki ennek a szervezetnek tagja 
volt [sic!] 1942-ben, es szolgalati helye, mondjuk, Kolozsvar volt, azota hova lett, 
mi tortent vele, illetve jelen pillanatban melyik szolgalati helyen van. 

A hatosagtol megkapott ilyen iranyu kivonatot, melyben csak nev es az akkori 
szolgalati hely volt megjelolve, a MAv birtokaban levo ugynevezett statusbol kel- 
lett megallapitani, hogy ezek a szemelyek jelen pillanatban hol teljesitenek szolga- 
latot, mi a beosztasuk, lakasuk stb. A mellekelt kimutatas 1 a fent Irtak figyelembe- 
vetelevel kesziilt, es melyben a szemelyek pontosan meg vannak jelolve lakas, 
anyja neve es szolgalati hellyel eppen azert, hogy nevcsere vagy tevedes ne allhas- 
son elo. Most mar az a kerdes, mert hiszen tudvalevo, az orizetbe vett UVB-sek 
vallomasai szerint, hogy a nevsorban, illetve a kimutatasban szereplok annak fi- 
gyelembevetelevel, hogy a mult rendszerben milyen beosztasban voltak es milyen 
szolgalatot teljesftettek, eppen az elbaritas teren kaptak 3, esetleg 6 vagy meg tobb 
pengot naponta az ilyen iranyu szolgalataikert. Ezek koziil a szemelyek koziil ma 
is tobben vezeto funkciot toltenek be, es ezert tartjuk szuksegesnek a fent irtakat a 
parttal kozolni, hogy ezekkel a szemelyekkel szemben milyen allaspontot kepvi- 
seljiink, illetve mi tortenjen veluk, hiszen jo resziik partunknak is tagja. Korma- 
nyunk programjat ismerjiik, es tudjuk azt is, hogy amnesztiaban reszesiiltek a le- 
tartoztatottak es a kitelepitettek, es eppen ezert szukseges, hogy ebben a kerdesben 
a part reszerol segitseget kapjunk, hogy a fent irtak tudomasa mellett is maradhat- 
nak-e ezek a szemelyek a part tagjai, illetve vezeto funkcioban. A kimutatasban 
ilyen vezetok szerepelnek, mint pl. Arato Kdroly Bp. MAV Ig. oezetoje, Kmetty Imre 
1/2. szakoszt. vez. f Szentirmai Kdroly OT, Pdsztori Istvdn I/3D oszt. vez., Szebecsenyi Ist - 
van VSZTK foszerk., Rostdsi Istvdn volt II. foosztvez stb., 2 akik koziil pl, Arato Kdroly 
foig , 3 mindaz ideig, mlg az tri/B-sekkel kapcsolatos dolgok zajlottak, reszben kor- 
hazban es szabadsagon toltotte idejet ideg-osszeroppanas miatt, nyilvan szamitva 
arra, hogy az LJVB-sek az 6 tevekenysegerol is fognak beszelni, es ennek ertelme- 
ben 6 is orizetbe lesz veve, azonban miota az amnesztiarendelet kijott, meggyo- 
gyult es annyira aktxv es tevekeny, hogy pl. Gyorben az egesz kis helyen ugy az 
osztalymernoksegnel, mint az allomasi szemelyzeti munkatarsakkal ellenorzese 
soran 1 1/2-2 orat is tartozkodott, es a legaprobb reszletekig megtargyalta az ott 
levo szemelyzeti munkatarsakkal, mi a feladatuk, milyen a szervezeti felepltes, mi- 
lyen szemelyekkel foglalkozzanak stb. Hiszen ezzel semmi baj nem volna, de 
hosszu idon keresztiil nem tudtuk ravezetni ezeket az elvtarsakat arra, hogy to- 
rodjenek ezzel a kerdessel, es ma pedig olyan apro, reszletekig meno kerdesekkel 
is foglalkoznak, amelyhez sem fizikailag idejiik nincs, de hiszen mint ilyen magas | 

beosztasban levoknek az ilyen iranyu ellenorzes nem is feladatuk. j 

j 

1 A kimutatas hianyzik. 

2 A dolt betuvel szedett szoveg az iratba kezzel berrva. Rostasi Istvan neve helyesen: Rostassy IstvM. i 

3 Arato Karoly a MAV budapesti igazgatosaganak vezetoje 1949. marcius 15-1957. augusztus 31. ko~ 
zott 


Lehet, hogy nincs ennek a kerdesnek kiilonosebb jelentosege, de ugyanilyen 
formaban a forditottja is fennallhat, hogy azok, akik annak idejen ezeknek a sze- 
melyeknek a munkasosztaly arulasaert napi 3 vagy 6 pengot fizettek, ma sem 
hagyjak oket tetleniil, es elofordulhat, hogy ugyanezek ma is feladattal latjak el 
oket. 

A fent irtak alapjan ezt a kerdest sajat hataskoriinkben rendezni nem tudhat- 
juk, csak kozpontilag. 

Elvtarsi iidvozlettel: 

Badacsonyi Gyorgy 


Badacsonyi Gyorgy, a KPM szemelyzeti foosztaly vezetojenek levele az MDP KV ipari 
es kozlekedesi osztalyahoz, 1953. szeptember 3. MOL M-KS 276. f. 65. cs. 75. 6. e. Ket ge- 
pelt oldal. 
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kozAllapotok A FOVAROSI TOMEGKOZLEKEDESBEN 

1953 

Az 1950-es evek elso feletdl a viilamoskdzlekedes jdvobeni szerepenek megiteleseben ko- 
moly nezetelteres volt a KPM es a Fovarosi Tanacs kozott. Bebrits dlldspontja szerint a 
$tnhez kotott villamos akadaly, a tulterkelt vdroskbzpontb6l el kell tdvoltiani a sineket. A 
fovaros tgy sikerteleniil torekedett a villamoskozlekedes fejlesztesere. A korban a tomeg- 
kozlekedes fejleszteset az un. rejtett tartalekokra alapoztdk. 1953-ban dllapodott meg az 
Orszagos Tervhivatal es a Budapest Vdrosi Tandcs afovaros dltaldnos rendezesi tewenek 
iranyekoeirol. Ennek lenyege: a letesitendo orszdgos autopalydkboz csatlakozo gyorsfor- 
galmi utbdlozatot kell tewezni a Hungdria korut vonaldra tdmaszkodva. A Rungdria kor- 
ut kiszelesiteset mielobb vegre kell bajtani. Ki kell szelestteni a vdrosba vezeto foutakat, at 
kell epiteni a legfontosabb forgalmi csomdpontokat. A 3. oteves tew vegeig meg kell epite- 
ni a Csepel-Budafok es Ujpest-Obuda kozotti Jndakat. Meg kell teremteni a Kelenfoldi es 
a Nyugati pdlyaudvar osszekotteteset. El kell sowasztani a Budapest-Dunapart es 
Budapest-Vizafogo palyaudvarokat. Ki kell epiteni a foldalatti kelet-nyugati es eszak-deli 
vonaldt. A belso vdrosreszekbol ki kell szontani a kozuti kozlekedest akaddlyozo villamo- 
sokat, s helyettiik trolibuszokat es autobuszokat kell bedllitani. (Vo. MOL M-KS 276. f 
65. cs. 170. 6. e.) Az 1950-es evek kozepere a novekvo forgalmi igenyek, afokozodo terhe- 
les es a javitdsok elmaradasa miatt a villamoshdl6zat lepusztult. Nem vasaroltak uj jdr- 
muveket, es elmaradtak a vdgdnyfelujttdsok is. 

Az MDP KV adminisztrativ osztaly munkatarsanak feljegyzese 

1953. oktober 8. 

Felkeresett a napokban Nezval Ferene elvtars, a Fovarosi Tanacs elnokhelyettese. 
Amit elmondott, leliet, hogy - legalabbis nagyreszt - ismeretes a vezeto elvtarsak 
elott, megis szuksegesnek latom, hogy azt kozoljem. Tobbek kozott az alabbi 
problemakat vetette fel: 

[...] Nap nap utan, kiilondsen a kora reggeli orakban, botranyos jelenetek jat- 
szodnak le a munkaba igyekvok reszerol kozlekedesi eszkozeink zsufoltsaga 
miatt. Egy-egy keriiletbol atlag 70 000 ember utazik munkahelyere. Elszallitasuk- 
hoz kozlekedesi eszkozeink rendkiviil gyerek. Az utobbi idoben kapott a tanacs 
250 autobuszt, trolit, megepitettek a gyorsvasutat, a forgalom azonban 250%-kal 
nagyobb, mint 1938-ban, ami miatt oriasi a zsufoltsag, reggelenkent ezrevel kes- 
nek el dolgozok emiatt munkabelyukrol, es ezert mindenki a tanacsot szidal- 
mazza. Villamossineink tobb, igen fontos helyen lehetetlen allapotban vannak, 
vannak vonalak, ahol 20 ewel ezelott lefektetett sineken, illetve a villamosok va- 
losaggal a foldon jarnak. Evek ota a Fovarosi Tanacs hiaba kopogtatott, a Koz- 
lekedesi Miniszterium nem tudott biztositani uj sineket. Ennek kovetkezteben 
villamosaink jarata lassu, ami meg inkabb fokozza a zsufoltsagot. Altalaban le- 


16. kozAllapotok a f6vArosi tomegkozlekedesben 


romlott a keriiletek uthalozata: gyalogjarok, kocsiutak godrosek, a kozlekedes 
rajtuk lassu, veszelyes es tonkreteszi a kozlekedesi eszkozoket. 

Az utobbi hetekben tobbszor orakon at tarto villanyaram-korlatozas volt. Vil- 
lamosok, trolik lealltak az utcan. Uzemi dolgozok, kozlekedesi alkalmazottak ke- 
resete erosen csokkent. A Fovarosi Tanacsot elozetesen ezekrol a korlatozasokrol 
senki nem ertesitette, sot minden felvilagositast megtagadtak toluk, ilyen modon 
a lakossagot nem tudtak megfelelokeppen tajekoztatni es megnyugtatni, ellenke- 
zokeppen, a kozonseg a tanacsot vonta mindezekert felelossegre. [...] 

A Fovarosi Tanacs vezetoi ugy latjak, hogy egyre-masra veszik el a miniszte- 
riumok a kiilonbozo gazdasagi es kereskedelmi szervek iranyltasat toliik, a la- 
kossag sziiksegleteinek kielegitesevel nem torodnek, a tanacsoknak a miniszte- 
riumok utasitasokat adnak, ugy kezelik, mint valamelyik osztalyukat, a tanacs 
vezetoinek kereset sok esetben meg sem hallgatjak. 

Minden szepites nelkiil, helyenkent eleg nyersen, ugy irtam le ezeket a kerde- 
seket, amilyen formaban felmeriiltek. Ugy gondolom, komolyan kell foglalkoz- 
nunk es eronknek, valamint a kerdesek sorrendi fontossaganak megfeleloen in- 
tezkedniink kell a siirgos megoldasuk erdekeben. 

[olvashatatlan alairas] 

Az MDP KV admiriisztrativ osztaly munkatarsanak feljegyzese a Fovarosi Tanacs el- 
nokhelyettesevel tortent beszelgeteserol, 1953. oktober 8. MOL M-KS 276. f. 65. cs. 170. 6. 
e. Szigonian bizalmas. Harom gepelt oldal, kesziilt harom peldanyban. A lakashianyrol, a 
gazfutes elegtelensegerol, a zsiifolt es piszkos iskolakrol, az elelmiszerboltok elotti sorban 
allasrol szolo reszek kozlesetol eltekintettiink. 
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KOZHANGULAT a munkasyonatokon 


1953. december 22-29. 


Az aldbb kozolt dokumentumok a naponta munkakelyuk es ottlionuk kdzdtt ingdzo dolgo- 
zok megprobdltatdsait elenk sztnekkel, de nem eltulzottan mutatjdk be. Nincs nyoma an- 
nak, hogy Rdkosi vdlaszt iratott volna Kdrpdti Pal hozza irt levelere, viszont Horvdth Ro- 
zsa, az MDP KV agitdcios es propaganda osztdlydnak munkatdrsa hasonlo tdrgyu 
feljegyzeset mdr nem hagyta szo nelkiil. Meg a Horvdth-fele feljegyzes napjdn Rdkosi 
Bebrits Lajosnak irt egy rovid uzenetet: „En ugy tudtam, hogy munkdsvonatok teberko- 
csijai szemelyszdllitdsra dt vannak alakttva, most Idtom, hogy nincs benniik futes, vilagi- 
tas stb. Ez kelytelen is, valtoztatni kell rajta. Tegyen megfelelo javaslatot. R." (MOL 
M-KS 276. f. 65. cs. 288. 6. e.) 

A munkasvonatok kdzlekedtetesenek melypontja 1954 janudr-februdrja volt. Ebben a 
ket bonapban az osszes munkdsvonat egylmrmada kesessel erkezett a vegdllomdsra. 1954. 
mdrcius 14-en a MAV szewezeteben - a szemelyforgalom korulmenyeinek javitdsa erde- 
keben - szemelyszalUtdsi csoportokat dllitottak fel. A marhavagonokat a munkdsvonatok- 
bol 1954 oszen vettek ki. Mindez azonban csak ugy volt lebetseges, Itogy 123 szemelyszdl- 
Uto vonattal kevesebbet dlUtottak forgalomba. (MOL M-KS 276. f 95. cs. 161. 6. e.) A 
marhavagonok igy sem tuntek el vegleg a szemelyszalUtdsbol, a munkdsvonatokb6l kivett 
kocsikat mellekuonali, rovid tavolsdgra kozlekedo vonatokhoz kapcsoltdk. 

A kesobbiekben, a Kddar-korszakban is a munkasvonatok maradtak a MAV leginkdbb 
lepusztult szerelvenyei. 1960-ban a vasuti kozlekedes muszaki sztnvonalar6l keszitett je- 
lentes szerint „a Budapestrol kiindulo, valamint az oda erkezo, kizdrolag munkdsvonat 
jellegu vonatok kilmszndltsaga dllandoan 120-150% korul van. [...] Egyes munkdsvona- 
tok, amelyek tengelyszdma megbaladja a mozdonyok futesi kapacitdsdt, csak elofutessel 
kozlekednek, megfelelo szamu kazdnkocsi kidnydban. A kocsik tisztdn tartdsa nem kielegi- 
to, amelyben igen nagy resze van az utazokozonsegnek is." (MOL M-KS 288. f 25. cs. 
1960. 4. o. e.) A munkdsvonatok atmoszferajaba Tarr Sdndor remek szociografidja (A 
6714-es szemely. Elso megjelenes: Mozgo Vilag, 1978. oktober) nyujtott bepillantdst. 

A) Karpati Pal levele Rakosi Matyasnak 
1953. december 22. 

Kedves Rakosi elvtdrs! 

Ezuton hlvom fel a KV figyelmet a Kozlekedesiigyi Miniszterimn, ill. a MAV 
Budapesti Igazgatosaganak nepi demokraciank es partunk politikaja ellen uszito 
tevekenysegere. E sorok irasos bizonyitekaul szolgaljanak a MAV Budapesti 
Igazgatosaganak menetiranyito osztaly dokumentacioi, masreszt a Budapesten 
dolgozo, de videkrol vonaton bejaro dolgozok tizezrei. 


17. KOZHANGULAT A MUNKASYONATOKON 


Kozismert teny a kozlekedes hianyossaga, kiilonosen a vonatok kesese, a sze- 
relvenyek hianyos felszerelese. Az illetekes szervek figyelmet tobb Izben felhiv- 
tuk e hianyossagok kikuszobolesere, sot a sajto es radio is reszben jo munkara 
buzdito, reszben kritizalo hangjatekokon 7 ill. cikkeken kereszttil foglalkozott a 
vasuttal. A figyelmeztetesre, elvtarsi biralatra valasz nem erkezett, ill. a valasz az 
volt, hogy fokozottabban kesnek a yonatok, tovabbra is sotetek es hidegek a va- 
gonok - jelentos resziikben a padok is hianyosak stb. E tenyek arra kesztetik az 
ontudatos, becsiiletes dolgozokat, hogy elobbi vonatokkal jojjenek be a munkaba, 
masreszt a kevesbe igyekvok kesve erkeznek a munkabelyukre. Este pedig farad- 
tan, kesve erkeznek haza. 

A sotet vagonok nagyreszt megakadalyozzak a szuk hely maximalis kihasz- 
nalasat, masreszt kenytelenek a hidegben nyitott ajtok mellett utazni, ill. a lep- 
cson allva vagy egy kesobbi vonatot megvarva mimkahelyiikre beutazrd a dolgo- 
zok. E roviden ismertetett dolgok (tan Igy leirva nem hatnak eleg borzasztoan, de 
naponta ^egigklnlodya, 6sszepresel6dve, egymast szidva igen) a kevesbe ontu- 
datos emberekbol kormanyzatunkat, ill. vezeto elvtarsainkat szidalmazo szava- 
kat valtanak ki, s elofordul, ill. lattam olyan plakatot, amelyre hogy „A szocializ- 
musban a legfobb ertek az ember", az volt rairva: nem igaz! Mindez arra kesztet, 
hogy megtudjam a MAV-tol a hianyossagok okat, azt, hogy mi keszteti oket a fe- 
lelotlen, kiilonosen parttagokhoz meltatlan munkara. 

A MAV Budapesti Igazgatosaganak parttitkara: en is csak annyit tudok, mint 
az elvtars. Hivatali partszervezet vagyunk. De tudtommal a szen es az utazo ko- 
zonseg az oka a meglevo hianyossagoknak. Adatokat sorolt fel a kartevesre: el- 
loptak 16 kalyhat 7 1600 db villanyeg6t, megvertek kalauzokat stb. Felhivtam a fi- 
gyelmet a nyilvanos kritikakra, miert nem reagalnak ra? Nem ram tartozik - volt 
a felelet. (Tobb ezer dolgozot iranyito szervezet parttitkaral?) 

A lopasokat, az utazok kartevo munkajat elltelem, harcolok ellene, de meg 
kell sziintetni ezek objektlv lehetosegeit is. Ha eg a tuz a kalyhakban, ha ki van 
vilagitva a szerelveny, ha a kalauz rendesen ellatja a szolgalatat, meg veletleniil 
sem fordulhat elo ilyesmi. 

A parttitkar a menetiranylto osztalyra kiildott, ok csinaljak, majd adnak felvi- 
lagositast. 

A menetiranyito osztaly vezetosegevel valo beszelgetesem egyenlo a Sztalin 
elvtars altal lelrt fecsegovel valo beszelgetessel. Mi mindent megtesziink, elkove- 
tiink ... de a szen. Megjegyzesemre, hogy tudtommal a tavalyihoz kepest javult a 
szen minosege, helyeseltek .... de! A konkret esetek tomegeit vetettem fel, ami- 
kor nem a rossz szen (a vonatok lassu menete), hanem a feliiletes nemtorodom- 
segbol kesnek a vonatok. A jelenlevok erre azt moņdtak, hogy a felelos elvtarsak 
meg tudjak indokolni cselekedetiiket. A jelenleyok, az osztaly vezetoi voltak itt a 
felelosok, de indokolni nem tudtak a rossz munkajukat. A magatartasuk arra 
kesztetett, hogy figyelmeztessem oket arra, hogy mar egy izben beszelgettem ve- 
liik errol, amikor allasfoglalasuk hasonlo volt, s bebizonyltottuk a Szabad Nep 
hasabjain, hogy nem a szen - objektiv akadalyok, hanem a feliiletes menetiranyi- 
tok akadalyozzak a vonatok pontos jaratat. A nyilvanos es szemelyhez szolo bi- 
ralat utan akkor rovidesen megjavult a munka, eltuntek az objektiv nehezsegek. 
Regen volt, halvanyan emlekeztek csak erre a cikkre. 
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17. KOZHANGULAT A MUNKASYONATOKON 


Kedves Rakosi elvtaTS, nem kivanom eszreveteleimet hosszabban fejtegetni 
(idejet igenybe venni). Lehet, hogy lgy leirva nem olyan sotet a MAV munkaja, 
mint azt megjegyeztem. 

Blzom azonban abban, hogy az elvtarsak meggyozodnek soraim valodisaga- 
rol s mindent megtesznek, hogy akar tudatos tevekenysegbol vagy esetleg objek- 
tiv akadalyokbol adodo hianyossagokat felszamoljak. 

A hibak felulvizsgalatara egy-ket javaslatot teszek: 

1. Vizsgaljak feliil a MAV politikai osztalyanak munkajat. 

2. Vizsgaljak felul a menetiranyito osztaly dolgozoinak politikai, szakmai fel- 
kesziiltseget es berezeset. 

3. Vizsgaljak feliil a kocsiiranyitok es anyagbeszerzesi (ill. raktarak) mun- 
kajat, 

4. valamint az iizemi partbizottsagok (mint pl. a Nyugati pu.) rendszeresen 
ellenorizzek a gazdasagi yezetok, valamint a partcsoportokon keresztiil a vasutas 
dolgozoink munkajat. 

Karpati Pal (Hosszuberekpeteri) levele Rakosi Matyashoz a vonatokon uralkodo alla- 
potokrol, 1953. december 22. MOL M-KS 276. f. 65. cs. 288. 6. e. Ket gepelt oldal. Az irat 
formai jegyei arra utalnak, hogy az eredetileg kezzel irt levelrol a partkozpontban gepelt 
masolatot keszitettek, es ez keriilt Rakosi Matyas ele. Az atgepelt levelet 1954. januar 5>en 
iktattak. 

B) Horvath Rozsa feljegyzese 
1953. december 29. 


volt, hogy a vasutat szidtak, es az a velemeny alakult ki, hogy a vasut tele van re- 
akciosokkal, akik szabotaljak a munkasvonatok futeset. Tobben azt javasoltak, ha 
nem is adnak szemelykocsikat, legalabb allitsanak be kalybat. 

A fenti hangulat mindennapos, altalanos jelenseg. A noverem es a sogorom, 
akik bejaro munkasok, nap mint nap elmondjak, hogy ez az elkeseredett hangu- 
lat allando a bejaro munkasok kozott. Elmondjak, hogy pl. sok kalauz nem mer a 
vagonokba menni a jegyeket kezelni, mert attol fel, hogy kidobjak, es ilyen fenye- 
getesek el is hangzanak az utazok reszerol. 2 

Ezeket a panaszokat kozoltem Csizmadia elvtarssal, a Szabad Nep levelezesi 
rovata vezetojevel. Elmondotta, hogy ilyen panaszok tomegevel erkeznek hozza- 
juk. Akartak rola cikket is lrni, de Bebrits elvtars nem engedte kozolni, arra hivat- 
kozva, hogy erre a celra nincs beruhazasi eloiranyzat, fgy a bajokon egyhamar 
nem is tudnak segiteni, es a cikket a nyugati radio felhasznalna elleniink. 

Velemenyem az, hogy ha nem is tudunk gyokeresen valtoztatni a vasutnal 
levo helyzeten, de valamilyen megoldast tudunk talalni a videki dolgozok uta- 
zasi koriilmenyeinek megjavitasara. 

Horvath Rozsa 

MDP KV agitprop. oszt. munkatarsa 

Horvath Rozsa, az MDP KV agitacios es propaganda osztaly munkatarsanak feljegy- 
zese a munkasvonatok allapotarol, 1953. december 29. MOL M-KS 276. f. 65. cs. 288. 6. e. 
Egy gepelt oldal, eredeti peldany. 


Az edesanyam december 19-en Monorra utazott a cegledi munkasvonattal. 1 Az 
utazas alatt a kovetkezoket tapasztalta: a munkasvonat futetlen marhavagonok- 
bol allt, a vagonok is zsufoltak voltak, s a munkasok koreben igen nagyfoku ele- 
gedetlenseg es elkeseredes nyilvanult meg. A munkasok nagy resze hangosan 
meltatlankodott a vonatokon levo rossz koriilmenyek miatt, es azt hangoztattak, 
hogy a part folyton azt mondja, a legfobb ertek az ember, es ime itt a pelda, 
mennyire torodnek a munkasok egeszsegevel, nembanjak, sot keszakarva segltik 
elo a munkasok megbetegedeset. Tobben koziiluk szidtak a kormanyt, amely a 
,,feketezoknek" futott vonatot biztosit (a tavolsagi vonatokat ertik ez alatt). Ami- 
kor az edesanyam vitaba szallt veliik - es mondta, hogy miert itt kiabalnak, miert 
nem szolnak az iUetekeseknek -, csunyan szidalmaztak ot. Az altalanos megis az 

| 

•- i 

1 Az 1956 elotti ingazasrol nem talaltam statisztikai adatokat. A KSH 1954-ben megprobalta az el- 
adott berletjegyek alapjan felmerni az ingazok szamat, 1956-ban pedig ipartelepenkent osszeirta az 
ingazo dolgozokat. Eszerint 1956-ban 216 ezren ingaznak. Ebbol 175 ezren naponta utaztak munka- s 

helyuk es lakohelyuk kozott. Az atlagos utazasi tavolsag 22,5 krn, oda-vissza 45 km volt. Az atlagos 
utazasi ido (a lakasbol valo kilepes es a munkabelyre valo megerkezes kozotti ido oda-vissza) 
pedig napi 3 ora. Budapestre 1956-ban 52 ezren jartak be az agglomeracios ovezetbol dolgozni. Vo. 

Zala Gyorgy: Magyarorszag ipari dolgozoinak ingavandorlasa. Fdldrajzi Kdzlemenyek, 1958. j 

265-284. 


2 Katona Antal miniszterhelyettes 1954. augusztus 26-ai jelenteseben azt irja a munkasvonatok jegy- 
vizsgaloinak magatartasarol, hogy „hozzajarultak az amugy is ideges kozonseg es a vasutasok ko- 
zotti surl6dasokhoz // . (MOL-KS 276. f. 95. cs. 161. 6. e.) 
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A NfiPGAZDASAG YESZTESEGEI AZ UTAK ALLAPOTA MIATT 


1954. oktober 5. 


1945 utdn az utkaldzat korszerusitesere vagy utepttesre (Miskolc-Sdtoraljaujliely, Nyir~ 
egyhdza-Zdhony) leginkdbb a haddszati-hadilgyi megfontoldsokbol keriilt sor. A KPM 
IX. ut- es Mdfoosztdlya 1954-ben elkeszitette az dllami kdzutak korszerusitesenek 15 eves 
tervet, melyben 9500 vizes-makaddm burkolatu ut dtepitese szerepelt. (MOL M-KS 276. 
f. 95. cs. 232. 6. e.) Ezt az programot a Minisztertandcs finanszirozdsi okok miatt nem 
tartotta iddszerunek. Ennek ellenere a 15 eves terv elfogaddsa erdekeben Bebrits 1955 ja- 
nudrjdban az MDP KV Titkdrsagdndl is lobbizott, miszerint az ujabb szamitdsok szerint 
az utak dllapota miatti kar akkora, hogy f/ meg egyszer nyomatekosan fel kell htvnom a tit- 
kdrsdg figyelmet arra, hogy a kozutak korszerusitesenek erdemben torteno tdrgyalasa a 
nepgazdasdg erdekeinek alapveto serelme nelkul tovdbbi kalasztdst nem szenvedhet". 
(MOL M-KS 276. f 95. cs. 232. 6. e.) Bebrits Lajos 1955. julius 16-dn feljegyzesben for- 
dult Rdkosi Matydshoz a kozlekedesi infrastruktura elhanyagoldsa miatt, ebben a kozut- 
bdlozatrol a kovetkezoket trta: /f Utdllapotunk kovetkezteben a gepjdrmu-kozlekedes kozel 
4 millidrdos iizemeltetesi koltsegeben mmtegy 1,2 millidrdra teheto az a tobbkoltseg, 
amely utjaink dllapota kovetkezteben lep fel." 

Az MDP KV ipari es kozlekedesi osztalyanak tajekoztatoja 
Csergo Janoshoz 

Magyarorszag kozuti halozata 28 733 km. Errnek az uthossznak mindossze 
13,4%-a van kemenyburkolattal (ko, keramit, aszfalt stb.) ellatva (3830 km). Leg- 
nagyobb resze (77,2%, 22 200 km) vizes makadam, a tobbi pedig kavics- vagy 
foldut. Kozutjaink 14,6%-a jo, 33,6%-a kozepes, 51,8%-a rossz allapotban ^an. 1 
Meglevo utjainkbol a felszabadulas utan 736 km lett epitve kemenyburkolattal es 
437 km makadam utpalya lett korszerusitve nemes zuzalekos aszfaltos bevonat- 
tal. Allami kozutjaink erteke tobb mint 16 milliard forint, a hidak pedig tovabbi 
2 milliard 480 millio forint erteket kepviselnek. 

Makadamutjaink koziil 11 506 km meg az elso vilaghaboru elott epiilt, legna- 
gyobb resziik tervek nelkiil. Epitesiiknel a regi kanyargos nyomvonalakat nem 
igazitottak ki, az utpalyakat nem emeltek ki a terepbol. Sok helyen vizenyos talaj- 
ra, minden alapozas nelkiil epitettek azokat. Ipari es bany a videkeink, jelentos va- 
rosaink egy reszet, pl. Salgotarjant, Tatabanyat, Szombathelyt stb. meg ma is csak 
ilyen utakon lehet megkozellteni. Epitesiik idejen ezek az utak az akkori konnyu 
szekerforgalom szamara meg megfeleltek, ma azonban, amikor a fogatolt fuvar- 
eszkozok is 15-20 q rakomannyal kozlekednek, es megnovekedett a gepjarmu- 

1 Reiff Frigyes az adatokat a „Kimutatas a kozutak allapotarol 1954. julius 1-jen" c. dokumentumbol 
mentette. (MOL M-KS 276. f. 95. cs. 232. 6'. e.) 
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forgalom is, amikor nem ritkan 20-30 to[mia] terhelesu nehezgepjarmuvek is 
kozlekednek, utjaink jelentos resze korszerutlenne valt. Az utpalyak nem birjak 
el a megsokszorozodott terhelest, vonalvezetesiik, eles kanyarulataik miatt ve- 
szelyesek a kozlekedes szamara. Uthalozatunk a gepjarmuforgalom kovetkezte- 
ben megvaltozott kovetelmenyeknek 70-80%-ban nem felel meg. 

A felszabadulas utan epitett es korszerusitett utak koltsegein kiviil evente 
tobb szazmillio forintot fordit a nepgazdasag az utak allapotanak fenntartasara. 
1950 ota erre a celra 1 milliard 399 millio forintot hasznaltunk fel. Ennek ellenere 
a helyzetet megsem lehet kielegltonek tartani. A gyenge alapu vagy alap nelkiili, 
terepbol ki nem emelt utak fenntartasa rendkiviil koltseges, es meg ilyen hatal- 
mas osszegek felhasznalasaval sem tudtuk az utak jelentos reszet a gepjarmufor- 
galom szamara megfelelo allapotban tartani, sot ma meg rosszabb allapotban 
vannak, mint 1950-ben voltak. 

A nagy forgalmu kozutak vizes-makadam palyai a nagy igenybevetel miatt a 
javitas utan igen rovid idovel mar bordasodnak, godrosodnek. A zuzottkosze- 
mek kipergese ellen a makadampalyakat homokolni, foldelni szoktak, ennek ko- 
vetkezteben az egeszsegre artalmas, a forgalombiztonsagot akadalyozo hatalmas 
porfelhok kepzodnek. 

A fenntartasi koltsegek evrol evre torteno novekedese ellenere az utakban 
fekvo nemzeti vagyon erteke allandoan csokken, es ezzel egyiitt jar a kozuti koz- 
lekedesben reszt vevo jarmuvek - elsosorban gepkocsik - elettartamanak csokke- 
nese, valamint az iizemeltetesi koltsegeik novekedese. Mivel a gepjarmuvek szin- 
te teljes egeszeben az allami szektorhoz tartoznak, az iizemeltetesi tobbletkoltseg 
a nepgazdasagot terheli. A lefolytatott vizsgalatok es az ezek alapjan vegzett sza- 
mitasok szerint, kozutjaink mai allapota mellett a gepjarmuvek iizemeltetesi kolt- 
sege 18,9%-kal magasabb, mint ha a kozutjaink jo allapotban lennenek. Ez a tobb- 
letkoltseg a mai gepjarmuparkra szamltva evi 437 millio forint, mely osszeg a 
gepjarmuvek szamanak novekedese miatt, az utak allapotanak varhato tovabbi 
romlasa mellett, termeszetesen novekvo tendenciat mutat. (Meg kivanom jegyez- 
ni, hogy ennel a szamitasnal a szemelygepkocsik iizemeltetesi koltseget 1,08 
Ft/km-ben szamitottak, amely a taxik iizemeltetesi koltsege, viszont egy Pobjeda 
gepkocsinal ez a koltseg mar megkozeliti a 2 Ft/km-t. A szamltas also hataron 
adja meg az iizemeltetesi koltseget, mert ezenkivul meg a gepjarmu-allomany- 
nak 15%-at nem is vettek figyelemet [sic!] mint olyant, amely javitas stb. okbol al- 
landoan kimarad a kozuti forgalombol.) 

A KPM IX. ut- es hidepitesi foosztaiya, amely a kozutak fenntartasaval, kor- 
szerusitesevel es uj utak epftesevel foglalkozik, a kozutak problemait 15 eves 
perspektivaban vizsgalta meg. Abbol a feltetelezesbol indultak ki, hogy a gepjar- 
muallomany, potkocsikkal es motorkerekparokkal egyiitt 1970-ig kb. masfelsze- 
resere fog emelkedni. Tekintve, hogy az autobusz- es tehergepkocsi-allomany 
1951-1953 kozott 3 ev alatt kb. 70%-kal novekedett, a fenti feltetelezest elfogad- 
liatonak kell tekinteni. Ennek a megnovekedett gepjarmuallomanynak, az utak 
mai allapotanak megtartasa mellett, az utallapottal osszefiiggo iizemeltetesi 
tobbletkoltsege 15 ev alatt meghaladja a 9 milliard forintot. Ahhoz azonban, hogy 
a kozutak allapotanak mai szmvonala fenntarthato legyen, a nagyobb gepjarmu- 
allomany es az ezzel egyiitt novekvo igenybevetel mellett, a nepgazdasagnak 
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ugyanezen idoszak alatt 10,7 milliardot kell forditani az utak fenntartasara. Ter- 
meszetesen ebben az esetben a kozutakban fekvo nemzeti vagyon erteke egy fil- 
lerrel sem emelkedik. Amennyiben az utak fermtartasara a nepgazdasag a fenti 
osszeget nem bocsatja rendelkezesre, az utak allapota a mainal is alacsonyabb 
szmvonalra siillyed, helyenkent a kozlekedes fenntartasa is lehetetlenne valik, 
valamint a gepjarmuvek iizemben tartasi tobbletkoltsege is meg magasabbra 
emelkedik. Mindez a nepgazdasag szamara tobb milliard veszteseget okoz. 

A problema megoldasa a fenntartasi munkak szukseges merteku elvegzese 
mellett, a legjobban igenybe vett vizes-makadam utpalyak korszerusitesevel biz- 
toslthato. Ez a korszerusites a makadam utpalyak vonalvezetesenek nemi kor- 
rekciojabol, az alapepitmenyek megerositesebol es kotozuzalekos-bitumenes, 
pormentes burkolattal valo ellatasabol all. Az lgy atepitett utak tovabbi fenntar- 
tasa sokkal kevesebb koltseget igenyel, mint a makadamutak fenntartasa, meg- 
szunik az utak miatt felmeriilo gepjarmu-iizembentartasi tobbletkoltseg, a forga- 
lom biztonsagosabb stb. 

A korszerusltesek megvalositasa a folyamatos fenntartasi munkakkal egyiitt 
a nepgazdasagnak 11,04 milliard forintba kerulne, tehat 15 ev alatt kereken 300 
millio forinttal tobbe, mint ha csak fenntartasi munkak folynanak. Ezzel szemben 
a korszerusitesek reven, ami kb. 9500 km ut atepiteset jelentene, a nepgazdasag 
vagyona mintegy 2,5 milliarddal emelkedne, es a gepjarmuvek uzemeltetesi kolt- 
sege 2,2 milliarddal csokkenne. Ez utobbi osszeg a nepgazdasag szamara mint 
tenyleges megtakaritas jelentkezne. Az ilyen meretu korszerusitesi munkak felte- 
tele, hogy 1955-1963 kozott a fenntartasi munkalatok elvegzesehez sziikseges hi- 
telnel magasabb hitelkeretet tudjon a nepgazdasag biztositani. 

A tobbletigenyek pl. 1955-ben 83 millio, 1956-ban 108 millio, 1957-ben 143 
millio stb. 1963-tol mar a korszerusitesi munkak fokozottabb folytatasa mellett is 
kisebb hitelkeretek sziiksegesek, mint ha ilyen korszerusitesek 1955-1963 kozott 
nem folytak volna, es csak az utak mai szihvonalon tartasa erdekeben fenntartasi 
munkakat vegeznenek. Pl. 1964-ben 36 milli6val, 1965-ben 75 milli6val, 1969-ben 
256 milli6val kisebb Mtelkeret is elegseges lenne. 

A KPM IX. foosztalya az egesz kerdest igen alaposan feldolgozta, es elkeszi- 
tette az allami kozutak korszerusitesenek 15 eves perspektivikus tervet. Ebben a 
fenti problemak a maguk koltseg-, anyag- es egyeb kihatasaikkal teljes reszletes- 
segiikben ki vannak dolgozva. Mivel kozutjaink allapota hatassal van az egesz 
nepgazdasag, ezen beliil elsosorban a kozlekedesiink fejlodesere, javaslom, hogy 
a kerdest vizsgalja meg a Gazdasagpolitikai Bizottsag, es sziikseg eseten terjessze 
a Minisztertanacs ele. 

Reiff Frigyes 

Az MDP KV ipari es kozlekedesi osztalyanak tajekoztatoja Csergo Janos reszere a koz- 
uti halozat jelenlegi helyzeterol, 1954. oktober 5. MOL M-KS 276. f. 95. cs. 161. 6. e. Szigo- 
ruan bizalmas, kesziilt 2 peldanyban. Negy gepelt oldal, alairva. Csergo Janos a jelentesre 
kezzel rrt megjegyzese: „Vegre! Javaslom a Minisztertanacshoz tovabbi foglalkozas vegett 
megkiildeni. Csergo Janos. X. 8." 
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1955. julius 20. 

Az 1950-es evek elejetol a szovjet tanacsadok idorol idore felvetettek: szovjet vasutbiztosi- 
to berendezeseket kellene Magyarorszagon is megfionositani A kdzlekedesugy vezetoi 
csak szavakban lelkesedtek a bdboru elotti berendezeseknel korszerutlenebb, a magyar vas- 
utirdnyito rendszerrel nem kompatibilis beruMzdsert. Megnyugtato modon a kerdes csak 
1955-ben dolt el 1955. julius 20-an Kamuti Jeno, a MlAV vezerigazgato-helyettese jelen- 
test kiilddtt Bebrits Lajosnak az Orszdgos Tervhivatal 0056/2/XIII/1952. sz. utasitdsdnak 
- szovjet biztositdberendezesek beszerzese - esetleges vegrehajtdsdrol. A szovjet berende- 
zesek a „most gydrtottakkal szembedlHtva lenyegesen anyagigenyesebbek, a sulyardny pl. 
egyenerteku berendezeseknel 1:7 , a sulytobblet foleg import sztnesfemekbol adodik. Azo- 
nos szolgdltatdsok mellett mdsfelszeres beruMzdst igenyelnenek ilyesfajta berendezesek a 
most gydrtottakkoz kepest." Valoszmuleg a jelentes elkeszitesenek iddzttese sem veletlen, 
az a celja , hogy erre hivatkozva lekessen elutasitani vagy Mlasztani a dontesbozatalt. 
Bebrits megajelentes elkeszitese napjdn taviratot kiildetett a Berlinben tdrgyalo Csanadi- 
nak, hogy ezzel is megerositse targyalasi poziciojdt. 

Bebrits Lajos geptaviro-uzenete 
1955. julius 20. 

Kerjiik az alabbi taviratot Berlinben az SMGS-SMPS revlzios ertekezleten reszt 
vevo Csanadi Gyorgy MAV-vezerigazgato elvtarsnak atadni: 

A KPM vasuti foosztalyan a magyar vasutbiztosito berendezesek jovo rend- 
szerenek megallapitasa targyaban julius 20-an megtartott ertekezleten megallapi- 
tast nyer, hogy a vasutbiztosito berendezesek kivitele tekinteteben a nepi demok- 
raciakban meg nem alakult ki egyseges allaspont. Tajekozodni kell az egyes nepi 
demokraciak es foleg a csehek allasfoglalasarol fenti tekintetben, megerdeklodni, 
mi a velemenyiik a mi kivitelunkrol, es mi az 6 szandekuk. A szovjet rendszeru 
berendezesek szerkezeti elemei kb. hetszer sulyosabbak, a sulykiilonbseg nagy 
reszet szmesfem teszi ki. Ipari szakertok szerint az uj tipusu alkatreszek szallitasa 
csak harom ev mulva kezdodhet sorozatosan. Megallapftast nyert, hogy a szerke- 
zeti elemek minemusege es kivitele nincsen dsszefiiggesben a jelzesi rendszerek- 
kel, lgy a szovjet vagy ahhoz hasonlo jelzesi rendszer a ma Magyarorszagon 
gyartott szerkezeti elemekkel is megval6sfthato. 

Utasitom, hogy a berlini ertekezleten oly ertelemben foglaljon allast, hogy a 
jelzesi rendszerek kerdese fiiggetlen a jelzesi rendszereket megval6sito muszaki 
berendezesek es alkatreszek kiviteli alakjatol, illetve szerkezetetol. Torekedjek 
arra, hogy hatarozatban mondjak ki: minden allamnak jogaban all olyan szerke- 
zeti elemekkel megvalosftarii az esetleg egysegesitett jelzesi rendszereket, mint 
amilyen szerkezeteket 6 maga a legjobbnak tart, illetve elfogad. 
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szovjetizAci6 a kozlekedesben 


Ilyen hatarozat elfogadasa lehetove tenne sajat futo gyartasunkban eloallitott 
szerkezeti elemeinknek tovabbra is felhasznalasat, ami resziinkre gazdasagos 
megoldast jelent. 

A fenti taviratot legipostaval is elkiildottuk. 

Bebrits Lajos 

Bebrits Lajosnak geptaviron elkuldott iizenete a berlini Magyar Kiilkereskedelmi Ki- 
rendeltseghez, 1955. julius 20. MOL XIX-H-l-p 1. doboz. Egy gepelt oldal, masolat. 
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TEHERVONATOK ELONYBEN RESZESITfiSE 
A SZEMELYVONATOKKAL SZEMBEN 

1955. november 11. 

A vasut mukddeseben az oszi csucsforgalom volt a legnebezebb idoszak. A vasuti menet- 
rend legfelsobb szintu semmibe vetele nem gyorsitotta, banem szetzilalta a forgalmat. Az 
aldbb kbzolt feljegyzes belsd ellentmondast tartalmaz: egyszer azt allitja, hogy a vasut veze- 
toi egyetertenek, mdskor pedig azt, nem ertenek egyet Bebrits utasitasdval . Ez utobbifelel 
meg a tenyeknek. 

Az MDF ipari es kozlekedesi osztalyanak feljegyzese 

1955. oktober 31-en Bebrits elvtars a vasuti menetiranyitok reszere tartott erte- 
kezleten bejelentette, hogy rendeletet adott ki arra, hogy deeember 15-ig a teher- 
vonatokat reszesltsek elonyben a szemelyvonatokkal szemben. Ennek a rendel- 
kezesnek a vegrehajtasa a vasuton azt eredmenyezi, hogy a jelenlegi 16,1 %-os 
munkasvonat- es a 18,9%-os, mintegy 10 000 percet kitevo szemelyvonati kesesek 
meg nagyobb aranyban fognak novekedni, ugyanakkor nem nyujtanak biztosite- 
kot arra, hogy az aruszallitas meggyorsul, sot hozzajarul ahhoz, hogy a forgalom 
iranyitoi munkajat meg jobban, mint eddig, a kapkodas, otletszeruseg es nem a 
menetrend szerinti kozlekedes biztositasa eloirasai hatarozzak meg. 

Az elmult evekben tortent basorilo intezkedes kihatasa meg a rendelkezes ha- 
taridejenek lejarta utan is erezheto volt a bizonytalansagban, felelotlensegben, 
megnyilvanult a szemelyvonati kozlekedesben, tovabbi kesesekben. A forgalom 
dolgozoi fel tudtak hasznalni Bebrits elvtarsnak ezt az intezkedeset arra, hogy el- 
leplezzek munkajuk hianyossagait, a szemelyvonatoknal mutatkozo jelentos ke- 
seseket. (Az elmult ev hasonlo idoszakaban a munkasvonatok 17,6%-a, a sze- 
melyvonatok 24,2%-a kozlekedett kesve.) Az elmult evek tapasztalatai azt is 
bizonyitottak, hogy a vasuti aruszallitasban a rendelkezes hatasa nem jart olyan 
pozitiv eredmennyel, mint amit Bebrits elvtars es a vasut vezetoi vartak tole. 

A vasut vezetoi nem ertenek egyet ezzel a rendelkezessel, de velemenyuket ha- 
tarozottan nem szeretik megmondani Bebrits elvtarsnak, es nem javasolnak olyan 
megoldasokat, amelyek sziiksegtelenne tennek a rendelkezes kibocsatasat. Vele- 
menyem szerint az aruszallltas meggyorsitasat a tehervonatok elonybe helyezese 
helyett a menetrend szerinti kozlekedes biztosxtasaval, indokolatlan megallitasok, 
a forgalom munkajaban mutatkozo lazasagok felszamolasaval kell biztositani. 

Az MDP ipari es kozlekedesi osztalyanak feljegyzese, 1955. november 11. MOL M-KS 
276. f. 65. cs. 232. 6. e. Szigoruan bizalmas. Egy gepelt oldal, alalras nelkiil, kesziilt 2 pel- 
danyban. 
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A MOZDONYOK MINOSEGE 


1955-1956 


A Mboru elott megjo Mru magyarorszdgi vasutijdrmu-gydrtds szmoonala 1945 utdn lezu- 
Mnt. Bebrits Lajos az 1950-es evekben nem lankado erovel - bdr eredmenyteleniil - pana- 
szolta a villany- es dizelmozdonyok minosegi problemdit. Az aldbbi, A) jelzesu, Rdkosi Md- 
tyaskoz intezett leoelere Rdkosi Csergo Jdnos szdmara a koveikezoket trta fel: „A kep, 
amelyet Bebrits e. ad, egeszen mds, mint amit a miniszteriumtol kapok. Fel kell vetni ezt a 
kerdest, kiilonben tovdbb folynak Mszontalanul a tizmilliok, es pocsekolodik a drdga anyag, 
kozben, mint a fiegyesMlom-budapesti vonalon, a Horthy-idok teljesitmenyei ala csuszunk. 
Egyetertek azzal, hogy egy ev alatt nem leketett felszamolni a bajokat, de valami idopontot 
megis ki lehet erre tuzni. Visszavdrolagl 55-VII-19. Rdkosi." Hasonloan ktnos - szinte 
megoldMtatlannak tuno - iigyet jelentett a dtzelmozdony-kerdes is [B) dokumentum]. A 
MAV ekkor egyetlen dizelmozdonydnak sorsa miatt Bebrits eloszdr Csergo Jdnos koho- es 
gepipari miniszternel interuenidlt 1956. janudr 5-en: ,,Bizonydra emlekszel, milyen Mtdro- 
zottan tiltakoztam az ellen, hogy az M 424.5001 psz. dizel-villamos mozdonyt, amely rend- 
kwiil sok fogyatekossdggal rendelkezik, a Szovjetunioba kiildjiik ki bemutatdsra" - de mind- 
ezt a kulkereskedelem „export-megaloimnids tulzdsa" nem vette figyelembe. 

Az 1950-es evek kampanyai hosszu idore visszavetettek a hazai jarmugydrtdst. Amikor 
1957-ben eros politikai tdmogatottsdggal beindul a Ganz-motorok korszerusiteset celzo dt- 
zelprogram, masfel ev mulva kiderul, a Ganz gyar mdr nem rendelkezik azzal a „szellemi 
kinccsel", amelyet az ipari miniszter feltetelezett. Egy, a Politikai Bizottsdg ele kerulojelen- 
tes szerint az uj motorcsalad megalkotdsa a memokok szdmdra nagy feladatnak bizonyult, 
es emiatt magas a tanulopenz. (MOL M-KS 288. f 25. cs. 1959.) A magyarorszdgi vasuti- 
jdrmu-gydrtds a Kddar-korszakban nem volt kepes egyenletes szinvonalu termelesre. 

A) Bebrits Lajos levele Rakosi Matyasnak 
1955. julius 16. 

Elek Rakosi Elvtars engedelyevel, hogy reszletesen tarjam fel a MAy villamos 
mozdonyainal mutatkozo sulyos bajokat, amelyek a legnagyobb mertekben hatral- 
tatjak a MAV vonalain a villamos vontatas fejleszteset Ez allapot mar 5 ev ota tart, 
mert az Orszagos Tervhivatal es a Koho- es Gepipari Miniszterium nem forditott 
erre megfelelo gondot. Egy ev ota persze, amiota Csergo miniszter es Biro minisz- 
terhelyettes elvtarsak keziikbe vettek ez iigyet, hatarozott fordulatot kell tapasztal- 
nunk, erezziik, hogy mas szellemmel kezelik ezt a nagy fontossagu kerdest. Ko- 
moly remenyeink lehetnek arra, hogy az egyiittesen elhatarozott es folyamatba tett 
intezkedesek soran a kozeljoyoben javulast hozunk. Igen komplikalt kerdes meg- 
oldasarol van itt szo, es a rendelkezesre allo rovid ido alatt, amiota Csergo es Biro 
elvtarsak kezbevettek ezt az iigyet, nem lehetett felszamolni az osszes bajokat. 


21. A MOZDONYOK MIN6s6GE 


Jelentenem kell azt, hogy a Koho- es Gepipari Miniszterium 5 ev alatt 8 db 
Bo-Co jelzesu villamos mozdonyt gyartott, azonban egyikre sem lehet azt mon- 
dani, hogy iizembiztosak, mert ha veletleniil forgalomban is vannak, akkor is 
orok bizonytalansagot rejtenek magukban, es javitasuk vegzese celjabol allan- 
doan visszamennek a gyarba, a Klement Gottwald iizembe. 

A 8 db villamos mozdony eloallitasi koltsege 52 millio forint volt. Ehhez 
hozzaszamithatjuk azt a tobb mint 50 millio forintot, amibe a budapest-godol- 
loi vonal, valamint a budapesti korvasut villamositasa keriilt, tehat osszesen 
100 millio forint koltseget fektettiink be a vontatas korszerusitesebe anelkiil, 
hogy ennek a legkisebb hasznat is lattuk volna. Nemcsak hogy az ujonnan villa- 
mositott vonalainkat nem tudjuk iizembe helyezni, de villamos mozdonyok hi- 
anya miatt a mar reg villamositott hegyeshalmi vonalon sem tudjuk a forgalmat 
villamos vontatassal lebonyolitani, mert a forgalomnak csak ketharmad reszet 
tovabbltjuk villamos vontatassal, mig a tobbit gozvontatassal vagyunk kenyte- 
lenek elvegezni. 

Az 5 ev alatt legyartott villamos mozdonyokkal kapcsolatban a helyzet a ko- 
vetkezo: 

Az V 55-001 sz. villamos mozdony 1950 augusztusaban kesziilt el. 5 ev alatt 
osszesen 200 000 km-t futott. Ez ev januarjatol nincs iizemben, a „forevizi6", ami- 
nek celjabol a villamos mozdonyt leallitottak, tehat haromnegyed evig tart. Ra- 
mutatok arra, hogy korabbi villamos mozdonyaink, a Kandok ma egy ev alatt 
150 000 km-t futnak. 

A V 55-002 sz. villamos mozdony 1952 januarjatol a mostani idopontig 
179 000 km-t futott, tehat kozel 4 ev alatt annyit, amennyit ez ev alatt kellett vol- 
na megtermie. E futasok jo resze is nem vonattovabbitas volt, hanem proba. Ez ev 
januar 16-tol ez a villamos mozdony is all. 

A V 55-003 sz. villamos mozdony 1953. december 31-en jott ki. Masfel ev alatt 
kb. 95 000 km-t futott, 1955. majus vege ota all, elektromos nagy gepcsoport-javl- 
tas miatt. 

A V 55-004 sz. villamos mozdony 1954. aprilis 1-jen kesziilt el, a mostani ido- 
pontig, tehat tobb mint egy ev alatt osszesen kb. 23 000 km-t futott, jelenleg all. 

A V 55-005 sz. villamos mozdony 1954. december 31-en jott ki a gyarbol, koz- 
forgalomban meg nem futott semmit, probakon kb. 6-7000 km-t. Itt meg kell je- 
gyeznem, hogy ezt a mozdonyt a V 55-003 sz. mozdony futomuveve! adtak ki, 
arnikor ez a villamos mozdony motorreszeinek hibaja miatt javitas alatt all. 

A V 55-006 sz. villamos mozdonyt ez ev februar 28-an adtak ki a gyarbol, 
proban kb. 6000 km-t futott, ez ev junius kozepetol kezdve all. A V 55-007 sz. vil- 
lamos mozdony 1955. marcius ho 29-en jott ki a gyarbol, a probakon par ezer 
km-t futott, julius ll-tol kezdve ez is all. A V 55-008 sz. villamos mozdonyt 1955. 
junius 28-an helyeztek fesziiltseg ala, azota semmit sem tudunk a sorsarol. 

A V 55-005, -006, -007, -008 sz. mozdonyok tehat kozforgalomban semmit 
sem futottak. Julius 13-an peldaul egyetlen Bo-Co mozdony sem iizemben, sem 
kozforgalomban, sem proban nem volt. 

Elvtarsi iidvozlettel: Bebrits Lajos 
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Bebrits Lajos levele Rakosi Matyashoz a villanymozdonyok minosegerol, 1955. ju- 
lius 16. MOL M-KS 276. f. 65. cs. 287. 6. e. 2 gepelt oldal, fejleces levelpapir, eredeti pel- 
dany. 

B) Bebrits Lajos levele Hidas Istvannak 
1956. januar 12. 

Jelentem, hogy a hozzam erkezett tajekoztatas szerint Fiistos elvtars, a Ganz Va- 
gongyar fomernoke a radioban olyan nyilatkozatot tett a dizelmozdonyokkal 
kapcsolatban, miszerint a magyar dlzelmozdonygyartas olyan fejlodest ert el, 
hogy most mar a Szovjetuni6nak, Kinanak, Egyiptomnak is szallitunJk dizelmoz- 
donyokat. 

E radiokozlemeny utan - amelyet vasutas korokbol is sokan hallgattalc - leg- 
alabb szaz helyrol hlvtak fel es legerelyesebb hangu tiltakozasukat juttattak el 
hozzam, kifogasolva azt, hogy miert kell a kozvelemenyt felrevezetni, amikor 
nyilYmwalo, hogy a hazai dizelmozdonygyartas az utobbi tiz ev folyaman egy le- 
pest sem haladt elore. 

Ismeretes az, hogy a Szovjetunioba bemutatasra kivitt dlzelmozdonyt csak 
azon az aron lehetett kikuldeni, hogy ugyanakkor a MAV reszere kiadott egyet- 
len dizelmozdonyt kellett muhelybe allitani es annak egyes alkatreszeit a Szov- 
jetunioba kiviendo dizelmozdonyba atepiteni. Bar a leghatarozottabb Igeretet 
kaptunk arrol, hogy a muhelybe allitott dizelmozdonyt a MAV egy heten beliil 
visszakapja, jollehet annak mar tobb mint egy bonapja elmult, a mozdonyt nem 
kaptuk vissza, de egyelore kilatas sincs arra, hogy azt rovid idon belul a MAV 
iizembe allithatja. 

1956. evben is mindossze negy dizelmozdony legyartasat igerte az ipar, hol- 
ott legalabb 30-ra volna szuksegiink. 

Ekkent fest tehat a helyzet, es eppen ezert nem tudom megerteni, hogy mi- 
keppen jarulhattak hozza a radio elott olyan nyilatkozat megtetelehez, amely 
homlokegyenest ellenkezik a tenyekkel, es nem egyeb, mint a valo helyzet toke- 
letes elferditese. 

Elvtarsi lidvozlettel: Bebrits 


Bebrits Lajos levele Hidas Istvanlioz, a Minisztertanacs elnokhelyettesehez a MLA.V 
egyetlen dizelmozdonyanak leallitasarol, 1956. januar 12. MOL XIX-H-l-q 11. doboz. Egy 
gepelt oldal. 
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A VASUTI SZEMELYFORGALOM KORLATOZASA 


1956. szeptember 22. 

Az aldbbi irat a periodikusan visszatero szdllitdsi valsag sikertelennek bizonyult megoldd- 
si kiserlete. A MAV szenkeszlete 1956 szeptemberere - a rendkwul alacsonynak szdmito 
- het napra sullyedt. Az druszdllttds viszonylagos uiemessegenek biztosiidsa erdekeben a 
szemelyszdllito vonatok szdmdt Bebrits Lajos utasitdsara drasztikusan csdkkentettek. Ezt 
a korldtozdst a vasuti foosztdly ellenezte. Az ellenerzesek melyseget mutatja, hogy ez a 
kozlekedesirdnyitas viszonylag alacsony szintjen keletkezett jelentes eljutott az MDP ipa~ 
ri es kozlekedesi osztdlydra is. Hdrom nappal kesobb, 1956. szeptember 25~en ugyanis a 
vasut-politikai foosztdly feljegyzest keszitett a KV Titkdrsdga reszere, miszerint: „a dol- 
gozok felkdboroddsdt eloidezo kdriilmenyek miatt nem latszik kelyesnek" a szemelyforga- 
lom sulyos korldtozdsa. Ez iranyu felvetesukre a KPM azt a valaszt adta, hogy az intezke- 
des „a pdrttal meg van beszelve". A javaslat - az elszdllitando drukat fontossdgi 
sorrendben tovdbbitsdk - a kdzponti szdlUtasszewezes mukodesi meckanizmnsainak nem 
ismereterol tanuskodott. (Vo. MOL XIX-H-l-p 19 686/1956.) 

A KPM Vasuti Foosztalyanak jelentese Bebrits Lajosnak 
1956. szeptember 22. 

Miniszter elvtars rendeletere f. evi szeptember ho 30-tol iizemanyaghiany kovet- 
kezteben sziiksegesse valo szemelyvonati korlatozas tervezetet esatoltan felter- 
jesztem. 

A tervezet a szeptember 30-i rendes menetrendvaltozassal figyelembe vett 
5519,5 vkm ] csokkenesen feliil tovabbi 3023 vkm, tehat osszesen napi 8542,5 vkm 
gozteljesitmeny-csokkenest, ami mintegy 600 vonat teljes, illetve reszbeni meg- 
sziinteteset jelenti. 

Meg kell jegyeznem, hogy a jelenleg tervezett korlatozas az utobbi evekben a 
zord idojaras miatt kenyszeru koriilmenyek folytan bevezetett korlatozasoknal 
28%-kal nagyobb, amibol kovetkezik, hogy a szemelyszallitas teren az eddigiek- 
nel barmikor joval nagyobb nehezsegek jelentkeznek. 

Ilyen nagyaranyu korlatozas bevezetese elkeriilbetetleniil sziiksegesse teszi a 
munkasvonatok, tehat munkaserdekeket szolgalo vonatok korlatozasat is, ennek 
kovetkezteben igen komoly es nagy felhaborodasra, felzudulasra kell szamitani 
az utazokozonseg reszerol, vonataink zsufoltak lesznek, lepcsokon utaznak 
majd, munkakezdes elott koran, munkavegzes utan pedig keson fognak a dolgo- 
zok otthonukba jutni. A vonattal bejaro iskolasok is egesz nap tavol lesznek ott- 
honuktol, reggel koran kell kelniiik, este pedig keson ernek haza. 


1 Yonatkiiometer, azaz a hazai yonatok altal egy nap alatt osszesen megtett tayolsag. 
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A korlatozas bevezetese eseten minden fovonalon egy par tavolsagi szemely- 
es egy par dijszabasi korlatozassal kdzlekedo gyors-motorvonat kozlekedik, ki- 
veve a nemzetkozi gyorsvonatokat. 

A vonatkorlatozas ideje alatt a mnnkaba es iskolaba jaras celjaira szolgalo 
menetkedvezmenyen feM csak az iidulesre utazok 50%-os menetkedvezmenyet 
tarthatjuk eletben. A tobbi dijszabasszeru menetkedvezmeny ervenyesseget a 
korlatozas idejere felfiiggesztjuk. 

A motorvonatokon vonathasznalati jegyet vezetiink be. Megjegyezziik, hogy 
az elmult esztendoben a vonathasznalati jegyrendszer igen sok panaszra adott 
okot, es ezert eppen Miniszter elvtars rendeletere a vonathasznalati jegyrend- 
szert meg kellett sziintetni. Megvizsgaltuk annak lebetoseget is, hogy a tavolsagi 
vonatokra csak annyi jegyet szolgaltassanak ki a penztarak, ahany utas ezekre a 
vonatokra felfer. Erre azonban lehetoseg nincs, mert a menetjegyek nem megha- 
tarozott vonatra, allomasra vagy vonalra ervenyesek, azokkal ervenytartamxikon 
beliil a rajta feltiintetett tavolsagon beliil tetszes szerinti iranyban barmelyik vo- 
naton utazhat az utas. Ezenfeliil nemcsak a vasuti penztarak adnak ki menetje- 
gyet, hanem az IBUSZ-jegyirodak is, megpedig 30 napos ervenytartamon beliil, 
barmikor hasznalhato menetjegyet. 

Minthogy a tavolsagi vonatokkal poggyaszkocsik nem kozlekednek, a 
poggyaszok es expresszaruk csak a parhuzamosan futo c vagy d vonatokkal to- 
vabbithatok. Ez azonban elorelathatolag igen sok panaszra fog okot adni, mert 
kesobben erkeznek meg azok a poggyaszok is, amikre az utasoknak a vonat meg- 
erkezesekor azonnal sziiksegiik volna. Pl. gyermekkocsik, kerekparok. 

Miniszter elvtars engedelye alapjan oktober honapban mar tobb menetked- 
vezmenyt engedelyeztiink. Ilyenek pl. a 22 helyen megrendezendo oszi vasarra, 
a kecskemeti Hiros hetre, Csongrad varos 100 eves jubileumara stb. adott 50%-os 
menetkedvezmeny. Kerjiik Miniszter elvtars rendelkezeset, hogy ezeket a ked- 
vezmenyeket felfuggessziik-e. Egyben csatolt vonatkorlatozasi tervezetre vonat- 
kozo dontest is kerjiik. 

[alairas nelktil] 


A KPM Vasuti Foosztaly jelentese Bebrits Lajosnak a szemelyvonatok kozlekedesenek 
korlatozasarol, 1956. szeptember 22. MOL M-KS 276. f. 95. cs. 293. 6. e. Ket gepelt oldal, 
masolat. 
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A FORRADALOM NAPJAI A YASUTON 


1956-1957 


Az 1956-os forradalomban tanusitoti viselkedesiik miatt a MAV Vezerigazgatosdg 480 
dolgozoja koziil mintegy Jmtvanat 1957-ben elbocsdtottak vagy kiilszolgdlatra belyeztek. 
A belugyi szewek figyelmet nyolc vasutas tisztviselo (Kamuti Jeno vezerigazgato-helyet- 
tes, Godo Jozsef fofeliigyelo, dr. Nedeczky Ivdn , Dancs Kdroly, dr. Szdvai Tibor 
fotandcsosok, dr. Ldnyi Geza eloado , Szabo Ferenc fointezo es Pelcz Jozsef muszaki fota- 
ndcsos) tevekenysege keltettefel. A rendorseg 1957. augusztus 30-an adta dt a Fovdrosi 
Ugyeszsegnek ugyiik vizsgdlati anyagdt. Afoiigyeszseg az osszegyujtott adatokkal elege- 
detlen volt, ezert Almasine dr. Torocsik Anna iigyesz vegzett potnyomozdst az iigyben. 
Kiballgatta Csanddi Gydrgydt is, aki ekkor a KPM miniszterkelyettese volt. Csanddi ki- 
dllt a gyanusitottak mellett. 

A potnyomozds lezdrtaval az iigyeszben az a meggyozodes alakult ki, hogy Kamuti 
Jenot nem szabad vdd ald l'ielyezni. Nedeczky lvdn nemjarult Jiozzd afelltwdsok letrejdttebez, 
ellene az eljdrdst meg kell sziintetni. Ldnyi Geza eseteben nem bizonyitott, hogy 6 szewezte 
volna afoosztdlyon a kisgazdapdrtot, ami kiilonben sem buncselekmeny. Szabo Ferenc ellen 
a vddirat benyujtbato, mert 6 olvastafel az eltdvolitdsra javasolt szemelyek neveit. Dancs 
Kdrolyt buncselekmeny bidnydban szabadldbra kell belyezni. Pelcz Jozsef semmifele buncse- 
lekmenyt nem kdvetett el. Dr. Szavai Tibor ellen nem volt buncselekmenyt bizonyito adat. 
Godo Jozsef ellen a nyomozdst meg kell sziintetni es szakmai Jmsznossdga es fontossdga 
miatt nmnkdba kell dllttani. Az iigyeszno javaslatdt a Fovdrosi Foiigyeszseg elvetette. A 
Fovdrosi Birosdg 1958 szeptembereben tdrgyalta Kamuti Jeno, dr. Nedeczky lvdn es Szabo 
Ferenc iigyet. A vddlottakat 4r-10 Jmvi bdrtdnre es penzbiintetesre iteltek. 

A) Titkos iigynok jelentese 
Datum nelkiil 

A vasuti foosztalyon mar oktober 23-at megelozoen lehetett hallani olyan dolgo- 
kat, amelyek segitettek az ellenforradalom kibontakozasat. Rendszeresen erkez- 
I tek a hirek a Petofi-kori vitakrol, melyen tobb vasutas dolgozo is reszt vett. A fo- 

i osztalyon a legolvasottabb ujsag az Irodalmi Ujsag yolt ebben az idoben. Ezek az 

esemenyek a partbizottsagra is hatassal voltak, annyira, hogy egyes vezetosegi 
tagok a korabban politikai okok miatt eltavolitottak, illetve biroi uton eliteltek ve- 
delmere kelve tamadtak a vastit vezetoit es koveteltek [az] emlitettek vizsgalat 
nelkiili rehabilitalasat. Egyesek addig mentek, hogy ilyeneket torvenyellenesen 
! szolgalatba is allitottak. Ilyen elozmenyek utan szinte csodalkozni lehet azon, 

hogy a vasuti foosztalyon viszonylag siman vonult vegig az ellenforradalom. 

1956. oktober 23-an delutan Bebrits volt miniszter ertesitette a foosztaly veze- 
toit, hogy rendkwiili minisztertanacsi ules utan az „Esemenyek // miatt megbesze- 
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lest tart, es maradjnnk a helyunkon. Korulbeliil 6 orakor erkezett a miniszter, 
amikor a tomeg mar homp61ygott az ucean [sic!], es a jelszavakbol kovetkeztetni 
lehetett, hogy itt nem egyszeru tiintetesrol van szo. Erre figyelmeztettiik Bebrits 
elvtarsat. 6 erre azonban azt felelte, hogy nem kell ezt olyan komolyan venni, 
egy-ket puskaloves es a tomeg eltunik, mindenki hazamegy, a Szabad Nep majd 
holnap mindent tisztaz. Ennek ellenere mi megis olyan hatarozatot hoztunk, 
hogy ejjel-nappal felvaltva bent maradunk. Elrendeltiik a fokozott iigyeleti szol- 
galatot. 

Az ellenforradalom kibontakozasa kovetkezteben a vezetes mind nehezebbe 
es nebezebbe valt. A fegyelem kezdett meglazulni. A fovarosban es videken 
megalakultak u kiilonbozo forradalmi bizottsagok es munkastanacsok. Sok he- 
lyen eltavolitottak a regi vezetoket. A vasut felso vezetoi valtozatlanul a helyii- 
kon maradtak, es igyekeztek a koriilmenyekhez kepest ellatni feladatukat, azon- 
ban a kiilszolgalat Bebrits-ellenes hangiilata, az egyes gocokon es megyekben 
kialakult kiilonbozo bizottsagok nem akartak szoba allni a vasut vezetoivel, s a 
vasutassag is vonakodva hajtotta vegre a kiadott rendelkezeseket. Taviratok 
ozonei erkeztek, amiben koveteltek Bebrits miniszter eltavolitasat es a forradalmi 
bizottsag megalakitasat Az esemenyek liatasara oktober 28-an Csanadi Gyorgy 
vezerigazgato, Vegh Alfonz, a partbizottsag titkara, Vasecz Antal szakszervezeti 
megbizott ertekezletet hlvtak ossze, amelyen ugy hataroztak, hogy a foosztalyon 
is megalakitjak a munkastanacsot. A bizottsag elnokenek Kamuti Jenot, tagjainak 
Vasecz Antalt, Sarkany Karolynet, Martinovich Istvant, Kokenyessy Zoltant, Sza- 
bo Ferencet, Szilagyi Laszlot valasztottak meg. A munkastanacs elokeszito bizott- 
sag megvalasztasan jelen voltak: Pataky Sandor, Kosa Pal, Csanyi Erzsebet, Sza- 
bo Imre, Martinovich Istvan, Csanadi Gyorgy, Nagy Karoly, Vegh Alfonz, 
Bosnyak Jenone, Vasecz Antal, Toth Bela, Soltesz Jozsef, Szabo Ferenc, Szilagyi 
Laszlo, Farkas Zsigmond, Toth Peter. 

A hatarozat alapjan a vasuti foosztalyon az ideiglenes munkastanacs 1956. 
oktober 29-en kezdte meg mukodeset. Gyer latogatottsaganal fogva lenyegileg 
semmi erdemleges intezkedest nem hozott, nem is hozhatott mast, mint a vasut 
vezetoi, mert az egyuttmukodes teljes mertekben biztositva volt, sot sok esetben 
a szakvonali vezetes nagyobb engedmenyeket tett, mint az ideiglenes munkasta- 
nacs. A szakvonali vezetes, igaz, hogy kenyszerhelyzetben, de tudomasul vette a 
kiilonbozo partok megalakulasat es engedelyezte mukodesiiket a foosztalyon. 
Ugyancsak mar a forradalmi bizottsag megalakulasa elott, kb. 25-26-an hozzaja- 
rult egyes vezetok levaltasahoz es a voros csillag eltavolitasahoz. 

Az ideiglenes munkastanacs elso ertekezlete, melyet 29-en tartott, lenyegeben 
a Forradalmi Tanacs megvalasztasaval foglalkozott, es olyan hatarozatot hozott, 
hogy minden szakosztaly letszamahoz merten 2-3 tagot valasszon a bizottsagba. 
Foglalkozott tovabba a beerkezett taviratokban foglaltakkal es a kovetkezo ertesi- 
test kuldte az igazgatosagoknak: 

Tdvirat. Igazgatosag utjdn valamennyi vasuti Munkdstandcsnak! 

A Vasuti Foosztaly kdzli az igazgatdsagok utjdn valamennyi szolgalati hely vasuti 
Munkdstandcsdval, hogy a Vasuti Foosztdly Ideiglenes Munkastanacsa megalakult. 
Egyidejuleg ertestti nevezett Munkastandcsot , hogy Bebrits Lajos kdzlekedes- es posta- 
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iigyi miniszter az iigyek vitelet megszuntette , hivatali kelyiseget ettiagyta es a kormany- 
ndl a lemonddsdt benyiijtotta. 

A Vasuti Foosztdly Ideiglenes Munkastandcsa felkeri a Munkdstandcsokat , hogy a 
fentieket a legalkalmasabb modon hozza a dolgozok tudomasdra. 

Budapest , 1956. oktober 29~en. Vasuti Foosztdly Ideiglenes Munkdstandcsa. 

Oktober 30-an az ideiglenes forradalmi bizottsag emlekezetem szerint a tag- 
sag kiegeszitesevel es a kaderanyagok kiosztasanak problemaival foglalkozott. 
Miutan a jelenlevok nem tudtak megallapodni a kaderanyagokra vonatkozoan, 
olyan hatarozatot hoztak, hogy megbizhatoan zarjak el, es ebben a kerdesben 
csak akkor dontenek, ha az allando forradalird bizottsag megalakul. A valasztas 
elofelteteleikent abban allapodtak meg, hogy csak azok a tagok tekinthetok allan- 
donak, akiket a dolgozok 2/3-a jelenleteben valasztottak meg. 

Oktober 31-en mar javaban diihongott az ellenforradalom, es mindeniinnen a 
forradalmi bizottsagot kerestek es tamadtak amiatt, hogy semmi intezkedest nem 
hoz, meg azokat a rendelkezeseket sem hajtja vegre, amelyek az tijsagokban 
megjelentek. Peldakent emlitettek, hogy mennyivel aktlvabbak a kiilszolgalati es 
videki forradalmi bizottsagok. Ezt az allapotot meltan tiikrozi a KPM Forradalmi 
Bizottsaganak mellekelt kiadvanya es a MAV Szombathelyi Igazgatosag Munkas 
Tanacsanak ugyancsak mellekelt programja. 1 Nagy nyomas nehezedett a Forra- 
dalrni bizottsagra. Koveteltek az 1945. aprilis 4. utan politikai okokbol fegyelmi 
uton vagy egyeb modon elbocsatott dolgozok visszavetelet. Kiildottsegek es 
egyes szemelyek hangulatot keltve koveteltek az azonnali munkaba allltasukat, 
kartalanitasukat es teljes rehabilitaciojukat, hivatkozva a kormany ez iranyban 
tett intezkedesere. 

A bizottsag azonban olyan batarozatot hozott, hogy csak az 1953. marcius 
25-en es 26-an orizetbe vett vasutas dolgozokat 2 lehet szolgalatba allitani jelent- 
kezesiik eseten, mert ezen szemelyeket nagyreszt mar korabban visszavettek a 
vasuthoz, es a tobbi iigye is feliilvizsgalat alatt volt. A tobbieket es a miniszteri 
rendelkezes alapjan elbocsatott dolgozok iigyet erre a celra alakitando bizottsag 
ele utalta azzal, hogy ezek a szervek egyenileg vizsgaljak ki az elbocsatas koriil- 
menyeit. 

Tobb felol erkezett hir egyeni tulkapasokrol, egyes szemelyek eltavolitasarol, 
sot a foosztalyon is voltak ilyen hangok, hogy valtsanak le egyes vezetoket. 
A tulkapasok megfekezesere hozta a forradalmi bizottsag azt a hatarozatot, hogy 
a vezeto beosztasok betolteset es az ilyen beosztasban dolgozo szemelyek levalta- 
sat maganak tartja fenn. 

A voros csillag eltavolltasara azon megfontolas alapjan adott ki rendelkezest 
a forradalmi bizottsag, hogy megakadalyozza azt, hogy esetleges ellenallokat az 
ellenforradalmarok agyonlojjenek [sic!] es az epiiletet megrongaljak, mert ido- 
kozben arrol erkeztek hirek, hogy ahol ellenallast tanusitanak vagy ellenalltak, az 
ellenforradalmarok azokat agyonlottek. 3 Egyebkent ebben az idoben a legtobb 


1 Mindket melleklet hianyzik. 

2 Ez volt az ugynevezett „uvebes" iigy. 

3 A voros csillagot nem a foosztaly dolgozoi, hanem az utcai felkelok vertek le az epiiletroi. 
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helyrol hasonlo megfontolasok alapjan mar korabban eltayolitottak, illetve le- 
szedtek a voros csillagokat. 

Az elvtars szo hasznalatanak eltorlesenel szinten hasonlo megfontolasok ve- 
zettek a biz:ottsagot. A VII. keriiletben az ellenforradalmarok mar igazoltattak a 
legtobb szemelyt, es akiknel partkonyvet talaltak, megfenyegettek, a tagkonyvii- 
ket elvettek es elegettek. Az elvtars szo basznalata abban az idoben sok esetben 
vezetett atrocitasokhoz. 

A forradalmi bizottsag radiofelhivast intezett a vasutas dolgozokhoz, mely- 
ben kerte, hogy higgadt megfontolassal vegezzek a reajuk bizott nehez feladato- 
kat, es mielobb vegyek fel a munkat. 

A XI. foosztaly kezdemenyezesere a politikai foosztaly a XI. foosztaly es a fo- 
osztalyi MDP-tagokbol megszerveztiik az epiilet fegyveres vedelmet. 

November 1-jen a forradalmi bizottsag dlesen mar a veglegesen megvalasz- 
tott tagok vettek reszt. 

A XI. foosztaly kepviseloje bejelentette, hogy a minisztertol kertek Jancsik Fe- 
renc levaltasat, ez meg is tortent, es helyette a irdniszter Hersitzki Lajos ezredest 
bizta meg. Ezen az iilesen ismet tamadtak a forradalmi bizottsagot, babszervnek 
neveztek, hogy nem ad ki semmi intezkedest. 

Napirend elott Hollo elvtars szolt es kert arrol dontest, hogy az uleseken mint 
az MDP tagja reszt vehet-e, miutan tobb part alakult es mukodik az epiiletben. A 
bizottsag ugy dontott, hogy iilesein egyetlen part kepviseloje se vegyen reszt. 

Ezen az iilesen ismet szoba keriilt a kaderanyagok szetosztasa, de megint ha- 
tarozat sziiletett, hogy nem szabad szetosztani, hanem el kell zami. Egyebkent az 
egesz kaderanyag mar ossze volt dobalva, es azt nem sokra lehetett volna hasz- 
nalni. A bizottsag megerositette a korabban hozott azon hatarozatat, hogy addig 
senkit nem valthatnak le, mlg ahhoz a forradalmi bizottsag hozza nem jarul. 

A forradalmi bizottsag egesz mukodese alatt senkit nem valtott le. 

Az 1956. november 1-jen a Hivatalos Lap helyett kiadott ertesitest melleke- 
lem. 4 

November 2-an az elozo napok anyagain tulmenoen elsosorban a forgalom 
felvetelevel foglalkozott a forradalmi bizottsag. Taviratban adta ki, hogy mely 
vonatokat kell kozlekedtetni november 3-atol. (A tavirat mellekelve.) 

A sajto es radio reszere szinten a mellekletben foglalt felhivast adtuk. 

November 3-an a korabban hozott hatarozatok vegrehajtasat vitatta meg a bi- 
zottsag. IJjabb problemakent a kozlekedesi rendorseg megsziintetese meriilt fel, 
melyet az elnok megfelelo indoklassal elvetett. A Mdosztaly kepviseloje bejelen- 
tette, hogy a XI. foosztaly kozvetlen adott rendelkezest kiilonbozo mozgo hldala- 
kulatok felbasznalasara, es kerte ezen eljarasaert megbelyegezni a XI. foosztalyt, 
A HM-nek ez a rendelkezese osszefiigg egy korabbi szobeli keressel, melyben a 
HM azt javasolta, hogy szervezzenek muszaki alakulatokat a palyafenntartasnal, 
kesobb megadando celra. Ezt a rendelkezeset a HM november 3-an irasban is ko- 
zolte, azonban a 6. szakosztaly nem hajtotta vegre. 

Az elmondottakon kiviil megjegyzem, hogy a bizottsagtol fuggetleniil min- 
dent elkovettiink annak megakadalyozasara, hogy a bortonokbol es egyes mun- 


4 A melleklet tdanyzik. 
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kabelyekrol elengedett rabok szervezetten Budapestre jojjenek. Egyes helyeken a 
vagany megbontasaval, masutt egyeb adminisztrativ intezkedessel, mozdonyel- 
vonassal akadalyoztuk meg utazasukat. Csak kerdeskent vetem fel, mi tortent 
volna, ha mintegy 10 000 rab szervezetten er Budapestre. 

Titkos iigynok jelentese a MAV Vezerigazgatosagan tortentekrol. ABSZTL, V-1420002 
dosszie. Ket gepelt oldal, datrnn es alairas nelkul. 

A vasiiti foosztalyon egy „Szantai" fedonevu besugo 1957 elejen tobb jelentesben be- 
szamolt a folyosoi beszelgetesekrol. Mindazonaltal arra nincs bizonyitek, hogy a fent ko- 
zolt jelentes is Szantai Msa. 

B) A MAV Vezerigazgatosag Ideiglenes Forradalmi Bizottsaganak felhivasa 

1956. oktober 31. 

A MAV Vezerigazgatosag 1956. evi oktober ho 29-en megalakitott Ideiglenes 
Munkastanacsa a magyar nemzeti kormany altal kibocsatott felhivas alapjan 
1956. oktober ho 31-en Ideiglenes Forradalmi Bizottsagga alakult at. 

A vezerigazgatosagi forradalmi bizottsag megallapitja, hogy a magyar vas- 
utassag a vasutakban fekvo nemzeti vagyon felett gondosan orkodik, s a magyar 
nemzet akaratanak megfeleloen a szovjet csapatok teljes kivonulasaig a leghata- 
rozottabban ellentmond es ellenszegiil minden olyan intezkedesnek vagy teny- 
kedesnek, amely a nemzeti forradalom eredmenyeit veszelyezteti. 

A Vezerigazgatosag forradalmi bizottsaga felhlvja a 100 fonel nagyobb let- 
szammal rendelkezo szolgalati fonoksegeket, hogy ahol ez meg nem tortent vol- 
na meg, letesitsenek forradalmi bizottsagokat, illetve a munkastanacsokat forra- 
dalmi bizottsagokka alakitsak at. Azokon a szolgalati helyeken, ahol a dolgozok 
letszama egy szolgalati fonoksegnel a 100 fot nem eri el, a forradalmi bizottsag a 
szolgalati helyen levo tobb szolgalati ag bevonasaval alakuljon. Azok a szolgalati 
fonoksegek, amelyeknel a dolgozok osszletszama a 100 fot a szolgalati helyen 
levo tobb szolgalati fonokseg letszamanak az osszevonasaval sem eri el, a legko- 
zelebbi forradalmi bizottsaghoz kapcsolodjanak. 

Amennyiben az erdekelt szolgalati fonokseg, illetve fonoksegek osszletsza- 
mat tevo dolgozoknak legalabb ketharmada nincs jelen, a forradalomi bizottsag 
csak ideiglenes hatallyal alakuljon. A bizottsagok a dolgozok szamarahyahoz ke- 
pest 5-15 taggal oly modon letesittessenek, hogy abban lehetoseg szerint minden 
politikai part kepviseletet nyerjen. A Vezerigazgatosag Ideiglenes Forradalmi Bi- 
zottsaga egyidejuleg kozli, hogy az alabbi liatarozatokat hozta. 

1. A forradalmi bizottsagok a helyi nemzeti, illetve forradalmi bizottsagokkal 
a kapcsolatot mielobb mindeniitt vegyek fel, es ontevekenyen gondoskodjanak 
arrol, hogy a sebesiilteknek gyogyszerrel es gyogyaszati eszkozokkel, a lakossag- 
nak pedig kozvetlen fogyasztasi cikkekkel, elelmiszerrel, a viz- es vilagMsi koz- 
muveknek iizemanyaggal, szennel, olajjal valo ellatasa azonnal megindulhasson. 
Ezenfeliil a helyi szemelykozlekedest lebonyollto jaratok kozlekedese a helyi ko- 
rlilmenyeket figyelembe veve a nemzeti erdekeknek megfeleloen biztosfttassek. 
Minthogy a nemzet reszere nyujtott adomanyokat Becsen keresztiil iranyitjak, a 
Hegyeshalom-Budapest kozotti tavolsagi forgalmat azonnal meg kell inditani, il- 
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letve mindent el kell k6vetni, hogy a forgalom ezen a vonalon mielobb megin- 
duljon, hogy az adomanyok rendeltetesuknek megfeleloen felhasznalhatok le- 
gyenek. 

2. A forradalom kovetkezteben hosi halalt szenvedett tenyleges es nyugdljas 
vasutas dolgozok temetesi segelyre egyebkent jogosult csaladtagjai reszere azon- 
nali hatallyal 5000 forint rendkfviili segelyt kell nyujtani. E rendkivuli segelyt 
kell folyositani azon tenyleges es nyugdljas vasutas dolgozok reszere is, akiknek 
tartasra jogosult es a dolgozok, illetve a nyugdljas altal tenylegesen eltartott hoz- 
zatartozoja szenvedett a forradalom kovetkezteben hosi halalt. A rendkivuli se- 
gelyt az elhalalozas helye szerint illetekes nemzeti bizottsag igazolas alapjan, 
tenylegeseknel a letszamban tarto szolgalati fonoksegnek, nyugdljasoknal a nyil- 
vantarto fonoksegnek kell kifizetnie. E celra a kezipenztart is igenybe lehet venni. 

3. A forradalom kovetkezteben hosi halalt szenvedett tenyleges vasutas dol- 
gozok teljes gyaszpompaval torteno temeteserol a letszamban tarto szolgalati fo- 
noksegek az allamvasutak terhere gondoskodjanak, es e teren a hatramaradott 
hozzatartozoknak adjanak meg minden segltseget. 

4. 1953. evi marcius ho 25-en es 26-an az Allamvedelmi Hatosagok altal el- 
hurcolt tenyleges vasutas dolgozokat - a szolgalatra valo jelentkezesiik eseten - a 
korabbi munkahelyukon azonnal szolgalatba kell allltani, es kepzettsegiiknek 
megfelelo munkakorben (beosztasban) kell foglalkoztatni. 

5. Az 1945. evi aprilis 4. utan politikai okokbol fegyelmi riton vagy egyeb mo- 
don elbocsatott dolgozok iigyet - kerelmiik alapjan - a forradalmi bizottsagok 
vagy az altaluk kijelolt szervek egyenileg biraljak el. Ugyanilyen modon feliil- 
vizsgalat ala kell venni a mirdszteri rendelkezes alapjan elbocsatott dolgozok 
iigyet is. 

6. A nemzetellenes magatartas miatt tamasztott kifogasok alapjan egyes be- 
osztasokbol valo levaltasok csakis a forradalmi bizottsagi dontesek alapjan tor- 
tenhetnek. Ugyancsak a forradalmi bizottsag hozzajarulasa sziikseges az egyes 
vezeto beosztasok betoltesehez is. 

7. A torvenyellenesen megvont vagy csokkentett nyugdijakat 1956. evi okto- 
ber l-jetol kezdodo hatallyal a nyugdijhivatal a jogszabalyok szerinti teljes mer- 
tekben folyosftsa. 

8. A fegyelmi hatosagok fennallott rendszere azonnali hatallyal megszunik. 
A teriiletileg illetekes forradalmi bizottsagok az 1914. evi XVII. torvenyben fog- 
lalt Vasuti szolgalati rendtartas rendelkezesei alapulvetelevel gondoskodjanak a 
fegyelmi birosagok megyalasztasarol, sziikseg eseten a fegyelmi birosagok mu- 
kodesenek megindftasarol. A fegyelmi birosagok az elobbi emlltett torvenyhe- 
lyen talalhato rendelkezesek alapulvetelevel jarjanak el. Elsofoku fegyelmi biro- 
sagokat kell alakftani a MAV ^ezerigazgatosaganal, a vasut-igazgatosagoknal es 
az iizemi vallalatoknal. Masodfoku fegyelmi blrosagot kell szervezni a MAV Ve- 
zerigazgatosagnal. 

9.1956. evi november l-jevel a titkos iigykezelesi csoportok megszunnek. Fel- 
adatkoriiket a segedhivatalok 7 illetve a nyilvantarto irodak veszik at. A titkos 
iigykezelesi csoportok megszunese kovetkezteben az ott beosztott dolgozokat 
korabbi munkahelyiikre kell beosztani. A forradalmi bizottsagok gondoskodja- 
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nak a titkos iigykezelesi rendbe vont iratok, valamint a katonai nyilvantarto la- 
pok gondos megorzeserol. 

10. A vasut-po]itikai foosztaly, valamint a vasut-politikai osztalyok megsziin- 
tetese targyaban korabban hozott hatarozatokat azonnal vegre kell hajtani. 

11. A vasutasok rendelkezese alatt allo epiiletekrol, ahol ez meg nem tortent 
volna meg, az otagu voros csillagot azonnal el kell tavolitani. 

12. Az elvtars megszolftas azonnali hatallyal megszunik. Az allamvasutak te- 
riileten a hivatalos megszolitas minden vasutas dolgozora kivetel nelkiil ^ur", il- 
letve „asszonyom". 5 

13. A szolgalati egyenruha rangjelzese egyelore valtozatlan marad. A szolga- 
lati sapkakrol a sapkacimert azonnal el kell ta^olftani, illetve sapkadiszkent 
egyelore a regi cimer szarnyaskereket es az alatta levo nemzeti szinu szalagot 
kell viselni. A forradalmi bizottsagok tegyenek javaslatot a magyar nemzeti ha- 
gyomanyok kifejezesere alkalmas uj egyenruha formajara es annak fokozatos be- 
vezetesere. 

14. A Vezerigazgatosag Ideiglenes Forradalmi Bizottsaga felkeri a forradalmi 
bizottsagokat, hogy a vasutas dolgozokat ert jogfosztasok megsziintetesere te- 
gyenek javaslatokat. 

A Magyar Allamvasutak Vezerigazgatosaganak 
Ideiglenes Forradalmi Bizottsaga 

A MAV Vezerigazgatosag Ideiglenes Forradalmi Bizottsaganak felhivasa valamermyi 
Hivatalos Lappal ellatott szolgalati fonoksegnek, 1956. oktober 31. MAV UDSZSZ LO Ve- 
zerigazgatosagi iratok gyujtemenye. Harom gepelt oldal, masolat. 

C) Az ideiglenes vasutas-munkastanacsok 
kiildottkozgyulesenek hatarozatai 
1956. november 23. 

A vasutas dolgozok koyetelik, hogy minden 100 fonel nagyobb szolgalati fonok- 
segen vasutas-munkastanacsok letesuljenek, tovabba az igazgatosagokon es koz- 
ponti hivatalokban es a Vezerigazgatosagon az alabbiakban reszletezett modon 
forradalmi bizottsagok helyett allando munkastanacsok letesiiljenek. 

A 100 fonel kisebb szolgalati fonoksegek (helyek) csatlakozzanak a 100 fonel 
nagyobb szolgalati fonoksegekhez (helyekhez) 7 es veliik kozosen valasszak meg 
a munkastanacsokat. A vasut-igazgatosagok csucsszervei a letszamuknak megfe- 
lelo munkastanacsokat tartoznak kiegeszfteni a kiilszolgalati fonoksegek (helyek) 
altal letszamaranyos kiildottekkel, akiknek teljes tanacskozasi es szavazati joguk 
van az igazgatosagi munkastanacsokban. A vasut legfelsobb iranylto szerve a 
Vezerigazgat6sag, illetoleg a Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium munkasta- 


5 A MAV-nal 1953-ban vezettek be kotelezoen az „elvtars" megszolltas hasznalatat a „kartars" he- 
lyett. 
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nacsai pedig a fent lelrt modon az igazgatosagok, valamint a kozponti hivatalok 
kuldotteivel egesziiljenek ki. 

A valasztasok valamennyi szervnel teljesen szabadon es titkosan, minden elo- 
zetesen osszeallitott lista nelkiil tortenjenek. A tanacstagok es kiildottek megbiza- 
tasuk ideje alatt a megvalasztasukkor meglevo beosztasuktol eltero munkakort 
vagy soron kiviili kinevezest (mas szakcsoportba sorolast) nem kaphatnak. 

A fentebb lefrt modon valasztott (demokratikusan felepitett) munkastanacsok 
tevekenysegere azonban csak a sajat szerv vagy szervezet, illetoleg szolgalati fo~ 
noksegek (helyek) vezetoinek hataskorebe tartozo iigyek intezesere es vitelere 
korlatozodik, eppen a vasut sajatossagara es mukodesere tekintettel. 

A fenti k6vetelesiink nem teljesitese eseten (4 napon beliil) a vasutas dolgo- 
zok a sztrajk jogaval elnek. 

K6veteljiik, hogy minden szakszolgalati helyet mindennemu partpolitikatol 
mentesse kell tenni. 

Az orszag teriileten mukodo ideiglenes vasutas-munkastanacsok kiildottkoz- 
gyulese teljes egeszeben csatlakozik a nagy-budapesti nagyiizemek munkastana- 
csanak koveteleseihez. 

Minden k6vetelesiinket kerjiik radion es sajton keresztiil kozzetenni. 

Az orszag teriileten mukodo ideiglenes 
vasutas-munkastanacsok kiildottkozgyulese 


Az orszag teriileten mukodo ideiglenes vasutas-munkastanacsok kiildottkozgyulesenek 
hatarozatai, 1956. november 23. ABSZTL, V-142002. dosszie. Egy gepelt oldal, masolat. 

D) A Fovarosi Foiigyeszseg jegyzokonyve 
1957. oktober 8. 

Csanadi miniszterhelyettes elvtars az alabbiakat kozolte: 

A Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium vasuti foosztalyanak vezerigazgatoja 
voltam az 1956. okt. 23-an kitort ellenforradalom napjaiban. A foosztalyon ala- 
kult forradalmi bizottsag munkajarol nem sokat tudok, minthogy okt. 29-en - mi- 
niszteri kinevezesem folytan - veliik kozvetlen kapcsolatom megszunt. 

Kamuti Jenot ismerem. Hosszabb ideig mint vezerigazgato-helyettes kozvet- 
len beosztottam volt, Igen fegyelmezett, komoly kepzettsegu elvtars volt, en ja- 
vasoltam annak idejen a Kozp. Vezetoseg, illetve a miniszter fele vezerig.-he- 
lyettesnek. Jo tulajdonsagai mellett az is ketsegtelenul jellemezte, hogy nem volt 
kezdemenyezo vezeto egyeniseg. 

A foosztalyon megalakult forradalmi bizottsag letrejottet az indokolta, hogy 
videken es alsobb szolgalati szerveknel spontan jottek letre ilyen bizottsagok, 
sziikseg volt kozponti szervezetre is r mert az emlitett bizottsagok velunk, a veze- 
tokkel nem targyaltak, kerestek a felso kozponti forradalmi bizottsagot. Igy tehat 
annak megalakitasa sziiksegszeruen meriilt fel. 
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Okt. 23-at koveto napokban en, Nemeth elvtars, Kamuti Jeno egymast felvalt- 
va helyiinkon voltunk, ontevekenyen segitettiik a szovjet katonai szallitasok za- 
vartalansagat. Ebben Kamuti sem tamisitott semmi tartozkodast vagy ellensze- 
giilest. 

A forradalmi bizottsag megalakitasarol targyalva Vegh Alfonz csucsszervi 
MDP-titkar javasolta, hogy Kamuti Jeno legyen a bizottsag elnoke. Azert javasol- 
ta, mert vezerig.-helyetteskent mintegy hivatal [...] is vezet, szemelye biztosftek, 
hogy a hivatalvezetes, a vasut vezetese keziinkben marad, azt a forradalmi bi- 
zottsag nem viszi szelsoseges vagy a vezetessel ellentetes iranyban. Ezenkiviil 
Kamutit szerettek, nepszeru volt a vasutassag koreben, de nepszerusege nem 
volt artalmas, hanem jo, pozitiv ertelemben hasznos. Meg voltam gyozodve, 
hogy Kamuti jo iranyban tartja a forradalmi bizottsag mukodeset, 

Kamutival a fentieket kozoltiik, 6 - szokasahoz merten - fegyelmezetten tu- 
domasul vette azt. Legjobb tudomasom szerint a forradalmi bizottsag elen sem- 
mi olyat nem tett, ami akadalyozta a vasut munkajat vagy a felso vezetes erve- 
nyesiileset. Miutan miniszter lettem, vele a kozvetlen erintkezesem megszunt, 
minthogy Nemeth vezerigazgatoval tartotta a foosztaly fele iranyulo kapcsolato- 
mat. Kamuti szemelyes megjelenesenek, jelentkezesenek hianya nem tunt fel, 
nemcsak a fenti ok miatt, hanem azert is, mert termeszetenel fogva szereny, 
olyan ember, aki csak akkor jott feletteseihez, ha hivtak. Nem mondhatom azt, 
hogy tudatosan keriilt, es tavolmaradasa semmikeppen nem volt politikai celza- 
tunak tekintheto. 

Amint mondottam, a forradalmi bizottsag mukodeset nem ismerem. A for- 
radalmi bizottsag altal a Hivatalos Lap helyett keszitett ket rendeletet kiadasa 
elott, illetve megjelenesekor nem lattam. Nem tetelezem azonban azt, hogy 
Kamuti kezdemenyezesebol johetett letre, minthogy az akkori idokben ismert 
es altalanos jellegu kovetelesekkel volt tele, ezeket bangoztattak az also szervek 
kiildottsegei is, Karnuti pedig egyebkent sem volt kezdemenyezo egyeniseg. 

Kerdesre eloadom, hogy Kamutival szemelyesen is beszeltem arrol, hogy val- 
lalja a forradalmi bizottsag elnoki funkciojat. Nem emlekszem arra, hogy okt. 
29-en lemondott, es en kertem volna arra, hogy tovabbra is maradjon a helyen. 
Azonban ha ez megtortent vagy ilyen szoba keriilt, valoszmuleg igy nyilat- 
koztam. 

Visszaterve a forradalmi bizottsag mukodesere, en olyat nem tapasztaltam, 
hogy a vezetes munkajat akadalyoztak, hogy segitettek volna az ellenforradal- 
mat. Ha ilyen magatartasuk lett volna, ezt nekem feltetleniil jelentettek volna. 

Ugyanezt mondhatom a nov. 4. utan alakult - Pelcz Jozsef mernok altal veze- 
tett - forradalmi bizottsag mukodesevel kapcsolatban is. 

Meg kell mondanom azt is, ha Kamuti Jeno letartoztatasanak alapja kizarolag 
csak az, amit a forradalmi bizottsag elen vegzett, a bi3nvadi felelossegre vonas 
igen sulyos kovetkezmeny. Ezzel kapcsolatban szemelyesen erzem a felelosseget 
erte, minthogy e mukodeset, ill. az elnoki funkcio ellatasara en is jeloltem es 
kertem. 

Mint mondottam, a Hivatalos Lap helyett kiadott ket rendelet szoveget csak 
utolag lattam, ezzel kapcsolatban velemenyt nem adtam, de ketsegtelen, hogy el- 
vileg akkor azt helyeseltem, hogy minden intezkedesiink celja es eredmenye az 
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szovjettzaci6 a kozlekedesben 

legyen, hogy a vasut menjen, hogy elkeriiljuk a felesleges haborgasokat. Ha ak- 
kor megkerdeznek, csak ilyen ertelemben nyilatkozhattam. 

A Pelcz Jozsef altal vezetett forradalmi bizottsag egy lzben megjelent nalam. 
Pelcz Jozsefet elsorangu gepeszmernoknek tartom, orszagos viszonylatban is 
keves ilyen szakemberiink van. Hatarozottan emlekszem, hogy a bizottsag kiil- 
dotteivel olyan ertelemben targyaltam es egyeztiink meg, hogy a bizottsag mu- 
kodesevel a vasut, a kozlekedes erdekeit szolgalja, a felso vezetest tamogatja. 
Nekem igen megnyugtato volt az, hogy a bizottsag vezetoje Pelcz Jozsef volt. A 
bizottsag ellenforradalmi mukodeserol nem tudok, ilyen panasz elleniik nem 
erkezett. 

A foosztalyon alakitando munkastanaccsal kapcsolatban az volt a veleme- 
nyem - es ezt minden valoszmuseg szerint hangoztattam is hogy arra sziikseg 
van azert, mert az also szerveknel alakult ilyen szervezeteket ossze kell fogja, 
kozponti helyzetenel fogva azokat ugy iranyitsa, hogy a vasut mukodeset za- 
vartalanna, helyi akcioktol mentesse tegye. Ilyen ertelemben targyaltam Kadar, 
Kossa, Nemeth elvtarsakkal is. 

Godo Jozsefet ismerem, elmondhatom, hogy a maga szakmajaban messze a 
legjobb szakember, orszagok kozotti viszonylatban is. December 5-en tortent le- 
tartoztatasakor magam is nagyon csodalkoztam, es a szakosztalyan dolgozokat 
megnyugtattam, hogy az iigyben, ill. annak gyors kivizsgalasa erdekeben intez- 
kedni fogok. 

Nem volt kifogasom az ellen, hogy keresiikre a szakosztaly 3-4 dolgozoja - 
koztiik Lanyi Geza is - velem jojjon a parlamentbe. Itt szemelyesen beszeltem 
Miinnich es Tompe elvtarsakkal, akik megigertek, hogy az iigyben gyors kivizs- 
galas tortenik. Godo valoban rovid idon beliil szabadon lett engedve. 

Godo Jozsef tavollete komoly hianyt jelent. Keptelensegnek tartom, hogy ez 
az ember minden erejevel akadalyozta volna a vasuti forg. megindulasat. 

Kerdesre eloadom, hogy a vasuti forradalmi biz. tagjai, vezetoi ellen - ha 
csak a mukodesiik kepezi a bunvadi eljaras targyat - az ilyen elbiralas tulzott, 
ezt nem erdemlik meg. Oszinten szolva azt hittem, hogy letartoztatasuk oka 
mas, altalam nem ismert olyan politikai tevekenyseg, amellyel allamrendiinket 
megtamadtak. (Pl. olyan hirek voltak, hogy Maleterrel, Kiraly Belaval alltak 
kapcsolatban.) 

Eloadom meg, hogy az ellenforradalom napjaiban orszagos viszonylatban 
tobb helyen tortent smfelszedes. Ezek altalaban ellenforradalmarok helyi akcioi 
voltak. Egy esetben tudok olyan tenyrol - ez miskolci ellenforradalmi akcio volt 
-, hogy ellenforradalmarok igyekeztek Budapestre, harcolni. Utasitast adtam sin- 
felszedesre, a villany kikapcsolasara (villanymotorral jottek), vegiil is honved 
alakulatok szedtek fel a smeket es akadalyoztak meg oket abban, hogy a fovarost 
elerjek. 6 

Tobbi smfelszedesrdl nincs tudomasom. 

Zahonyban az allomasfonok egyeni akcioja volt a smfelszedes, ugyszinten 
Bekescsaban is. 

6 A Csanadi Gyorgy altal emJitett esemeny 1956. oktober 25-en tortent. Nem bizonyltott, hogy a vo- 
naton valoban fegyveres felkelok utaztak. 
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Az ellenforradalom idejen a vasut nem benult meg, nov. 4. utan a szemely- 
szallitas ugyan sziinetelt, de ekkor is kozlekedtek elelem- es futoanyag-szalllto 
vonatok. 

Egyebet eloadni nem tudok. 

Dr. Csanadi Gyorgy 
kozl. es postaiigyi min. I. helyettese 

A Fovarosi Foiigyeszseg altal felvett jegyzdkonyv dr. Csanadi Gyorgy miniszterhe- 
lyettes altal Kamuti Jeno es tarsai iigyeben elmondottakrol, 1957. oktober 8. HABSZTL, 
Y-142002 dosszie 34-35. Harom gepelt oldal, masolat. 
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24 

A mAv szemelyi allomanyarol 


1957. februar 


1957-ben az MSZMP kdzponti apparatusdban elddntendo kerdes volt, hogy az 1956-ban 
felszdmolt MDP KV vasut-politikai osztdlyt ujraszervezzek-e, kik afelelosek a vasutas ka- 
derek „megingdsdert", bogyari rendezzek a MAV vezetoi allomdnydval osszefiiggo kerdese- 
ket. Az MSZMP KB 1957.februdr 20-ai batarozata a vasutas-partszervek irdnyitdsdt a te- 
rtileti partszeruekre bizta. 1957. dprilis 8-an Benkovics Dezso, az MSZMP Vasutas Intezo 
Bizottsdgdnak kelyettes elndke - korabban a MAV Budapesti Igazgatosdga politikai osztd- 
lydnak vezetoje - Mromoldalas javaslatot keszitett a vasuti kddermunka pdrtirdnyitdsdnak 
ideiglenes rendezeserol. Benkovics a KB-hatarozattal szemben a vasut-politikai osztdlyok 
feldlUtdsat szorgalmazta. 1957. dprilis 17-en az MSZMP KB ipari es kozlekedesi osztdlya 
reszerol Bango Sdndor velemenyezte Benkovics javaslatdt: „Benkovics elvtdrs a vasuton 
dolgozd kdderek egy reszenek megingdsdert, illetve az evek sordn funkcioba allitott vasuta- 
sok megiteleset teljes egeszeben Bebrits miniszterre es a KV apparatusdra Mritja [sic!]. Ket- 
segtelen, hogy neoezettek - kiildnosen Bebrits elvtdrs - kdvettek el Mbdkat a kddermunka te- 
ren, de a kdderek megszildrditdsa, belytdlldsra nevelese a vasut-politikai osztdlyokra volt 
btzva, amely szero munkdjdban teuekeny es igenfontos szerepe volt Benkovics elvtdrsnak 
is. [...] nem szabad megengedni, hogy a kadermunka ujra csak vasutasok kezebe kertiljdn, 
legaldbbis az elkovetkez6 honapokban es euekben, amig a tertileti pdrtszewek val6ban 
gazddiva vdlnak a vasutnak is." (MOL M-KS 288. f 25. cs. 1957. 1. 6. e.) Az elobbieknel 
nemileg dnkritikusabb az alabb kdzdlt dokumentum. Az elkovetkezo evekben - kb. 1963-ig - 
a vasut kdderhelyzeterol szolo feljegyzesek rendre felbukkannak az MSZMP KB ipari es 
kdzlekedesi osztdlya iratanyagdban. 1958 vegere a MAV 1424fontos vezetoi munkakdrt be- 
tdlto munkatdrsa koztil 918 fo volt MSZMP-tag, 686fo munkdsszdrmazdsu, s 478-an nem 
rendelkeztek a munkakdruklwz elotrt iskolai vegzettseggel. 

Az MSZMP KB ipari es kozlekedesi osztalya es Nemeth Jozsef 
MAV-vezerigazgato jelentese 

A felszabadulas ota eltelt evekben, de kiilonosen a fordulat evetol az allamyas- 
utak vezeto kaderei koze meglehetosen nagy szamban keriiltek partunk[hoz] es 
nepi demokratikus rendszeriinkhoz hu, tobbsegiikben munkaskaderek. A vasuti 
foosztaly es az igazgatosagok legfontosabb posztjaiba ilyen elvtarsakat allitottak. 
A kozepfurtkciok betoltesenel is egeszseges folyamat indult meg. Igy a vasut leg- 
fontosabb parancsnoki posztjain (szakosztalyrezetok, igazgatok, palyafenntartasi 
es futoliazfonokok, tovabba az allomasfonokok es palyamesterek egy resze) 
olyan politikciilag megbizliato, a vasuti szakmaban megfeleloen kepzett kaderek 
dolgoztak, akik az elmult evekben az evrol evre jelentkezo, a vasut kapacitasat 
tulzottan igenybe vevo nagy feladatokat is kepesek voltak megoldani. A felada- 
tok megoldasat a surun elofordulo szenWany, a muszaki berendezesek korsze- 
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rutlensege, a part es allam vezeto szerveinek a vasuttal szemben tamisitott ko~ 
zombossege ellenere is, elismeresre meltoan vegeztek. 

A horthysta elemek kiszoritasa, helyiikre megbizhato kaderek kivalogatasa 
megfelelo utemben folyt. Hianyos volt azonban a kaderek nevelese. Emiatt a ne~ 
hezsegek soran szilard helytallast tanusito magatartasra kepes, beosztottaival em- 
bersegesen banni tudo vezeto keves kiemelt kaderbol valhatott. A kaderek altala- 
nos muveltsege, politikai kepzettsege csekely kiveteltol eltekintve meg nem erte el 
a kivant merteket. Nem foglalkoztak - fontossaganak megfelelo szmvonalon - a 
vasut elvi problemaival, a gazdasagosabb uzemvitellel es a vasut muszaki fejlesz- 
tesevel. De nem is osztonozte erre Bebrits elvtars, a volt kozlekedes- es postaugyi 
miniszter a vasut vezeto kadereit, es elsosorban csak a valoban igen nagy erofeszi- 
test kivano teljesltmenyemelkedes erdekeben vegzendo - napi - feladatok ellatasa- 
ra szorltkoztak. A vezerigazgatosagon dolgozok mind tobb operativ munkafelada- 
tot lattak el, a legfontosabb vasuti torvenyek be nem tartasa (menetrend) miatt a 
fegyelem nem szilardulhatott meg kello mertekben. Az adminisztrativ neveloesz- 
kozok - biintetes, jutalmazas - tomeges alkalmazasa, a munka soran elkovetett ki- 
sebb hibak miatt is alkalmazott goromba, ledorongolo banasmod hatasa a munka 
iranti kozombossegben nyilvanult meg, holott tudvalevo, hogy a vasutasok tobb- 
sege a felszabadulas utan biiszken vallotta hivatasanak a vasutas foglalkozast. 1 

A kulcspozlciokban dolgozo kaderek hosszu idon keresztiil probaltak attomi 
a fejlodesiik elott allo onallosagukat akadalyozo nehezsegeket - errol a KV ipari 
es kozlekedesi osztalyan keresztiil a part vezetoi is ertesiiltek -, de ezen probal- 
kozasuk nem volt eredmenyes. Nem tudtak ezen seglteni a vasut-politikai oszta- 
lyok sem. 2 Ezert a kaderek egy resze maga is kozombosse valt, igyekezett a fele- 
losseget elharitani, es mivel nem tudtak magyarazatot adni az intezkedesek 
elmaradasara, nem kerestek a dolgozokat, azok velemenyet nem vettek figyelem- 
be, vegeredmenyben elszakadtak a vasutas dolgozok tomegeitol. A vasuton sze- 
melyzeti munkat vegzo elvtarsak jo resze - bar tobbszor tortent kiserlet a javltas- 
ra - nem volt kepes alacsony szakmai es politikai kepzettsege miatt a legjobbakat 


1 A Rakosi-korban a MAY Hivatalos Lapban hetrol hetre kozzetettek a fegyelmivel megbimtetett 

dolgozok nevet, idonkent a blrosagi Iteleteket is. Leggyakrabban a tervgazdalkodas erdekeit vesze- j 

lyezteto magatartasokert bunhodtek a dolgozok: szabalytalan egyenruha-viseles (hianyzik egy-ket I 

rangjelzo), a nok nem tisztelegnek, a kartars szo hasznalata az elvtars helyett stb. A biintetesek el- 
rettentok: gyakori az elbocsatas, a penzbiintetes, a vetkes kipellengerezese. 1953 elso negyedeveben 

pl. 459 biintetest rottak ki szabalytalan tisztelges miatt, es 533 esetben a szabalytalan egyenruha-vi- 
seles miatt. Az onkenyes kilepesek szama a szigoni allami rendelkezesek ellenere sem csokkent. A 
szankciok ellenere 1951 decembereben mar 560 onkentes kilepo tavozott a vasuttol, 1952 januarja- 
ban 320-an, februarban 200-an. A szabalytalan egyenruha-viseles osszefiiggott az egyenruhahi- 
annyal, ill. az egyenruhak silany minosegevel is. Havonta 100-200 dolgozot biintettek meg azert, 
mert egyenruhajuk nem az eloirasok szerinti. 1952 majusaban bevezettek a javito-neveld munkat a 
vasuton is. 1952, szeptember vegeig a MAV 851 esetben tett biinteto feljelentest az allamiigyeszse- 
gekbez javito-nevelo munkara utalas celjabol. A biintetobirosag 1952 negyedik negyedeveben 83 
dolgozot, 1953 elso negyedeveben 51 fot itelt javlto-neveld munkara. A javito-neveld munkat 
ugyanazon a munkabelyen kellett letolteni, csokkentett munkaberert. 1953-ig minden munkaszer- 
vezesi, muszaki problemat az ellensegnek tulajdomtottak. A balesetek okanak a laza munkafegyel- 
met, a ketlakisagot, a klerikalis reakciot es az ellenseg aknamunkajat jeloltek meg. 

2 Ezt alatamaszto dokumentumot - ti. hogy segiteni akartak - egyetlenegyet sem talaltam az MDP 

vasut-politikai osztalyanak iratanyagaban. I 
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kivalasztani a kisebb-nagyobb vezeto beosztasokba, ugyancsak elmaradt az utan- 
potlasrol valo tervszeru gondoskodas is. 

A vasut szakmai vezeteseben, a szemelyzeti szakosztaly es osztalyokon er6sen 
labra kapott egy elvtelen kritikatlan szellem, amelyet nagymertekben elosegltett 
az, hogy a politikai osztalyokon is hasonlo szellem alakult ki. Keveset tett ezen al- 
lapot megsziinteteseert a KV ipari es kozlekedesi osztalya is. E szervek felelossege 
mellett Csanadi elvtarsnak a vezeto kaderekkel szembeni elnezo - barati - maga- 
tartasa, de kiilonosen Bebrits elvtarsnak sokszor meggondolatlan, a kaderek oner- 
zet6t, sokszor emberi melt6sagat serto intezkedesei azok az okok, amelyek miatt 
oktoberben a vasutasok [kozt] nagy szamban voltak, akik aktivan tamogattak az 
ellenforradalmat. A vezetes a vasutas-partszervezetekre sem tamaszkodbatott ez 
idoben, mert azok „gazdatlanna" valtak, ugyanis a vasut-pobtikai osztalyok mar 
alig, a teriileti partszervek pedig meg egyaltalan nem foglalkoztak veliik. 

Az okt6beri esemenyek elso szakaszaban a vasut vezetoi nem tudtak urra lenm 
a helyzeten, tobbsegiik nem jelentkezett szolgalati helyen, lgy a vasutassag kozott 
tag tere nyilt az ellenforradalmi elemek befolyasanak. November 4. utan a vezeto 
kaderek egy resze erosen ingadozott, egyesek pedig elszabotaltak a kormany bata- 
rozatainak vegrehatasat, sot voltak, akik kommunistakat tavolitottak el a vasuttol. 
A legjobb vezeto kaderek azonban kialltak a part politikaja mellett, es aktivan 
bekapcsolddtak a part ujjaszervezesenek munkajaba, kemeny kezzel igyekeztek 
rendet teremteni. Az eltavolitott kommunistak es munkaskaderek nagy reszet 
visszahelyezt6k eredeti beosztasaba. Rendeletet adtak ki a munkastanacsok meg- 
sziintetesere, es sorozatos intezkedest tettek a sztrajkok megszuntetesere, pl. a de- 
cember 11-12-en lezajlott sztrajk idejen a vonatoknak kb. 80%-at kozlekedtettek. 
Az ellenforradalmi elemek elleni harc eredmenyekent februar 10-ig elbocsatasra 
keriilt a vastittol 397 f6, a bangoskodok kozul tobb szazat alacsonyabb beosztasba 
belyeztek. Az ellenforradalmi elemek tovabbi felderitese cs eitavolrtasa folyamat- 
ban van. Ebben a munkaban nagy segitseget jelent a partszervezetek megalakula- 
sa, erosodese es a visszaalMtasra keriilo szemelyzeti szervek munkaja. 

A vasut vezetesenek megszilardulasat, a kaderek megerosodeset a vasut ki- 
elegito teljesitmenyei is mutatjak. Januar hoban az aruszallitas a mult ev hasonlo 
idoszakaban elert teljesitmeny 65%-a volt, mig februarban a napi berakasok meg- 
haladjak az elozo evek februari teljesitmenyeit. 

Ahhoz, hogy a vasut iranyitasa a part es kormany utasitasanak megfeleloen 
folyjek, s lgy kepes legyen a ra harulo feladatokat teljes mertekben vegrehajtani, 
a leggyorsabban rendezni kell a legfontosabb vezeto beosztcisokban dolgozo ka- 
derek helyzetet. Ebben a Kozponti Bizottsag segitsegere van sziikseg. Ezzel egy- 
idejuleg a vezetesnek - tamaszkodva a vasutas-partszervezetekre - rendet kell 
teremteni a kozep- es also beosztasokban dolgozo vezetok helyzeteben, gondos- 
kodva arrol, hogy a helyuket meg nem allt vezetok, illetve fonokok kicserelese a 
vasut munkajaban ne okozzon zavarokat. 

Az MSZMP ipari es kozlekedesi osztalya es Nemetii Jozsef, a MAV vezerigazgatoja al- 
tal keszftett jelentes a MAV kaderhelyzeterol. 1957. [februar.] MOL M-KS 288. f. 25. cs. 
1957. 1. 6. e. Szigoruan bizalmas. Harom gepelt oldal, datum es alafras nelkiil. 
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25 

„SZUKSEGESNEK LATOM A PERONON LEVO ORSZEMET 
ELLEN6RIZNI" 


1957, februar 24. 


Az aldbb kdzdlt utasttas dsszefoglalja a vasuti rendorseg feladatait 1957 mdrciusdban a 
nyugalom biztosttasa es a zavarkeltes megakaddlyozdsa erdekeben. Operatw intezkedesek 
ezek az „ellenseg leleplezese" celjdbol. Az utasttds kivonata - es a helyzethez igazodd 
aktualizdldsa - a belugyminiszter-belyettes 5. sz. parancsanak. Velhetoleg ebbdl adodik az 
irat hidnyos , zavaros sorszdmozasa. 

Az Orszagos Rendor-fokapitanysag vasuti foosztalya 
vezetojenek utasitasa 

A Magyar Nepkoztarsasag beliigyminiszter-helyettesenek 5. sz. parancsat kivo- 
natosan leadom, es egyben az abban rogzitett feladatok vegrehajtasaval kapcso- 
latos tennival6kat, melyek a vasuti rendorseg helyzetebol adodnak, kulon-kiilon 
megszabom. 

Az ellenforradalmi propaganda az 1956. oktober 23-i esemenyek megismetlese- 
re marcius honapban fegyveres felkelesre, tiintetesre es egyeb eHenforradalmi pro- 
vokaciora uszlt. Nepiink nyugalmanak es az orszag rendjenek biztositasa erdeke- 
ben a beliigyminiszteritim valamennyi szervenek a leghatarozottabban fel kell 
lepnie minden provokacioval szemben, es el kell emi, hogy az esemenyek menetet 
- allando tamadassal - mi iranyitsuk, es biztositani tudjiik nepiink nyugalmat. El- 
lenseges provokaciokkal foleg marcius 15-re, marcius 23-ra vagy aprilis 4-re lehet 
szamitarti. A felkesziilest mar most meg kell kezdeni. A felkesziiles celja, hogy a 
BM-szervek allando kezdemenyezese, akciok kovetkezteben az ellenseg vedelem- 
re, visszahuzodasra kenyszeriiljon. Nem szabad az intezkedeseket ugy tervezni, 
hogy azok csak az emlitett datumokra vonatkozzanak. Az intezkedeseket egesz 
marcius honapra es aprilis elejere kell megtervezni. Varhato, hogy az ellenforrada- 
lom nemcsak varosokban, hanem falim is probalkozik majd zavarkeltessel, kihasz- 
nalva a meg meg nem oldott problemakat. Ezert ezt a koriilmenyt valamennyi 
rendorfokapitany a tervek elkeszitesenel es az intezkedesnel vegye figyelembe. A 
fegyveres szervek egyseges fellepese erdekeben megparancsolom: 

I. 

1. Valamennyi megyei (budapesti) rendor-fokapitanysagon a jelen parancs kez- 
hezveteletol szamltott 24 oran beliil operativ bizottsagot kell letrehozni. A bizott- 
sag feladata: ertekelni a megyei kozbiztonsag helyzetet, a lakossag hangulatat, 
megszervezni a vegrehajtando akciokat, biztositani az osszekottetest az alsobb es 
felsobb szervekkel, intezkedeseket tenni a kesziiltsegi szolgalat ellatasara. A ke- 
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sziiltsegi szolgalat fokanak es idopontjanak elrendelesere a kesobbiekben telefo- 
non az alabbiakban fogok intezkedni. 

1. Az elkeszitett riadoterv vegrehajtasara hivatalos idoben a kapitanysag 
vezetojenek vagy bent levo kapitanysagi beosztottnak, hivatalos ido utan a szek- 
helyi ors iigyeletenek az alabbi szoveget fogom leadni: „Rezsot ertesitsek ki, 
azonnal jojjon be!" E szoveg kozlese utan a bajtars felbontva a boritekot, mely a 
riadotervet tartalmazza, az abban elrendelt intezkedeseket vegrehajtja. 

2. Amennyiben a vasuti rendorseg allomanyanak kesziiltsegi szolgalatot kell 
elrendelni, ugy telefonon a fentieknek az alabbiakban fogom kiadni: „Sziikseges- 
nek latom a peronon levo orszemet ellenorizni/' Amennyiben ilyen szovegu uta- 
sitast kap a bajtars, melyhez az idopont is hozza lesz teve, hogy mikor, az azt je- 
lenti, hogy a kapitanysag es az ors beosztottjai reszere kesziiltsegi szolgalatot 
rendelek el, melynek eseten a kihelyezett orhelyeken levo beosztottakat a meg- 
adott idopontra be kell rendelni, es a szemelyi allomany legfeljebb 10%-at lehet 
elengedni rovid idore a kesziiltsegi szolgalat tartama alatt tisztalkodas, ruhazat- 
valtas cimen. Az orsszekhelytol tavol lako (videken lako) bajtarsakat ugy kell fel- 
kesziterd, hogy a kesziiltsegi szolgalat alatt nem mennek haza. 

3. Az elrendelt riado megsziintetesere a hozzam beerkezett jelentesekbol es 
orszagos helyzet megitelesebol telefonon az alabbi szoveget fogom leadni: „...-an 
... orakor az eddigi helyzetrol tegyen jelentest liozzam." Ilyen szoveg kozlese 
eseten, melyben a nap es az ora is meg lesz szabva, az elrendelt riadot meg kell 
sziintetni. 

4. Amennyiben a kesziiltsegi szolgalat tovabbi fenntartasa nem sziikseges, 
ugy telefonon az alabbi szoveggel fogok rendelkezni: „A ruhazat kicsereleset a 
megyei fokapitanysaggal beszelje meg/' Amennyiben ilyen szovegu utasitast 
kapna, ugy az elrendelt kesziiltsegi szolgalatot fokozatosan kell feloldani, a nor- 
malis szolgalati rendre visszaterni. 

A testiiletileg illetekes megyei fokapitanysagokkal meg kell targyalni, hogy a 
kesziiltsegi szolgalat esetere az allomanyt hogyan fogjak ellatni megfelelo hideg 
elelemmel. Itt figyelembe veendo az, hogy a vasuti rendorsegnel elrendelt ke- 
sziiltsegi szolgalat meg fog egyezni a megyek rendori szerveinek kesziiltsegi 
szolgalataval. A kesziiltsegi szolgalat idejeben is a paranesnokoknak gondoskod- 
ni kell arrol, hogy a helyi korulmenyeket es lehetosegeket figyelembe veve meg- 
felelo mertekben biztositsak a szemelyi allomany piheneset. Amennyiben a vas- 
uti rendori egysegek parancsnokai a kozbiztonsagi helyzetet ugy Itelik meg, 
hogy sziiksegesse valik az allomany riadoztatasa, ugy azt hataskoriikben rendel- 
jek el, de azonnal jelentsek a vasuti foosztalyra is. 

II. 

Az ellenseges tevekenyseg megelozese es leleplezese erdekeben az alabbi intez- 
kedeseket kell tertni. Operatlv vonalon: 

1. A felvizsgalt es ismetelten munkaba allitott iigynokseget ugy kell mozgat- 
ni, hogy rajtuk keresztiil ertesiileseket szerezzenek az ellenseges szemelyek moz- 
gasarol, tevekenysegerol. Ennek erdekeben: 
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a) A kapcsolattarto nyomozok marcius 1-jeig teremtsenek kapcsolatot, adja- 
nak reszletes eligazitast a feladatokra, es a talalkozokat marcius l-jetol rovid ido- 
kozbe litemezzek be. 

b) A kapott anyagot kotelesek a vezetok azonna1 ellenorizni, ertekelni es az 
esetleges intezkedesekben segltseget nyujtani. 

c) Meg kell szervezni, hogy a nyomozok nyomozati tevekenyseguk kozben is 
vegezzenek felderito munkat. 

d) Az orizeteseket minden esetben ki kell hallgatni arra, hogy milyen esetle- 
ges ellenforradalmi cselekmenyekrol, kesziilodesekrol tudnak. Az ilyen adatokat 
fel kell hasznalni. 

e) Fokozott mertekben fel kell derfteni az elrejtett fegyvereket, szokott rabo- 
kat es korozott szemelyeket ennek erdekeben. 

2. A vasut teriileten levo objektumokat a MAV megfelelo vezet6ivel ossze- 
hangolva at kell vizsgalni az esetleg ott levo fegyverek es loszerek osszeszedese 
erdekeben. 

3. A palyaudvarokon es vonatszerelvenyeken nagyobb mervu igazoltatast 
kell folytatni a meg kint levo szokott rabok es korozott szemelyek elfogasa erde- 
keben. A nemkfvanatos elemek kivonasa celjabol hatekonyabban kell alkalmazni 
a kozbiztonsagi orizetbe vetelt, elsosorban az osztalyidegen, fasiszta, huligan ele- 
mek korebol. Ezt a munkat marcius 10-ig be kell fejezni. Marcius 10-tol 17-ig al- 
kalmazni kell a preventfv orizetbe vetelt azon szemelyekkel szemben, akiknek 
szabadlabon hagyasa magatartasuk miatt a kozrendre veszelyes. Tervszeru be- 
iitemezes szerint razziaszeruen ellenorizni kell az osszes nyilvanos helyeket. A 
razzidn reszt vevo beosztottakat ki kell oktatni a vegrehajtassal kapcsolatos fel- 
adatokra. Kozrendvedelmi es karhatalmi vonalon: 

1. Rendszeresen ellenorizni kell az iizemrendeszeti szerveket. 

2. Rendszeresen ellenorizni kell a fegyvertartasi engedellyel rendelkezoket, a 
MOHOSZ fegyvereit ideiglenesen be kell vormi. 

3. A helyi viszonyoknak megfelel6en meg kell szervezni az objektumok (hi- 
dak, palyaudvarok, telefonkozpontok, radiok stb.) vedelmet, amelyekkel szem- 
ben az ellenforradalom tamadast intezhet. 

14. A rendori szervek epiiletei, objektumvedo tervet marcius 10-ig harom al- 
kalommal gyakoroltatni kell. 

14. A karhatalmi es orsegi egysegek, 6rsok fegyvereinek beloveset es muszaki 
feliilvizsgalasat legkesobb marcius 10-ig be kell fejezni. 

17. A karhatalmi egysegek, alegysegek fegyverzettel, loszerrel, gepjarmuvel, 
luranyaggal valo feltolteset marcius 1-jeig vegre kell hajtani, erre kozpontilag is 
intezkedem. 

18. A kesziiltsegben levo egysegek reszere elo kell keszfteni a megfelelo elhe- 
lyezesi korletet. 

19. Fel kell kesziteni a beosztottakat a konnygazgranat es kezigranat haszna- 
latara. Ennek erdekeben gyakorlatokat kell vegrehajtani. 

20. Gyakoroltatni kell a bekes es ellenseges szandeku tomeg oszlatasat es a 
hangadok kiemeleset. 

Kozlekedesrendeszeti vonalon: 
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3. Meg kell szervezni marcius 13-t61 16-ig a TEFU- es mas nagyobb gep- 
jarmutelepek orzes6t, honvedseg, rend6rseg vagy munkasorseg altal. Ezen 

| tulmenoen a kozlekedesrendeszeti szerveknek ellenorizni kell a gepjarmuvek 

igenybevetelenek jogosultsagat, es kelloen nem indokolt gepjarmuvek igeny- 
bevetelet meg kell akadalyozni. Ehhez, ha sziikseges, karhatalmi segitseget kell 
adni. 

4. A megyei kozlekedesrendeszeti eloadok vegyek fel a kapcsolatot a helyi 
szallitasi vallalatok igazgatoival es kozoljek veliik, hogy marcius 14-en 12 oratol 

j marcius 15-en 24 oraig gepjarmuveiken (teherauton is) Mromnal tobb szemelyt 

nem szallithatnak. Kivetelt kepeznek a menetrendszeru banyasz- es mtmkasjara- 
tok, ezek csak a szabalyos utvonalaikon kozlekedbetnek. 

5. Ellenorzes ala kell vonni a MOHOSZ es a polgari repiilotereket. 

III. 

1* e gy v e r li a sz n al a t: 

A fegyverhasznalattal kapcsolatban az ervenyben levo torvenyek es rendeletek 
az iranyadok. Fegyveres tamadas eseten felszolitas nelkiil fegyvert kell haszn61- 
ni, a tamadas teljes felszamolasaig. A gyiilekezesi tilalom ellenere osszegyiile- 
i kezo, zavarkelto, nepidemokracia-ellenes tomeget fel kell oszlatni. Az oszlatast 

meg kell elozni a rendzavaras abbahagyasara es feloszlatasra iranyulo felhivas- 
nak, tovabba a kovetkezmenyekre valo figyelmeztetesnek. Amennyiben a to- 
meg az oszlatasra torteno felhivast figyelmen kiviil Mgyja, az oszlatast az osz- 
lato eszkozok alkalmazasaval (oszlato egysegek, gumibot, tuzolto fecskendo, 
fegyvertusa stb.) minden koriilmenyek kozott vegre kell Mjtani. Ha sziikseges, 
egyes vagy sorozatlovesekbol all6 riasztoloveseket kell leadni. Eredmenytelen- 
seg eseten a legsulyosabb kenyszerltoeszkozok alkalmazasaval is fel kell a to- 
meget oszlatni, es a megzavart rendet helyre kell allitani. Az anyagi es techni- 
kai foosztaly a fegyverzetre, ruhazatra, elelmezesre, gepjarmure vonatkozoan 
kiilon utasitast fog kiadni. Ezzel kapcsolatban felhfvom Fokapitany bajtars fi- 
gyelmet arra, hogy szemelyeben felelos az egesz szemelyi allomany elhelyeze- 
seert, 3-4 napi hideg elelemmel, fegyverzettel, ruhazattal, gepjarmu-iizem- 
anyaggal valo ellatottsagaert. 

Jelentoszolgalat: 

Meg kell szervezni az orsoktol felfele a rendszeres osszekottetest es jelento- 
szolgalatot. A kesziiltsegi szolgalatok idejere a szokasos napi jelenteseken tul ki- 
ertekel6 helyzetjelentest is kell tenni. A rendszeres napi jelenteseken tul a rendki- 
viili esemenyeket azonnal kell jelenteni. A keszultsegi szolgalat tartama alatt 
negyorankent kell a felsobb szervek fele bejelentkezni, meg akkor is, ha nincs 
semmi erdemleges jelentenivalo. Amennyiben az orsok vasuti telefonon nem 
tudnak jelentest adni a kapitanysagaik fele, ugy vagy postai vonalon, vagy pedig 
a teriileti rendori szerven keresztiil adjanak jelentest a kapitanysagok fele. 
Amennyiben a vasuti kapitanysagok a vasuti foosztallyal vasuti vagy intern vo- 
nalon nem tudnak kapcsolast teremteni, ugy a megyei kapitanysag rendelkezese- 
re allo egyeb liirkozlo eszkozt (tg. radio) igenybe veve teremtsenek kapcsolatot a 
foosztallyal. 
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Ugyeleti szolgalat: 

A keszultsegi szolgalat idejeben a vasuti rendorkapitanysagon ugy nappal, 
mint az ejjeli orakban egy fo iigyeletes tisztnek ailandoan bent kell tartozkodni, 
akinek a kesziiltsegi szolgalat idejeben allando osszekottetesben kell allani a kapi- 
tanysag vezetojevel. Kiilon utasitasomra a kapitanysag vezetoje is koteles bent tar- 
tozkodni a kapitanysag epiileteben. A Fokapitany bajtars hivja fel osszes beosztott- 
ja figyelmet, hogy gyavasag, parancsmegtagadas, parancs nem teljesftese, fegyver 
es loszer atadasa cselekmenyt elkovetokkel szemben a KTBTK rendkmili allapo- 
tokra vonatkozo rendelkezesei szerint kell eljami. Ilyen cselekmenyt elkoveto be- 
osztottak kozvetlen parancsnoka azonnal koteles orizetbe venni es vele szemben 
az eljarast meginditani. 1957. marcius l-jetol aprilis 5-ig a szemelyi allomany resze- 
re szabadsagot engedelyezni - rendkfviili eseteket kiveve - nem szabad. Felhivom 
a kapitanysagvezeto bajtars figyelmet, hogy az ellenforradalmi cselekmenyek 
megelozese es lekiizdese erdekeben az allomany helytallasa novelesehez minel 
eredmenyesebben hasznalja fel a megyei fokapitanysagok altal szervezett politikai 
tajekoztato eloadasokat ahhoz, hogy egysege politikai tisztanlatasat es ezen keresz- 
tiil harckeszseget, iitokepesseget tudja novelni. Emellett feltetleniil fontos, hogy 
egysegenek fegyelmi helyzetet, ha sziikseges, fegyelmezo rendszabalyokkal is ja- 
vftsa, ne turjon meg semmilyen fegyelmezetlenseget. Ha a cselekmeny sulyossaga 
fenyitesi jogkoret tullepi, ugy haladektalanul kerje a felsobb szervek eljarasat. Ah- 
hoz, hogy az elmult oktober-novemberi ellenforradalmi cselekmenyek altal megla- 
zult fegyelmi es helytallasi helyzetet helyre tudjuk billenteni, erthet6 es vegrehajt- 
hato parancsokat kell kiadni beosztottjai fele, melynek vegrehajtasanak az 
ellenorzeset egyidejuleg meg kell szervezni. A vasuti rendori szervek kis letszamat 
es szettagoltsagat figyelembe veve, hogy az egyes akcioknal megfelelo erot tudjon 
kifejteni, feltetleniil fontos, hogy a teruleti rendori es karhatalmi szervekkel a leg- 
jobb kapcsolatot epftsiik ki, hogy sziikseg eseten egymast tamogatva tudjuk az 
esetleges ellenforradalmi er6ket megsemmisfteni. A kesziiltsegi szolgalat ideje 
alatt az orsre osszevont erok kovetkezteben a kozlekedesi vonalak kisebb-nagyobb 
teriilete ellenorzes nelkiil marad. Ezert sziikseges, hogy a vasuti szervek vezetoivel 
valo megbeszeles ertelmeben tajekozodast kapjunk a teriileten levo rendellenes- 
segrol, es az orsrol a sziiksegnek megfeleld erok kivezenylesevel biztositsuk az ors 
szekhelyen laviil levo teriileteken a rend helyreallitasat. Ugyanakkor az ors szek- 
helyen kiviil eso, a kesziiltsegi szolgalat idejen orizetleniil levo vasuti objektumok 
vezetoi figyelmet fel kell hivni arra is, hogy amennyiben helysegiikon kozelebb 
mas fegyveres erok elerhetok, ugy attol kerjenek segitseget. A kesziiltsegi szolgalat 
ideje alatt az ors vasutvonalara kirendelt nagyobb letszamu jaromek a feladata az 
is, hogy az esetleges ellenseges roplapokat osszeszedje, ugyanakkor a vasut terule- 
ten levo megbfzhato vezetokkel, elvtarsakkal [a] kapcsolatot fenntartsa es oket ta- 
jekoztassa, hogy milyen formaban es honnan kerhetnek fegyveres erot, ha az ellen- 
forradalmi szemelyek az objektumukat tamadnak. Elvarom, hogy a vezeto 
bajtarsak minden sziikseges intezkedest tegyenek meg ahhoz, hogy az elottiink 
6116 feladatokat a legmesszebbmenokig tudjuk vegrehajtani. 
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Az ORFK vasuti foosztaly vezetojenek 3. sz. utasitasa, 1957. februar 24. HU-OSA 
357-2-1. Belugyminiszteriumi parancsgyujtemeny, 20-0-167. Het gepelt oldal, fenymdso- 
lat, fogalmazvany. 

Az utasftas utolso lapjanak aljara kezzel frt kiegeszftes: „Az orsokon ugy kell a szolga- 
latot megszervezni a kesziiltsegi szolgalat ideje alatt, hogy legalabb az ors egyharmada 
bent legyen az orson, mfg a tobbi tiszt kint lehet az ors teruleten szolgalatban. A bent levo 
erok az ors epiiletenek es a [...] pu.-nak vedelmere lehet jobban [...]. Kesziiltsegi szolgalat 
ideje alatt az orok vagy a helyettese allandoan bent keO tartozkodjon az orson." 
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A KOZLEKEDESI TARCA DOLGOZOI 


1958 [datum nelkiil] 


Az aldbb kozdlt osszefoglalas a racionalizdlas timen, valamint politikai okokbol elbocsdtot - 
takrol, ill. leoaltottakrol keszult. 1958. mdrcius 24-en a vasuti foosztdly alapszewezeti 
pdrttitkdrainak ertekezleten Nemetb Jozsef miniszterbelyettes serelmezte, hogy az elren- 
delt letszdmcsdkkentes miatt Kossa Istvdnt birdltdk: „Felvetettek, hogy milyen jogon es 
alapon rendeli el Kossa elvtdrs a letszamcsokkentest. Mindenki tudja, ki Kossa elvtdrs . 
Azok kdze a kevesek koze tartozik, akik az uj kormdny megalakitdsdban reszt vettek. A 
Kozponti Vezet6seg tagja, regi parttag, a cselekedeteit biralni lebet, de ilyen kijelenteseket 
nem tudok belyeselni, sot a legnagyobb mertekben belytelenitem. Neki, mint miniszter - 
nek, a Kozponti Bizottsdg tagjdnakjoga van ilyen intezkedeseket hozni, es 6 a jogaval el. 
[...] Ebben az epiiletben vannak olyan emberek, akik elobb megerdemeltek volna a kibelye- 
zest, mint azok, akik kimentek. Ne mindig ott keressiik az ellenseget, akik meg merik mon- 
dani a velemenyiiket. Sokkal aljasabbak, veszedelmesebbek azok, akik nem mondjdk, de an- 
ndl tobbet tesznek. Pletykdlkodnak olyan elvtarsak ellen, akik azt nem erdemlik meg, mint 
Kossa elvtdrs. Az elvtarsaknak kell elsosorban megfelelo eberseggel es figyelemmel [sic!] 
az epiilet szobait es folyosoit, es meggyozni az embereket arrol, hogy amit a part es kor- 
manyzat, a miniszter elvtars elrendel, az a magyar nep felemelkedeset, a szocialista vasut 
epiteset szolgalja." (MOL M-KS 288. f. 25. cs. 1958. 6. 6. e.) 

Az MSZMP KB ipari es kozlekedesi osztalyanak tajekoztatoja 

1. A Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterimn dolgozoinak letszama 1956. oktober 
ho 1-jen 297 727 fo volt. A letszamesokkentes soran (ideertve a disszidalt, nyug- 
dijazott es racionalizalt dolgozokat) 33 163 fo keriilt leepitesre, lgy a letszam- 
esokkentes utan a tarea letszama 264 564 fo volt. A letszamcsokkentes utan a 
kozlekedes - elsosorban a vasut, posta, autokozlekedes - teriileten ujabb let- 
szamemelkedes kovetkezett be, ami azt eredmenyezte, hogy a tarca letszama 
1957. ev deeember 1-jen mindossze 8759 fovel volt kevesebb, mint 1956. oktober 
1-jen. Pl. a postanal 4170 fo racionalizalasa ellenere egy ev alatt 39 fovel emelke- 
dett a letszam. Az autokozlekedesnel 5141 raeionalizalassal szemben 500 fo emel- 
kedes, mfg az ut- es hidfoosztaly teriileten 507 fo csokkentessel szemben 416 fo 
emelkedes kovetkezett be. (A letszamemelkedes megsziintetesere es a jelenlegi 
hivatali letszamnak mintegy 1000 fovel valo csokkentesere 1958. januar hoban a 
miniszter utasitast adott ki.) Egyes kozlekedesi agazatoknal az emelkedes indo- 
koltnak mondhato, mert produktiv munkat vegzokkel emeltek a letszamot, s a 
letszamemelkedes mogott termelesemelkedest ertek el. Egyes esetekben a let- 
szamesokkentes tiilzott merteku volt, s a megmaradt feladatok elvegzese erdeke- 
ben emelni kellett a dolgozok szamat. Elitelendo azonban az, hogy helyenkent a 
racionalizalast kiilonfele Jndokkal" kijatszottak, vagy a racfionalizalas] vegre- 
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hajtasa utan lazan kezeltek a letszamalakulast, es ujbol felduzzasztottak a hivata- 
li letszamot. Pl. a vasut kozponti hivatalainal 1956. X. l-jetol 1957. majus 31-ig 
csokkentettek a letszamot 1151 fovel, ennek ellenere 1957. december 1-jen 223 fo- 
vel magasabb volt mar a letszam, mint 1957. X. 1-jen. 

2. A vezetok letszamaban bekovetkezett valtozasok es kepesitesiik. Merno- 
kok es technikusok (muvezetotol felfele - vasiit es posta ennek megfelelo beosz- 
tasok). 

a) A tarca teriileten az ellenforradalom idejen vezetoi funkcioban levo 6725 fo 
koziil 540 fot tavolftottak el. Ezeknek 67,5%-at (365 fot) visszaallitottak eredeti 
beosztasaba, a tobbiek reszben nyugdljba mentek, vagy nem vallaltak funkciot, 
egy kis resziik pedig alkalmatlan volt vezeto beosztasba. 1 

b) A legfontosabb 954 beosztasban dolgozo vezetok iskolai vegzettsege (hiva- 
talokban osztalyvezetoktol felfele, vallalatoknal igazgato, fomemok es fokonyve- 
16). 


Egyetemet 

Foiskolat 

KozepiskolSt 

Altalanos iskolfl 

v6gzett 

296 

99 

428 

131 

31% 

10% 

44,8% 

13,8% 


Jelenleg tanul a tarca teriileterol levelezo es esti tagozaton 3642 fo, az alabbi 
megoszlasban: 


Egyetemen 

823 ffi 

Foiskolcin 

102 fo 

K6z6piskolcin 

2717 ffi 


A jelenleg tanulok tobbsege alacsony beosztasban dolgozik, ezzel szemben a 
vezeto beosztasokban dolgozok tekintelyes resze nem tanul felsobb oktatasi for- 
maban, holott erre nagy sziiksegiik lenne munkakoriik ellatasahoz. 

c) A mernokok es tecbnikusok szama. Memokok osszes letszama 1909 fo, 
akik koziil csak 931 fo dolgozik a tarca vallalatainal, a tobbi kozponti beosztasok- 
ban (309) es e tarca tervezo- es kutatointezeteiben (669 fo). Jobb a helyzet a 2727 
fo technikus munkahelyenek eloszlasanal, akik koziil 142 kozponti szerveknel, 
141 fo a tervezo- es kutatointezeteknel, mig 2444 fo a vallalatoknal dolgozik. 
A mernok es teclmikusi munkakorben dolgozok egy jelentos reszenek nincs meg 
a megfelelo kepesitese (682 mernoki es 1803 technikusi munkakorben kepesites 
nelkiili dolgozo van beosztasban). 


1 A forradalom napjaiban eltavolitott 540 vezeto beosztasu dolgozo koziil 275-en a MAV-nal dolgoz- 
tak. Koziiliik 211 szemelyt visszahelyeztek allasaba, „64 fo reszben szakkepzettseg hianyaban nem 
is volt alkalmas eredeti munkakorenek ellatasara". Vo. Eloterjesztes a KPMI. vasuti foosztaly szak- 
mai kollegiuma reszere az allamvasutak szemelyzeti munkajarol. MOL M-KS 288. f. 25. cs. 1958. 
5. 6. e. 
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3. Az ellenforradalom alatt letrejott forradalmi bizottsagok. Munkastanacsok 
szamszeru adatai. 

A tarca teriileten alakult ilyen szervekben reszt vett 8946 fo. Ezek koziil elbo- 
csatottak 1293 fot, alacsonyabb beosztasba helyeztek 534 fot, letartoztattak 125 
fot. A tobbiek eredeti beosztasban maradtak (6994 fo 7 78%-a a resztvevoknek). 
A tarca teriileterol ellenforradalmi tevekenyseg miatt eltavolitottak osszesen 2193 
fot. (Ebbol muvezeto es ennel magasabb beosztasban 379 fo volt.) Feliilvizsgaltak 
a gepkocsivezetoknek az ellenforradalmi idoszak alatt tanusitott magatartasat. 2 
Ennek alapjan az orszag egesz teriileten foglalkoztatott gepkocsivezetok koziil 
1759 fore (kb. 3%) vonatkozolag javaslatot tettek a gepjarmu-vezet6i engedely 
megvonasara. 

4. Az 1945 elotti, parttagsaggal rendelkezo dolgozok a kozlekedes teriileten. 3 
A tarca teriileten dolgozik 155 olyan elvtars, aki 1945 elotti parttagsaggal rendel- 
kezik. Koziiliik legtobben a vasutnal (50 fo), a szallitmanyozas es idegenforga- 
lomnal (22 fo) es az autobusz-kozlekedes teruleten (21 fo) dolgoznak. A miniszte- 
rium kozpontjaban mindossze 12 fo van beosztva. A tarca teriileterol 27 elvtars 
reszesiil nyugdljban. 

Megjegyzes: 

Ezen adat-dsszeallitas nem tartalmazza a KPM-en klviil kozlekedesben fog- 
lalkoztatottakra vonatkozo adatokat (egyeb tarcak es tanacsok kezeleseben levo 
kozlekedesi yallalatokak intezmenyeket). 

Az MSZMP KB ipari es kozlekedesi osztalyanak tajekoztatoja a kozlekedesi tarca let- 
szamalakulasarol es nehany jellemzo szemelyzeti kerdesrol, 1958. MOL M-KS 288. f. 25. 
cs. 1958. 4. 6. e. Harom gepelt oldal, datum es alairas nelkiil. 


2 A kormany 1957. jtinius 23-an foglalkozott a hivatasos gepjarmuvezetok forradalomban jatszott 
szerepevel. 

3 Az illegalis parttagsaggal rendelkezo, kozlekedesiigyben foglalkoztatottak nevsorat lasd 1957. de- 
cember 28-ai MSZMP KB ipari es kozlekedesi osztalyanak jelenteseben (MOL M-KS 288. f. 25. cs. 
1957. 4. 6. e.) 
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1958-1960 


Az MSZMP Politikai Bizottsaga (PB) alabb kbzoli, 1958. evi katdrozata a kbzlekedespoli- 
tikai szemleletvdltds elso dokumentuma, a kozlekedesnek a nepgazdasag tobbi dgazataval 
ardnyos fejlesztesere es a vasut f illetve a kozut kozotti forgalommegosztdsra teszi a hang- 
sulyt. A KPM dltal elkeszitett tewezetet eloszor az MSZMP KB ipari es kozlekedesi osz- 
tdlya velemenyezte. 1958. dprilis 16-dn az eloterjesztes szoveget Szurdi Istvdn „nyers el- 
kepzeles"-nek mindsitette, Fock Jeno viszont Jenyegeben jdnak" tartotta. (MOL M-KS 
288. f. 25. cs. 1958. 5. 6. e.) Az MSZMP PB ele az eloterjesztes mdr mint a KPM es az 
MSZMP ipari es kozlekedesi osztdlya altal kozosen elkeszitett dokumentum (Eldterjesztes 
a kozlekedes fejlesztesenek irdnyara dmmel) keriilt. A PB az ot fiatarozati pontot Kdddr 
Jdnos javaslatara kiegeszltette egy Magyarorszag kadugyi, honvedelmi erdekeinek vasuti 
vonatkozdsaira utalo - kisse hevenyeszve megfogalmazott - batodikkal. A batdrozatot 
nem hoztdk nyilvdnossagra. A batdrozat szoveget megkapta: Kossa lstvan kozlekedes- es 
postaiigyi miniszter; Kiss Arpdd, az Orszdgos Tervhivatal elnoke; Foldvdri Aladar, a 
Kozlekedesi Dolgozok Szakszewezetenek fotitkara; Szabo Antal, a Vasutas Szakszewezet 
fotitkdra; Sdndor Jozsef az MSZMP KB pdrt- es tbmegszewezetek osztdlyanak vezetoje; 
Szirmai Istvan, az MSZMP KB agitdcios es propaganda osztdlydnak vezetoje; Szurdi Ist - 
vdn, az MSZMP KB ipari es kozlekedesi osztdlydnak vezetoje, valamint a budapesti es a 
megyei pdrtbizottsdgok. Ez utobbiak feladata volt, hogy a batdrozatot megismertessek 
a kozlekedes valamennyi pdrtszewezetevel. 

Csanadi Gyorgy 1958. oktober 25-en a Magyar Tudomanyos Akademian eloadast 
tartott Az aranyos fejlodes towenyenek ewenyesitese kozlekedesiinkben cimmel. Ebben 
kijelentette, hogy a kbzlekedesnek juttatando forrdsok es a vasut-kozut kozotti forgalom - 
megosztds elsorangu, egymdssal osszefuggo nepgazdasdgi kerdesek: „a kozlekedesi dgaza- 
tok helyes ardnyainak kialakitasa csak akkor biztositbato, ha a kozlekedes es a nepgazdasd- 
gi dgak kozott megualdsitott ardny ezt lehetove teszi". 1 

Szurdi Istvdn 1960. november 24-en felkerte Kossa Istvdnt, adjon tdjekoztatdst az 
MSZMP PB 1958. mdjus 6-i batdrozatdnak vegrehajtdsdrdl. Szurdi az 1960. december 
14-en elkuldott beszdmolo kiegesziteset kerte 1961. janudr 28-dn (a vasuti druforgalmi 
korlatozdsok nepgazdasdgi haszna, a belso koordindcios intezkedesek nepgazdasdgi hasz- 
na, a vasuti druszdUUdsok vizi utra terelesenek eredmenyei, valamint a kozlekedesi dgaza- 
tok teljesitmenyreszesedesenek ardnyai). A keresnek Csanddi Gyorgy csak 1961. junius 
27-en irt leveleben tett eleget: „A kert kiegeszitest csak most dll modomban megkiildeni, 
mert annak osszedlUtdsa reszletes adatgyujtest tett sziiksegesse." Eszerint a vasuti dru- 
szallitdsok korldtozasai nepgazdasdgi szinten 5,3 millioforint megtakaritdst eredmenyez- 
tek. A kozpontositott gepkocsiszdlUtds merbeto gazdasdgi eredmenye 31,2 millio forint. 

1 Csartadi Gyorgy: Az aranyos fejlodes torvenyenek ervenyesitese kozlekedesiinkben. Kdzlekedestudo- 
mdnyi Szemle, 8. evfolyam, 1958. 12. 507. 
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Az 1960-as evek elsofelenek tapasztalatai szerint a bezart vasutvonali szakaszokrol koz - 
utra terelt aruforgalom volumene nem novekedett. Ezzel szemben a szemelyforgalom di - 
namikusan emelkedett 2 

A) Az MSZMP KB Politikai Bizottsaganak hatarozata 
1958. majus 6. 

Kozlekedesiink fejlesztese osszhangban tortenjen nepgazdasagunk altalanos fej- 
lesztesevel, azzal lepest kell tartania. Ki kell alakitani a kozlekedesen belul az 
egyes agazatok helyes aranyat. Vasutrendszeriink tulterhelese megsziintetese- 
nek, a novekvo igenyek kielegltesenek erdekeben hazankban minden kozleke- 
desi ag fejlesztesere sziikseg van, de hosszu ideig az alapveto szallltasi igenyek 
kielegitese tovabbra is a vasut feladata marad. 

Az egyes kozlekedesi agazatok fejlesztesi aranyainak kialakltasanal tekintet- 
tel kell lenni arra, hogy a vasuti kozlekedes elsosorban a nagy tomegu es nagy 
tavolsagu aruszallitasok gazdasagos lebonyolitasanak eszkoze, a gepkocsi-kozle- 
kedes a vasuti halozat gocpontjai korzeteben jelentkezo, fokent rovidebb tavu 
szallitasi igenyek kielegitesenek eszkoze legyen. 

1. A vasut jarmuparkjat fokozatosan korszerusitsek. A vonalak „atbocsat6ke- 
pesseget" (vagyis a vonalon atengedheto vonatok mermyisegenek noveleset) - a 
fovonalak korszerusitesevel es az allomasok vaganyhosszainak bovitesevel - 
emeljek. Elsosorban a legnagyobb forgalmu, a nehez terhelesi viszonyok kozott 
mukodo vonalakat villamositani, a kozepes terhelesu vonalakon es a tolatasi 
iizemben dizelesiteni kell - ezenfeliil emeljek a nagy raksulyu kocsik szamat a 
vasut szalKtokapacitasanak novelesere. Mindazokat a vasutvonalakat, amelyek- 
nek fenntartasa a csekely forgalom miatt nem gazdasagos, a kozuti kozlekedes 
egyideju fejlesztese mellett meg kell sziintetni, illetve korlatozasokkal, egyszeru- 
sitett iizemviteli formaban kell fenntartani. 3 

2. A kozuti szallltas fejlesztese erdekeben a gepkocsi-kozlekedes szamara al- 
kalmas uthalozat kifejlesztese sziikseges. Elsosorban kozepterhelesre alkalmas 
utfajtakat epitsenek, az elmaradas ezen a teren a legnagyobb. A gepkocsi-kozle- 
kedesre alkalmas uthalozat fejlesztesevel osszhangban novelni kell a tehergepko- 
csi- es autobusz-allomanyt, valamint ki kell alakitani a kocsipark jobb kihaszna- 
lasa celjabol a menetiranyito halozatot es fejleszteni a karbantarto bazisokat, a 
javlto- es alkatreszgyarto iizemeket. 

3. Meg kell vizsgalni, hogy a hajozason beliil a folyamhajozas vagy a folyami- 
tengeri hajozas fejlesztesere osszpontositsuk-e eroinket. 

4. Az Orszagos Tervhivatal vizsgalja meg (amennyiben sziikseges, keszitsen 
errol a Gazdasagi Bizottsag szamara eloterjesztest), tegyen intezkedeseket, hogy 
azok az aruszallitasok, amelyeknek szallitasi iranya a vizi ut iranyaval megegye- 


2 Lender Jeno: Az autokozlekedes es a vasut, valamint az egyeb kozlekedesi agak kozotti koordina- 
cio es kooperacio. Kdzlekedesi Kozlomj, 1962. 18. evf. 771-776. 

3 A vasut-kozut kozotti forgalommegosztasi intezkedesekre bovebben lasd: Hegedus Gyula: Kozle- 
kedesunk koordinaciojanak celjarol es az elso intezkedeseirol. Kbzlekedesi Kbzlony, 15. evf. 1959. 2. 
37-43. es Czere Bela: Kozlekedesiink koordinaciojanak tovabbi feladatairol. Kozlekedesi Kbzlony, 15. 
evf. 1959. 4. 79-83. 
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zik, de jelenleg vasuton vagy gepkocsin zajlanak, a jovoben vizi uton tortenjenek 
- ha masfajta szallitasra kulonleges okok nincsenek. 

5. A Politikai Bizottsag felhivja az Orszagos Tervhivatalt, hogy a kozlekedes 
fejlesztesere vonatkozo fenti iranyelveket a tavlati fejlesztesi tervek elkeszitesenel 
alkalmazza. 

6. A Politikai Bizottsag sziiksegesnek tartja, hogy a vasuti forgalom megjavi- 
tasara a Honvedelmi Miniszterium a honvedelmi igenyek figyelembevetelevel 
megfelelo anyagokat bocsasson a vasut rendelkezesere. 

Az MSZMP Politikai Bizottsag 1958. majus 6-i hatarozata a kozlekedes fejlesztesenek 
iranyarol. MOL M-KS 288. f. 5. cs. 77. 6. e. 2 gepelt oldal. 

B) A KPM beszamoloja a hatarozat vegrehajtasarol 
1960. december 14. 

Az MSZMP Politikai Bizottsaganak a kozlekedes fejlesztese legfontosabb celki- 
tuzeseire vonatkozo hatarozatat a kozlekedesi tarca mar 1958-ban, tehat a ha- 
romeves terv elso eveben is szem elott tartotta kozlekedesfejlesztesi intezkedesei 
soran. 

A hatarozat a kozlekedesi munkamegosztas fokozasaval a vasutra nezve ked- 
vezotlen, illetve gazdasagtalan szallitasok kozutra valo tereleset, valamint a kis 
forgalmii vasiitvonalak forgabnanak reszleges vagy teljes megsziinteteset tuzte 
ki celul. Ezen tulmenoen az alapveto szallitasi igenyeket kielegito vasiiti kozleke- 
des szmvonalanak megfelelo fejleszteset, a gepkocsi-kozlekedes fejlesztese erde- 
keben az iithalozat es a jarulekos beruhazasok fejleszteset tuzte ki, vegul a hajo- 
zason beliil a folyamhajozas, illetve folyami-tengeri hajozas fejlesztesenel a 
hatekonysag betartasara hivta fel a figyelmet. 

A kozlekedesi munkamegosztasra vonatkozoan, az 1957. evi mutatoszamokat 
az 1960. evi varhato ertekekkel [...] megallapithato, hogy mind arutonnaban, mind 
arutonna-km-ben az egyes agazatok abszoliit ertekben jelentosen noveltek teljeslt- 
menyeiket, a gepkocsi-kozlekedes reszesedese azonban lenyegesen novekedett az 
elmiilt harom ev alatt. Az utasszallltasi teljesitmenyek alakulasat a 2. szamii 
tablazat tartalmazza, amelybol - az aruszallitasi teljesltmenyek alakulasahoz ha- 
sonloan - ugyancsak a gepkocsi-kozlekedes nagyaranyii fejlodese lathato. 

Az egyes kozlekedesi agak reszesedesi aranyaban bekovetkezett valtozast a 3. 
szamii tablazat szemlelteti. Lathato, hogy a rovid tavolsagii szallitasok csokkene- 
se folytan a vasut arutonna-reszesedese az 1957. evinek 78%-ara, utasszam-resze- 
sedese pedig - a tavolsagi autobusz-kozlekedes nagymerteku fejlesztese kovet- 
kezteben - az 1957. evinek 80%-ara csokkent. Mindharom tablazat jol ttikrozi 
azokat a valtozasokat, amelyeket a Politikai Bizottsag hatarozatanak vegrehajtasa 
soran a forgalommegosztas tekinteteben elertiink. 

A kis forgalmii vasiitvonalak forgalomatterelese a 4. sz. tablazat szerint 7 vo- 
nalon, 68,7 km hosszban tortent meg. A vasiiti gocpontok koriili aruszallitas koz- 
litra terelese erdekeben Budapest, Bekescsaba, Debrecen, Dorog, Eger, Gyongyos, 
Gyor, Kaposvar, Kecskemet, Mateszalka, Miskolc, Nylregyhaza, Pecs, Salgotar- 
jan, Szombathely, Szekesfehervar, Sztalinvaros, Tatabanya also, Yeszprem, Zala- 
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egerszeg allomasok 30 km-es korzeteben az osszetett szallltas helyett a gepkocsin 
torteno szallitasra tertimk at. 

A rovid tavolsagii (8-10 km kozotti) fuvarozast - a szen es vaserc kivetelevel 
- orszagosan kozutra tereltiik, valamint a Budaors-Komarom, Miskolc-Ozd es 
Debrecen-Zahony vonalszakaszokon beliili aruszallitast is. Ezen koordinacios in- 
tezkedesek azt celoztak, hogy a vasiiti kozlekedest mentesitsuk az indokolatlan, 
rovid tavu szallltasoktol es ezek lebonyolitasa gepkocsival tortenjen. 

A vasuti kozlekedes teljesitokepessegenek novelese es muszaki szmvonala- 
nak fejlesztese tekinteteben a jarmuvek beszerzesere, a vonalvillamositasra, a 
dizelesltesre es a vonalhalozat atbocsatokepessegenek novelesere tett intezke- 
desek eredmenyeit az 5. sz. tablazat tartalmazza. Megallaplthato, hogy a nagy 
raksiilyu teherkocsik, valamint szemelykocsik beszerzeseben jelentos eredmenyt 
ertiink el, es a beszerzett jarmuvek darabszama evrol evre lenyegesen noveke- 
dett. A 23 tonna teherblrasu palyak epitese a haromeves terv folyaman evenkent 
kozel azonos erteket mutat, azonban hatarozottan megallapithat6, hogy az even- 
te atepitett vonalhossz - a slnanyag elegtelensege miatt - fokozatosan csokkent. 
Az allomasi mellekvaganyok hosszanak noveleset illetoen a tendencia hasonlo a 
nagy teherblrasu palyak epltesenel emlitettekkel. 

A vonalvillamositas - reszben a sziikseges villamos mozdonyok beszerzese- 
nek elhiizodasa miatt - az eloiranyzotttioz kepest csokkentett iitemben folyt, es 
az eredeti terv szerint Miskolcig torteno vonalvillamositas helyett a haromeves 
terv vegere csak Kal-Kapolnaig kesziil el a vonalvillamositas. 

A dizelesltes tekinteteben az eloiranyzathoz kepest ugyancsak kisebb elore- 
haladast ertunk el, a leszallltott dizeljarmuvek mennyisegenek es iizemkeszsege- 
nek csokkent volta miatt. A motorkocsik beszerzese - noha ezek darabszama es 
iizemkeszsege ugyancsak nem kielegito - elonyosen befolyasolta a szemelyszalll- 
tas javitasara vonatkozo celkituzesek megyalositasat. 

A kozuti kozlekedes szerepenek novelese celjabol tett intezkedesek kozott az 
uthalozat fejlesztesere vonatkozo eredmenyek a 6. sz. kimutatasban lathatok. A 
haromeves terv kereteben folytatott utkorszerusiteseknel a Politikai Bizottsag ha- 
tarozatanak megfeleloen a kozepterhelesre alkalmas burkolatepltes az osszes 
burkolatepites 95%-at tette ki, es mindossze 5% nehezburkolat epiilt. Szukseges 
megjegyezni, hogy az utfejlesztes - hatarozott es nagyaranyu elorefialadasa elle- 
nere - nem volt a forgalom fejlodesevel aranyos, es e teren meg jelentos eloreha- 
ladast kell a jovoben elerniink. 

A tarca iranyitasa ala tartozo gepkocsi-kozlekedes gordiiloallomanyanak es a 
menetiranyito Mlozatnak fejlodeset szemlelteti a 7. szamii tablazat. Ebbol latha- 
to, hogy a tehergepkocsi-allomany novelese a forgalommegosztasi celkituzesek- 
nek megfeleloen alakult, sot a korszeru szallitasszervezes fejlesztesenek eredme- 
nyekent bizonyos mervu kapacitastartalek is megallapithato. 

A tavolsagi autobuszok allomanyanak fejlesztese viszonylag nagyaranyii 
volt, es lehetove tette a meglevo jaratok zsiifoltsaganak nemi csokkenteset es 
lijabb viszonylatok bevezeteset, azonban meg mindig tobb mint 300 kozseg var a 
kozlekedesi Mlozatba valo bekapcsolasra. A meg meglevo hianyossagok felsza- 
molasa es a banyaszbodes tehergepkocsik lecserelese erdekeben az autobusz-al- 
lomany tovabbi novelese sziikseges. 


A javito, karbantarto es alkatreszgyarto iizemek fejlesztesenek merteke kisse 
elmaradt a jarmuallomany es a teljesitmenynovekedes merteketol. Ezen a teren a 
fejlesztest meg fokozni kell. 

A hajozas fejlesztesere vonatkozo adatok (8. sz. tablazat) mutatjak, hogy a fo- 
lyami hajopark vonoerejenek es szallitasi kapacitasanak kismerteku novelese 
mellett folyami-tengeri haj6allomanyunkban jelentos fejlodest ertiink el. A sze- 
melybajo-Allomany - kiilonosen a balatoni szemelyhajozas vonatkozasaban - az 
utazasi igenyek kulturalt kielegiteset meg mindig nem teszi lehetove. 

A szemelyszallltas fejlesztese tekinteteben jelentos elorehaladast ertiink el a 
szemelyszallito vonatok menetrendszerusege tekinteteben. Az E kocsi lecserele- 
sevel es a korszeru, helyi forgalmi szemelykocsik beszerzesevel az utazas kultu- 
raltsagat fokoztuk. A gyorsmotorvonatok beallitasaval egyes viszonylatokban az 
utazas sebesseget is noveltiik. A tavolsagi autobusz-kozlekedes fejlesztesevel 
ujabb jaratok beallltasa valt lehetove. 

A szemelyszallitas sznwonalanak fejlesztese teren az eddig megkezdett uton 
tovabb kell haladnunk, a vasutnal a korszerubb vontatasi modok fokozott alkal- 
mazasaval, az autobusz-kozlekedesnel pedig a zsufoltsag tovabbi csokkentese 
iranyaban. 

A Politikai Bizottsag hatarozata a fejlesztesi celkituzeseknek megfeleloen ko- 
telezte az Orszagos Tervhivatalt a sziikseges beruhazasi es felujitasi keretek ren- 
delkezesre bocsatasa tekinteteben. Megallaplthato, hogy az Orszagos Tervhivatal 
a hatarozat szem elott tartasaval allapitotta meg a kereteket, ezek nagysaga azon- 
ban nem elegltette ki teljesen a kozlekedes igenyeit. 

A KPM beszamoloja az MSZMP PB 1958. majus 6-i hatarozatanak vegrehajtasarol, 
1960. december 14. MOL M-KS 288. f. 25. cs. 1960. 4. 6. e. 3 gepelt oldal, 8 tablazat, alairas 
nelkiil. A tablazatokat nem kozoljuk. 
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Az 1956-ban feloszlatott vasut-politikai osztalyok munkajat, ill szdmos munkatdrsat a 
rendorseg vette dt. A hozzdferheto beliigyminiszteriumi forrdsok szamos ellentmonddst 
tartalmaznak arrol, hogy a rendorseg szewezeten beliil 1956 utan mi volt a stdtusa a vas- 
ut ugyeivel foglalkozo szewezeti egysegeknek. Az sem vildgos, hogy az Allamvedelmi Ha- 
tosag es a vasut-politikai osztdlyok kozotti nem nyiloanos kapcsolatok dtrendezodese jdt- 
szodott-e le 1956 utdn. 1962-ben a Belugyminiszterium szukitette az ipari, kozlekedesi es 
mezogazdasagi szabotazseUmnto osztalyok tevekenyseget, mert „ha a politikai nyomozo 
szewek olyan belyeken folytatnak elbdritast, akol tenylegesen nincs ellenseges tevekeny- 
seg, akkor a munka eltorzul". Ettol kezdve 19 strategiailag fontos utvonalra koncentrdlt a 
batosdg. A titkos dllomdnyu tisztek a vasuti csomopontokban teljesitettek szolgalatot. 
A vasuti elkdritd alosztdly feladata a MAV Vezerigazgatosdgdn es a budapesti igaz - 
gatosag teriileten az ellenseges szabotdzs es diverzio elhdritdsa volt. (MOL XIX-B 
10-62/4/1962.) Az aldbbi utasitas alairoja, Bogyo Geza vasmunkds, a vasut-politikai fo- 
osztaly egykori munkatdrsa (agitdcios-propaganda osztdly, kesobb pdrt- es tomegszewe- 
zeti osztdlyanak vezetoje), kesobb fdosztdlyvezetoje volt. 1956. oktober leguegen, novem- 
ber elejen a MAV Vezerigazgatosdg epiiletebol kiutasitottdk, kesobb a rendorseg 
allomdnydba keriilt. 

Az ORFK vasuti rendori helyettesenek utasitasa 

A BM Titkarsag ellenorzesi osztalya megvizsgalta a budapesti, pecsi, szegedi, 
szombathelyi es miskolci vasuti kapitanysagok, valamint ezek vasutbiztoslto 
rendororseinek munkajat. Az altaluk keszitett jelentes alapjan az eszlelt sulyo- 
sabb hianyossagokat az alabbiakban kivonatosan kozlom. 

Az ejszakai figyelesek beiitemezese a rendororsokon megtortent, es a figyelo- 
tevekenyseg folyik. Azonban a figyelest vegzo rendorok nem tajekozodnak arrol, 
hogy a figyeles ala vont objektumban mit tarolnak, Igy sokszor iires vagonokat, 
tires raktarakat figyelnek rejtve, ejszakakon keresztiil. A parancsnokok reszerol 
az ejszakai figyelo szolgalatra beosztott elvtarsak ellenorzese nem folyik. Emiatt 
a figyelesekkel kapcsolatban ez ideig eredmeny nem sziiletett, a rejtett figyelesek 
nyoman egyetlen fosztogatot sem lepleztek le. 

A vasutbiztosito orsok parancsnokait a kapitanysagok vezetoi es ellenorzo 
eloljaroi altalaban a bejelentett szemlek alkalmaval szamoltatjak be. Tekintettel 
azonban arra, hogy a bejelentett szemlek megtartasa rendszertelen volt, az orspa- 
rancsnok beszamoltatasa teren is sokszor honapokig tarto idokiesesek voltak. 
A kapitanysagvezetoknek torteno rendszertelen referaltatasok miatt az ors- 
parancsnokok nagy tobbsege is elmulasztotta a beosztott nyomozok, vona!meg- 
bizottak es orszemek referaltatasat. Ebben latjak az egyik okat a nyomozasok ala- 
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csony szinvonalanak, a kiadott utasitasok vegre nem hajtasanak, s az igen 
gyenge halozati munkanak. 

Hianyossagok mutatkoznak a kapitanysagok altal az orsokon foganatosltott 
ellenorzeseknel. Az ellenorzesek rendszertelenek voltak, es egyes helyektol elte- 
kintve nem segitettek a munka megjavitasat. A kaposvari tiszti orson [az] 1957. 
evben a kapitanysag reszerol 14 ellenorzest tartottak. Ebbol azonban 11 az ev 
elso felere esik, mig a masodik feleben csupan harom ellenorzest tartottak. A pe- 
csi kapitanysag teriileti foeloadojanak (Schrott alhdgy.) ellenorzeseit altalaban 
nem is veszik komolyan az orsparancsnokok, mert azon kivul, hogy megjatssza a 
nagy kapitanysagi ellenort, semmi konkret segitseget nem ad az elvtarsaknak. A 
szegedi vasuti kapitanysag orsein nincs felfektetve ellenorzesi konyv. A munka- 
ban tapasztalt hianyossagokat az ellenorzok leginkabb csupan szoban hozzak az 
illetekes parancsnok tudomasara. A hibak kijavitasat soha nem kerik szamon, igy 
azok a kovetkezo ellenorzesig feledesbe mennek. A jo rendori munkat gatolja a 
vezetes alacsony szakmai szinYonala, mely megmutatkozik a kapitanysagvezet6, 
kapitanysagi szakeloadok, orsparancsnokok es helyetteseik reszerol. 

Az ellenorzott vasuti kapitanysagok es orsok kapcsolata ugy a teriileti, mint a 
vasuti igazgatosagi es csomoponti partszervezetek vezetosegeivel jo. Hianyos- 
sagkent kell megemliteni, hogy Tamas fhdgy. elvtars es politikai helyettese an- 
nak ellenere, hogy tobb honapig voltak beosztasukban Pecsen, ellenorzestinkig 
nem kerestek fel a megyei partbizottsagot, es lgy az adminisztrativ osztalyon 
nem is ismerik oket. Hianyossagkent kell megemliteni azt is, hogy a pecsi es sze- 
gedi vasuti rendori szervek parttagokat es partvezetosegi tagokat vettek orizetbe 
az illetekes partszervek ertesitese nelkiil. 

A vasuti rendori szervek kapcsolata a MAV-igazgatosagokkal, allomasfono- 
kokkel es egyeb vezetokkel altalaban jonak mondliato, vannak azonban kiilono- 
sen az orsok viszonylataban olyan parancsnokok, akik a kapcsolat felvetelet [a] 
sok adminisztracios munkara valo hivatkozassal elmulasztottak. Uyen pl. a nyir- 
egyhazi vasutbiztosito ors parancsnoka, aki tobb honapos szolgalata alatt meg 
nem vette fel a kapcsolatot a teriileten levo allomasfonokkel es partszervekkel. 

A tomegkapcsolat kiepiteset gatolja helyenkent a meg ma is elofordulo ban- 
talmazas, a rendorseg reszerol alkalmazott durva modszerek es egyeb torveny- 
sertesek. Kiilonosen az elmult ev elso feleben, de meg a harmadik negyedevben 
is nem lteltek el az orson torteno bantalmazasokat, sot a rendori mtinka egyik 
modszerenek tekintettek. A bekescsabai rendororson pl. az orson torteno tettle- 
ges bantalmazasokat 1957 juliusaig szolo munkaterviikben munkatervi pontkent 
rogzitettek le. E munkatervi pont szo szerint a kovetkezoket tartalmazza: „Szo- 
cialista torvenyesseg betartasat es betartatasat napirenden tartjuk, a tettlegesse- 
get megsziintetjiik, es csak igen kiveteles es megerdemelt esetekben, igen kierde- 
melt szemelyeknel parancsnok vagy helyettese jelenleteben engedelyezziik." A 
fegyelmi fenyitesek nagy resze a szocialista torvenyesseg megsertese, a dolgozok 
bantalmazasa miatt lett kiszabva. Pl. az egri orson teljesit szolgalatot Szilagyi 
Sandor r. orv. elvtars, aki igen ideges termeszetu, es a neki ellentmondo vasiiti 
dolgozokat rendszeresen tettleg bantabnazza. Olyan is elofordult, hogy veressel 
probaltak iigynokseget szervezni. Ez ev januar 22-en Szanto Balint es Hegediis 
rny. torm. az egri orson sulyosan bantalmaztak Szigeti Laszlo helybeli italboltve- 
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zetot, aki iitlegeles kozben elmondta, hogy 6 a megyei kapitanysag halozati sze- 
melye, az elvtarsak nyilatkozatot Irattak vele arrol, hogy a jovoben mint iigynok 
nekik fog dolgozni. . 

A teriileti rendori szervek es a vasuti rendori szervek kozott a kapcsolat egyes 
konkret feladatok vegrehajtasara korlatozodik. A kapcsolat nem allando es nem 
megalapozott. Surlodasok vannak az illetekesseg es a hataskor kerdeseben is. Pl. j 

a zahonyi vasutbiztosito ors parancsnokat utasitja a jarasi kapitanysag engedely- 
iigyi eloadoja, hogy a kozsegben irja ossze az agyberloket tarto szemelyeket. 

A vasuti szervek fegyelmi helyzetet ertekelve megallapitbatjuk, hogy 1957. 
evben a teljes allomany kozel egyharmad resze lett megfenyitve. Meg kell allapi- 
tani, hogy az elkovetett fegyelemsertesek szama sokkal magasabb volt a kisza- 
bott fenylteseknel. Tekintve, hogy a parancsnokok reszerol a fegyelemkezeles 
igen liberalis volt. Az elmult evben a fenyltesben reszesiilt elvtarsak majdnem 
fele parttag volt. A kommunistak reszerol hianyzott a peldamutatas. Pl. a zaho- 
nyi ors parttitkara, Dallos r. torm. elvtars huzamosabb ido ota allandoan ivott 7 es 
megtagadta eloljarojanak utasitasait. 

A vasuti foosztaly iranyitasa ala tartozo szervek buniigyi vizsgalati es haloza- 
ti munkaja kis kivetellel teljesen kezdetleges, es eredmenyessegeben messze mo- 
gotte all a teriileti rendori szervek ilyen iranyii munkajanak. 

Az elrendelt, illetoleg befejezett nyomozasok egyharmadat fejeztek be csupan 
vademelesi javaslattal 1957. ev folyaman november 30-ig. A buniigyi munka kez- 
detlegesseget kiilonosen bizonyitja, hogy az ismeretlen tettesek ellen elrendelt ! 

nyomozasok majdnem minden esetben megsziintetessel vegzodnek. A vasuti 
szervek ugyszolvan tehetetlenek az ismeretlen tettesek elleni nyomozasoknal. 

Ezt a statisztika meghamisitasaval igyekeznek palastolni, es lgy probaljak novel- 
ni az ismeretlen tettesek ellen elrendelt nyomozasok eredmenyesseget. 

Statisztika szepiteset olykeppen hajtjak vegre, hogy ismert tettesek elleni fel- 
jelentesek eseteiben ismeretlen tettes ellen rendelik el a nyomozast, es az iigy 
eredmenyes befejezese utan ismeretlen tettes ellerd eredmenyesen befejezett nyo- j 

mozaskent jelentik. Pl. a nyiregyhazi ors 1957. evi buniigyi iktatojaban 8-10 ilyen j 

iigyet talaltunk. A statisztika hamisitasa erdekeben egyes helyeken torvenyeink i 

figyelembe nem vevesetol sem riadnak vissza. Tobb ismeretlen tettes elleni felje- 
lentest be sem iktatnak, hanem - miutan a lefolytatott elozetes ellenorzes ered- j 

mennyel nem jart - rendes iktatas nelkiil irattarozzak az egesz iigyet. Pl. a nyir- ! 

egybazi orson 1957. evben harom iktatokonyvet vezettek. A szabalyos altalanos 
es buniigyi iktatokonyv mellett felfektettek egy ugynevezett bujtato iktatot, aho- 
va az ismeretlen tettesek elleni feljelentesek nagy reszet iktattak, illetoleg azokat, 
amely iigyek az elozetes ellenorzes soran nem latszanak eredmenyesen befejez- 
hetonek. A biijtato iktatoba 1957. evben az orson 103 konkret buncselekmenyt ik- 
tattak be, melyet szabalyosan lefolytatott nyomozas es statisztikazas nelkiil irat- 
tarba helyeztek. Ezen az orson az elmult evben 63 feljelentest tettek valoban 
ismeretlen tettesek ellen, amelybol vademelesre csupan harom iigyet tudtak be- 
fejezni. Vagy pl. az egri vsb. orson az elmult ev folyaman 99 nyomozast rendel- 
tek el ismeretlen tettesek ellen, es a nyomozasokat ugyszolvan teljes egeszeben 
meg kellett sziintetniiik. A budapesti vasuti kapitanysagon az elnuilt ev utolso 9 
honapjaban megsziintetett nyomozasok 84,5%-a a tettes ismeretlen volta miatt 
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tortent. Az ismert tettesek ellen elrendelt nyomozasoknal is indokolatlanul sok 
nyomozast sziintettek meg. Ennek okat abban latjuk, hogy a nyomozasok nagy 
reszet elozetes ellenorzo vizsgalat lefolytatasa nelkiil rendelik el, vagy az elozetes 
ellenorzest nem alaposan es minden koriilmenyt figyelembe veve folytatjak le. 
Tobb esetben elofordult az is, hogy a nyomozas elrendelese utan deritettek ki, 
hogy buncselekmeny nem tortent. A szegedi vsb. ors 1957. evben ismert tettes el- 
len 78 nyomozast rendelt el, amelybol esupan 37 iigyet fejeztek be vademelessel, 
25 iigyben pedig megsziintettek a nyomozast. 

A vasuti rendori szervek jelenlegi buniildozo tevekenyseglikkel csak kullog- 
nak a megtortent esemenyek utan, megelozo tevekenyseget ugyszolvan egyalta- 
lan nem folytatnak. Az ismeretlen tettesek altal elkovetett buncselekmenyek nyo- 
mozasa, a specialis vasuti buncselekmenyek, dezsmalasok nyomozasa 
ugyszolvan teljesen eredmenytelen resziikrol, a vasuti dezsmalasok nyomozasa 
soran tapasztalt tehetetlenseg szinte biztatolag hat az elkovetokre, mert latjak, 
hogy a buncselekmenyt a rendorseg ugysem tudja felderiteni. 

Nem kielegito a tarsadalmi tulajdonban keletkezett kar megteritesere iranyu- 

16 rendori munka sem a vizsgalati eljarasok soran. Az elmult ev november 30-ig 

17 060 617 Ft kar erte a nepgazdasagot a statisztika szerint a vasuti rendorseg ha- 
taskorebe tartozo szerveknel, nem szamltva a dezsmalasok okozta karokat, 
amely szereny szamltasunk szerint is a duplajara, tehat tobb mint 34 millio fo- 
rintra noveli a kimutathato karosszeget. Ebbol a vasuti rendorseg szervei bunje- 
lek lefoglalasa utan 4 060 617 Ft-ot, a teljes karosszeg 23,6%-at, a buniigyi zarlat 
utjan pedig csupan 1 885 000 Ft-ot, a teljes karosszeg 11%-at biztosltottak a nep- 
gazdasagnak. 

A vizsgalati munkaban a torvenyesseg betartasanak teren is tapasztaltunk 
hianyossagokat, amelyek a nyomozati hataridok iigyeszi engedely nelkiili tulle- 
peseben, iktatott iigyiratok nelkiil megtartott hazkutatasokban, buniigyi iratok 
elveszteseben stb. nyilvanulnak meg. E hianyossagokat leginkabb a miskolci vsb. 
orson tapasztaltuk, de talalkoztunk hasonlokkal masutt is. 

A halozati operativ munkat vizsgalva megallapitottuk, hogy az talan meg a 
vizsgalati munkanal is gyengebb es eredmenytelenebb. A halozatepites teriileten 
az egyes vasuti rendori szerveknel a szamszerusegre valo torekves a jellemzo. Az 
a latszat, mintha a halozatot nem a buniigyi mimka megjavltasa, a buncselekme- 
nyek elkovetesenek megelozese, illetoleg leleplezese erdekeben szerveznek es 
tartanak, hanem csupan a halozatepitesre vonatkozo utasltasok latszolagos betar- 
tasaert, a terv minden aron valo teljesiteseert, azert hogy felsobb szerveinknek a 
havi jelentesek kapcsan jelenthessek a halozat szamszeru novekedesenek adatait. 
A szegedi vasuti kapitanysag es orsei 1957. harmadik es negyedik negyedevben 
25 minosegi iigynok beszervezeset iitemezte be, es ebbol csak tiz beszervezest 
hajtott vegre. Legtobbet az ev utolso negyedeben szerveztek be. E beszervezesek 
azonban nem voltak celtudatosak, es csupan a terv lehetoseg szerinti szamszeru 
vegrehajtasat celozta. A kiskunhalasi vsb. ors az elmult ev utolso negyedeben 
negy iigjmokot szervezett be, Karpati, Matrai, Dudas es Feles Bela fedonevu iigy- 
nokoket. Az iigynokok beszervezesiik ota egyetlen talalkozon sem jelentek meg, 
es enenorzesiinkig egyetlen jelentest sem hoztak. Olyan orsokon is tartottunk el- 
lenorzest, ahol a halozatfejlesztesi terv ellenere az elmult evben egyetlen halozati 
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szemelyt sem szerveztek be. Pl. a nyiregyhazi, puspokladanyi, zahonyi vasutbiz- 
tosito orsokon. 

Az iigynoki beszervezesek nem a buniigyi veszelyeztetettseg es fertozottseg j 

figyelembevetelevel, hanem egeszen kezdetleges, durva modon tortentek. A szer- 
vezeseknel figyelembe sem vettek az operativ alapelveket, hanem minden kiva- 
lasztas es elozetes megindoklas helyett egy-egy konkret vizsgalati iigy kapcsan 
gyanusithato szemelyeket szerveztek be. Figyelmen klvul hagyva a Wrszerzoi le- 
lietosegiiket. Az elmult evben szervezett iigynokseg zomenel feljelentesre indult 
a nyomozas, hazkutatasokat tartottak, majd kesobb az lgy eljaras ala vont szeme- 
lyeket beszerveztek azzal nem torodve, hogy nyflt nyomozati tevekenyseget foly- 
tattak elleniik, lgy a beszervezesek legtobb esetben dekonspiraciohoz vezettek. 

Altalanos tapasztalatunk, hogy az iigynoki szervezeseknel a presszio igen 
gyenge, amely egyik oka annak, hogy a halozat nem dolgozik. Tobb esetben a fo- 
osztaly engedelye nelkiil is vegrehajtjak a beszervezeseket. Jellemzo pelda erre az 
egri ors altal beszervezett Toth Boldizsar esete. Presszio nevezett ellenforradalmi 
tevekenysege volt, amelyet jegyzokonyvi kfliallgatasa soran vegig tagadott, es te- 
vekenysegere megfelelo bizonyitek sem allt az ors rendelkezesere. Ettol fiiggetle- 
niil beszerveztek. A gyenge presszio alapjan beszervezett iigynokok tobb esetben 
is kereken megtagadtak a munkat. Pl. a miskolci vasutbiztosito orson Szanto Ba- 
lint torm. elvtars altal beszervezett es tartott het iigynok koziil rovid idon beliil 
harmat le kellett epiteni, miutmi megtagadtak a munkat. A budapesti vasuti ka- 
pitanysagon - amely egyebkent a vasuti szervek kozott a legjobb operativ mun- 
kat vegzi - is tapasztalhato az uj beszervezeseknel a pressziok gyengesege. Ju- 
hasz Gerzson fedonevu iigynoknek az a presszioja, hogy atveteli barcat 
hamisitott, vagy Kovacs Klara fedonevu tigynok presszioja csupan az, hogy volt 
egy 700 Ft-os hianya, amit kesobb megfizetett. 

A videki szerveknel a halozat vezetese, iranyitasa rossz, amelynek kovetkez- 
teben a halozati munka tervszerutlen es kapkodo. Bar a talalkozasi grafikonokat 
mindeniitt rendszeresen vezetik, azonban a talalkozasok - legtobbszor a halozati | 

szemely, de igen sokszor a nyomozok hibajabol is - elmaradnak, Igy a talalkozok 
legtobbszor alkalomszeruek. A kapcsolattarto nyomozok nem kesziilnek fel a ta- 
lalkozokra, a halozatot nem szamoltatjak be az elozoen kapott feladatok vegre- 
hajtasarol. Egyetlen operativ dosszieban sem tapasztaltunk olyan feladatadaso- 
kat, amelyek a szervezesi tervben meghatarozott eredeti operativ celt tartottak 
volna szem elott. Pl. az egri vasutbiztosito tiszti ors altal tartott Toth fedonevu 
ugynok megfelelo iranyitas hianyaban azt hoz, amit akar, elsodlegesen hozott je- 
lenteseik elsikkadnak, mert a kovetkezo alkalommal ujabb, mas targyu jelentes 
hoz, es akkor arra kap feladatokat. A halozati munka hianyossagai koze tartozik 
az is, hogy egyes vonalakat, objektumokat teljesen elhanyagolnak. A vasuti elso- 
rendu fontossagu. objektumok nagy resze egyaltalan, vagy csak igen kis mertek- 
ben van Mlozattal biztositva. Pl. a bekescsabai vasutbiztosito szekhelyen kivul | 

eso tizenegy fontos objektum koziil csak egy van balozattal biztositva. Az ors 
szekhelyen kiviil eso objektumok kozott van a lokoshazi hatarallomas, az orosha- 
zi, gyomai, gyulai stb. MAV-allomasok is, ahol halozat egyaltalan nincs. A halo- 
zati munka kezdetlegessegere [...] az a koriilmeny is, hogy [...] ellenorzott videki 
vasuti [...] halozatok iigye [...], iigyben meg nem [...] es minimalis azok szama 
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is, amelybol [...] munka indult volna. A halozati munka gyengeseget mutatja a 
videki vasuti szervek, kiilonosen a hatarorsok es a hatar vonalaba eso kapitany- 
sagok kezdetleges Mlozati munkaja a csempeszes megelozesevel es leleplezese- 
vel kapcsolatosan. A hatarallomasokon rendszeres csempesztevekenyseget foly- 
tatnak, kiilonosen a GYSEV vonalan, ahol 148 vasutas jar ki rendszeresen 
Ausztriaba. Itt az ellenforradalom elott nagy tetelekben folyt a valutacsempeszes. 
Sopronnal igen sok csempeszaru keriilt be az orszagba, folyik a vagyonmentes 
kiilfoldre stb. Zahonyban a szoyjet-magyar atrakodoaflomason tobb ezer alkalmi 
munkas dolgozik a Szovjetuni6bol jovo vagy oda meno vasiiti szalfltmanyok ra- 
kodasan. Magyar vasutasok atjarnak a Szovjetunioba es viszont, hasonlokeppen 
a lokosMzai hatarallomason is magyar vasutasok atjarnak Romaniaba, roman 
vasutasok pedig Magyarorszagra. Ezeken a helyeken az ifletekes vasiiti kapi- 
tanysagok, vasiitbiztosito orsok a csempeszes megakadalyozasa, leleplezese er- 
dekeben nem sokat, iigyszolvan semmit sem tettek. Pl. a soproni orson az elmiilt 
evben a halozat egyetlen csempeszesre utalo jelentest sem hozott, ugyanakkor ki- 
tunik, hogy a kijaro magyar vasutasok tobbsege foglalkozik csempeszessel. Az 
ors teriileten levo GYSEV-palyaudvar fertoszentmiklosi kijaroallomas, Kapuvar 
es Csoma hatarallomasok halozata egyaltalan nincsenek biztositva. A zahonyi at- 
rakoallomason a helyi vasiitbiztosito ors reszerol Mlozati biztositas egyaltalan 
nincs, lgy nem csoda, ha a sorozatos vagonfeltoresek, dezsmalasok tettesei isme- 
retlenek maradnak, nem beszelve arrol, hogy a csempeszek nyugodtan garazdal- 
kocfliatnak anelkiil, hogy a rendori szervek a legkisebb mertekig zavarnanak te- 
vekenysegiikkel. A bekescsabai vasiitbiztosito ors reszerol a lokoshazai 
atmenoallomas sincs halozattal biztositva. Itt is, mint altalaban a hatarallomasok 
nagy tobbsegenel, nyugodtan folytathatjak csempesztevekenysegiiket egyes sze- 
melyek. Megallapitasunk szerint a teriileti vasiiti szervek halozati biztositasa ligy 
a helyi AKOV-vallalatok, mint a posta szervei fele minimalis, olyan, mintha e 
szervek nem is a vasiiti rendorseg hataskorebe tartoznanak. Amint a vizsgalati 
munkaban, ugy a halozati munkaban is tapasztaltuk, hogy a munka megjavitasa- 
ra iranyulo konkret tevekenyseg helyett a latszateredmenyek novelese celjabol 
egyes szervek statisztikat hamisitanak, megtevesztve ezzel eloljaroikat. A szegedi 
vasiiti kapitanysagon pl. a havi jelentesek attanulmanyozasa kozben feltunt, 
hogy viszonylag sok operativ feldolgozas beinditasat, illetoleg befejezeset jelen- 
tik honaprol honapra. A jelentesek szerint atlag 10-15 operatlv feldolgozast fejez- 
nek be eredmenyesen havonta, es kb. ugyanennyi lij operativ feldolgozast kezde- 
nek el. Megallapitasunk szerint a jelentesek hamisak voltak. [Az] 1957. evben 
egyetlen operativ feldolgozast sem kezdtek el vagy fejeztek be a szegedi vasiiti 
kapitanysag szervei. Pl. a szegedi vasutbiztosito tiszti ors [az] 1957. evben het 
eredmenyesen befejezett operatlv feldolgozast jelentett a kapitanysag fele. Azon- 
ban meg megaflapitottuk, hogy az elmiilt evben egyetlen szemely vagy [...] 
dossziet sem nyitottak. Bata r. szds. elvtars orsparancsnok szerint, ha a halozat az 
elsodleges jelenteseben nem kozli a buncselekmenyt elkoveto szemely osszes 
adatait, az flltala eszlelt buncselekmeny osszes koriilmenyeit, tehat az iigyben to- 
vabbi egy-ket feladatot kap, az operativ feldolgozasnak szamit, es annak is jelen- 
tik a kapitanysag fele. 
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Ellenorzesimk tapasztalatai alapjan megallapitbatjuk/ hogy a vasut teruleten 
a kozrendvedelmi szolgalat, a vonalmegbizottak es a szallitmanykisero rendorok 
rendszere bevalt f es eredmenyes munkat vegeznek ezen elvtarsak a vasuti bun- 
cselekmenyek megelozese es leleplezese erdekeben. Bar az allomasorszemek sa- 
jat kezdemenyezesu intezkedesei meg nem kielegitoek. Hianyossagkent meg kell 
azonban emliteni, hogy az orsok parancsnokainak vagy a kapitanysagok illetekes 
beosztottainak ellenorzo tevekenysege az elvtarsak fele - a nagy tavolsagok miatt 
is - minimaliS/ alkalmat adva ezzel szabalytalansagok, fegyelmezetlensegek elko- 
vetesere. A vonalmegblzotti rendszemek is vannak eredmenyei, azonban hia- 
nyossagkent megemlltendo, hogy egyes helyeken, mint pl. a debreceni vasiitbiz- 
tosito tiszti orson nemcsak a vonalaikra kapnak ugyiratot, hanem kisebb iigyek 
sokasagat kapjak nyomozasra egyeb teriiletekre is, amely elvonja oket a teriile- 
tiikrol. Hianyossag az is, hogy egyes helyeken az orszemek es vonalmegbizottak 
rendszeresitese nem a valo helyzet tanulmanyozasabol indult ki es neheziti a 
szolgalat zokkenomentes jo ellatasat. Pl. a piispokladanyi rendororson elso fon- 
tossagu orhely biztositasara negy orszemet rendszeresitettek, akik 24 oras valtas- 
sal latjak el szolgalatukat. Ezen az orson ket vonalmegbizott van rendszeresltve. 
Ha az egyik orszem beteg lesz vagy szabadsagon van, a vonalmegbizottakat kell 
orszemszolgalatba allitani - akik teriileti munkajukat az ido alatt nem tudjak 
folytatni. 

Az ellenorzesek soran megallapltott hianyossagok kijavitasara, a munka 
megjavitasara es az eredmenyesseg fokozasara [aj vezeto elvtarsakat az alabbiak 
vegrehajtasara utasltom: 

1. A kapitanysagok teriileti eloadoi rendszeresen ellenorizzek az orsoket. 
A pecsi kapitanysag vezetoje gondoskodjon arrol, hogy ezek az ellenorzesek 
megfeleloen komolyak, konkret es seglto jelleguek legyenek. A szegedi vasuti 
kapitanysag vezetoje gondoskodjon arrol, hogy valamennyi orson ellenorzesi 
konyvet fektessenek fel, es az ellenorzesek soran tapasztalt Idanyossagokat az el- 
lenorzo eloljarok bevezessek, valamint a hibak kijavltasara teendo intezkedeseket 
is, es ezt a kovetkezo ellenorzesnel minden esetben kerjek szamon. 

2. A testiilet kotelekebe ujonnan keriilt parancsnokok es beosztottak reszere a 
maximalis segitseget meg kell adni, hogy a szolgalat ellatasahoz sziikseges szak- 
mai ismereteket mielobb elsajatitsak, es beiskolazasoknal elsosorban oket kell fi- 
gyelembe venni. 

3. A kapitanysagvezetok es politikai helyettesek rendszeres kapcsolatot tart- 
sanak a teriileti partbizottsagok vezetoivel es ezek adminisztrativ osztalyaival. 

4. Meg kell sziintetni azt a helytelen gyakorlatot, hogy egyes kapitanysagaink 
parttagokat/ sot partvezetosegi tagokat vesznek orizetbe anelkiil, hogy ezt a part- 
bizottsagokkal, illetve partszervezetekkel elozetesen megbeszeltek volna. 

5. Valamennyi kapitanysagvezeto elvtars gondoskodjon arrol, hogy ugy a ka- 
pitanysag, mint az orsok az illetekes MAV-szervekkel megfelelo hivatalos kap- 
csolatot epitsenek ki. 

6. Hatarozott intezkedeseket kell tenni a bantalmazasok es egyes szerveink 
reszerol alkalmazott durva torvenysertesek megsziintetesere es az elkovetok leg- 
szigorubb felelossegre vonasara. A szegedi politikai helyettes elvtars gondoskod- 
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jon rola, hogy a bekescsabai ors beosztottainak a tettlegesseggel kapcsolatos hely- 
telen allaspontja siirgosen megvaltozzon. 

7. A vezeto elvtarsak a teriileti rendori szervek parancsnokaival allando, 
rendszeres kapcsolatot epltsenek ki, es a kapcsolat ne csak az egyes konkret fel- 
adatok vegrehajtasara korlatozodjon. 

8. A vezeto elvtarsak reszerol szunjon meg a liberalis fegyelemkezeles, es ne 
csak a legsulyosabb esetekben eljenek a fenyitesi jogkorukkel. A politikai nevelo 
apparatus hasson oda, hogy a kommunistak es a parancsnokok mutassanak jo 
peldat a fegyelem teriileten. Meg kell sziintetni azt az allapotot, hogy 1957. evben 
a fenyitettek majdnem fele parttag volt. A politikai helyettes elvtarsak igyekezze- 
nek megismerrd a szakmai feladatokat, hogy a rendori munka megjavitasara 
megfelelo segltseget tudjanak adrd. 

9. Az ismeretlen tettesek elleni nyomozasok eredmenyes befejezesere nagy 
sulyt kell helyezni. Meg kell sziintetni azt az allapotot, hogy ezen iigyek nyomo- 
zasa tuinyomo tobbsegeben eredmenyteleniil nyer befejezest. 

10. A vezeto elvtarsak tegyenek intezkedest annak megsziintetesere, hogy 
egyes orsok a nyomozasok latszolagos eredmenyesebbe tetele erdekeben megha- 
misitjak a statisztikat oly modon, hogy ismert tetteses iigyeket ismeretlen tetteses 
iigykent kezelnek, es a nyomozas befejezese utan mint eredmenyesen befejezett 
ismeretlen tetteses iigyet jelentik. 

11. Meg kell sziintetrd azt a helytelen es torvenyellenes gyakorlatot, hogy i,s- 
meretlen tetteses feljelentest be sem iktatnak, ha az elozetes ellenorzes soran az 
ismeretlen tettes kiletet megallapitani nem tudjak, hanem iktatas nelkiil irattaroz- 
zak az iigyet. 

12. A nagyszamii ismeretlen tetteses iigy megsziintetesenek kikiiszobolese er- 
dekeben (buncselekmeny hianya) a szakmai parancsnokok helyezzenek nagyobb 
sulyt a szignalasokra, a feljelenteseket alaposan vizsgaljak meg, es ha az abban 
foglaltak buncselekmenyre nem utalnak, es lehetoseg van a megtagadasra, ta- 
gadjak meg a nyomozast. 

13. Helyezzenek sokkal nagyobb sulyt a tarsadalmi tulajdonban [...] kar meg- 
terittetesere. Alkalmazzak eroteljesen a buniigyi zarlatot es a bunjel [...]. 

14. Meg kell sziintetni az iktatott iigyirat nelkiili hazkutatasokat, az iigyiratok 
gondatlan kezeleset es elveszteset. Ha a nyomozas hatarideje lejart, minden eset- 
ben kerjenek az illetekes iigyeszi szervektol hosszabbitast. 

15. A Mlozatepites teriileten meg kell sziintetni a szamszerusegre valo torek- 
vest, a terv minden aron valo teljesiteset. A szervezeseknel figyfelembe kell venrd 
az operativ alapelveket, azoknak celiranyosnak kell lenni, megfelelo Wrszerzesi 
lehetoseggel rendelkezo jeloltet kell kivalasztani, azt elozetesen alaposan meg- 
ismerni. Meg kell sziintetni azt a gyakorlatot, hogy a hirszerzesi lehetoseget fi- 
gyelmen kiviil hagyva azt szervezik be, aki nyilt vizsgalati ut soran bebukik. Be- 
szervezeseket csak megfelelo presszio alapjan lehet vegrehajtani, amit ugy kell 
elokesziteni, hogy biintetojogi uton barmikor ervenyesitheto legyen. 

16. Az iigynokseg vezetesere es iranyltasara nagyobb sulyt kell helyezrd. A 
kapcsolattarto nyomozok a talalkozokra elozetesen kesziiljenek fel, az iigynokse- 
get szamoltassak be az elozoleg adott feladat vegrehajtasarol es lassak el rendsze- 
resen feladatokkal. Meg kell sziinteti azt a helytelen gyakorlatot, hogy az iigyno- 
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kok azt jelentenek, ainit akarnak, es igy az elozetesen hozott jelenteseik es az 
azzal kapesolatban adott feladatok elsikkadnak, mert a kovetkezo alkalommal 
ujabb, mas targyu jelentest hoz es arra kap feladatot. 

17. Mindent el kell kovetni, hogy az elsorendu fontossagu vasuti objektumok 
halozattal valo megfelelo biztosltasa es a csempeszessel kapcsolatban veszelyez- 
tetett hatarallomasok fokozott biztositasara. Altalaban fokozni kell szerveinknel 
a csempeszes ellen iranyulo halozati munkat. 

18. Az operativ feldolgozasoknal meg kell szuntetni azt a helytelen gyakorla- 
tot, hogy ha az ugynok elso jelenteseben nem kozli az elkoveto szemely osszes 
adatait es az altala eszlelt buncselekmeny osszes koriilmenyeit, es [ez] az iigyben 
tovabbi egy-ket feladatot ad, [azt] operativ feldolgozasnak szamitsak es jelentsek 
felfele. 

19. Meg kell javitani az allomasi orszemek sajat kezdemenyezesu intezkede- 
seinek minoseget, az intezkedesek szamat is novelni kell. Meg kell sziintetni, 
hogy a vonalmegbizottak a kisebb iigyek sokasagat adjak ki nyomozasra, csak 
szigoruan vonalaikra kaphatnak kisebb iigyiratokat. 

20. A felsorolt pontokon kiviil maradektalanul vegre kell hajtani ez evi 3. sz. 
utasitasomban foglalt, valamint az 1958. junius 9-i vezetoi ertekezleteken meg- 
adott es irasban is kozolt feladatokat. 

Bogyo Geza r. alezredes 
BRFK vezetojenek vasuti rendori helyettese 

A BM ORFK vasuti rendori helyettesenek 12. sz. utasitasa, 1958. junius 14. HU-OSA 
357-2-1. Beliigyminiszteriuini parancsgyujtemeny. Szigoruan titkos, kesziilt nyolc pel- 
danyban. Kilenc gepelt oldal, fenymasolat. 
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repulogep-vezet6k felyetele a malev-hoz 


1959. marcius 10. 


A Malev fejlodeset a szakkepzett es egyuttal megbizkato szakembergdrda Mdnya akadd- 
lyozta. A kdzlekedesi tdrca a Honvedelmi es a Belugyminiszteriumkoz fordult, segitsegti- 
ket kerue. Ronai Rudolf legtigyi foigazgato 1959. junius 2-dn Parenyi Gyula VM alezre- 
destol soron kwiili segitseget kert a Malev letszdmMdnydnak lekuzdesekez. Szerinte 
nagyon komoly fennakadds van a munka folyamatossdgdban, ezert kb. szdzfot kellfefoen- 
ni „a mellekelt kimutatasban szereplo funkciok betoltese erdekeben. A szemelyek kerdese- 
ben, miutdn egyet sem ismerek kdztiltik, allast foglalni nem tudok, csupan afunkciok stir- 
gSs betoltese ugyeben tudok dlldst foglalni." (MOL XIX-H-l-c 00200/1959.) 1960-bdl 
ismertink egy kimutatdst a Malev vezeto beosztdsu (85 f6) dolgozoirol: munkds es paraszt 
szdrmazdsu 49 fo, egyetemet vegzett 28 fo, pdrtonkwtili 40 fo. (MOL M-KS 288. f 25. 
cs. 1960. 4. 6. e.) 

A KPM legiigyi foigazgatojanak levele a Honvedelmi Miniszterium 
szemelyiigyi csoportfonoksegehez 

Jelentem, hogy a polgari legi forgalom gyors fejlodese [a] repiil6gepvezeto-let~ 
szam mintegy 10 fovel torteno noveleset teszi sziiksegesse. 

Mivel a polgari legi forgalom „M" eseten a legiero szallito alakulatat kepezi, 
csak olyan szemelyeket kivanatos alkalmazni, akik politikai, katonai szempont- 
bol is teljes mertekben alkalmasak. 

Kerem ezert ezredes elvtarsat, hogy a honv. legiero tartalekos rep. gepvezeto 
allomanyabol kozolje kb. 30-40 fo olyan rep. gepvezeto nevsorat, akiknek felvete- 
level egyetert, es akik legalabb 800 ora repiilesi idovel rendelkeznek. Kiilonosen 
kedvezoek szamunkra azok a rep. vezetok, akik orosz vagy angol nyelvismeret- 
tel rendelkeznek. 

Jelentem tovabba ezredes elvtarsnak, hogy amennyiben a legiero ht. tiszti al- 
lomanyaban van olyan szemely, aki koranal vagy eii. allapotanal fogva (12 000 
m-nel nagyobb magassagok rossz turese) sugarhajtasu gepre mar nem alkalma- 
sak [sic!], de repiilogep-vezeto keszsegiik meg jol hasznosfthato a polgari legi 
forgalomban - amennyiben egyeb kovetelmenyeknek megfelelnek -, hasonloan 
tekintetbe johetnek, mert vallalni tudjuk megfelelo atkepzesiiket. 

A felvetelre politikai es katonai szempontbol alkalmasak koziil szakmai vizs- 
gaztatas kereteben valogatnank ki a felvetelre keriiloket. 

A felvett repiilogep-vezetok megfelelo atkepzes es szakszolgalati vizsgaztatas 
utan mintegy 2-3 evig II. rep. gepvezetokent keriilnenek alkalmazasra 1800 Ft 
alapfizetessel es 5 filler kilometerpenzzel. 

Az arra megfeleloek kb. 2 ev mulva ujabb vizsgak eredmenyetol fiiggoen rep. 
gep-parancsnoki beosztasba keriilnek 2400 Ft alapfizetessel es 7 filler km-penzzel. 
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Kerem ezredes elvtars segltseget, hogy a 
le tudjuk folytatni. 


felveteli vizsgaztatast aprilis hoban 
Ronai Rudolf 


Legiigyi Foigazgatosag vezetoje 


Ronai Rudolf, a KPM Legugyi Foigazgatosag vezetojenek levele a Honvedelmi Minisz- 
terium szemelyugyi esoportfon6ksegehez, Pesti Endre ezredes reszere, 1959. marcius 10. 
MOL XIX-H-l-c 0087/1959 25. doboz. Szigoruan titkos. Egy gepelt oldal, masolat. 


242 


30. GEPjARMUVEZETOI ENGEDfiLY, POLITIKAI MEGBIZHAT6 sAG 

30 

GEPJARMUVEZETOI ENGEDELY, POLITIKAI MEGBfZHATOSAG 

1959. julius 24. 

A Beliigyminiszterium 1946-1949 kdzdtt valamennyi jogositvannyal rendelkezo sze- 
melyt megvizsgd.lt, es aki ellen kifogds merultfel , annak igazolvanyat nem ewenyesitet- 
tek. 1954-ig a Belugyminiszteriumnak Budapesten kuldn nyomozocsoportja mukodott, 
amelynek feladata volt a hivatasos gepkocsivezetoket kdrnyezettanulmdny alapjan meg- 
vizsgalni es megdllapitani, hogy politikai vagy mds okokbol nem esnek-e kifogas ald. 1954 
utdn a gepjdrmuoezetok prioraldsa kornyezettanulmdny nelkiil tortent. Az 1956 utdni 
adminisztrdcios intezkedesek sorozatdnak celja az volt, hogy a politikailag megbizkatatlan 
gepjarmuvezetoktol elvegyek a jogosttoanyt . Nemcsak a jogerosen eliteltek , de meg az osz- 
tdlyidegenek is (1960-ig 4600 fo) elvesztettek engedelyiiket. 

A kormdny a gepjarmuoezetoknek az 1956-os forradalom napjaiban jdtszott szerepevel 
eloszor 1957. dprilis 11-ei iilesen foglalkozott. Megbizta Kossa Istodnt, nyujtson be eloter- 
jesztest a gepjdrmuvezetok szemelyi osszetetelerol. Ez az eloterjesztes 1957. julius 25-en ke- 
riilt a kormdny ele. Eszerint 1956 oktdbereben Magyarorszdgon a kozlmszndlatu kozlekede- 
si vdllalatokndl 12158 gepkocsivezeto dolgozott , 38%-uk munMs, 43%-uk pedig 
parasztszdrmazdsu. Az „osztdlyidegen" gepkocsivezetok szdma 208f6 volt (74 katonatiszt, 
20 foldbirtokos, 13 tokes es nagykereskedo, 17 csendor, 84 egyeb). Kossa Istvdn az eloter- 
jesztesbez fuzott szobeli kiegesziteseben elmondta: ezek az adatok nem teljesen megbtzka- 
toak, „meg a nagyardnyu dissziddlds es politikai okbol tortent elbocsdtas utdn is sokan 
munMs szdrmazdsunak tiintetikfel magukat" azok kdzul, akiknek a sziilei fiziMi munkara 
kenyszerultek. 1956 oktobere elott 1793 gepjdrmuuezeto tagja volt az MDP-nek, 1957 ju- 
niusdig 795 fot igazoltak az MSZMP-be. Az autokdzlekedesi vdllalatoktdl 839 gepkocsive- 
zeto dissziddlt, kdzuluk 53 fo visszajott. (MOL XIX-A-83 . 168. doboz , 38. ules.) 

A kormdny 3318/1957. sz. hatdrozata ertelmeben valamennyi gepjdrmuvezeto igazol- 
vdnydt, elsosorban a hivatdsos gepjdrmiwezetoket 1958. december 31-ig ki kellett cserelni. 
A csere sordn meg kellett vonni az igazolvdnyt mindazoktol, akiknek megbtzbatosdga - koz- 
biztonsagi, kozrendeszeti vagy kozlekedesrendeszeti szempontbdl - ketseges. A csere koltse- 
geit az igazolvany tidajdonosdra haritottdk. A politiMi okok miatt kozbiztonsdgi orizetbe 
vett vagy rendori felilgyelet ald belyezett gepjdrmuoezetoktol is elvettek az igazolvanyuMt. 

A kormdnybatdrozat gyakorlati vegrehajtdsdt a Beliigyminiszterium 1957. 7. sz. es 
1959. 9. sz. utasitdsban (katdlydt veszti: 1965-ben) szabdlyozta. A gepjdrmuoezetokfelul- 
vizsgdlatdt orszdgosan a szakminiszterek irdnyitasa alatt az erintett tdrcdk vegeztek el,fi- 
gyelembe veve a vdllalatokpdrtszervezeteinek, iizemi bizottsdgainak javaslatdt. A Beliigy- 
miniszterium kdzlekedesrendeszeti osztdlya az ajanlasoMt ismetelten feliilvizsgdlta, 
illetve felmerte „az ellenforradalomban teoekenyen reszt vevo szemelyeken tul [...] a gep- 
jdrmiwezetoi szakmdban levo osztalyidegen elemeket", es folyamatosan bevontdk azokjo- 
gositvdnyait. 1960. februdr 18-ig 5810 szemelynek ewenytelemtettek gepjdrmu-oezetdi 
igazokudnydt. Feliilvizsgdlati kerelmekre (munkas-paraszt szdrmazdsu „korabban megte- 
vedt dolgozok") 1146 fo reszere visszaadtdk a jogositvdnyt. Az ORFK kozlekedesrende- 
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szeti osztdlydnak 1960. februar 11-ei jelentese szerint: „A vonatkozo utasitasok ertelme- 
ben a gepjdrmuvezetdk felukoizsgdlata reszben kdrnyezettanulmanyok, reszben 
priordldsok alapjdn folyamatosan tdrtent, ugy, hogy a jogositvdnycsere soran mar csak 
azok jutottak vezetoi igazolvany birtokdba , akik erre ugy politikai, mint erkdlcsi szem- 
pontbol alkalmassa vdltak. Ajogosxtvdnycsere sordn 93 570 hivatasos es 179 729 nem hi- 
vatdsos gepjdrmu-vezetoi jogositvanyt csereltiink ki." (MOL XlX-B-l—z BM, kollegiumi 
iilesek, 1960. februdr 18. 10-60/2-1960.) 

A gepkocsivezetoknek az 1956-os forradalomban tanusitott magatartasat a KPM sze - 
melyzeti foosztdlya is vizsgdlta. Badacsonyi Gydrgy foosztdlyvezetonek a KPM MSZMP- 
partbizottsdga reszere a szemelyzeti munkdrol irt 1960. november 4-ei jelentese szerint 
500 szemelytol politikai okok miatt, 146fotol pedig szolgdlati visszaelesek miatt elvettek a 
jogositvdnyt. A tarca gepkocsivezetoinek 86%-a munkds-paraszt szarmazasu volt akkori- 
ban. (MOL M-KS 288. f 25. cs. 1960. 5. 6. e.) 

A belugyminiszter utasitasa 

Az ellenorzesek tapasztalatai szerint a gepjarmu~vezetoi igazolvannyal rendelke- 
z6 szemelyek feliilvizsgalata soran az igazolvanyok bevonasa tekinteteben a koz- 
lekedesrendeszeti szervek nem folytatnak egyseges gyakorlatot. Az uj gepjarmu- 
vezetoi igazolvanyok kiadasarol szolo 2/1959. (VII. 11.) BM-KPM szamu rende- 
let vegrehajtasa soran keriil sor a gepjarmu-vezetoi igazolvannyal rendelkezo 
szemelyek tulnyomo tobbsegenek kozbiztonsagi, kozrendeszeti vagy kozleke- 
desrendeszeti szempontbol torteno elbiralasara. Ezert - a kerdes politikai jelento- 
segere valo tekintettel is - sziikseges a kiesereles soran kovetendo egyseges 
iranyelvek meghatarozasa. 

Ennek erdekeben vezeto elvtarsakat az alabbiakra utasitom: 

1. Az uj gepjarmu-vezetoi igazolvanyok kiadasa soran a KRESZ 128. § (2) be- 
kezdes b) pontja alapjan az uj rendszeru igazolvany kiadasat meg kell tagadni 
azoktol a szemelyektol, akiket a birosagok 1 

a) 1957. majus 1. napja elott: 

- haborus vagy nepellenes buntett; 

- a nepi demokratikus allamrend vagy a nepkoztarsasag megdontesere ira- 
nyulo cselekmeny, ilyen mozgalomban vagy szervezkedesben valo tevekeny 
reszvetel vagy annak elomozditasa (BHO 1. pont) vagy hutlenseg (BHO 35-44. 
pontok); 

- gyilkossag, szandekos emberoles, rablas buntette miatt barmilyen idotarta- 
mu bortonbiintetesre eliteltek, vagy 

- akiket a jelen utasitas 1 /b) pontjaban meghatarozott buncselekmenyek miatt 
1957. majus 1. napjat megelozo tiz even beliil mar ket izben eliteltek. 

b) 1957. majus 1. napja elott: 

- lazltas es izgatas (BH(S 2., 26., 31. pontok); 


1 A 3318/1957. sz. kormanyhatarozat ertelmeben a birosagoknak ertesiteni kellett az iUetekes rendor- 
hatosagokat, ha hat lionapot meghalado koztorvenyi buncselekmenyek miatt bortonbiintetesre 
vagy egyeb politikai buncselekmeny miatt barmilyen biintetesre itelnek jogerosen olyan szemelyt, 
akinek van jogositvanya. 
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- remWrterjesztes (BH(3 4. pont); 

- tiltott hataratlepes, visszaeles utlevellel (BH6 48. pont); 

- hatosag es Mtosagi kozeg elleni eroszak (BHO 95-103. pontok); 

- tarsadalmi tulajdon elleni szandekos buncselekmenyek (BHO 230-233. pon- 
tok, 235. pont); 

- tervbuncselekmenyek (BHO 237-252. pontok); 

- orgazdasag (BHO 459-462. pontok); 

- a devizagazdalkodas szabalyait serto buncselekmenyek (1950. evi 30. sz. 
tvr.) miatt egy evet meghalado bortonbiintetesre lteltek. 

c) 1957. majus 1. napja utan: 

- politikai buncselekmeny miatt barmilyen idotartamu biintetesre; 

- Mtosag es Mtosagi kozeg elleni eroszak; 

- tarsadalmi tulajdon elleni szandekos buncselekmenyek; 

- orgazdasag; 

- a devizagazdalkodas szabalyait serto buncselekmenyek miatt hat honapot 
meghalado bortonbuntetesre lteltek vagy ltelnek. 

2. Meg kell tagadni az uj rendszeru igazolvany kiadasat a regi rendszer dek- 
lasszalt elemeitol (pl. csendor, katonatiszt, fasiszta part vezeto beosztasu tagja, 
burzsoa elem stb.), tovabba azoktol a szemelyektol, akikkel szemben a politikai 
nyilvantartas alapjan kizaro ok meriil fel. 

3. Az Orszagos Rendor-[fo]kapitanysag vezetoje - az illetekes part- vagy szak- 
szervezeti szervek javaslatara - jogosult a gepjarmu-vezetoi igazolvany kicsereleset, 
illetve kiadasat engedelyezni a jelen utasltas 1. pont b) es c) alpontjaiban, valamint 
a 2. pontban foglalt kizaro okok ala tartozo olyan szemelyek reszere, akik peldas 
magatartast tanusftanak, munkajukban kiemelkedo eredmenyeket emek el. 

4. Az uj gepjarmu-vezetoi igazolvany kiadasa soran a kismotorkerekpar- 
vagy nagymotorkerekpar-vezetoi igazolvannyal rendelkezo szemelyeket feliil- 
vizsgalni nem kell. 

5. Az 1957. evi 7. sz. utasitas 5. pontjaban a gepjarmu-vezetoi vizsgara jelent- 
kezo szemelyekkel kapcsolatban eloirt feladatok koziil komyezettanulmanyt 
csak a hivatasos gepjarmu-vezetoi vizsgara jelentkezett szemelyekrol kell keszl- 
teni. Motorkerekpar-vezetoi vizsgara jelentkezo szemelyeket prioralni nem kell. 

6. A megyei (budapesti) rendorkapitanysagok vezetoi gondoskodjanak a gep- 
jarmu-vezetoi igazolvanyok kicsereleset vegz 6 bizottsagok felallitasarol, es bizto- 
sftsak az igazolvanyok kicserelesenek 1959. december 31-ig torteno vegrehajtasat. 
Az igazolvanyok kicserelesenek munkalatait a megyei rendor-fokapitanysagok 
vezetoi, illetve az Orszagos Rendor-fokapitanysag kozlekedesrendeszeti oszta- 
lyanak vezetoje folyamatosan ellenorizzek. 

7. Az 1957. oktober 14-en kiadott 7. sz. utasftasom jelen utasftasnak megfele- 
loen modosul. 

Biszku Bela 
beliigyminiszter 

A belugyminiszter 9. sz. utasitasa a gepjarmu-vezetoi igazolvanyok cserejerol, 1959. 
julius 24. HU-OSA 357-2-1 BM parancsgyujtemeny, 10-22/9. Szigoruan titkos. Harom ge- 
pelt oldal, fenymasolat. K6rbelyegzovel, alairas nelkiil. 
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31 

kirAndul6vonatok, zsufoltsAg 


1961. februar-marcius 


A belfoldi idegenforgalom elenkiteset celzo, hetvegi, kedvezmenyes IBUSZ-vonatok mdr a 
II. vilaghdboru elott is nagy nepszerusegnek dwendtek. Az 1960-as evek elejere az elen - 
kiilo belfoldi turizmus igenyeit a MAV nehezen tudta kielegiteni. Ezert utazdsi keresletet 
csokkento intezkedeseket vezettek be. A kormdny Gazdasagi Bizottsagdban az eloterjesztes 
honvedsegi szabadsagjogokat erinto reszet Uszta Gyula honvedelmi miniszterbelyettes ki- 
fogasolta. Uszta Gyula szerint tomeges szabadsdgolds nincs a nephadseregben, az alaku- 
latok szemelyi dllomdnydnak csak minimalis hdnyada tavozhat egyidejuleg szabadsdgra, 
ez pedig a kozlekedes terhelese szempontjdbol elhanyagolhato. A KPM ezt az ellenvele- 
menyt nemfogadta el, mert a „balatoni forgalomban mdr szdz szemely szabadsdgoldsa is 
zavart okoz". Ennek ellenere a GB dltal elfogadott hatdrozat a honvedsegi szabadsagola- 
sokra vonatkozo pontot mdr nem iartalmazta. 

A) A Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium eloterjesztese 
a Gazdasagi Bizottsaghoz 
1961. februar 11. 

A vasuti kozlekedessel szemben az utazokozonseg reszerdl a leginkabb indokolt 
panasz a zsiifoltsag. A szemelyszallitasi forgalom, kiilondsen vasar- es iinnep- 
napokon evrol evre a rendelkezesre allo jarmukapacitast meghaladoan noveke- 
dik. Ez a zsufoltsag mar a munkasziineti napokat megeldzo napok delutani for- 
galmaban is jelentkezik. Igy pl. 1960. ev augusztus honapjaban munkanapokon 
atlagosan 2270 vonat kozlekedett, munkasziineti napokon viszont 2366. Ennek 
ellenere a munkasziineti napokon eloadodtak olyan helyzetek es esetek, hogy je- 
lentos szamu utast a vasut nem tudott elszallitani. 

Az utazasi kedv, az igenyek megnovekedese az eletszinvonal emelkedesenek 
pozitlv jele. Az igenyek novekedeset fokozzak a nagymerteku kedvezmenyek is. 
A kozlekedesi szerveknek az a t6rekvese, hogy az utazokozonseg reszere kultu- 
ralt utazast biztositsanak, azonban a rendelkezesre allo kozlekedesi eszkozok 
szuk kapacitasa miatt a lehetosegek korlatozottak, eppen ezert olyan intezkede- 
seket kell tenni, amelyek alkalmasak arra, hogy a dolgozok utazasi igenyet a ren- 
delkezesre allo kozlekedesi eszkozokkel a kozlekedes jobban es esszerubben ki 
tudja elegiteni. A nehezsegek elsosorban a vasuti kozlekedes vonalan mutatkoz- 
nak. A zsiifoltsag okait vizsgalva a vasuti szemelyszalllto kapacitas hianyan ki- 
viil a vizsgalatok meg az alabbi okokat deritettek fel: 

1. Az IBUSZ szervezeseben nyari idoszakban munkaszuneti napokon reszben 
rovid tavolsagra tulsagosan nagyszamu kiilonvonat kozlekedik. A 66%-os uta- 
zasi kedvezmeny a vasuti szemelyforgalomnal arnugy is jelentkezo veszteseget 
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meg noveli. Ezen a helyzeten tehat seglteni kell, mert elofordulhat a jelenlegi 
helyzetben az, hogy a menetrendszeru vonatokon teljes menetdijat fizeto utas ke- 
nyelmetleniil, zsiifoltan kenytelen utazni az IBUSZ-vonatok kozlekedese rniatt. 
Az IBUSZ altal nyiijtott jelenlegi 66%-os kedvezmenyt 50%-ra kell csokkenteni. 
Az IBUSZ-vonatok szervezesenel a nagyobb tavolsagokra kozlekedo vonatokat 
kell eloterbe belyezni, es ugy kell a szervezest vegezni, hogy ne a leginkabb lato- 
gatott helyekre tortenjek az utazas. Ezeknel az utazasoknal altalaban azt a celt 
kell figyelembe yenni, hogy a dolgozok hetvegi pilienesiiket es szorakozasukat 
az orszag kiilonbozo tajain toltsek el, es az IBUSZ ehhez csupan a kedvezmenyes 
utazast biztositsa. Arra kell torekedni, hogy az IBUSZ szervezese az utazason kl- 
viil egyeb rentabilis szolgaltatasok nyiijtasaval (etkezes, szorakozas) biztositsa a 
kulonvonatok beveteleinek fokozasat. 

2. Kulonosen nyari idoszakban az ifjusagi es uttorotaborokban a turnusok 
valtasa ugy tortenik, hogy a taborokban reszt vevok utazasa is a munkaszimeti 
napok forgalmat terheH. Ezen a helyzeten is valtoztatni kell. 

3. Egyes nagyobb iinnepek alkalmaval, fokent nyaron tartanak a vasiiti for- 
galmat erosen megterhelo olyan jarasi, megyei rendezvenyeket, amelyek mas 
idoszakban is megtarthatok volnanak. 

4. A honvedseg is sok esetben tomeges szabadsagolast engedelyez olyan ido- 
ben, amikor a szabadsagos katonak utazasa a hetvegi, illetoleg a munkasziineti 
napok utasforgalmat erosen megterheli, ezen a teren is intezkedeseket lehetne 
tenni. 

Az eloadottak alapjan kerem a Gazdasagi Bizottsagot, fogadja el az alabbi ha- 
tarozati ja^aslatot. 1 [...] 

Kossa Istvan 

kozlekedes- es postaugyi miniszter 

A Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterimn eloterjesztese a Gazdasagi Bizottsaghoz a 
vasar- es iinnepnapi yasiiti szemelyforgalom zsiifoltsaganak csokkentese targyaban, 1961. 
februar 11. MOL XIX-A-39-b 057/1961. Szigoriian titkos. Kesziilt 45 peldanyban, 38. sz. 
peldany, 4 gepelt oldal, stencil. Az eloterjesztessel egyetertett: a periziigyminiszteriiim 
(Kardos Geza miniszterhelyettes), Orszagos Tervhivatal (Valyi Peter elnokhelyettes), Or- 
szagos Arhivatal (Vallus Pal elnokbelyettes), KISZ KB (Varnai Ferenc). Eszrevetelt tett: 
Honvedelmi Miniszterium (Uszta Gyula miniszterhelyettes). 


1 A hatarozati jayaslat - a honvedelim mirdszterre vonatkozo pont kivetelevel - lenyegeben (bar ki- 
sebb stilisztikai valtoztatasokkal) megegyezik a GB altal elfogadott 10 123/1961. sz. hatarozattal 
(lasd kovetkezo irat), ezert kozlesetol eltekintettunk. A kimai'ado liatarozati javaslat: „3. utasitja a 
honvedelmi mirdsztert, hogy a tomeges szabadsagolasokat ugy iitemezze, hogy azok a hetvegi, il- 
letoleg a munkaszimeti napok vasuti szemelyforgalmat ne erintsek." 
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32. MAGYAR-SZOYJET ARUPORGALMI KAPCSOLATOK, ERDEKELLENTETEK 


B) A Gazdasagi Bizottsag hatarozata 
1961. marcius 16. 


A Gazdasagi Bizottsag a hetvegi vasuti szemelyforgalomban mutatkozo zsufolt- 
sag csokkentese celjabol az alabbiakat hatarozza: 

1. Utasitja a kozlekedes- es postaiigyi minisztert, hogy 

a) a hetvegi IBUSZ-vonatok szamat csokkentse, es az ilyen vonatokon jelenleg 
ervenyes 66%-os kedvezmeny helyett 50%-os kedvezmenyt vezessen be, leheto- 
leg olyan IBUSZ-vonatok szervezesere adjon intezkedest, melyek egynaposak, 
150 km tavolsagot meglialadnak es az utazas szempontjabol nem az amugy is 
legigenybevettebb helyekre iranyulnak. Ezen utazasoknal altalaban az legyen a 
cel, hogy a dolgozok hetvegi pihenesiiket es szorakozasukat az orszag kiilonbozo 
tajegysegeinek megismeresen keresztiil biztositsak, es e vonatokon valo utazas 
ne csak indokolatlanul olcso utazasi lehetoseget jelentsen a rendszeres utazok re- 
szere, a kozosseg terhere nyujtott esszerutlen merteku kedvezmenyek altal. Tore- 
kedni kell arra is, hogy az IBUSZ-rendezvenyek szolgaltatasanak bovftesevel es 
szelesltesevel (etkezes, szorakozas stb.) biztositsak a kiilonvonatok beveteleinek 
fokozasat, 

b) gondoskodjek az elmarado IBUSZ-vonatok potlasara rendes aru menet- 
jeggyel igenybe veheto mentesito vonatok beallitasarol. 

2. Felkeri a tarsadalmi szerveket es utasitja az allami szerveket, hogy a jelen- 
tos szemelyszallitasi (vasuti, autobusz stb.) igenyt tamaszto rendezvenyeket, ta- 
lalkozokat stb. az idopontot megelozoen ket hettel a Kozlekedes- es Postaiigyi 
Miniszteriumhoz jelentsek be, es egyuttal az ilyenfajta rendezvenyeiket a mini- 
malisra csokkentsek, a kozlekedes- es postaiigyi miniszter szerezzen ervenyt az 
igenyek idoben torteno bejelentesere vonatkozo rendelkezeseknek, utazasi ked- 
vezmenyeket csak akkor adja meg, ha az utazasok nem akadalyozzak a hetvegi 
es munkasziineti napok forgalmat. 

3. Felkeri a KISZ Kozponti Bizottsagat, ugy szervezze a KlSZ-taborozasokat, 
hogy azok beindulasa es befejezese a balatoni vasutvonalakon ne essek egybe a 
hetvegi, illetoleg a munkasziineti forgalommal. 


Budapest, 1961. marcius 16. 


Apro Antal 

a Gazdasagi Bizottsag elnoke 


A Gazdasagi Bizottsag 10 123/1961. sz. hatarozata a vasar- es iinnepnapi vasuti sze- 
melyforgalom zsufoltsaganak csokkenteserol, 1961. marcius 16. MOL XIX-A-39-b 
057/1961. Szigoruan titkos. Keszult 40 peldanyban, 15. sz. peldany, 2 gepelt oldal, steneil, 
„Gazdasagi Bizottsag Titkarsaga" k6rbelyegzovel. 
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MAGYAR-SZOVJET ARUFORGALMI KAPCSOLATOK, 
^RDEKELLENTETEK 

1963-1979 


A Kddar-rendszer vegere a zakonyi kdrzet eurdpai meretu forgalmat lebonyoltto szdrazfoldi 
kikotove vdlt. A kontinentdlis jelentosegii nemzetkdzi csomopont jellegzetessege: az orszdg- 
batdrt atlepo szdllttds szinte kizdrolag vasuton bonyolddott, es elsosorban a teherfuvarokra 
korldtozodott. Az aldbbi dokumentumok a zakonyi dtrakokdrzet konfliktusteli tortenetenek 
jellemzo epizodjai. 

A) A kozlekedes- es postaiigyi miniszter jegyzeke 
a Szovjetunio magyarorszagi nagykovetehez 
1963. majus 30. 

A Magyar Nepkoztarsasag Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszteriuma nagyrabe- 
csiileset nyilvanltja a Szovjet Szocialista Koztarsasagok Szovetsege Nagykovetse- 
ge irant, es tisztelettel az alabbiakrol tajekoztatja a Nagykovetseget. 

A Szovjet Szocialista Koztarsasagok Szovetsege Kozlekedesiigyi Miniszteriiima 
es Kiilkereskedelemi Miniszteriuma kepviseloinek reszvetelevel Pragaban 1962. 
december 3-8-ig megtartott, a vasuti aruszallitas volumenenek osszeegyeztetese- 
vel kapcsolatos targyalas jegyzokonyve az eves tervet negyedeves es napi iiteme- 
zesben rogzitette. Az eves terv negyedeves iitemezese szerinti arumermyiseg: 


I. negyedev 

1 812 000 tonna 

D. negyedev 

1 831 000 tonna 

m. negyedev 

1 694 000 tonna 

IV. negyedev 

1 453 000 tonna 


Az egyes arufelesegekbol mutatkozo lemaradas potlasa, valamint a IIL es IV. 
negyedevi torlodasok elkeriilese erdekeben a szovjet es a magyar vasutak kep- 
viseloi 1963. aprilis 6-12. kozott Debrecenben tartott hatarforgalmi targyalason 
megallapodtak, hogy Zahony allomas aprilis-majus, junius es julius honapokban 
napi 24 350 tonna arut vesz at. 

A felek megegyeztek abban, hogy megteszik a sziikseges intezkedeseket a sa- 
jat kiilkereskedelmi miniszteriumiikon keresztiil, hogy a megjelolt idoszakban a 
24 350 tonna arumennyiseg tenylegesen feladasra keriiljon. 

Aprilis honapban a debreceni hatarforgalmi targyalason vallalt napi atlagos 
24 350 tortna nem erkezett meg, bar a pragai jegyzokonyvben foglalt es aprilis 
honapra eso tervet meg a ket hatarallomas megkozelitoen teljesitette. Pragaban, 
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yalamint Debrecenben tortent megallapodasok ellenere majus honapban a napi 
atadott arumennyiseg fokozatosan csdkkent, es majus 11-20-ig terjedo dekadban 
mar a napi atlagosan atadott arumennyiseg a pragai jegyzokonyv 24 350 tonnas 
tervszamaval szemben csak 16 000 tonna volt, de voltak napok, amikor csak 
egesz minimalis mennyisegu aru keriilt atadasra. Pl. majus 14-en 10 922 tonna, 

17-en 14 647 tonna, 19-en 12 671 torrna, 20-an 12 014 tonna stb. 

Zahony allomas a terveknek megfeleloen 3200 fos dolgozoletszammal es a 
szukseges gepi berendezessel kesziilt fel az aruk fogadasara. Jelenlegi arubefutas 
mellett mind a gepi kapacitas, mind a dolgozok csak 40-50%-ig vannak leterhel- 
ve, amely nagymertekben befolyasolja Zahony allomas onkoltsegenek alakulasat, 

Ezen tulmenoen varhato, hogy a legnehezebb forgalmi idoszakban, a III. es IV. 
negyedevben - az elmult evek gyakorlatanak megfeleloen - a szovjet vasut napi 
26 000-28 000 torrna arut krnal fel atvetelre, amely mennyiseget Zahony - az aru- 
nem szerinti eros ingadozast is figyelembe veve - feldolgozni nem kepes, es elke- 
riilbetetlenul mind a lvovi vasut-igazgatosag teriileten, mind Zahony allomason 
torlodas allhat be, amely mindket vasut munkajat batranyosan befolyasolja. 

Annak elkeriilese erdekeben, hogy az evrol evre ismetlodo II. es III. negyed- 
evi arubiany, valamint a IV. es I. negyedevi arutorlodas - mely jelensegek a 
meglevo kapacitasok kihasznalatlansagat, illetve arutorlodas eseten a meglevo 
kapacitasok tulterheleset eredmenyezilc - ne ismetlodjenek meg, kerem Nagy- 
kovet elvtarsat, hogy junius, julius es augusztus honapok nagyobb aranyu aru- 
szallitasainak beinditasa, majd az ezt koveto honapok mentesitese erdekeben a 
Szovjetunio kiilkereskedelmi szervei fele hathatosan intezkedeseket tenni szi- 
veskedjek. | 

A Magyar Nepkoztarsasag Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszteriuma megra- 
gadja az alkalmat, hogy ismetelten kifejezesre juttassa nagyrabecsiileset a Szovjet 
Szocialista Koztarsasagok Szovetsege Nagykovetsege irant. 

Kossa Istvamak a zahonyi hatarallomas forgalmi nehezsegei miatt a Szovjetunio ma- 
gyarorszagi nagykovetenek atadott szobeli jegyzeke, 1963. majus 30. MOL XIX-H-l-c 
00288/1963. 30. doboz. Harom gepelt oldal. 

B) A Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium eloterjesztese 
1976. mareius 31. 

A Magyar Nepkoztarsasag es a Szovjetunio kormanyelnokeinek 1975. oktober 
21-ei hatarozata, valamint a Magyar~Szovjet Gazdasagi es Muszaki-tudomanyos | 

Egyuttmukodesi Kormanykozi Bizottsag 16. iilesenek 1.1, 9.2, 9.3 hatarozatai 
alapjan a szovjet fellel kozosen „Beszamol6"-t keszitettiink a Kormanykozi Bi- 
zottsag kovetkezo iilesszaka ele, melyet mellekelten bemutatok. 

A magyar-szovjet kiilkereskedelmi druforgalom lebonyoUtasanak problemdi 
az elmult eoekben 

Az utobbi ket evben a magyar-szovjet kiilkereskedelmi aruforgalmon belul a 
Szovjetuniobol erkezo import- es tranzitaruk forgalma viszonylag gyorsan es 
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egyenletesen, a magyar export es a Szovjetunio fele iranyulo tranzit-aruforgalom 
1970-hez viszonyitva mintegy ketszeresere, 1,4 millio tonnarol 3,0 millio tonnara 
emelkedett. A szovjet vasut ilyen forgalomfelfutassal es aruosszetetel-valtozassal 
nem szamolhatott, kovetkezeskeppen a kiildemenyek zavartalan fogadasa, atra- 
kasa idokent akadozott. Fokent 1975. ev masodik feleben torlodasok keletkeztek 
amiatt, hogy a szovjet vasut a naponta felkinalt - exportaruval rakott - 500-600 
kocsi helyett naponta atlagosan 350-450 kocsit tudott fogadni. 

Az atrakokapacitas elegtelensege miatt a szovjet vasut tobbszor kerte, hogy a 
feladatat kepezo aruatrakasok egy reszet helyette a magyar vasut vegezze el (fo- 
kent szemestermenyek, elo allatok). Ilyen kereseknek eleget tenni nem all mo- 
dunkban, mivel ez a tevekenyseg a jelenlegivel ellentetes technologiat igenyelne, 
amire nem vagyunk berendezkedve, ugyanis az 1947 ota ervenyben levo allam- 
kozi megallapodas szerint az aruk atrakasarol a fogado vasutnak kell gondos- 
kodnia. Ezen alapelvre epiilnek a hatarforgalmi technologiak, valamint a fuvar- 
jogi, dijszabasi es hatosagi intezkedesek, illetve eljarasok. 

A kialakult feszultseg feloldasara - megfelelo intezkedeseket kerve - tobb 
lzben kenyszeriiltunk kormanyszintu levelvaltasra. Fentiekben vazolt helyzet 
sziiksegesse tette a fennallo problemak reszletes attekinteset a ket fel reszerol. 
A Szovjetunio es a Magyar Nepkoztarsasag kormanyelnokeinek tanacskozasa 
utan a kormanykozi bizottsag emlltett 16. ulese hozott megfelelo hatarozatot a 
kiilkereskedelmi aruszallitasokkal osszefiiggo problemak egyuttes vizsgalatara 
es azok kikiiszoboleset biztosito javaslatok kidolgozasara. 

A magyar-szovjet kulkereskedelmi druforgalom vdrhato alakuldsa 
a kovetkezo iewidoszakban 

A kormanykozi bizottsag 16. iilese hatarozatainak megfeleloen a Szovjetuni6 
Kozlekedesi Miniszteriuma es a Magyar Nepkoztarsasag Kozlekedes- es Posta- 
iigyi Miniszteriuma a ket orszag tervezo es kiilkereskedelmi szerveinek bevona- 
saval egyiittes vizsgalatot vegzett a kiilkereskedelmi aruszallltasok helyzetenek 
komplex megitelesere es a teendok meghatarozasara. A vizsgalat eredmenyet a 
kovetkezokben jelentem. 

Az elmult 5 eves tervidoszak eroteljesen megnovekedett kiilkereskedelmi 
aruforgalmanak lebonyolitasara mindket fel jelentos fejleszteseket eszkozolt a 
vasuti hatarforgalmi korzetek kapacitasanak novelesere. Az ennek ellenere je- 
lentkezo nehezsegek alapveto oka valtozatlanul a szallltasok egyerdotlensegeben 
es az aruosszetetel valtozasaban allapithato meg, ami idonkent komoly zavaro- 
kat idezett elo az aruforgalom lebonyolitasaban. A jelen oteves tervidoszakban a 
szovjet vasutakkal es kulkereskedelmi szervekkel egyeztetett szallitasi volume- 
nek szerint meg nagyobb felfutassal kell szamolni. A magyar export- es kilepo 
tranzitaru-forgalom 1980-ra - 1975-hoz viszonyitva - 3 milliorol 5,4 millio tonna- 
ra (beleerve a kiilon kotesekben tervezett gabonamennyiseget is), a szovjet ex- 
port- es belepo tranzitaru-forgalom pedig 13,1 milliorol 19,2 millio tonnara emel- 
kedik. Ezek a szamok egyertelmuen ravOagitanak arra, hogy a forgalomfelfutas 
iiteme a Szovjeturd6 iranyaba eroteljesebb. A szovjet fellel kolcsonosen megalla- 
pitast nyert, hogy a novekvo feladatok ellatasahoz Csop, illetve Zahony vasuti 
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atrakokorzetek megfelelo tovabbfejlesztese sziikseges, mellyel osszefiiggesben az 
1980-ig terjedo idoszak fejlesztesi, illetve szervezesi intezkedesei kolcsonosen 
egyeztetesre keriiltek. 

Az 1980 utani idoszak varhato szallltasi volumenei „A KGST-tagallamok ko- 
zotti kozlekedesi kapcsolatok fejlesztesi programja" szerint 1990-re az MNK fele 
1,5-szeresere, a Szoyjetunio fele 2,4-szeresere emelkednek. Megallapithato tehat, 
hogy ez idoszakban is a kilepo aruforgalom novekedesi iiteme a nagyobb merte- 
ku. A Magyar-Szovjet Vasuti Allando Munkacsoport 1976. marcius 12-en meg- 
tartott iilesen a feladatok ilyen mervu novekedesere tekintettel a vasuti hatar- 
forgalmi atrakokorzetek iitemes tovabbfejlesztese mellett kompromisszumkent 
sziiksegesnek mondotta ki a szoban forgo teriiletek tehermenteslteset, az atrakasi 
munka szintjenek lehetseges mervu csokkentesevel. Magyar reszrol szintcsokke- 
nes alatt az arra alkalmas aruk egy reszenek vizi utra, esetleg kozutra vagy cso- 
vezetekre tereleset, tovabba a tengelyatszereles, a kontenerizacio es egyeb egy- 
segrakomany-kepzes szelesebb koru alkalmazasat ertjiik, mlg szovjet reszrol e 
tekintetben elsosorban az 1520 mm nyomtavu vasutvonalnak a Magyar Nepkoz- 
tarsasag teriiletere (Eperjeske-Miskolc, Leninvaros leagazassal) torteno bevezete- 
set javasoljak. 

A magyar-szovjet katdrforgalmi atrakokdrzetek tovabbfejlesztesenek szuksegessege 
es modozatai 

A kormanyelnoki talalkozo hatarozata alapjan a ket orszag kozlekedesiigyi mi- 
niszteriumai feladatul kaptak a Csop es Zahony vasuti atrakokorzetek feldolgo- 
zo- es atbocsatokepessegenek novelesere iranyulo intezkedesek meghatarozasat, 
valamint az 1520 mm nyomtavu vasutvonal Magyar Nepkoztarsasag teriiletere 
torteno bevezetese celszerusegenek megvizsgalasat is. 

Ezen feladatokat a ket fel elvegezte, es a kialakitott allaspontokat az allando 
mmikacsoport f. ev marciusi iilesen kidolgozott - a kormanykozi bizottsag ele 
terjesztendo - es csatolt „Beszamol6" tartalmazza. 

Az 1976-1980. evi idoszakra a varhato feladatok ellatasa erdekeben a csopi es 
zahonyi atrakokorzetek atbocsato- es elegyfeldolgozo kepessegenek novelesehez 
sziikseges intezkedesek egyeztetesre keriiltek (Beszamolo 1. fejezete), amelyeket 
a felek kolcsonosen ugy ertekeltek, hogy azok biztositjak a novekvo kiilkereske- 
delmi aruszallltasok zavartalan lebonyolitasat az 1980-ig terjedo idoszakban. Az 
1520 mm nyomtavu vasutvonal bevezetesenek kerdeseben (harom valtozat sze- 
rint: Eperjeske-Budapest, leagazassal Miskolcra es Leniiwarosba, Eperjeske-Mis- 
kolc, Eperjeske-Mateszalka) melyrehato kozos szakertoi vizsgalat folyt, amely- 
nek eredmenye azonban nem tette lehetove egyseges allaspont kialakltasat. 
Ugyanis a szamltasok szerint az 1520 mm nyomtavu vasutvonal bevezetese a 
szovjet fel szamara kiilonosebb gazdasagi elonyt nem jelent, annak ellenere, 
hogy lehetove tette a csopi atrakokorzet kapacitasanak kismerteku (mintegy 
5%-os) felszabaditasat, az atrakasi munkakkal foglalkoztatott dolgozok letszama- 
nak csekely mervu (100 fo) csokkenteset, tovabba forgalomszervezesi elonyokkel 
jarna. 
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A magyar fel szamara a beruhazasi es iizemeltetesi koltsegek, mind a kiszol- 
galasi teclinologia es a kiilkereskedelmi diszpozlcios tevekenyseg szempontjabol 
a szeles nyomtavu vasutvonal bevezetese rendkiviil kedvezotlen. Feltetleniil 
megemlitendo, hogy ilyen uj vasutvonal kihasznaltsaga igen alacsony foku len- 
ne, mert az atterelheto aruk mennyisege eves viszonylatban a korabbi prognozi- 
sok szerint 1990. evben mindossze 6,6 millio tonnat tenne ki (napi 20 vonattal 
25-30%-os kihasznaltsag). Megjegyzendo, hogy a szovjet fel reszere az uj vasut- 
vonal megepitese gyakorlati elonnyel alig jarna, mivel fenti mennyisegbol csu- 
pan 0,3 millio tonnat tenne ki a Szovjetunioba iranyulo export-aruforgalom, ami 
jelentektelen mertekben enyhitene a Csop atrakokorzetben jelentkezo atrakasi 
feladatokat. 

Az 1520 mm nyomtavu vasiitvonal esetleges megepitesenek kerdese mar 10- 
15 ewel korabban is felvetodott es tobbszori vizsgalatra keriilt. Ezen vizsgalatok 
a most vegrehajtott vizsgalat es szamitasok eredmenyeivel megegyezoen zarul- 
tak. Ezek alapjan tortent 1960-1961-ben olyan elliatarozas, hogy a novekvo kiil- 
kereskedelmi aruforgalom zavartalan lebonyolitasat a vasuti hatarforgahni atra- 
kokorzetek (Csap-Zaliony) - a szovjet vasiittal egyeztetett egyseges teclmologiai 
elvek alapjan torteno - iitemes fejlesztesevel kell biztositani. Ezen elhatarozast 
kovetoen epiilt meg a ket orszag vasiitjait osszekoto iij, 2. kapu is Batyevo- 
Eperjeske kozott, uj Tisza-hid letesitesevel. Zahony atrakokorzetnek az allandoan 
novekvo feladatokhoz igazodo kifejlesztesere az elmiilt 20-25 ev alatt mintegy 
14 milliard Ft koltseg meriilt fel. 

Az 1990-ben atterelheto arumennyiseg tobbsege (4,5 milliard tomia) vaserc 
es koksz. Itt megemlitem, hogy elozetes informaciok szerint a kesobbiek folya- 
man a vaserc koncentraltsaga jelentosebben novekedni fog, ami az emlitett ton- 
na-mennyiseg csokkeneset eredmenyezi. Ezen aruk atrakasara Eperjesken az 
1990 utani igenyeket is kielegito nagy teljesltmenyu atrakoobjektum letesiilt, 
tobb mint 0,5 milliard Ft koltseggel. Ezen aruk mar 1976 vegen 100%-ban gepe- 
sitetten rakhatok at Eperjesken. Az lij atrakoberendezes mas celra alig veheto 
igenybe, lgy az 1520 mm nyomtavii vasutvonal megepitese utan nem lenne ki- 
hasznalva, mig az uj vasiitvonalra atterelendo 6,3 millio tonna arubol 0,7 millio 
tonna reszere Miskolc tersegeben ujabb atrakoberendezesek letesitese sziik- 
seges. 

Mindezek, valamint a „Beszamolo"-ban szereplo reszletesebb indokok alap- 
jan az 1520 mm nyomtavii vasiitvonal megepitesenek kerdeset celszeru lenne 
vegleg levenni a napirendrol. 

A Magyar-Szovjet Vasiiti Allando Munkacsoport 1976. marcius 10-12-en 
megtartott iileset kovetoen a resztvevok megtekintettek Csop, illetve Zahony 
vasiiti atrakokorzetek letesitmenyeit. 

Hatarozati javaslat 

A Nemzetkozi Gazdasagi Kapcsolatok Bizottsaga: 

Tudomasul veszi a kozlekedes- es postaiigyi miniszter jelenteset az 1971-1975 
kozotti idoszak kiilkereskedelmi aruszallitasainak vegrehajtasaval osszefiigges- 
ben tett, a „Beszamol6"-ban reszletezett intezkedesekrol. 
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Elfogadja a magyar es szovjet vasutak altal az 1976-1980 kozotti idoszakra 
eloiranyzott es kolcsonosen egyeztetett fejlesztesi es tervezesi intezkedeseket az- 
zal, hogy azokat es a potlolagosan sziikseges teendoket a felek evente egyeztes- 
sek es gondoskodjanak vegrehajtasukrol.. 

Mivel az 1520 mm nyomtavu vasutvonal epitese celszerusegenek muszaki- 
gazdasagi vizsgalata az MNK szamara rendkiviil kedvezotlen gazdasagi ered- 
mennyel zarult, a kormanykozi bizottsag 17. iilesen a magyar fel kezdemenyezze 
a kerdes vegervenyes levetelet a napirendrol. 

Sziiksegesnek tartja, hogy az 1980 utani idoszak kulkereskedelmi aruszallita- 
sai zavartalan lebonyolitasanak biztositasara az ervenyben levo allamkozi megal- 
lapodas szellemeben a magyar es szovjet fel dolgozzon ki javaslatokat a mindket 
orszag reszerol gazdasagilag hatekony komplex fejlesztesi es szervezesi intezke- 
desekre vonatkozoan, es azokat az NGKB jovahagyasat kovetoen terjessze a kor- 
manykozi bizottsag ele. 

Rodonyi Karoly 

kozlekedes- es postaiigyi miniszter 

A KPM eloterjesztese a Nemzetkozi Gazdasagi Kapcsolatok Bizottsaga reszere Ma- 
gyarorszag es a Szovjetimio kozotti 1976—1980. es 1980-1990. evi kiilkereskedelmi aruszal- 
lltasok biztositasara iranyulo intezkedesekrol, 1976. MOL XIX-A-90-a51. doboz, 1976. ap- 
rilis 7. 

C) Beszamolo a Szovjet-Magyar Kormanykozi Gazdasagi 
es Muszaki-tudomanyos Bizottsag hatarozatairol 
1976. aprilis 7. 

A Szovjet-Magyar Kormanykozi Gazdasagi es Muszaki-tudomanyos Egyiittmu- 
kodesi Bizottsag 16. iilese hatarozatanak teljesitesekent az MNK Kozlekedes- es 
Postaiigyi Miniszteriuma es a Szovjetunio Tengerhajozasi Miniszteriuma az 
MNK es a Szovjetunio kulkereskedelmi miniszteriumai, valamint tervezesi szer- 
vei kepviseloinek bevonasaval megyitattak a kiilkereskedelmi aruk fuvarozasa- 
nak a dunai szallitasok kiszelesitese utjan torteno bovitese kerdeset, valamint az 
// Interlighter // kozos szallltasi vallalat letrehozasa lehet6seget 7 es jelentik: 

Az MNK es a Szovjetuni6 kozott az osszes szallltasi modok altal (kiveve a 
csovezeteket) torteno kulkereskedelmi aruszallltasok teljes volumene 1975-ben 
az 1970. evihez kepest 3 7 3 millio tonnaval n6vekedett, vagyis 28%-kal. Ugyan- 
ezen idoszakban a vasuti aruszallitas 3053 ezer tonnaval, a folyami (dunai) szalli- 
tas pedig 230 ezer tonnaval novekedett. A tengeri szallitasok 1975-ben 150 ezer 
tonnat tettek ki, vagyis az 1970. evi szinten maradtak. 

A szallitas modjat es az oteves idoszak evei szerinti megoszlasat a kovetkezo 
adatok jellemzik: 
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(Ezer tonna) 


Szallitas modja 

1970 

1971 

1972 

1973 

1974 

1975, 

elozetes 

szamitas 

Szovjetunio exportja 

Osszesen 

14 811 

15 666 

15 642 

16 616 

16 822 

19 267 

ebbol 

vasuti 

9 573 

9 978 

9 436 

9 962 

9 641 

11 372 

tengeri 

151 

* 154 

65 

129 

212 

150 

folyami (dunai) 

1038 

1131 

1235 

1221 

1263 

1236 

csovezetek 

4 047 

4 399 

4 900 

5 300 

5 700 

6 500 

kozuti 

2 

4 

6 

4 

6 

9 

Az MNK exportja 

Osszesen 

1001 

1165 

1351 

1913 

1535 

2 294 1 

ebbol 

vasuti 

991 

1158 

1344 

1903 

1506 

2 245 

folyami (dunai) 

9 

5 

6 

9 

23 

41 

kozuti 

1 

2 

1 

1 

6 

9 


A Szovjetuni6b61 az MNK-ban vasuton szallltott aruk nagy reszet olyan aruk 
teszik ki, mint peldaul erc, mutragya, cement, szen, koksz, fa, femek, koolajter- 
mekek es egyeb. Az MNK-bol a Szovjetunioba vasuton szallltott aruk nagy reszet 
a romlando aruk, timfold, femek, berendezesek es egyeb aruk teszik ki. 

A Dunan csak vaserc es 1972-tol kezdve kis mennyisegu koszen szallltasa fo- 
lyik. Az egyes evekben nagyon jelentektelen mertekben jelentkeznek dunai szal- 
lltasra gabonaaruk, faaruk es berendezesek, ezen aruk szallitasra jelentkezese 
azonban nem volt folyamatos jellegu. Tengeri uton fokent apatitot szallitottak 
Murmanszkbol az LNK kikotoibe. A kulkereskedelmi aruk dunai szallitasa lema- 
radasanak egyik oka az aruk zomenel az alternativ paritasok, FOB, CIF es 
franco-hatar 2 kikotesenek liianya, ami nem segiti elo a legracionalisabb szallitasi 
mod kivalasztasanak megallapitasat. 

A KGST-tagorszagok kozott az 1976-1980-as evekre szolo nepgazdasagi ter- 
vek 1974-ben vegrehajtott koordinalasa soran az MNK es a Szovjetunio tervezesi, 
klilkereskedelmi es kozlekedesi szervei egyeztettek az MNK es a Szovjetuni6 ko- 
zotti kulkereskedelmi aruszallltasokat, amelyek volumene - az osszes szallltasi 
modot beleertve - 1980-ra az 1975. evihez kepest tobb mint 8,0 miMo tonnaval 
novekszik. A dunai szallitasokat gyakorlatilag az 1975. evi szinten iranyoztak 


1 Magyarorszag Szovjetuni6ba iranyulo 1975-os beesult adatai szarmtasi vagy gepelesi hibat tartal- 
maznak. 

2 FOB (free on board), CIF (cost, insurance, freight), franco (erkezo aru). Vo. Szaszy Istvan: Az etiropai 
nepi demokracidk nemzetkdzi magdnjoga. Akademiai Kiado, Budapest,1962. 266. 
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elo, ezeknek az aranya 1980-ban a teljes szallitasi volumen legfeljebb 6%-at fogja 
kitenni, ugyanakkor, amikor 1975-ben korulbelul 10%-ot tett ki. 

Az MNK es a Szovjetunio, valamint a tobbi Duna menti orszag kozott a Du- 
nan az 1976-1980-as evekre tervezett kiilkereskedelmi aruszallitasok volumenei- 
bol kiindulva az oteves tervekben meghataroztak az MNK es a Szovjetunio du- 
nai flottainak es kikotoinek fejlesztesere forditando beruhazasokat is. 

Az MNK es a Szoyjetunio kozott a Dunan szallitando kiilkereskedelmi arukat 
nagyreszt az MNK olyan vallalatai termelik, illetve liasznaljak fel, amelyek terii- 
letileg a Duna korzeteben helyezkednek el. A Dunan szallitott tomegaruk szalli- 
tasi hatarideje es tetel szerinti megoszlasa megfelel az ezen arukat felhasznalo 
vallalatok kovetelmenyeinek. Vannak azonban tovabbi olyan aruk is, amelyeket 
az MNK olyan vallalatai hasznalnak fel, illetve termelnek, amelyek a Duna kor- 
zeteben helyezkednek el, es amelyeknek egy reszet szinten a Dunan lehetne szal- 
lftani. A ket orszag meglevo flottakapacitasabol, folyami szallitokapacitasabol, 
tovabba az MNK es a Szovjetunio dunai kikotoinek ateresztokepessegebol kiin- 
dulva, valamint figyelembe veve a meglevo muszaki eszkozok kihasznalasanak 
jayftasat, lehetoseg van potlolagos beruhazasok nelkiil a kiilkereskedelmi aruk 
dunai szalb'tasanak novelesere (az 1974. junius 10-15. kozott Budapesten az ot- 
eves idoszakra egyeztetett volumenek mellett), a Szovjetunio exportjanal 540 
ezer tonnaval, az MNK exportjanal pedig 350 ezer tonnaval 1976-ban es az oteves 
idoszak ezt koveto eveiben. A dimai szallitasok bovftese lehetosegeinek megha- 
tarozasakor elsosorban azoknak az aruknak a szallitasa ajanlatos, amelyeket fo- 
kent a Duna korzeteben elhelyezkedo magyar vallalatok hasznalnak fel, illetve 
termelnek. A ket orszag kiilkereskedelmi szerveivel egyutt az 1976-ban es az ot- 
eves idoszak ezt koveto eveiben a Dunan torteno aruszallitasok kiszelesitesere 
vonatkozoan folytatott munka eredmenyekent megallapitottak, hogy az MNK es 
a Szovjetunio kiilkereskedelmi miniszteriuma kepviseloinek adatai szerint a du- 
nai aruszallitasokat 1976-ban a tervben eloiranyzottakkal szemben 490 ezer ton- 
naval lehet novelni, ebbol a Szovjetunio exportjanal 127 ezer tonnaval, az MNK 
exportjanal pedig 259 ezer tonnaval, ami az alabbi tablazat szerint 504 ezer ton- 
naval kevesebb, mint a Szovjetunio es MNK kozlekedesi szervezetei altal 1976- 
ban dunai szallftasra javasolt mennyiseg. 


(Ezer tonna) 


Az aruk 
nomenklatur aj a 

A kozlekedesi 
szervek 
javaslatai 

A 

kiilkereskedelmi 

szervek 

javaslatai, 

Szovjetunio 

A 

kiilkereskedelmi 

szervek 

javaslatai, MNK 

Szovietunio exportja 

Erc 

250 

250 

- 

Fekete, szines femek 

100 

50* 

50* 

Dizelolaj 

50 

50 

- 

Paprr 

25 

12 

12 


Az aruk 
nomenklaturaja 

A kozlekedesi 
szervek 
javaslatai 

A 

kulkereskedelmi 

szervek 

javaslatai, 

Szovjetunio 

A 

kiilkereskedelmi 

szervek 

javaslatai, MNK 

Szintetikus kaucsuk 

15 

15 

15 

Gombfa 

50 

50 

50 

Cement (a magyar fel altal 
nyujtando sokoldalu 
felhasznalasra alkalmas 
egysegcsomagolasban) 

50 



Osszesen 

540 

427 

127 


* aliimmium egysegcsomagolasban 


(Ezer tonna) 


Az aruk 
nomenklaturaja 

A kozlekedesi 
szervek javaslatai 

A kulkereskedelmi 
szervek javaslatai, 
Szovietunio 

A kiilkereskedelmi 
szervek javaslatai, 
MNK 

MNK exportja 

Buza 

100 

100 

100 

Kukorica 

100 

100 

100 

Konzerv (kontenerben) 

50 

50 

50 

Femek 

100. 

9* 

9* 

Osszesen 

350 

259 

259 

Mindosszesen 

890 

686 

386 


* ebbol 7 ezer tonna cso es 2 ezer torrna garazsfelszereles 


A Mabiart es az SPD folyami hajoparkja potlolagos beruhazasok nelkiil kb. 900 
ezer tonna szallitasat tudja biztositani. A kiilkereskedelmi szervek megaUapodtak 
abban, hogy 1976-ban koriilbeliil 400 ezer tonna aru dunai szallitasat jelentik be, 
ami nem biztositja a Mahart- es az SPD-flottak kapacitasanak teljes kihasznalasat. 
Figyelembe veve a flottak szallitasi kapacitasaban fennallo tartalekokat, a felek 
sziiksegesnek tartjak az aruk folyami szallitasra valo terelesevel kapcsolatos mmv 
ka folytatasat. Az egyeztetett javaslatokat figyelembe veve az aruk dimai szallltasa 
1,7 millio tonnat tesz ki, es 1975-h6z viszonyitva 31%-kal novekszik. A dunai szal- 
litasok kiszelesitesere vonatkozo javaslat realizalasa lehetove teszi a fesziiltseg 
csokkenteset a Szovjetunio es az MNK vasuti hatarAllomasam es a folyami flottak 
munkaja iizemeltetesi mutatoinak javitasat. Abbol kiindulva, hogy tavlatilag var- 
hato az MNK es a Szovjetuni6 kozotti aruforgalom tovabbi novekedese, es vannak 
olyan arumennyisegek, amelyeket a Dunara lehet terelni, amivel kapcsolatban 
fennall a Duna korzeteben elhelyezkedo magyar vallalatok erdekeltsege az aruk 
dunai szallltasaban, ajanlatos a kovetkezo kiilkereskedelmi aruk dimai szallitasa 
lehetosegenek es gazdasagi celszerusegenek tanulmanyozasa az 1980-ra (potlola- 
gosan az 1976-1980 evekben attereltekhez) vonatkozo szallitasokban. 
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(Ezer torma) 


Az aruk nomenklaturaja 

A Szoyjetunio exportja 

Az MNK exportja 

Vaserc 

1900 

- 

Koszen 

700 

- 

Femek 

100 

150 

Gombfa 

200 

- 

Cement 

200 

- 

PaDir, evapot, kaucsuk es egyeb aruk 

30-40 

- 

Konzervek 

- 

100 

Gabona 

- 

300 

Bor (iiveges es hordoban) 

- 

100 

Osszesen 

3150 

650 


Ezeknek a javaslatoknak a megvitatasanal az MNK Kulkereskedelmi Mi- 
niszteriuma tajekoztatast adott arrol, hogy az elozetes adatok szerint nem ter- 
vezik a vaserc es cement dunai szalhtasanak tovabbi noveleset, a koszenszalli- 
tasokat 100 ezer tonnaval, a femszallitasokat 100 ezer tormaval, a faaruk 
sz611itas6t 200 ezer tonnaval, az egyeb aruk szallltasat pedig 30-30 ezer toimaval 
lehet novelni. A szamitasokban figyelembevetelre javasolt egyeb arufajtakra 
vonatkozoan a felek kulkereskedelmi szervezetei reszerol nincs ellenvetes. A 
szamitasokban felvett kiilkereskedelmi aruk potlolagos mennyisegei kikotoi at- 
raMsanak es dunai szallitasanak biztosftasara a szakertoi megiteles szerint, a 
szovjet fel reszerol 85 db, egyenkent 1500 t hordkepessegu nem onjaro uszaly, 
12 db, egyenkent 2000 loeros teljesitmenyu tolo-vontato hajo epitese, Reni es 
Izmail kikotokben pedig negy rakpart epftese sztikseges. A magyar fel reszerol 
120 db, 1500 t hordkepessegu nem onjaro uszaly es 20 db, 2000 loerfis teljesit- 
menyfi tolo-vontato hajo epitese sziikseges. 3 Az MNK kikotoinek a folyo oteves 
idoszakra tervezett fejlesztese lehetov6 teszi, potlolagos beruhazasok nelkiil, a 
potlolagos aruk teljes mennyisegeinek kezeleset. 

Az MNK es a Szovjetunio hajozasi vallalatai kozotti egyuttmukodes tovabbi 
kiszelesftesenek megval6sitasat az „Interlighter", letrehozando kozos szallftasi 
vallalat kereteben tervezik, es ennek a vallalatnak a letrehozasaval kapcsolatos 
munkak az egyeztetett programmal osszhangban folynak. 

A ket orszag flottainak es kikotoinek hatekonyabb kihasznalasa celjabol es a 
kiilkereskedelmi aruk dunai szallitasanak boviteset szolgalo szallftasi kapcsolatok 
tovabbi tokeletesitese erdekeben az MNK Kozlekedes- es Postaugyi Miniszteriuma 
es a Szovjetunio Tengerhajozasi Miniszteriuma celszerunek tartjak, hogy az MNK 
es a Szovjetunio kozlekedesi es kiilkereskedelmi szerveinek kepviseloi evente tart- 
sanak ertekezletet a flottak es a kikotok munkaja eredmenyeinek osszegezesere es 
a gzallitasi volumenek, valamint a tervezett idoszakra kozos intezkedesek kidolgo- 

3 Rodonyi Karoly az NGKB-hoz irt eloterjeszteseben megjegyzi, hogy „a targyalasok jelen kerdese- 
ben meg szamos kerdes tisztazatlan, lgy a barkaszukseglet penziigyi es gyartasi fedezete is. Ez a 
vallalkozas egyebkent a feltetelek biztositasa eseten is csak a tervidoszak vegen valhat idoszeruve." 
A kozlekedes- es postaiigyi miniszter eloterjesztese a Nemzetkozi Gazdasagi Kapcsolatok Bizottsa- 
ga resz6re a kiilkereskedelmi aruk tengeri es folyami szallitasanak novelese a magyar-szovjet fpr- 
galomban es az Interlighter kozos szallitasi yallalat letrehozasanak lehet6sege, 1976. marcius 31. 
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zasanak egyeztetesere. Az MNK Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszteriuma es a 
Szovjetunio Tengerhaj6zasi Miniszteriuma celszerunek tartju k a folyami es tengeri 
szallftasok teren folytatott hosszu lejaratu egyiittmukodes formainak tokeletesitese 
es kiszelesitese erdekeben, hogy megszervezzek a kulkereskedelemi aruszallitasok 
novelesenek megalapozasaval a ket orszag dimai flottajanak es kikotoinek az 
1980-ig torteno tavlati fejlesztesevel kapcsolatos munkak kozos elvegzes6t. 

A Magyar-Szovjet Kormanykozi Gazdasagi es Muszaki-tudomanyos Egyutt- 
mukodesi Bizottsag hatarozattervezetet a melleklet 4 tartalmazza. A Ma- 
gyar-Szovjet Kormanykozi Gazdasagi es Muszaki-tudomanyos Egyiittmdkodesi 
Bizottsag megvitatta az MNK Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszteriuma es a Szov- 
jetunio Tengerhajozasi Miniszteriumanak a kiilkereskedelmi aruk dimai szallita- 
sanak kisz61esftesevel foglalkozo beszamolojat es megallapitja, hogy a vegzett 
munka eredmenyekent 1976-ban potlolagosan koriilbeliil 400 ezer tonna ex- 
port-import aru szallitasa jelentkezik a Dunan, ami elosegiti a ket orszag folyami 
flottaja kihasznalasanak javulasat es az MNK es a Szovjetuni6 vasuti hatarallo- 
masai tulterheltsegenek csokkenteset. 

V. P. Usakov 

a Szovjetunio Tengerhajozasi Miniszt6riuma Kollegiumanak tagja 

Kovacs Istvan 

az MNK KPM hajozasi foosztalyanak vezetoje 


A Szovjetuni6 es a Magyar Nepkoztarsasag kozott 1970-1975 idoszakban az 
osszes kozlekedesi agak altal lebonyoKtott aruszallttas: 



1970 

1971 

1972 

1973 

1974 

1975 

A Szovjetunio exportja (csovezetekes szallitas nelkiil) 

Osszesen 

14 811 

15 666 

15 642 

16 616 

16 822 

19 267 

ebbol 

vasuti szallitas 

9 573 

9 978 

9 436 

9 962 

9 641 

11 372 

tengeri szallitas 

151 

154 

65 

129 

212 

150 

dunai szallftas 

1038 

1131 

1235 

1221 

1263 

1236 

kozuti szallitas 

2 

4 

6 

4 

6 

9 

Magyarorszag exportja 

Osszesen 

1001 

1165 

1351 

1913 

1535 

2 294 

ebbol 

vasuti szallitas 

991 

1158 

1344 

1903 

1506 

2 233 

dunai szallitas 

9 

5 

6 

9 

23 

41 

kozuti szallitas 

1 

2 

1 

1 

6 

8 

export, import egyiitt 

15 812 

16 831 

16 993 

18 529 

18 357 

21 561 


4 A melleklet kozlesetol eltekintettiink. 
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Beszamolo a Magyar-Szoyjet Kormanykozi Gazdasagi es Muszaki-tudomanyos 
Egyiittmukodesi Bizottsag 16. iilese hatarozatanak teljesitesi meneterol (1. 2 napirendi 
pont.) MOL XIX-A-90-a 51. doboz, 1976. aprilis 7. Szolgalati hasznalatra. 2. sz. peldany. 

D) Pullai Arpad jelentese Marjai Jozsefnek 
1979. oktober 9-10. 

A talalkozo letrejottenek kortilmenyei a nemzetkozi gyakorlatban megleheto- 
sen szokatlan modon alakultak, ugyanis folyamatos es minden csatornan feltett 
kerdeseinkre a legutolso pillanatig nem kaptunk semmifele tajekoztatast arrol, 
hogy szovjet reszrol mikor, kivel, milyen temaban, milyen korben fogunk tar- 
gyalni. 

Oktober 9-en delutan rovid titon kaptunk ertesitest, hogy Leszecsko elvtars 
kiseretevel utban van Csop, illetve Zahony fele. Leszecsko elvtarsat a hataron 
vartuk. 

Roviden ismertetest adtunk a zahonyi korzet kialakitasarol, fejleszteserol, au- 
tobusz-koruton be is mutattuk a fontosabb atrakohelyeket, majd megkezdtiik a 
targyalast. Leszecsko elvtars kozolte, hogy a bataron kialakult rendklvuli helyzet 
feloldasa erdekeben azonnali intezkedesek megtetelevel blztak meg, es erre 
konkret indltvanyokat tett. Ezek lenyege: 

- valamennyi koolajszarmazek szallltasat vasiiti tartalykocsikban be kell 
sziintetni, ezeket a meglevo termekvezeteken kell szaUitani; 

- a lvovi vasut-igazgatosag az orszag belso reszebol rendkiviili iires va- 
gonellatmanyt fog kapni, amit atadnak magyar teriiletre azzal, hogy napi 
100 szeles nyomtavu kocsit a magyar exportarukkal a zahonyi atrakokor- 
zet teriileten rakjunk meg; 

- az Ikarus autobuszokat szinten magyar teriileten rakjuk szovjet vasiiti ko- 
csikba, ahova sajat hajtassal vonuljanak fel; 

- a Nyiregyhazi Konzervgyar, a Kisvardai Likorgyar stb. kozvetleniil rakjak 
be exportaruikat szovjet vagonokba; 

- normal nyomkozre tengelyatszerelt szovjet vasiiti kocsikat is fognak beadni, 
amelyek az orszag egyeb teruleteirol szallithatnanak ki exportarukat; 

- lebetoleg minden alkalmas arut magyar oldalon kontenerbe rakva adjunk 
at a szovjet vasiitnak. 

Felvetettem - es ezt kiegeszltette Szalai allamtitkar elvtars is -, hogy a Szovjet- 
unio felol erkezo importaruk tovabbitasaban rendkiviil nagy a lemaradas, jelerdeg 
1258 ezer tonna, valamint azt, hogy a szovjet vasut fogadasi keszsegenek hianya 
miatt Zalionyban es mogottes korzeteiben 2435 magyar vagon all exportaruval 
megrakva, ami miatt az elmiilt idoszakban kontingentalast, illetve tranzitforga- 
lomban aruforgalmi korlatozasokat kellett bevezetniink. 

A szabalyosan meg nem hirdetett aruforgalmi korlatozas a magyar exporto- 
roket hozza nehez helyzetbe, ugyanis veluk szemben a szallitasi kesedelem miatt 
kotberigennyel lepbetnek fel. Ugyanakkor Magyarorszagon a szovjet import ke- 
sese miatt rendklviil siilyos kovetkezmenyek alltak elo, az elmaradt nyersanyag 
es alapanyag potlasat nyugati relaciobol kell eszkozolniink. Elmondtam, hogy a 
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szovjet vagonok hianya miatt idaig 
mintegy 50 ezer tonna almat kellett 
atminositeni. A sziikseges szallito- 
kapacitast meg egy napon sem biz- 
tositottak, ami almatermesiink ki- 
szallitasat jelentosen veszelyezteti. 

Leszecsko elvtars kifogasolta a 
magyar oldalon levo szovjet kocsik 
tartozkodasi idejet, ami az altaluk 
megallapltott ketnapos normaval 
szemben jelenleg 2,07 napot tesz ki. 
Ugyanakkor szovjet oldalon - az 
OPW-vagonokat nem szamitva - 
680 magyar vagon vesztegel tobb 
mint 3 es fel napi atlagos tartozko- 
dassal (naluk is 2 napos a tartozko- 
dasi norma). 

Leszecsko elvtars a kialakult 
rendklviili helyzetben - hivatkozva 
a kolcsonos megertes es segitseg- 
nyujtas elveire, a k6zeljov6ben ese- 
dekes oktoberi iinnepekre - nyo- 
matekosan kerte a magyar fel 
segitseget. A magyar oldalrol el- 
hangzott problemakat illetoen er- 
demben nem nyilatkozott. Kozolte, 
hogy egyidejuleg a csehszlovak 
elvtarsakkal is targyalasban van, 
akik vagonmegrakasi vallalasokat 
fognak tenni. Elozo nap talalkozott 
Zaifryd lengyel kozlekedesiigyi mi- 
niszterrel, ahol szinten hasonlo 
problemakat targyalt. A kovetkezo 
napon pedig a roman hatarra 
megy. 

Oktober 10-en kidolgoztuk a 
magyar reszrol adando valaszunk 
koncepciojat, amelyet Marjai Jozsef 
miniszterelnok-helyettes elvtarssal 
is megkonzultaltam. Sziiksegesnek 
tartottuk, hogy erdekeink figyelem- 
bevetele mellett a magas szintu ke- 
reseket pozitlvan kozelitsiik meg. 
Helyesnek iteltiik azt is, hogy eset- 
leges felreertesek kikiiszobolese 
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celjabol a magyar allaspontot emlekezteto feljegyzesben rogzitslik es azt a szovjet 
felnek atnyujtsuk. 

Oktober 10-en delutan Csapon folytattuk a megbeszeleseket. Leszecsko elv- 
tars azzal kezdte, hogy adjuk meg valaszunkat az altala tegnap benyujtott kere- 
sekre. 

Kozoltem, hogy mi az ervenyben levo allamkozi egyezmeny alapjan ailunk a 
hatarkorzeti munkamegosztas tekinteteben, es attol elteresekre nincs felhatalma- 
zasunk. A termekvezetek felhasznalasara vizsgalatokat fogunk vegezni. A szov- 
jet vagonliiany miatt kialakult rendkmili helyzetben a magyar reszrol nyujtando 
segltseg tekinteteben az alabbiakat tudjuk vallalni: 

- az Ikarus autobuszok egy reszet sajat hajtassal eljuttatjuk az atrakokorzet- 
be, es magyar teriileten szovjet vagonokba rakjuk. Ennek tobbletkoltsege 
buszonkent mintegy 16 ezer Ft, melynek megteritesere a kulkereskedelmi 
szerveknek kell egyeztetest folytatniuk; 

- biztosltjuk a Jugoszlaviabol Szovjetuni6ba tarto timfoldszalllto szerelve- 
nyek tranzitalasat olyan mennyisegben, amilyen mennyisegben a szovjet 
fel az egyeztetett napi norman feliil azokat atveszi; 

- megszervezziik a Leninogorszki Muszergyarhoz valo epiiletpanelek felfu- 
varozasat Tuzserra, es azok berakasat. Az itt felmeriilo tobbletkoltsegeket 
szinten at kivanjuk terhelni; 

- vallaljuk november 1-jeig terjedoen napi 100 rakott, a szovjet vasut altal 
tengelyatszerelt szovjet vasuti kocsi tovabbltasat a magyar dmzetthez, ki- 
rakasat, illetve ezeknek magyar exportaruval valo megrakasat. 

Altalaban a felmeriilo tobbletkoltsegekben a kiilkereskedelmi szervek alla- 
podjanak meg. A kerdesek megvizsgalasat azonnal elvegezziik 7 es ha nyitott ker- 
desek maradnak, a kovetkezo heten a KGST VB iilesere kiutazo Marjai Jozsef 
miniszterelnok-helyettes elvtars fog erdemi valaszt adru Katusev mimszterel- 
nok-helyettes elvtarsnak. 

Ezt kovetoen eles vita alakult ki. Leszecsko elvtars kozolte, hogy magyar 
reszrol korabban NSZK-licenc alapjan gyartott kontenerek eladasat ajanlottuk, 
tehat van konteneriink. Ezeket rakjuk meg exportaruval, ok hajlandok atvenni. 
A tengelyatszerelt kocsikat legfeljebb napi 40 db mennyisegben tudjak bekiilde- 
ni, azonban ok nem ezt kiYanjak, hanem azt, hogy napi 100 db. iires szovjet va- 
gont atszereles nelklil a zahonyi atrakokorzetben rakjunk meg, illetve magyar 
vagonokbol rakjunk at. Hangsulyozta felWvasszeruen, hogy a magyar oldalon jol 
kiepitett atrakokorzet kapacitasat, a magyar munkaerot, katonasagot hasznaljuk 
fel a szovjet oldalon kialakult nehez helyzet, , 7 forgalmi dugo" feloldasara. Ezt az 
intezkedest most mar nemcsak oktoberre, hanem novemberre is kiterjedoen ker- 
te, valamint utalt ra, egyaltalan a jovoben kialakulo hasonlo szituaciokban ilyen 
megoldasokat kell eloiranyozni. Kiilonos hangsullyal kovetelte, hogy a magyar 
timfoldon kiviil a jugoszlav timfoldet minden korlatozas nelkiil azonnal tovab- 
bitsuk. 

Azon kozlesere, hogy a jugoszlav timfold elmaradasa miatt a szovjet aluml- 
niumkohok leallitasa varhato, kozoltem, hogy a szovjet import elmaradasa miatt 
oktober 7-en mar ket magyar gyarat leallltottunk, es lehetseges, hogy kohot is le 
kell allitani a kokszproblemak miatt, 
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Leszecsko elvtars hangsulyozta, hogy a jugoszlav timfold tovabbitasat vona- 
kodasunk eseten mas utvonalra fogjak terelni. Ezzel kapcsolatban kozoltem, 
hogy normal koriilmenyek kozott szivesen tovabbitjuk a jugoszlav tranzitarukat. 
A kialakult extrem helyzetben azonban termeszetesen a magyar erdekeket elobb- 
re helyezziik. Nem kifogasoljuk, hogy a jugoszlav arut Romanian at tovabbitsak. 

Leszecsko elvtars a vitaban egy altala elmondott peldat a magyar gazdasag- 
iranyltasi reform kritikajakent hasznalt fel (vallalatoknak nagy szabadsagot ad- 
tunk), tovabba igyekezett nyomast gyakorolni rank. Ilyen ertelemben nem rea- 
galtam, biztositottam legteljesebb megertesiinkrol, segitokeszsegiinkrol es arrol, 
hogy hataskoromet meghalado intezkedesek tekinteteben vizsgalatainkat siirgo- 
sen elvegezziik. 

Leszecsko elvtars azt varta, hogy az altaluk elokeszitett jegyz6k6nyvben ma- 
gyar reszrol vallalasokat tesziink az indltvanyozott munkak atvallalasara. Ez elol 
kitertem es javasoltam, hogy emlekezteto feljegyzeseket csereljiink. Ezt kovetoen 
atadtam az elokeszitett okmanyt, melynek masolatat mellekelem. 

A szovjet anyagot ezert at kellett dolgozni, atadasat a mai napra jeleztek. 

Osszefoglalva, a magyar-szovjet hataron kialakult rendkiviili helyzet megol- 
dasaban erdemileg nem jutottunk elobbre. A magyar exporthoz elorelathatolag 
tobb vasuti kocsit fognak biztosltani, az almaexportot is kozelitoleg teljesiteni le- 
het. A kozeli napokban legmagasabb szinten varhatok megkeresesek, es egeszen 
bizonyos, hogy a jovo heti miniszterelnok-helyettesi talalkozo alkalmaval a vas- 
uti helyzet vita targya lesz. 

A kozos ebeden egyebkent baratsagos, kedelyes legkor uralkodott, ahol kol- 
csonos poharkoszont6kben hivatkoztunk es meltattuk partjaink, kormanyaink, 
vasutjaink hagyomanyos internacionalista kapcsolatait. 

Pullai Arpad 

Pullai Arpad jelentese Marjai Jozsef reszere, M, A. Leszecskoval, a Szoyjetunio minisz- 
tertanacsanak elnokhelyettesevel Zahony~Csap allomasokon tartott targyalasairol, 1979. 
oktober 9-10. MOL XIX-H-l-rr 40. doboz. Hat gepelt oldal. 
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1963. junius 19. 


A Kdddr-korszakban Magyarorszdg kozuti baleseti statisztikdja nemzetkozileg is kedve- 
zotlen volt. 1963. mdjus 17-en a Beliigyminiszterium csoportfonoki ertekezleten 
tdrgyaltdk meg a kozuti kozlekedest elemzo eloterjesztes tewezetet. Az ertekezletrol fenn- 
maradt Foldvdri Ldszldnak Kossa Istvdnhoz irt feljegyzese, mely szerint nagy vita alakult 
ki a kozlekedesi rendorseg letszdmemeleserol: n Felmeriilt a vitdban az is, hogy a bal- 
eset-elhdntasban elert eredmenyekrol tobbet kell szolni, ne legyen a jelentes tulsdgosan 
negatw tartalmu. Ehhez annyit fiiztem, hogy amikor a balesetek szdma ilyen robamosan 
emelkedik, nem lehet eredmenyekrol beszelni ." (MOL XIX-H-l-pp 1. 41. doboz.) A 
juniusi 19-en kelt eloterjesztest a kormdny 1963. junius 27-i ulesen megtdrgyalta. A ne- 
mileg terjengos, onmagdt ismetlo eloterjesztes vegen 14 pontbol allo katdrozati javaslatot 
a konnany kisebb modositdsokkal elfogadta. A kozuti kozlekedes Itelyzeterol es a balesetek 
alakuldsdrdl szolo 3250/1963. sz. kormanybatdrozatbol a Magyar Kozlony kizdrdlag md- 
sodik pontjdnak elso mondatdt kbzolte: „Az dltalanos es kozepiskoldk tanuloi reszere az 
osztdlyfonoki ordk kereten beliil kotelezo tantewi anyagkent kellfelvenni a KRESZ rend- 
szeres oktatdsdt." 

A kormdny 1964. november 5-i iilesen ismetelten foglalkozott a kozuti kozlekedes bal- 
eseti helyzetevel. 1972-ben a KPM-ben miniszteri ertekezletet tartottak a kbzuti kozlekedes 
biztonsagdrol. A baleseti belyzet aforgalom mertekebez viszonyttva meg mindig igen ma- 
gas volt. Magyarorszdgon a 100 millio jdrmukilometerre eso balottak szdma 1965-ben 15, 
1970-ben 16. Ugyanezek az ertekek Belgiumban 10,9 es 8,5, Franciaorszagban 9,3 es 8,6. 
Az ertekezlet megdllapitotta, hogy elmaradt a lakossdg kozlekedesre neuelese, nem kielegito 
a kozlekedesiszakember-kepzes, laza a kozlekedesi fegyelem, alacsony a kozlekedesi moral es 
gyakori az eroszakos es szabdlyserto magatartds. Az infrastruktura elmaradottsdga is kiha- 
tott a forgalom biztonsdgdra. Az 1970-es evtizedben a Minisztertandcs ketszer isfoglalko- 
zott a kozuti forgalombiztonsaggal bsszefuggo kerdesekkel (2024/1972., 2006/1977. minisz- 
tertandcsi batdrozatok). Az ezer kozuti gepjarmure eso balalos balesetek szdma 1980-ban 
Ausztriaban 7, Franciaorszdgban 5,6, Olaszorszdgban 4,5, az NSZK-ban 5,2, Magyaror- 
szdgon pedig 13,6. Magyarorszdgon szdzmillio jarmukilometerre 1984-ben 8,7 baldlos koz- 
uti baleset esett, ugyanez Ausztriaban 3,6, az NSZK-ban 2,8 volt. 

A Belugyminiszterium eloterjesztese 

I. 

A nepgazdasag fejlodese, az eletszmvonal emelkedese kovetkezteben nagymer- 
tekben megnovekedett a kozuti kozlekedes. 1957-tol ugrasszeruen fejlodott, nott 
a gepjarmupark es a gepjarmuvezetok szama. A kozuti kozlekedes mind na- 
gyobb szerepet tolt be az orszag verkeringeseben. 1953-ban 100 338 db gepjarmu 
volt, jelenleg 465 000 gepjarmuvet tartunk nyilvan, ebbol 310 000 db motorkerek- 
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par. Ebben nem szerepelnek a fegyveres erok jarmuvei. Jelentos mertekben vesz- 
nek reszt a hazai forgalomban kdlfoldi gepjarmuvek (1962-ben 50 000). Az 1953. 
evet alapul veve a motorkerekparok negyszeresere, a szemelyi tulajdonban levo 
gepkocsik nyolcszorosara, a tehergepkocsik ket es felszeresere emelkedtek. A 
kozuti forgalomban reszt vesz meg kozel 2 millio kerekpar, segedmotoros kerek- 
par es kb. 100 000 fogatolt jarmu. 

A gepjarmuallomany kozel egynegyede, a teher- es szemelygepkocsi-park 
pedig 40%-a van a fovarosban. 

Evente kozel 100 000 uj gepkocsi- es motorkerekpar-vezeto kapcsolodik a for- 
galomba. Jelenleg 650 000 gepjarmuvezetot tartunk nyilvan: ebbol 325 000 motor- 
kerekpar-vezeto. Az uj gepjarmuvezetok gyakorlatlansaga, rutinhianya is olyan 
tenyezo, ami a szabalysertesek es a kozuti balesetek szamanak alakulasat kedve- 
zotleniil befolyasolja. 

A kozuti kozlekedesi balesetek szama allandoan emelkedik, mlg 1953-ban az 
orszagban 5793 kozuti baleset tortent, addig 1962-ben 12 018.1953-ban megseriilt 
3810 szemely, 1962-ben 12 014 szemely. Az osszbaleseteknek mintegy 43%-a a fo- 
varosban tortent. 

Sulyos a helyzet a halalos kimenetelu balesetek teren. 1953-ban 505,1958-ban 
533, 1962-ben 793 szemely vesztette eletet. Rendkiviil sok a gyermekbalesetek 
szama. 1962-ben 980 tortent, amelybol 70 halalos volt. 

1961-ben bekovetkezett kozuti kozlekedesi balesetekbol kifolyolag 19,2 mil- 
lio forint kar volt, 1962-ben mar 27 millio forint. Ebben az osszegben csak a jar- 
muvekben keletkezett kar szerepel, nem tartalmazza a termeleskiesesbol eloal- 
lott, valamint a szallitmanyban keletkezett karokat. A korhazi kezelesi 
koltsegek es a baleseti nyugdijak, illetoleg jaradekok - az SZTK kozlese szerint 
- csak az elmult evben hozzavetoleges adatok alapjan mintegy 16 millio forin- 
tot tettek ki. 

Ez evben a helyzet tovabbi romlasa varhato. Naponta tortenik 2-4 halalos bal- 
eset. 1963 majusaban 41%-kal volt tobb baleset, mint a mult ev azonos idoszaka- 
ban, es nyolccal tobben haltak meg. A sulyosan seriiltek szama pedig 179-cel emel- 
kedett. 

A halalos balesetek szamszeru alakulasa 10 000 gepjarmure kivetitve hazank- 
ban mas orszagokhoz viszonyitva kedvezotlen, amit mutatnak az alabbi adatok is. 

Tizezer gepjarmure eso halalos balesetek szama 1962-ben: 


Ausztria 

24 

Belgium 

9 

D6nia 

10 

Lengyelorszcig 

15 

Csehszlovakia 

8 

Magyarorszfig 

18 
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Kedvezotleniil alakul az osszbalesetek szama is. 
100 000 lakosra eso balesetek szama 1962-ben: 


Ausztria 

95 

Belgium 

88 

DSnia 

46 

Lengyelorszag 

73 

CsehszlovSkia 

118 

Magyarorszag 

121 


Fenti szamoknal figyelembe yeendo, hogy a felsorolt orszagokban mindeniitt 
sokkal nagyobb a gepjarmupark, mint nalunk. Airug hazankban 1953-ban 60, 
1958-ban 64 baleset esett 100 000 lakosra, addig 1962-re mar felfutott 121-re! Az 
elmult evben minden 42 percben tortent egy kozlekedesi baleset es minden 13 
oraban egy halalos. 

A balesetek okai nem objektwek, hanem tulnyomoreszt szubjektiv tenyezok- 
re vezethetok vissza. A figyelmet mindjobban a kozlekedo emberre, a gepjarmu- 
vezetokre, a gyalogosokra kell osszpontositani. A balesetek mintegy 96%-a a 
kozlekedesben reszt vevo szemelyek hibajabol kovetkezik be, a fennmarado 4% 
vezetheto vissza muszaki okokra. 1962-ben gondatlan vezetes miatt 15%, gyors- 
hajtas kovetkezteben 14%, elsobbsegi jog meg nem adasa miatt 13%, ittas vezetes 
kovetkezteben 9%, szabalytalan elozes miatt 6%, a gyalogosok szabalytalan koz- 
lekedese kovetkezteben 12% volt a baleseti bekovetkezesi ok. 

A kozuti kozlekedes jelenlegi nehezsegei es megoldatlan kerdesei nemcsak a 
balesetek alakulasara hatnak hatranyosan. Pontosan nem merhetok azok a karok, 
amelyek a nepgazdasagban jelentkeznek abbol adodoan, hogy foleg a fovarosban 
a szemely- es aruszallitas nem folyamatos, hogy a gepjarmuvezetoknek sokat 
kell forgalmi akadalyok miatt varakozni, lassitani-gyorsltani. A fovarosban hat- 
ranyosan hat az utazokozonseg hangulatara a tomegkozlekedesi eszkozok 
zsufoltsaga, pontatlan indulasuk, erkezesiik, valamint a mind gyakrabban elofor- 
dulo forgalmi „dugok" es akadalyok. Mindenkeppen sziikseges a forgalom gyor- 
sitasa, folyamatossaganak biztositasa. 

Az orszag uthalozata a rohamosan novekvo forgalom mellett a bekovetkezett 
fejlodes ellenere sem kielegito allapotu. Az utak tekintelyes reszenek szelessege, 
vonalvezetese nem kielegito. Sok az egyszintu vasuti es koziiti keresztezodes, 
ezek lassitjak a forgalmat, es nagy a baleseti veszelyiik. 

Budapesten keves a parkirozobely. 1 A gepkocsik az utvonalakon allnak, teli- 
tik a forgalmat. Nagyobb figyelmet sziikseges forditani a fovarosban az utak sze- 
lesitesere, holtterenek kihasznalasara, a vasuti sorompok fokozatos kiiktatasara, 
valamint uj lakotelepiileseken az epltessel egy idoben parkirozohelyek kialakita- 
sara. 


1 Vo. Erdelyi Zsofia: A parkolas helyzete Budapesten. Kdzlekedestudomdnyi Szemle, 1963. 13. evf. 
292-297. 
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Az aruterltes ma meg a nappali idoszakban tortenik, ez is neheziti a kozleke- 
dest, sziikseges, hogy fokozatosan raterjenek az ejszakai aruterites megvalosita- 
sara. Lassitjak a forgalmat a fovarosban a fogatolt jarmuvek, ezert - a gazdasagi 
lehetosegektol fiiggoen - sziikseges attemi a gepjarmuves szallitasra, es e jarmu- 
veket fokozatosan ki kell szoritani Budapest egesz lakott teruleterol. Neheziti a 
forgalmat a fovarosban az is, hogy a belso keriiletekben meg most is sok a raktar. 

Hianyzik a fovaros teriileten a forgalomiranyltasban az automatizalas, a zold 
ut rendszerek alkalmazasa. A lampak kezi kezelese ma mar korszerutlen. Orszag- 
utjainkon nincsenek telefonok, lgy kozlekedesi esemeny bejelentese, a mentok es 
rendori szervek helyszmre valo kierkezese sok esetben orakat vesz igenybe. 

A gepjarmupark a forgalom rohamos novekedesevel nem tudtunk [!] lepest 
tartani, ebbol adodoan a kozlekedesi biztonsag, a kozuti kozlekedesi helyzet nem 
kieleglto. 

II. 

Hazankban a gepjarmuvek szamanak novekedesevel, a forgalom emelkedesevel 
a balesetek szama is emelkedik. Sokeves hazai es nemzetkozi tapasztalat ugyan- 
akkor azt igazolja, hogy ez nem torvenyszeru jelenseg. Az ugrasszeru forgalom- 
novekedes kovetkezteben a baleseti veszely nyilvanvaloan fokozodik, ez viszont 
eroteljesebb forgalombiztonsagi es megelozesi intezkedeseket kovetel. A kozuti 
kozlekedes biztonsaganak, gyorsitasanak es zokkenomentesebbe tetelenek kere- 
teit az 1963. januar 1-jen eletbe lepett KRESZ-szel megteremtettlik. A Genfi Nem- 
zetkozi Kozlekedesi Egyezmenyhez valo csatlakozasunk, valamint az uj ECRESZ 
kiadasa hazai viszonyainknak megfelel. Azonban a KRESZ kiadasa onmagaban 
csak a felteteleket teremti meg, a kozlekedes rendjenek megfelelo biztositasahoz 
szervezettebb erokre, nagyobb tarsadalmi segitsegre van sziikseg. 

1. A balesetek emelkedese a rendori iranyito, segito, visszatarto ero hianyara, 
a helytelen emberi magatartasra, a szabalyok megszegesere, a tiirelmetlensegre, a 
fegyelmezetlensegre, a kozlekedesben reszt vevok egymas irant valo udvariat- 
lansagara vezetheto vissza. Nem udvarias es megerto a viszony a gyalogosok es 
jarmuvezetok kozott. Tomeges mertekben fordulnak elo durva szabalysertesek 
(gyorshajtas, reflektorozas stb.). Nagy baleseti veszelyt rejt magaban a szeszesital- 
fogyasztas. Nem sikeriilt meg elerni, hogy az uj KRESZ alapveto rendelkezeseit 
betartsak. (Pl. jobbkez-szabaly, gyalogosoknal elsobbsegbiztositas.) A kozlekede- 
si fegyelem laza. 

2. Nem megfelelo szinvonalu a gepjarmukepzes. A hivatasos gepjarmu-veze- 
toi alapoktatas soran a kozlekedesi szabalyok oktatasara mindossze 40, vezetesi 
gyakorlatra 45 ora jut. A nem hivatasos szemelygepkoesi- es motorkerekpar-ve- 
zetok oktatasa szervezetszeruen nincs megoldva, nagyreszt egyeni felkesziilesen 
alapszik. Sziikseges, hogy a kepzes rendszeret a Kozlekedes- es Postaiigyi Mi- 
niszterium a Beliigyminiszteriummal kozosen feliilvizsgalja. 

3. A gyermekek helyes kozlekedesre nevelese az eddigi erofeszitesek ellenere 
sem megoldott. Az altalanos es kozepiskolakban csak az osztalyfonoki orakon - 
sok mas tantargy mellett - iniriimalis idoben oktatnak kozlekedesi szabalyokat. 
Sziikseges az osztalyfonoki orakon a szabalyok tantervi kotelezo anyagkent valo 
felvetele, az ismeretek elmelyitese, gyakoroltatasa. Indokolt az is, hogy az uttoro- 
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es KISZ-szervezetek is fejtsenek ki hasonlo tevekenyseget, a KRESZ-anyagot ve- 
gyek fel a szervezetek probarendszerebe. Hasonloan vetodik fel az igeny az ipa- 
ritanulo-intezetek fele is. 

4. A tomegneveles modszerei es eszkozei, a baleset-elMrftasi propaganda for- 
mai bizonyos mertekben fejlodnek. Megalakultak a varosi, megyei es orszagos 
baleset-elharitasi tanacsok. Ezek fo feladata a megelozo propaganda. Ennek elle- 
nere a szeles tomegek oklatasa a kozlekedesi szabalyokra es azok betartasara 
nem megoldott. Ezert is hianyzik a szabalyok betartasa. A propagandamunka es 
eszkozei az allami es tarsadalmi szervezetek kozott szetforgacsolodnak, csak az 
utobbi idoben tettiink kezdeti lepeseket a munka osszehangolasara. 

5. A kozlekedesi fegyelem lazulasanak, a balesetek emelkedesenek egyik oka, 
hogy a megelozes lenyeges eszkoze, a forgalomiranyltas, a forgalom rendszeres 
rendori ellenorzese hianyzik. 2 Nincs kello rendori visszatarto ero, s kiilonosen az 
ejszakai orakban ellenorizetlenek az utak. Meg a fo forgalmi utak ellenorzese 
sincs megnyugtato modon biztosltva. A rend betartasa lenyegeben ra van bizva 
a forgalomban reszt vevokre. Ugyanakkor helyes igenykent vetodik fel, hogy a 
rendorseg segitse, iranyitsa a forgalmat, es jaruljon hozza a gyorsabb kozlekedes- 
hez. A rendorseg kozlekedesrendeszeti szervei a sziikseges letszammal nem ren- 
delkeznek, az elmult evekben ez csak minimalis mertekben fejlodott. Amfg a 
gepjarmuallomany kozel otszorosere novekedett, a kozuti ellenorzesre es forga- 
lomiranyitasra rendszeresitett letszam - a bizonyos minimalis belso atcsoportosi- 
tasok ellenere is - szinte alig emelkedett. 1952-ben 1017 fo volt a kozlekedesren- 
deszeti szervek letszama, a jelenlegi 1161 fo. Ebb61 kozutiforgalom-ellenorzessel 
es -iranyitassal mindossze 678 fo foglalkozik. Ennek is 30%-a allando jelleggel le 
van kotve a balesetek tielyszinelesere, vizsgalatara. Ezt a letszamot csokkentik a 
szabadnapon, szabadsagon levok. Nem megfelelo a kozlekedesrendeszet szerve- 
zeti felepitese sem. Nem onallo szolgalati aga a rendorsegnek, hanem a kozrend- 
vedelmi szolgalaton beliil teljesiti feladatat. Jarasi kapitanysagainkon nincsenek 
kozlekedesi szakemberek, holott a KRESZ jelentos feladatokat harlt e szervekre. 
A felmeresek alapjan sziikseges a kozlekedesrendeszeti szervek letszamat 1964- 
1965 evben folyamatosan 1100 fovel felemelni. Az emeles dontoen a forgalomira- 
nyito, kozuti ellenorzo, baleseti helysz£nelo apparatusnal tortenne. A Beliigy- 
miniszterium a letszamemelest megoldani nem tudja, ezert a Kormany hozzaja- 
rulasat kerem, hogy a letszam emelesere eloterjesztest tehessek a Honvedelmi 
Bizottsaghoz. 

6. A kozlekedesrendeszeti szervek technikai ellatottsaga maradt el a legna- 
gyobb mertekben a fejlodes kovetelmenyeitol. Mindossze 56 db szolo es 92 db ol- 
dalkocsis motorkerekparjuk es 64 db gepkocsijuk van. Ezek nagy resze is elhasz- 
nalt allapotu. Egy-egy gepjarmu a legtobb esetben 2-3 muszakban van igenybe 


2 Magyarorszagon a kozlekedesrendeszeti szervek feladatat es hataskoret az 1955. evi 22. torveny- 
ereju rendelet hatarozta meg. A kozlekedesrendeszet szervezetet 1952-ben epitettek ki, 1953-ban 
modositottak. Budapesten onallo kozlekedesrendeszeti osztaly mukoddtt. 1960-ban a kozleke- 
desrendeszeti allomany 825 fobol allt. 1956 utan mintegy 23 kozlekedest ellenorzo csoport muko- 
dott az orszagban, 1956-1959 kdzott a kozlekedest ellenorzo csoportok mellett tarsadalmi ellenorok 
is kozremukodtek a forgalmi rend feliigyeleteben. 1959-ben otvenezer szabalysertesi eljaras indult 
gepjarmuvezetok ellen. 1960-ban 1400 kozlekedesi onkentes rendor is segitette a munkat. 
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veve. Nem rendelkeznek ittassagvizsgal6 7 fototedmikai, sebesseg- es fenymero 
berendezesekkel, a jarmuveken nincsenek URIi-keszulekek, a forgalomiranyitas- 
ban hianyzik a Wrosszekottetes, a balesetek helyszmelesehez szukseges berende- 
zesek sem allnak rendelkezesiinkre. A balesetek megelozesebez, a kozlekedes 
megfelelo ellen6rzesehez es a gyors helyszmeleshez sziikseges a gepjarmupark 
fejlesztese es a technikai eszkozok fokozottabb merteku felhasznalasa. A Beliigy- 
miniszterium reszere biztosltott kereteken tul uj igenykent jelentkezik 100 db 250 
cm 3 -es Pannonia motorkerekpar, 150 db Moszkvics 407-es szemelygepkocsi, 22 
db Moszkvics 423 N Furgon szemelygepkocsi, fenykepezogepek, ittassagvizsgalo 
kesziilekek, gyorsasag-, feny-, zajmerok, URH ado-vevok, baleseti helyszinel6 
eszkozok. A fentiekkel kapcsolatos sziiksegleteket ugyancsak a Honvedelmi Bi- 
zottsag ele kivanom terjeszteni. 

7. A rendorok a kozlekedesi szabalysertokkel szemben nem megfeleloen lep- 
nek fel. Korabban hol tul szigoruan, hol liberalisan intezkedtek. Ma is gyakori, 
hogy a „kis" szabalysertesek elkovetoi ellen jarnak el, a jelentosebb baleseti ve- 
szelyt magukban hordo cselekmenyeket nehezen ismerik fel, mert nem kielegito 
az dllomany kozlekedesi ismerete. Tiz evig kozlekedesi rendori kikepzes nem 
folyt, csak az utobbi 3 evben indult ujra. A kozlekedesi rendorok csak 47%-a veg- 
zett kozlekedesi tanfolyamot. Nincs biztositva a tiszti utanpotlas sem, keves a jol 
kepzett, a forgalomszervezesi feladatokhoz erto tiszt. 

8. A kozlekedesrendeszeti szervek mellett - elteroen a rendorseg mas szolga- 
lati agaitol - csak minimalis mertekben mukodnek tarsadalmi erok. A Miniszter- 
tanacs 1066/1955. sz. hatarozataval letrehozta az onkentes rendori szervezetet. 
Az 1009/1956. sz. hatarozataval a Minisztertanacs ebendelte a kozlekedesi tarsa- 
dalmi ellenori intezmeny felallitasat. Ez az intezmeny nem eletkepes (nem muko- 
dik), helyesebb a rendorseg mas szolgalati againal jol bevalt onkentes rendori 
szervezetet a kozuti kozlekedes biztositasara is megszervezni. Ezert a hatarozat 
modositasa sziikseges. 

9. A Belugyminiszterium es a Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium szervei 
is (Beliigyminiszteriumban a kozlekedesrendeszeti szervek, Kozlekedes- es Pos- 
taiigyi Miniszteriumban az Autofeliigyelet) foglalkoznak a kozuti rendeszeti el- 
lenorzessel. A rendeszeti hatask6rok megosztottsagat meg kell sziintetni ugy, 
hogy a Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium szervei a tehergepjarmuvek es 
autobuszok basznalatanak jogossagat vizsgaljak - megsziintetve a szemelygep- 
kocsikkal kapcsolatos ilyen iranyu ellenorzeseket -, a rendori szervek pedig ve- 
gezzek a rendeszeti ellenorzeseket. Ezert sziikseges - kiilon eloterjesztes alapjan 
- a 8/1957. (I. 29.) sz. kormanyrendeletet modositani. Nagyfoku a biirokracia a 
kozlekedesigazgatasi feladatok ellatasaban. Nebezkes es tulzottan centralizalt a 
gepjarmu-vezetoi jogosltvany kiadasa, az orvosi vizsga, elavult a gepjarmuveze- 
tok es gepjarmuvek nyilvantartasa. Ezeket a feladatokat is siirgosen hozza kell 
igazitanunk a kovetelmenyekhez. 

10. A forgalmi rend kialakitasahoz a kiilonbozo tudomanyagak eredmenyei es 
megallapitasai nincsenek kelloen felhasznalva. Kulonosen az orvostudomany, jog- 
tudomany megallapitasai maradnak figyelmen kiviil. A tudomanyos munkara ma 
meg jellemzo, hogy - bar tobb teriileten foglalkoznak ezzel, de - az ilyen iranyu te- 
vekenyseg nincs koordinalva. Sziikseges, hogy az Orszagos Baleset-elharitasi Ta- 
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nacs koordinalja a tudomanyos intezetek ilyen iranyu munkajat. Az eddigi erd- 
feszitesek a balesetek emeikedesenek megallitasara, a kozlekedesi fegyelem 
szilardftasara nem vezettek eredmenyre. A helyzetet felismertuk, de a sajat eronk- 
bol, a Kormany, a tarsadalom segitese nelkiil jelentos valtozast nem tudunk elemi. 

III. 

A Belugyminiszterium es a Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium a kozlekedes- 
ben erintett szervekkel kozosen, a kozuti kozlekedes biztonsagosabba tetele, a 
balesetek megelozese erdekeben 1963. evben tobb intezkedest hajt vegre: 

1. A kozlekedesrendeszeti munkat szervezeteben onallo szakszolgalati agga 
fejlesztjiik. A rendorkapitanysagokra kozlekedesrendeszeti eloadokat rendszere- 
sitiink, a fdkapitanysagokndl letrehozzuk a kozlekedesrendeszeti osztalyokat, a 
Beliigyminiszteriumban a kii/.lekedesrendeszeti csoportfonokseget. A rendorse- 
gen a kozuti, legi es folyami kozlekedesi feladatokat a kozlekedesrendeszeti szer- 
vekhez osszpontositjuk. 

2. Kormanyhozzajarulas eseten megszervezziik a mas teriileten jol bevalt on- 
kentes rendori szervezetet. 

3. Javftjuk az orszagos, valamint a megyei, varosi baleset-elharftasi tanacsok 
propagandatevekenyseg6t. Kifejlesztjiik kapcsolatainkat a tudomanyos intezme- 
nyekkel, amelyek a kozlekedes kerdeseivel foglalkoznak. 

4. A propagandamunkat szervezettebbe es hatekonyabba tessziik, a miniszte- 
riumok es tarsadalmi szervezetek tevekenysegevel koordinalva, nagyobb szere- 
pet biztositva az Orszagos Baleset-elharftasi Tanacsnak. A propagandamunka- 
ban az oktato, nevel6 jelleget, a KRESZ rendelkezeseinek ismerteteset helyezzuk 
eloterbe. Felvilagosfto munkat folytatunk a kozlekedo emberek tiirelmes, eloze- 
keny, udvarias magatartasa erdekeben. 

5. A rendorok megalapozottabb oktatasat megszervezzuk, gondoskodunk a 
kozlekedesrendeszeti beosztottak utanpotlasarol. Az allomanyt a helyes intezke- 
desi gyakorlatra neveljiik, hogy a sulyos szabalysertesekkel szemben szigorub- 
ban lepjen fel, helyesen alkalmazza a neveles, figyelmeztetes es felelfissegre 
vonas modszereit. Megteremtjiik a szocialista tabor orszagaival kozlekedesren- 
deszeti kerdesekben kapcsolatainkat, tapasztalatok felhasznalasa erdekeben. 

6. A Belugyminiszterium rendelkezesere bocsatott anyagi es penziigyi eszko- 
zokbol fokozottabban gondoskodik a kozlekedesrendeszeti szervek technikai el- 
latottsagarol, a jelenlegi gepjarmuparkot folyamatosan feljavitja. 

A jelentesben es hatarozati javaslatokban felvett intezkedesekre siirgos sziik- 
seg van, mert ezek nelkiil nem tudjuk a biztonsagos kozlekedest megteremteni. 
A gepjarmupark, a forgalom az elkovetkezendo evekben meg gyorsabban es na- 
gyobb aranyokban fog fejlodni. A Kozlekedes- es Postaugyi Miniszterium adatai 
szerint a jelenlegi 465 ezres gepjarmupark 1980-ig folyamatosan mintegy 1 millio 
500 ezer darabra emelkedik. 3 Mivel a kozlekedesszervezesi, balesetmegelozesi 
feladatok jelentosen elmaradnak a forgalom novekedesetol, az osszes javasolt in- 

3 1980-ben Magyarorszag szemelygepkocsi-allomanya 1,013 miUio darab, ebbol magantulajdonban 
978 ezer auto volt. 
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tezkedesek megvalosulasa eseten sem lehet a helyzet azonnali gyors javulasara 
szarmtani. Hosszabb idore van szukseg, hogy kedvezo fordulat kovetkezzen be, 
megfeszitett munkara van sziikseg, mert pl. letszamemeles eseten is komoly 
gond lesz a rendori allomany feltoltese, kikepzese. 

A Belugyirdrdszteriurrmak a kozuti kozlekedes helyzeterol es a balesetek alakulasarol 
szolo eloterjesztese, 1963. jurdus 19. MOL XIX-A-83-a 264. iiles 1963. junius 27. Szigoruan 
titkos. 16 oldalas gepelt irat 7 masolat, hatarozati javaslatok nelkiil. 
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34 

A SZEMfeLYG^PKOCSI-ERTEKESfTESSEL KAPCSOLATOS 
INTEZKEDESEK 


1963. junius-julius 

A Kadar-rendszerben a szemelyauto folyamatosan kidnycikk volt. A szemelygepkocsi-tu- 
lajdonnal dsszefiiggd kerdesek azonban nem a kozlekedesi tdrcdndl ddltek el Az 1960-as 
evek elso feleben a rendszer konszoliddciojdnak fontos jellemzoje lett afogyasztas, s ezen 
beltil az autovdsdrlds lefietosege. 1963 oszen kisebb autolaz tort ki Magyarorszagon. A 
vdsdrlasi kedv fokozasa erdekeben ugyanis az OTP - altaldban a vetelar 60%-dig - kitelt 
nyujtott a vdsarolni szandekozoknak. A hitelvdsdrlas lebetoseget az ev vegeig kozel 
1800-an vettek igenybe. 

A) Az Orszagos Arhivatal 
es a Belkereskedelmi Miniszterium eloterjesztese 
1963. junius 21. 

A szemelygepkocsi-ertekesites 1959 ota indult meg eroteljesebben. 1963. aprilis 
30-an mintegy 46 ezer darab szemelygepkocsi volt szemelyi tulajdonban. Az allo- 
many jo reszet az utobbi evekben vasarolta a lakossag. A forgalom alakulasat a 
forrasok szerint a kovetkezok jellemzik (1. tablazat). 



A lakossag nem egeszen negy es fel ev alatt tehat mintegy 38 ezer gepkocsit 
vasarolt. 1962. ev II. feleveig a gepkocsiforgalmat lenyegeben a kielegitetlen ke- 
reslet hatarozta meg. Emiatt az ertekesites adminisztratlv rendszabalyokkal folyt. 
Ezen tul az evek folyaman aremelesek is tortentek, amelyek koziil a jellemzoket a 
kovetkezo tabla szemlelteti (2. tablazat). 
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Az aremelesek nemcsak az arszmvonalat noveltek aranytalanul, hanem az 
egyes gepkocsitlpusok kozott is olyan araranyok keletkeztek, amelyek nem felel- 
nek meg sem a muszaki, sem a hasznalhatosagi mutatoknak. 

A kielegltetlen kereslet felszamolasa erdekeben az 5 eves terv elso ket eveben 
a hosszu lejaratu allamkozi szerzodesekben megallapltott meunyisegeken feliil a 
barati orszagoktol igyekeztiink minel nagyobb szamu gepkocsit kapni. Ennek 
eredmenyekeppen 1961-1962. evekben a tervezettnel mintegy 86%-kal, kozel 
10 ezer darabbal tobb gepkocsi erkezett be. Az erre vonatkozo adatokat a kovet- 
kezo tabla szemlelteti (3. tablazat). 

3. tablazat 



A hosszu lejaratu szerzodesse 
mennyiseg 

1 lekotott 

Tenylegesen beerkezett darab 

1961 

1962 

1963* 

1961 

1962 

1963 

Skoda 

1300 

1300 

1300 

1687 

4934 

3139 

Moszkvics 

1000 

1000 

1000 

589 

3366 

3013 

Trabant 

3000 

3000 

3000 

2504 

3506 

6000 

Wartburg 

250 

250 

250 

206 

3056 

3442 


I* 1963. evi kotes, athuzodast is figyelembe veve. _ 

1962 masodik feletol a kielegitetlen kereslet fokozatosan megszunt, elsosor- 
ban a Moszkvics es a Skoda tipusoknal. Ez utobbi ket tipusnal a kereskedelem- 
nek mar propagandat kell kifejtenie a gepkocsik eladhatosaga erdekeben. 

A keresletcsokkenes lenyegeben negy okra vezetheto vissza: 

1. A kielegitetlen igenyek az elmult evekben majdnem teljes mertekben kiele- 
gltest nyertek. 

2. Problemak jelentkeznek az alkatresz-utanpotlasban, a garancialis es dij- 
koteles szerviz biztositasanak elvegzesenel, es nehezsegek allnak fenn a javitas es 
garazsirozas teren is. 

3. Eleg szeles korben elterjedt az, hogy a kozeljov6ben szelesebb koru ar- 
leszallltasra keriil sor. 

4. Nagymertekben megnovekedett a kiilfoldrol ajandekkeppen erkezett gep- 
kocsik szama. 
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34. A SZEMELYGEPKOCSI-ERTEBCESITESSEL KAPCSOLATOS INTEZKEDESEK 




Mindezek azt eredmenyeztek, hogy az 1963. evi tavaszi ideny megindulasa- 
val a kereslet a gepkocsik irant csokkent. 1963. aprilis 30-an a raktarkeszlet tipu- 
sonkent a kovetkezo volt (4. tablazat). 

Az idei szezon Moszkvics es Skoda gepkocsik iranti keresletere jellemzo, 
hogy ezekbol 4 honap alatt 369, illetve 746 darabot ertekesitettunk, ami a tavalyi 
eves eladasanak csak mintegy 20%-a. A csokkenes meg nagyobb merteku lett 
volna, ha bizonyos feltetelek kozotti kerelmezoknek az OTP nem adott volna hi- 
telt. (4 honap alatt uj gepkocsira 202, hasznaltra 168 hitellevelet adtak ki.) 

A vontatott ertekesites, a magas keszletek fokozottan eloterbe helyezik az 
erre az evre meg hatralevo maganjogi szerzodessel biztosltott atveteli kotelezett- 
segeinket es azok eladasanak biztosftasat. A nyilvantartasok szerint dsszesen 
12 331 darab gepkocsi atveteli kotelezettsege all fenn (5. tablazat). 

A Trabant es Wartburg gepkocsik ertekesitese megfelelo kereskedelmi mun- 
ka mellett ebben az evben meg biztositottnak latszik. A Moszkvics es Skoda gep- 
kocsik eladasahoz azonban mar most is az ar es a fizetesi feltetelek megvaltozta- 
tasara es egyen[i] intezkedesekre van szukseg. Azonnali hatasos intezkedes 
elsosorban a vasarloero elorehozatala utjan lehetseges, amit hitelakcio reven le- 
het biztosltani. A 8%-os kamat azonban a kocsi arat nagyon megemeli, ezert ala- 
csonyabb kamatlab alkalmazasara lenne sziikseg. 


4. tablazat 



db 

Trabant 

219 

Wartburg 

482 

Skoda Octavia S. 

1463 

Moszkvics 

1424 

Egyeb 1 

56 

Osszesen 

3644 


5. tablazat 


Trabantbol 

4319 

Wartburgbol 

2423 

Skoda tipusokbol 

3100 

Moszkvicsbol 

2241 

Egyeb tipusokbol 

248 
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6. tablazat 


Hosszu lejaratu 
szerzodesben 

OT iranyszamai 
szerint 

Hosszu lejaratu 
szerzodesben 

OT iranyszamai 
szerint 

Skoda 

1400 

3 500 

2000 

4 500 

Moszkvics 

2200 

2500 

3500 

3 500 

Trabant 

3000 

7 000 

3000 

7500 

Wartburg 

250 

4 000 

250 

4 000 

Osszesen 

6850 

17000 

8750 

19 500 


A kereslet es krnalat osszhangjanak megteremtese azonban egyidejtileg arle- 
szallitast is igenyel. Ennek merteket azonban, figyelemmel a hitelakcio beveze- 
tesere, viszonylag alacsonyan javasoljuk megszabni. Nem lenne helyes az, ha az 
osszes gepkocsinal aranyos arleszallitast hajtananak vegre, mert az egyreszt 
fenntartana a jelenlegi helytelen araranyokat, es nem sziintetne meg azt a kovetel- 
menyt, hogy a forgalmat a Moszkvics es a Skoda gepkocsik fele tereljiik. Egy 4-6 
ezer forintos armersekles mellett - kb. 5500 darab gepkocsi ertekesiteset feltete- 
lezve - az intezkedes mintegy 27 millio Ft kihatassal jar. Ezt a kihatast azonban 
nem javasoljuk aremelesekkel ellensulyozni, mert az arkorrekcio lenyegeben a 
vevok bizalmat veszelyezteto leertekeleseket akadalyoz meg, es a korabban 
aranytalanul megallapitott arakat enyhiti. Azzal, hogy a gepkocsi-tulajdonosok 
szama a vartnal magasabb lesz, es havi j6vedelmiikb61 mintegy 500-700 Ft[-ot] 
elore ismert, meghatarozott celokra lekotjiik, amelybol az ado, a biztositas, a javi- 
tas elleneben arualapokra sincs sziiksegiink, tulajdonkeppen az uj fogyasztas 
nemcsak gazdasagos a nepgazdasag szamara, hanem az armersekles kihatasat is 
ellensulyozza. 

Csokkenti a keresletet es egyeb problemakat is felvet a kiilfoldrol ajandekke- 
pen beerkezo gepkocsik jelenlegi vamolasi eljarasi rendszere is. A beerkezo gep- 
kocsik ugyanis elhasznaltsaguknak megfeleloen keriilnek ertekelesre, es az lgy 
megallapltott ertek 60%-at fizetik vamkent a megajandekozottak. (Pl. egy 110 
ezer forintos Opel gepkocsi, az esetben, ha 60%-os minosegure van ertekelve, 
vamtetele mintegy 40 ezer Ft.) 

A kocsik felertekelesenel es ennek alapjan a vamolasnal jelentkezo problemak 
megsziintetese erdekeben uj gyakorlat bevezetese sziikseges. Ennek lenyege, 
hogy a hasznalt gepkocsi arat is a mindenkori tipus araban kell a vamolas alap- 
jaul meghatarozni, es a vamot a jelenlegi 60%-os kulcs mellett kell megallapi- 
tani. Ez az intezkedes egyreszt csokkentheti az ajandekkeppen beerkezo gepko- 
csik szamat, es ezzel no a belkereskedelmi kuialattal szemben a kereslet, 
masreszt a megnovekedett vambevetelek reszben ellensulyozhatjak az arkor- 
rekcio kihatasat. 

Ha a reszleteladas bevezetese, valamint az arkorrekcio sem vezetne kello 
eredmenyre, lehetove kell tenni, hogy a lakossagi rendeltetesu szemelygepko- 
csikeszletekbol a koziiletek meghatarozott rendeltetesu igenyeit is kielegit- 
hessiik. 
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34. SZEMELYGEPKOCSI-ERTEKESITESSEL KAPCSOLATOS ENTEZKEDESEK 


Mindezen intezkedesek csak az 1963. evben felmeriilo problemak megolda- 
sat segitik elo. Az eddigi vizsgalatok azonban arra mutatnak, hogy 1964-1965. 
evekben tovabbi intezkedesek sziiksegesek az esetben, ha az 1964. evre elo- 
iranyzott 17 000 es az 1965. evre eloiranyzott 19 500 darab gepkocsit barati rela- 
ciobol at kivanjuk venni (6. tablazat). Az Orszagos Tervhivatal ugyanis a Kiilke- 
reskedelmi Miniszteriummal egyetertesben kiilkereskedelem-poUtikai okokbol 
a hosszu lejaratu szerzodesekben lekotott mennyisegeken feliil 1964-ben 10 150, 
1965-ben 10 750 darab gepkocsi behozatalaval szamol. Ez felvetheti annak sziik- 
segszeruseget, hogy 1964. ev folyaman feliilvizsgaljuk gepkocsi-ellatasi es ke- 
reskedelempolitikai elgondolasainkat, es komplex javaslatot keszitsiink a don- 
tesnek megfeleloen arra vonatkozoan, hogy az elkovetkezo evekben, fiiggoen 
az 1963. evi intezkedesek eredmenyessegetol is, milyen tovabbi tennivalokra 
van sziikseg. Yelemenyunk szerint az esetben, ha 1964-1965. evekben az elo- 
iranyzott 17 ezer, illetve 19 500 darab kocsi bebozatalra keriil, ugy tovabbi ar- 
csokkentesen kiviil intezkedeseket kell terrni az alkatreszellatas megjavitasara, 
a szervizhalozat kibovitesere es altalaban az autofenntartas felteteleinek tovab- 
bi javitasara. 

Az Orszagos Arhivatal es a Belkereskedelmi Miniszterium eloterjesztese az MSZMP 
KB Allamgazdasagi Bizottsagahoz, 1963. junius 21. MOL M-KS 288. f. 15. cs. 62. 6. e. Szi- 
goruan titkos. Hat gepelt oldal, hatarozati javaslatok nelkiil. 


B) Feljegyzes az MSZMP KB 
Allamgazdasagi Bizottsaganak 1963. junius 24-i uleserol 
1963. julius 8. 

Az Allamgazdasagi Bizottsag Tausz Janos, Tlmar Matyas es Vallus Pal elvtarsak 
bevonasaval megtargyalta a Belkereskedelmi Miniszterium es az Orszagos 
Arhivatal eloterjeszteset a szemelygepkocsi-ertekesitessel kapcsolatos intezkede- 
sekrol. 

Az Allamgazdasagi Bizottsag tudomasul vette a jelentes azon megallapltasat, 
mely szerint 1962. ev masodik feletol egyes gepkocsitipusokban (Moszkvics, Sko- 
da) fokozatosan megszunt a kielegitetlen kereslet. A vontatott ertekesites miatt 
ezekbol a tipusokbol magas keszletek alakultak ki. Figyelembe veve azt, hogy 
1963-ban a mar megkotott maganjogi szerzodesek alapjan tovabbi jelentos gep- 
kocsimennyiseg atvetelere all fenn kotelezettsegiink, a bizottsag a kereslet es ki- 
nalat osszhangjanak megteremtese celjabol az alabbi atmeneti intezkedesek ki- 
adasat tartja sziiksegesnek. 

1. A kereslet osszetetelenek az arukmalathoz valo igazitasa, valamint a gep- 
kocsiarakban meglevo keresletcsokkento araranytalansagok enyhltese erdekeben 
1963. julius l-jetol a Moszkvics gepkocsi arat az eddigi 70 000 forint helyett 
64 000 forintban, a Skoda Octavia Super gepkocsi arat 65 000 forint helyett 61 000 
forintban kell megallapitam. Fenti arakhoz kell igazitani a ket tlpus valasztekai- 
nak arait is. 


2. Az Orszagos Takarekpenztar a Moszkvics es Skoda gepkocsik vasarloinak 
1963. julius l-jetol december 31-ig atmenetileg maximalisan 20 000 forint szeme- 
lyi celhltelt folyosithat 8%-os kamat mellett. 1 

3. Az Orszagos Tervhivatal penzugyileg biztositsa, hogy a koziileti es szovet- 
kezeti szervek (Szovosz, OKISZ, termel6szovetkezetek) a raktaron levo Moszk- 
vics es Skoda gepkocsikbol vasarolhassanak. 

4. Lehetoseget kell biztositani arra, hogy az autotaxi-vallalatok berkocsial- 
lomanyukat a lakossag rendelkezesere allo Moszkvics es Skoda gepkocsikbol 
noveljek, illetve feljavitsak. Torekedni kell arra, hogy Budapesten a taxivallalat 
gepkocsiallomanya csucsidoben teljes kielegltettseget, a tavolsagi berauto-ella- 
tottsagban pedig nyari idoszakban is megfelelo kielegitettseget biztosltson. 

5. A Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium es a Belkereskedelmi Miniszte- 
rium szervezze meg - a kiilfoldon alkalmazott felteteleknek megfeleloen - az 
autotaxi-vallalatnal a kolcsonzoreszleget. 2 Az ehhez sziikseges gepkocsikat a bel- 
kereskedelemtol vegye at. 

6. Az Orszagos Tervhivatal elnoke az illetekes szervek bevonasaval vizsgalja 
feliil az 1964-1965. evekre eloiranyzott gepkocsiimport sziiksegesseget, es 1963. 
szeptember 1-jeig tegyen javaslatot a Gazdasagi Bizottsagnak az 1964-1965-ben 
kovetendo szemelygepkocsi-ellatasra es a kereskedelempolitikai iranyelvekre. 

7. Az Allamgazdasagi Bizottsag sziiksegesnek tartja, hogy az Orszagos Terv- 
hivatal az osszes erintett szerv bevonasaval komplexen vizsgalja meg a novekvo 
szemelygepkocsi-allomanybol adodo kovetelmenyeket - az orszagutak, varosi ut- 
halozat, szervizhalozat, alkatresz- es iizemanyag-ellatas teriileten -, dolgozzon ki 
a tovabbi evekre vonatkozo atfogo javaslatokat, melyek biztosltjak az osszhangot 
a gepkocsi-kozlekedes novekedese es a kapcsolodo teriiletek fejlesztese kozott. 

A vizsgalatrol szolo jelentest es a javaslatokat az Orszagos Tervhivatal elnoke 
1963. december 31-ig terjessze az Allamgazdasagi Bizottsag ele. 

2. Az Allamgazdasagi Bizottsag megtargyalta a bizottsag 1963. masodik feleves 
munkatervere vonatkozo javaslatot. A bizottsag az eloterjesztett javaslatot kisebb 
modositasokkal elfogadta. A javasoltakon tulmenoen sziiksegesnek tartja, hogy az 
Orszagos Tervhivatal elnoke a masodik felev folyaman eloterjesztest keszitsen a 
bizottsag ele az 1964-1965-os evek energiamerlegenek varhato alakulasaroL 

Feljegyzes az MSZMP KB Allamgazdasagi Bizottsaganak 1963. junius 24-ei iileserol, a 
szemelygepkocsi-ertekesitessel kapcsolatos intezkedesekrol, 1963. julius 8. MOL M-KS 
288. f. 15. cs. 62. 6. e. Szigoruan bizalmas, kesziilt 10 peldanyban. Harom gepelt oldal, Ka- 
dar Janos szignojaval ellatva: „Lattam. Kadar VII. 30/' A feljegyzest megkapta Kadar Ja- 
nos, Apro Antal, Ajtai Miklos, Dimeny Imre, Feher Lajos, Fock Jeno, Nemeth Karoly, 
Nyers Rezso, Pardi Imre es Szurdi Istvan. 


1 A sajtoMrek szerint az autovasarlasra felveheto hitel osszege 20 ezer forintnal magasabb is lehetett. A 
havi torlesztesi reszlet nem Iehetett kevesebb havi 1000 Ft-nal. Vo. Kozlekedesi Kozlony, 1963. 795. 

2 A szemelygepkocsik kolcsonzese 1964. februar 1-jen kezdodott el Magyarorszagon. Ettol kezdve a 
kulfoldi illampolgaroknak, illetve aprilis l-jetol pedig mar magyarok szamara is lehetove valt az 
autokolcsonzes. A szolgaltatas 10 db Fiat 1500-as tlpusu kocsival indult. Vo. Manyi Szabo Istvan: A 
szemelygepkocsi-kolcsonzes elso eredmenyei hazankban. Kozlekedesi Kdzlony, 1964. 649. 
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C) Fock Jeno eszrevetelei 
1963. junius 24. utan 

1. A szocialista orszagokbol szemelygepkocsi-importra a hosszu lejaratu kereske- 
delmi egyezmenyben rogzitett kereteken tul ne vallaljanak a kiilker. szervek ko- 
telezettseget. 

2. Az allami es sz5vetkezeti szektor szemelyauto-igenyeit helyes kielegiteni a 
lakossagi keret terhere. 

3. Nem ert egyet azzal, hogy autot OTP-reszletakcio kereteben arusitsanak. 
Helyteleniti azt a jelenlegi gyakorlatot, hogy mintegy „illegalisan" ma is elofor- 
dul, hogy az OTP-tol szemelygepkocsi vasarlasara az altalanostol eltero szemelyi 
hiteleket nyujtanak. Ha az AGB megis a reszletakcio bevezetese mellett foglal al- 
last, nem helyesli, hogy a hitelfeltetelek (kamat stb.) a tobbi cikknel kedvezobbek 
legyenek az autok eseteben. 

4. Elsorendu feladaturtk a megnovekedett gepkocsiallomany uzemeltetesehez 
szukseges feltetelek megteremtese - szerviz, garazs stb. 

5. Fel kell vetni annak lehetoseget, hogy a nyugati tokes orszagokbol kedvezo 
feltetelek mellett mennyiben vdsarolhatnank nagyobb szamban gepkocsit - ez 
lehet6seget teremtene arra, hogy tokes kiilker. forgalmunk helyzeten nemileg ja- 
vftsunk. 

Fock Jeno 5szrevetelei az 1963. jtinius 24-ei hatarozatokrol. MOL M—KS 288. f. 15. 62. 

6. e. Az Allamgazdasagi Bizottsag 1963. junius 24-ei iilesen Fock Jen6 nem volt jelen. Az 
autoforgalmazasrol szolo fenti hatarozattal nem ertett egyet, ezert rovid egyoldalas nyilat- 
kozatban legepelteti allaspontjat. 
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a nepgazdasAg mukodese es a yasuti AruszAllitAs 


1963. augusztus 29. 

A MAv kapacitaskianyai az 1950-es evekben adminisztratw intezkedesekkel igyekeztek 
oruosolni. Az 1963. oszi-teli szallitdsi vdlsdg tette elfogadottd a nezetet, hogy egy uj, koz- 
lekedesmodemizdcios politikdt kell kidolgozni. 

A Minisztertanacs iilesen a szallitasi krizisrol 

Dr. Csanadi Gyorgy elvtars bejelenti, hogy a Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszte- 
rium gondos szamvetest vegzett a szallitas elott allo feladatokrol es a rendelke- 
zesre allo lelietosegrol, es ennek alapjan kenytelen a kormanynak bejelenteni, 
hogy mindazt az arut, amelyet elszallitasra a vasiitnak feladtak, nem tudjak az ev 
vegeig elszallitani. Ez azonban nem jelenti azt, hogy mindazon arut, melyre a 
nepgazdasagnak az ev vegeig feltetlen szuksege van, ne szallitanak le. A Kozle- 
kedes- es Postaligyi Miniszterium a tobbi miniszterium bevonasaval operativ bi- 
zottsagot hozott letre, amely a szallitasi igenyeket rendszeresen feliilblralja, es 
csak azokat az igenyeket elegltik ki, amelyek a termeles folyamatos fenntartasa 
erdekeben szuksegesek. Igy pl. megallapitottak, hogy a kendertermesnek mint- 
egy felet kell csak ez evben elszallitani, a tobbi kazlazasra keruUiet, es elszallitha- 
to a jovo evben. Hasonlo megallapitasokat tettek egyeb termekeknel is. A vasut 
nehez helyzetet a telrol elmaradt szallitasok potlasa, a teli idojaras kovetkezteben 
nagyobb igenybevetelnek kitett mozdonypark nagyobb aranyu romlasa mellett a 
rendkiviili modon megnott tranzitforgalom is eloidezi. Csupan a Szovjetunionak 
a nyugati orszagokkal es Jugoszlaviaval bovulo kiilkereskedelme kovetkezteben 
a tranzitszallltasok 17%-kal emelkedtek. A vasut elott allo feladatok nagysagat 
mutatja, hogy szeptember honapban 10,2 millio tonna arut kell elszallltani, holott 
az eddigi legnagyobb teljesitmeny 9,4 millio tonna volt Ugyanakkor a kocsiallo- 
many nem szaporodott, mert az importbol tervezett 3200 vasuti teherkocsibol ez 
ideig egyetlen darab sem erkezett be. A vasut elott allo hatalmas feladatokat 
azonban a belso szervezeti intezkedeseken tulmenoen, amelyeket a vasut vegre- 
hajt, csak akkor lehet teljesiteni, ha megsziinteti a vasut a teli szallltasoknal beve- 
zetett arusorolas rendszeret, mert ez a kocsipark kihasznalatlansagahoz vezet. A 
termeles fenntartasahoz sziikseges szallltasokat az emlitett koordinacios bizott- 
sag fogja meghatarozni, de ezen beliil egyes arunemekre kiilon sorolasokat nem 
keszitenek. Meg kell gyorsitani a vasuti kocsik megrakasat es kirakasat. Keri a 
minisztereket, hogy az operativ bizottsagba bekiildott megbizottaikat hatalmaz- 
zak fel arra is, hogy a kocsik ejjel, nappal es iinnepnapokon torteno kirakasa 
iigyeben is intezkedeseket tehessenek. Felhivja a miniszterek figyelmet, hogy ne 
engedjek meg a termeles vagy aruellatas minden zavarat a kozlekedesre atharita- 
ni. Az eddigi tapasztalatok is mutatjak, hogy szamos olyan hianyossag van. 
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melynek oka nem a kozlekedesben rejlik, es ezeket a hibakat csak azert nem tar- 
jak fel es nem igyekeznek kikiiszobolni, mert az az alaptalan meggyozodes, hogy 
a vagonhiany idezi elo ezeket. Az aruszallitasnal nagy segitseget adott a honved- 
seg mar eddig is, a tovabbi segitseg adasa is sziikseges. Az alapproblemakat 
azonban a gepkocsiszalKtas nem kepes megoldaru, mert ha a jelenlegi teher- 
gepkocsipark teljes kihasznaltsaggal dolgozna is, kapacitasa akkor is csak 
7-8%-at teszi ki a vasuti szallitasi kapacitasnak. Emellett a tehergepkocsin valo 
tovabbi nagy mennyisegd aruszallitcist akadalyozza a mintegy 7000 tonna gaz- 
olajhiany. A tehergepkocsik felbasznalasanal abbol kell kiindulni, ezek maxima- 
lisan a vasutra es a vasutrol valo szallitas feladatait lassak el. Feher elvtars meg- 
bfzasaboL megvizsgalta a mutragyaszdllltas helyzetet, es jelenti a kormanynak, 
hogy a negy nagy mutragyagyamal jelenleg 67 000 tonna mutragya van raktaron, 
amelybol 40 000 tonna az elszallfthat6 mennyiseg. Ezenkivul szeptemberben to- 
vabbi 40 000 tonna mutragyaimportot kell a vasutnak lebonyolitania. Az import- 
szallitasok biztosftva vannak, a hazai mutragyagyarakbol valo szallitasra kell kii- 
lonleges intezkedeseket tenni. A mutragyagyarak jelenleg napi 3000 tonna 
mutragyat tudnak rakodni, ami csak kismertekben haladja meg a napi termel6st. 
Ezert koncentraltan kell az elszallftasrol gondoskodni. Javasolja, hogy a gyarak- 
b61 vasarnap is folyamatos szallftast biztosltsanak, mely esetben a honvedseg 61- 
tal felajanlott 150 teherg6pkocsibol allo konvoj felhasznalasaval ot vasamap 
25 000 tonnat el tudnak szallitani, tovabbi 15 000 tonnat pedig vasuton szeptem- 
ber vegeig elszallltanak. Keri, hogy a kiilkereskedelmi miniszter siirgesse meg az 
elmaradt teherkocsiimport-teteleket, hogy ezeket mielobb be lehessen allftani az 
ez 6vi szallitasnal. Keri, hogy a koho- es gepipari miniszter a KPM-mel egyiitt- 
mukodve tegyen intezkedeseket a villamos es dizelmozdonyok javftasa meg- 
gyorsitasara. Keri, hogy az Orszagos Tervhivatal tegyen intezkedeseket a vasut 
szenkeszletenek tovabbi feltoltesere, mert bar a jelenlegi 22 napos keszlet az oszi 
forgalomban el6g, a tapasztalat azt mutatja, hogy a t61i idoszak vegeig, ha kiilon 
intezked6seket nem tesznek, a vasut szenkeszlete folyamatosan csokken, 6s bar a 
mult ev 6szen 26 napos keszlettel indultak, megis bekovetkeztek az ismert ellata- 
si nehezsegek. Keri, hogy a honvedelmi miniszter a mutragya szallitasahoz bo- 
csasson rendelkezesre 150 tehergepkocsit vezet6vel es rakodokkal. A zahonyi 
allomas helyzetenek k6nnyftes6re ott is sziikseges 100-200 fonyi rakodoszemely- 
zet, melynek biztositasa iigyeben a beliigyminiszterrel targyalasban vannak. 

Hont Janos elvtars: Az eddig befejezett cseplesi eredmenyek alapjan a buza 6s 
rozs termesatlagai tovabb romlottak. Buzaban 9,5 q, rozsban 6,5 q atlagtermest 
ert el a mezogazdasag, ami azt jelenti, hogy a kenyergabonab61 180-187 000 va- 
gon termesre, ezen beliil 95-96 000 vagon felvasarlasara lehet szamftani. [...] 
A kenyergabona-helyzet javitasara a jelenlegi szamitasok szerint mintegy 500 000 
vagon import sziikseges [...] keri, hogy a Minisztertanacs mondja ki a mezogaz- 
dasagi termekek szallitasi elsobbs6get minden mas szallitmannyal szemben. 
Keri, hogy a nehezipari miniszter a mutragyagyarakban biztosftsa az elszallitasra 
var6 miitragya vasamapi es iinnepnapi rakodasat is. [...] 

Feher Lajos elvtars: [...] A jelentesek megallapitjak, hogy a teherg6pkocsik 
napi atlagos fuvarideje a szallitasi nehezsegek ellenere alacsonyabb, mint az el- 
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m ult evben. Mi ennek az oka? A javitando vasuti kocsik es mozdonyok szama 
teli tuleroltetesen ttl milyen okok kovetkezteben nott meg? [...] 

Dr. Csanadi Gyorgy elvtars: A tehergepkocsik kisebb merteku kihasznaltsaga 
munkaeroliianyra vezetheto vissza, hiany van gepkocsivezetokben, de f61eg ra- 
kodommikasokban. A mozdonyjavftas a villamos es dfzelmozdonyok kivetelevel 
javult. A gozmozdonyok 7,5%-a, a vagonok 5,5%-a all javitas alatt, ez a normalis 
aranyt nem haladja meg. A villamos es dizelmozdonyok javitasanak meggyorsf- 
tasara a Koho- es Gepipari Miniszteriummal kozos intezkedesek szuksegesek. 

[.••] 

Dr. Ajtai Miklos: A vita soran az elszallitasra varo aruk sorolasa tekinteteben 
ket ellentmondo javaslat hangzott el. Csanadi elvtars annak elfogadasat kerte, 
hogy ne legyen az iden arusorolas, hanem a szallltas lebonyolltasara letrehozott 
operativ bizottsag dontse el, honnan, milyen arukat kell elszallitani. Hont elvtars 
viszont annak kimondasat kerte, hogy a mezogazdasagi termekek elsosorban ke- 
riiljenek elszallltasra. Velemenye szerint Csanadi elvtars javaslatat helyes elfo- 
gadni. [...] 

Feher Lajos elvtars: [...] Csanadi elvtarsnak azt a javaslatat, hogy a szallita- 
soknal ne az arufajtak szerinti sorolast, hanem a nepgazdasagi szuksegletet ve- 
gyek kiindulasi alapul, el lehet fogadni. Ennek megallapitasahoz a miniszteriu- 
mok adjanak maximalis segitseget. A Gazdasagi Bizottsag adjon ki megfelelo 
rendelkezeseket ahhoz, hogy a miniszteriumok gepkocsijait tobb muszakosan le- 
hessen iizemeltetni, es hogy a vasuti kocsik ejjeli rakodasat is meg lehessen olda- 
ni. A kozlekedes- es postaiigyi miniszter a koho- es gepipari miniszterrel egyiitt 
tegyen intezkedeseket a mozdonyjavitasok meggyorsitasara. A honvedelmi mi- 
niszter bocsasson rendelkezesre gepkocsikat es rakodoeroket a 40 000 tonna mu- 
tragya leszallltasahoz. [...] 

Csanadi Gyorgy szobeli tajekoztatasa a kormanynak: a vasiit nem kepes az ev vegeig 
a feladott arukat elszalKtani, 1963. augusztus 29. MOL XIX-A-83-a Minisztertanacsi jegy- 
zokonyvek, 269. sz. iiles. 
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KULTURALT KORULMENYEK BIZTOSlTASA 
A NEMZETKOZI VONATOKON 


1964. aprilis 1. 

Az 1960-as evek elejen az allatn felismerte az idegenforgalom gazdasagi kasznat, politikai 
jelentoseget. A kiilfoldiek dltal latogatott kelyeket igyekeztek rendbe hozni, a nyujtott 
szolgdltatdsokat felfejleszteni. A kozolt dokumentum az idegenforgalom dltalanos kdvetel~ 
menyeit ertelmezi a nemzetkozi vonatokra. A levelet a MAV terilleti igazgatosdgainak ve- 
zetoi kaptdk meg. A MAV szombatkelyi igazgatosdga dprilis 8-dn keszitette d vdlaszdt. 
Ttz brigad vizsgdlta meg a levelbenfelvetett gondokat. A balatoniforgalom kulturaltsdgd- 
nak biztositdsa erdekeben felmertek, hogy milyen munkdkat kell elvegezni az egyes dllo- 
masok kornyezeteben. Az iigy pikanteridja: az igazgatdsdg teruleten nem is kozlekedtek 
nemzetkozi vonatok. 

Rodonyi Karoly miniszterhelyettes levele Szegedi Nandortioz, 
a MAV szombathelyi igazgatosaganak vezetojehez 

Kedves Szegedi Elvtdrs! 

A kedvezotlen idojarasi viszonyok javulasa lehetove teszi, hogy az ismert' nagy 
szallltasi feladatok maradektalan teljesitese mellett, figyelmiinket a szemelyszdl- 
litas szmvonalas 7 kulturalt lebonyolitasara iranyitsuk. 

Az elkovetkezo hetekben es honapokban a kedvezo idegenforgalmi megalla- 
podasok folytan Csehszlovakiabol, de a tobbi barati allamokbol es a kapitalista 
orszagokbol is egyarant a turistak es iidiilok szazezrei fogjak felkeresni hazan- 
kat. 1 Ezek nagy resze utjat vasuton teszi meg. Nem lehet tehat kozombos, hogy 
milyen velemenyt alkotnak utazasuk soran a magyar vasutrol, annak felkesziilt- 
segerol es dolgozoirol. 

Ugyanekkor az elet- es kulturszmvonal orvendetes emelkedese folytan a bel- 
so idegenforgalom nagyaranyu fejlodese is varhato. 

Az amugy is megnovekedett szemelyszallitasi feladatok mellett a kiilso es 
belso idegenforgalom lebonyolitasa esak akkor oldhato meg zokkenomentesen, 
ha az igazgatosagok es a kiilszolgalat minden egyes dolgozoja aterzi a kerdes po- 
litikai es gazdasagi fontossagat, es tervszeruen kesziil fel annak jo vegrehajtasara. 

A tervszeru felkesziilesnek ki kell terjednie - Vasutigazgato Elvtars iranyitasa 
mellett - elsosorban a menetrendszeru kozlekedesre. Bar az utobbi napokban 
mar mutatkozott bizonyos javulas, azonban arra kell torekedni, hogy az eloirt 


1 1963-ban meg csak kb. hatszazezer, 1964-ben mar 1,1 millio kulfoldi erkezett nemzetkozi vonatokkal 
Magyarorszagra. 
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tervszamot az igazgatosag elerje, es azt megszilarditsa. A menetrendszeru kozle- 
kedes egyik lenyeges alapja a korszeru szemelyszallitasnak. 

Kiilonosen fontosnak tartom a nemzetkozi vonatokkal valo fokozott torodest. 
A nemzetkozi vonatok menetrendszeru kozlekedesenek biztosltasaval kapcsolat- 
ban mar tobb rendeletemben intezkedtem. Ennek ellenere 1963. evben csak 
53%-os menetrendszeruseget ertiink el. Okat elsosorban abban kell keresni, hogy 
a kiilszolgalat, de az igazgatosag dolgozoi sem kezelik oly sullyal, mint azt an- 
nak fontossaga megkovetelne. Nem biztositjak a nemzetkozi vonatok reszere a 
vonatok fontossagi sorrendjeben eloirt elso helyet. 

A nemzetkozi gyorsvonatokat szamos esetben meg tehervonatokkal is meg- 
kesleltetik. Igen gyakoriak a vam- es hatarszervek altal torteno kesesek is, anel- 
kiil, hogy a hatosagok figyelmet az igazgatosagok vezetoi felhlvnak, hogy oket is 
kotelezi a menetrend szigoru betartasa. 

Gondosan fel kell kesziilni a palyaudvarok, allomasok es megall6helyek al- 
lando, folyamatos tisztan tartasara. Az utazokozonseg altal hasznalt teriiletek, 
csamokok, varotermek, folyosok, peronok, eloterek tisztan tartasa mellett meg 
kell szervezni az allomasok kozeleben levo szolgalati lakasok, irodak, raktarak, 
muhelyek, valamint az egyeb mellekepiiletek es azok kornyekenek allando tisz- 
tan tartasat is. 

Mar most gondoskodni kell, hogy a hagyomanyossa valt viragositas tovabb 
fejlodjon es emelje allomasaink kiilso kepet. Fokozottan iigyeljen Vasutigazgato 
Elvtars a kulfoldi vendegeink altal rendszeresen felkeresett idegenforgalmi, iidii- 
16- es fiirdohelyek allomasainak, valamint a hatarallomasoknak tisztasagara es 
rendjere. Ezeknek az allomasoknak idegenforgalmunk egy-egy propagalojanak 
kell lennie. 

A szemelyszallitas fogalmahoz szorosan hozza tartozo utasellatas szinvonala, 
boseges valaszteka, lzes konyhaja, magyaros vendegszeretete nagyban hozza- 
jarulhat a vasutunkrol kialakitott jo velemenyhez. Tehat gondosan iigyelni kell, 
hogy az ettermek es biifek mindenkor kifogastalan tisztak es kulturaltak legye- 
nek. Az allomasok allando tisztan tartasa mellett elsorendu kerdes a szemely- 
szallito vonatok szerelvenyeinek kiilso es belso tisztasaga is. Sajnos, az utobbi 
idoben szamos olyan szemelykocsi kozlekedett, melyeknek ablakain a hosszu ido 
folyaman lerakodott szenny miatt nem lehetett kilatni, vagy az iileseken vasta- 
gon iilepedett le a korom es piszok. Modot es megfelelo idot kell biztositani a 
szemelykocsik takaritasara, kiilso lemosasukra. Figyelemmel kell kiserrd a sze- 
melykocsik vilagitasi es futesi berendezeseinek allapotat, az elofordulo hibakat 
es hianyossagokat haladektalanul meg kell sziintetni. 

Nem szabad turni a ^sotet" kocsiknak a kozlekedteteset. A szemelyszallito 
vonatok szerelvenyeinek mindenkor olyan tisztasagi fokot kell biztositani, hogy 
azt az utazokozonseg nyugodtan, ruhajanak feltese nelkiil vehesse igenybe. 

A kiilfoldi vasutaktol tobb izben kaptunk olyan leveleket, melyekben erosen 
kifogasoljak nemzetkozi kocsijaink tisztasagat. Nemzetkozi jo hiriink megorzese 
celjabol nagy sulyt kell helyezni ezeknek a kocsiknak a tisztasagara es jo karban 
tartasara. 

A nemzetkozi forgalomban kozlekedo kocsikat a fordulok szerint 6-8 napon- 
kent legalabb 6 orara (a kocsi allapotatol fiiggoen esetleg hosszabb idore) a 
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muszaki kocsiszolgalat rendelkezesere kell bocsatani. Ennek vegrehajtasa cel- 
jabol a Budapesten athalado vonatokbol a nemzetkozi kocsikat a vonat-6sszeaili- 
tasi rend szerint le kell cserelni es tisztitasra a muszaki tisztitovaganyra be- 
allitajni. 

A muszaki kocsiszolgalat a leggondosabban tartozik ezeket a kocsikat kitisz- 
titani, megjavitani, tiszta fejtamvedokkel ellatni es tiszta fiiggonyokkel lecserelni 
a kocsin levoket. Ezzel kapcsolatban meg kell emlitenem az egyes vonatoknal 
esetenkent eloallo zsufoltsagot is. Szemelykocsihelyzetiink meg nem teszi ugyan 
lehetove az allando szerelvenyek kialakltasat, azonban a fokozott torodes, a vo~ 
natok kihasznaltsaganak figyelemmel kiserese es ennek folyomanyakent a helyes 
es gyors intezkedes sok bosszusagtol kimelne meg utazokozonsegiinket. Kerem 
Vasutigazgato Elvtarsat, hogy legyen segitsegemre ennek megnyugtato megol- 
dasaban is. Nagy sulyt kell helyezrd a kiadott szerelveny-osszeallitasi rendben 
foglaltak pontos betartasara es a favazas szemelykocsiknak az F. 2. sz. utasitas 
844. pontjaban eloirtak szerint torteno besorozasara. A rendelet betartasa esetleg 
sulyos kimenetelu balesetet harit el. 

Az egyseges szerelvennyel kozlekedo nemzetkozi gyorsvonatoknal minden- 
kor iigyelni kell a helyes osszeallitasra, szem elott kell tartani annak megbontasi 
tilalmat. 

A tervszeru felkesziilesnel nem lehet figyelmen klviil hagyni a vasutas dolgo- 
zoknak a hozzaallasat sem a varhato nagy szemelyszallitasi feladatok megolda- 
sanal. Az utas a szemelypenztaros, kapus, poggyaszhordar, informacios dolgozo, 
jegyvizsgal6 7 elarusito, biifes, felszolgalo, iigyeletes, forgalmi szolgalattevo, iiz- 
letvezeto es allomasvezeto stb. udvarias elozekeny munkajan keresztiil ismeri 
meg dolgozoinkat. Termeszetesen lenyeges feltetel az is, hogy az elozekeny es 
udvarias munkajuk mellett kiilso megjelenesiikben is kifogastalanok legyenek. 
Az utazokozonseggel erintkezo dolgozok magatartasat, kiilso megjelenestiket, 
apoltsagukat rendszeresen ellenorizni kell. 

E1 kell emi, hogy szemelyszallito vonatokra mindenkor a legkepzettebb moz- 
dony- es vonatkisero szemelyzet keriiljon beosztasra. Kiilonosen vonatkozik a 
nemzetkozi gyorsvonatokra, amelyeken a legkivalobb mozdonyszemelyzeten ki- 
vul 7 elsosorban idegen nyelveket is beszelo, magas szakkepzettseggel rendelkezo 
es jo megjelenesu jeg)rvizsgal6kat kell beosztani. 

A varhato nagyaranyu nemzetkozi forgalom sziiksegesse teszi, hogy nagy fi- 
gyelmet forditsunk az utazokozonseg kenyelmet szolgalo egyes szolgaltatasok 
vagy intezkedesek maradektalan vegrehajtasara. Igy vegervenyesen rendet kell 
teremteni a kotelezo helybiztositassal kozlekedo vonatok iilohely-el6jelentesenek 
kerdeseben. Megengedhetetlen az, hogy az utas reszere kiadott helyjegyen fel- 
tiintetett iilohely mas utas altal elfoglalt legyen, vagy kettos helyjegykiadas foly- 
tan nemkivanatos vita keletkezzen. Az erdekelt kiilszolgalati dolgozok egyik 
lenyeges feladata a nemzetkozi gyorsvonatok utasainak jo es elozekeny kiszol- 
galasa. 

Ennek a jo es elozekeny kiszolgalasnak meg kell mutatkoznia attol a pillanat- 
tol kezdve, midon az utas a palyaudvar teriiletere lep. A sokat hangoztatott hazi- 
gazda szerep a nagy idegenforgalmi feladatok maradektalan teljesiteseben valora 
fog valni. 


Jo egyiittmukodest kell kialakitani a tobbi kozlekedesi agazattal is. A helyes 
koordinacio eredmenyet az utazokozonseg fogja elvezni es nyilvan megelegedes- 
sel koszoni a vasiit ez iranyu gondoskodasat is. 

A varhato szemelyszallitasi feladatok nagyok. Teljes odaadas sziikseges azok 
vegrehajtasahoz. Munkank vegzesenel - az utazokozonseg jobb kiszolgalasa 
erdekeben - hasznaljuk az uj munkamodszereket, az egeszseges es esszeru kez- 
demenyezeseket. A kozoltek alapjan kerem Vasutigazgato Elvtarsat, hogy hala- 
dektalanul tegye meg a sziikseges intezkedeseket a szemelyszallitas sokretu fel- 
adatainak maradektalan vegrehajtasara, annak allando ellenorzesere. 

Kerem, hogy a tett intezkedesekrol aprilis ho 10-ig reszletes jelentest tegyen. 


Elvtarsi iidvozlettel: 


Rodonyi Karoly 

miniszterhelyettes, a MAv vezerigazgatoja 


Rodonyi Karoly miniszterhelyettes levele Szegedi Nandorlioz, a MAV szombathelyi 
igazgatosaganak vezetojehez a kulturalt utazasi koriilmenyek megteremteserol, 1964. ap- 
rilis 1. MOL 4524/1964. MAV szombathelyi igazgatosag. Negy gepelt oldal, eredeti pel- 
dany. 
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magyarorszAg tranzitutyonalainak fejlesztese 


1964. aprilis-majus 

A zakonyi atrakokorzet ujabb beruMzdsi programja 1962-ben kezdoddtt el. Nem pusztan 
a kdrzet kapacitdsdnak fejleszteserol, banem Magyarorszdg legnagyobb forgalmu tranzit- 
oonalai atbocsdtokepessegenek noueleserdl is gondoskodni kellett, mert az orszdg tranzit- 
utuonalaiba fektetett beruMzdsok rdvid idon beliil megterultek, es nyereseget termeltek. 

A) A Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium 
eloterjesztese a Gazdasagi Bizottsaghoz 
1964. aprilis 23. 

A vasut aruforgalma mind a szoyjet-magyar, mind pedig a szovjet-jugoszlav es 
a szovjet-osztrak atmeno forgalom tekinteteben az elkovetkezd evekben a terve- 
zettdl elteroen rohamosan emelkedik. Ez a forgalom a vasut 1700 km hosszu, un. 
torzshalozatanak 1128 km-es szakaszan bonyolodik le. Az emlitett torzshaloza- 
ton egyebkent a vasut jelenlegi teljes aruforgalmanak 70%-at, az elozdekben em- 
lftett iranyu forgalom altal erintett vonalon pedig a vasuti teheraru-forgalom 
mintegy 50%-at kell lebonyolitani. (A tranzitiranyok altal erintett vonalakat az 
1. sz. melleklet tiinteti fel.) 1 

A vasuti aruforgalomnak a tervezettnel nagyobb mertekii emelkedese kovet- 
kezteben a vasut torzshalozatan - a rendelkezesre allo valamennyi lehetoseg ki- 
hasznalasaval - a forgalom a teljesitokepesseg hatarat mar elerte, s jelenleg mar e 
forgalmat csak nagyobb aldozatokkal, az egesz vasuti halozat forgalmanak zavara- 
sa mellett lehet lebonyolftani. A nebezsegeket fokozza az a koriilmeny, hogy 
Zahonyban az arubelepes nagyreszt lokesszeruen tortenik, es a belfoldi forgalom- 
ban is csucsforgalmi idoszakok jelentkeznek. Mindezek miatt a vasuti aruforgalom 
lebonyolftasa soran athidalhatatlan nehezsegek jelentkeznek, es a forgalom lebo- 
nyolftasaban foleg a tranzitforgalom altal erintett vonalakon teljes megbenulassal 
kell szamolni. A tranzit-aruforgalom altal erintett vonalakon fuvarozott, mas utira- 
nyokba nem terelheto osszes arumennyisegeket, valamint a Zahony allomason at- 
meno szovjet tranzit-aruforgalmat az 1959—1963-ig terjedo idoszakban tdnysza- 
mokban, 1964-1970-ig pedig tervszamokban az alabbi (1.) tablazat szemlelteti. 

A forgalom ilyen nagy aranyu emelkedese sziiksegesse teszi a tranzit-arufor- 
galom altal erintett utiranyokon a vasutvonalak teljesftokepessegenek azonnali 
noveleset. A kapadtasnovelesre a szovjet-osztrak viszonylatban Zahony-Nyfr- 
egyhaza-Budapest-Gyor-Hegyeshalom kozott a vonalvillamositas teljes befeje- 
zeset, a szovjet-jugoszlav viszonylatban Zalrony-Debrecen-Cegled-Budapest- 


1 A mellekleteket nem kozoljiik. 


1. tablazat 

Tranzitvonalak aruforgalmanak tenyadatai 

Ev 

Osszes, ezer tonna 

Osszes, % 

Zahony allomase, ezer tonna 

1959 

41400 

100 

1008 

1960 

42 300 

102,2 

1190 

1961 

43 200 

104,3 

876 

1962 

47 070 

113,7 

1225 

1963 

50 310 

121,5 

1040 

Varhato teljesitmenyek 

1964 

53 000 

128 

1210 

1970 

71 000 

171,5 

2700 


Kelebia kozott a vonal teljes dizelesfteset, Cegled~Kiskunfelegyhaza-Kiskunha- 
las kozott pedig a vonal reszleges dlzelesiteset tervezziik. 

Minthogy a vonalvillamositassal es -dizelesitessel elerheto kapacitasnovekedes 
a szamltasok szerint egymagaban meg nem elegendo, 1. korszeru allomasi es vo- 
nali biztositoberendezeseket, 2. vaganyokab dizeluzemanyag-vetelez6 lielyeket, 
vontatasi telepeket kell leteslteniink, iUetve allomasb6viteseket elvegezniink. 2 A 
teljes, illetve reszleges vonaldlzelesites vegrehajtasahoz dlzelmozdonyok, a ndvek- 
vo arufuvarozas lebonyolitasara pedig teherkocsik beszerzese sziikseges. 

Az eloiranyzathoz kepest a kapacitast novelo letesitmenyek lizembe allitasat, 
a beruhazasok iitemenek meggyorsitasaval es az eloiranyzatok megemelesevel 
elobbre kell hozni. (2. sz. melleklet.) Zahony atrakokorzet, valamint a normal 
nyomkozu vonalak tehermentesitesenek erdekeben megvizsgaltuk egyreszt 

- a Tiszatol Miskolc tersegebe vezeto vlzi ut letesitesenek az Orszagos Mu- 
szaki Fejlesztesi Bizottsag tanulmanyaban felvetett kerdeset, masreszt 

- a szeles nyomkozu vonalnak Miskolc tersegebe torteno bevezetesenek lehe- 
toseget a szoba joheto legkedvezobb vonalvezetes figyelembevetelevel. 

Minthogy a vizi ut megvalositasa csak tavlatban varhato, azt a mar most 
jelentkezo fuvarozasi feladatok megoldasanal - tehat az atrakokorzet es a fu- 
varozasi utvonalak tehermentesitesere - nem lehet figyelembe venni. A szeles 
nyomkozu vasutvonallal kapcsolatos beruhazast az osszehasonlito szamitasok 
gazdasagtalannak, hatekonysag szempontjabol pedig kedvezotlennek mutatjak. 3 
Az elmondottak alapjan a tehermentesites celjara sem a viziut-letesitesnek lehe- 
tosege, sem szeles nyomkozu vasutvonal epitese nem johet szamMsba, Zahony 
atrakokorzetben korszeru es megfelelo teljesitokepessegu vaserc- es omlesztett- 
aru-atrako berendezest kell leteslteni. Az atrakokorzet fejlesztesere vonatkozoan 
ez az eloterjesztes javaslatot nem tartalmaz, mert a Gazdasagi Bizottsag 


2 Az MSZMP PB 1963. december 5-ei hatarozata nemcsak a zahonyi, de a szolnoki vasuti beruhazast 
is kiemelt jelentosegunek minositi. 1964-ben elkezdodik a szolnoki vasuti csomopont fejlesztese ha- 
rom iitemben, osszesen 1,3 milliard Ft-os koltsegvetessel. 

3 Vo. A KPM Kozlekedespolitikai Foosztalyanak eloterjesztese a zahonyi vasuti atrakokorzet atbocsa- 
tokepessegenek erdekeben teendo intezkedesekrol. Datum nelkiil. (XIX“H~l~pp 2. 53. doboz.) 


286 


287 



konszolidAci6 es kozlekedespolitika 


10 202/1962. sz. hatarozata alapjan e terseg forgalmi es atrakokapacitasanak 
megfelelo novelese erdekeben elorelathatolag fel even beliil kiilon eloterjesztes 
kesziil. Ez az eloterjesztes a fejlesztesi munkak megvalositasat a zahonyi atrako- 
korzetbe vezeto vasutvonal fejlesztesi munkaival parhuzamosan tervezi. Meg 
kell emlitenem, hogy az emlftett tranzitvonalaknak es Zahony atrakokorzetnek 
fejleszteset KGST-szempontok is indokoljak. 

Dr. Csanadi Gyorgy 
kozlekedes- es postaiigyi miniszter 

A KPM eloterjesztese a Gazdasagi Bizottsaghoz a szovjet-jugoszlav es szovjet-osztrak 
vasuti tranzitforgalom altal erintett vasutvonalak fejleszteserol, 1964. aprilis 23. MOL 
XIX-A-39-b 095-1965 224. doboz. Szigoruan titkos. Kesziilt 45 peidanyban. Harom gepelt 
oldal, 40. sz. peldany. 

Az eloterjesztessel egyetertett Trautmann Rezso (EM), Kovacs Istvan (KGM), Javor Er- 
vin (OT), Garamvolgyi Karoly (PM) es Mulato Janos (KkM). Az eloterjesztesben emlltett 
1. sz. melleklet egy Sarmassy Arpad altal rajzolt, szigoruan titkos minositessel ellatott ter- 
kep volt. A 2. sz. melleklet a tranzitutvonalakra forditando beruhazasokat, ill. ezek koltse- 
geit reszletezi 3768,4 millio Ft ertekben. A GB altal elfogadott hatarozatban ennel kisebb 
(3,5 milliard Ft) osszeg szerepel. 

B) A Gazdasagi Bizottsag 10160/1964. szamu hatarozata 
1964. majus 12. 

1. A Gazdasagi Bizottsag sziiksegesnek tartja a szovjet-jugoszlav es a szov- 
jet-osztrak tranzit-aruforgalom altal erintett allamvasuti vonalak kapacitasat no- 
velo fejlesztesek iitemenek meggyorsftasat es a beruhazasi eloiranyzatok meg- 
emeleset. 

2. Utasitja az Orszagos Tervhivatal elnoket es a kozlekedes- es postaiigyi mi- 
nisztert, hogy a beruhazasok meggyorsltasat 1965. evben a 3. oteves tervidoszak- 
rol elorehozassal biztosftsa, a tovabbi fejleszteseket pedig a 3. oteves tervben ira- 
nyozza elo, az Orszagos Tervhivatal elnoke vizsgalja meg a kozlekedes komplex 
fejlesztesenek reszekent mintegy 3,5 milliard forintos beruhazasi keret biztosfta- 
sanak lehetoseget. 

3. Utasitja a kozlekedes- es postaiigyi minisztert, hogy a fejlesztesek atfogo ke- 
rettervet 1965. evi junius 30-ig keszftse el. A feladatot tobb beruhazasi programra 
kell bontani. Azokat az Orszagos Tervhivatal e!nokevel egyetertesben a kozleke- 
des- es postaugyi miniszter hagyja jova. 

Fock Jeno 

a Gazdasagi Bizottsag elnoke 

A Gazdasagi Bizottsag 10 160/1964. sz. hatarozata a MAV fobb vonalainak fejlesztese- 
roi, 1964. majus 12. MOL XIX-A-39-b 095-1964. 224. doboz. Szigoman titkos, kesziilt 40 
peldanyban. Egy gepelt oldal, 39. sz. peldany. A „Gazdasagi Bizottsag Titkarsaga" feliratu 
korpecsettel. 
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vitAs kerdesek a szocialista orszAgok 

YAStJTI KOZLEKEDESEBEN 


1964. augusztus 8. 

Az 1960-as evek elejen mintegy ket evtizeden dt Mzodo vita kezdoddtt az europai szocialis- 
ta orszdgok egymds kozotti vasuti tranzitszdllitdsainak ket kerdeseben (tarifdk dijszintje, il- 
letve az egymas kozotti elszamolds rendje). 1964 nyardn a szocialista orszdgok egymds ko- 
zotti vasuti tranzittarifai, valamint kocsikaszndlati dijai kerdeseben az erdekellentetek 
kielezodtek. A magyar pdrt- es dllami vezetes tobb tzben foglalkozott e rendkwiil sajatos - 
de jelentos anyagi kdvetkezmenyekkel jdro - kerdesekkel A KPM-eloterjesztest eloszor az 
MSZMP Allamgazdasdgi Bizottsdga tdrgyalta meg 1964. julius 21-en. (MOL M-KS 288. 
f 15. cs. 83. 6. e.) Az iiles idejen erkezett egy telefon - valosztnuleg a KAB-iilesen Moszk- 
vaban tartozkodo Poldvdri Ldszlotdl -, hogy a szovjet delegdcio elfogadta a lengyel javasla- 
tokat. Az Allamgazdasdgi Bizottsag Foldvdrit arra utasitotta, hogy a magyar dlldspontot ne 
vdltoztassa meg. 1 Mindazonaltal az AGB az egesz kerdeskort a Politikai Bizottsdg, illetve a 
kormany ele utalta. A PB 1964. julius 28-ai iilesen foglalkozott a kerdessel. Somoskoi 
Gdbor foglalta ossze az uj belyzetet: „a szovjet javaslat a mi szdmunkra liatrdnyos, nem a 
tranzitdijemeles miatt, hanem a lenyegesen kisebb degresszio miatt. A korabbi lengyel 
degresszio miatt kdrulbeliil 2,5-3 millio rubel pluszt hozott volna a magyar vasutak szdmd- 
ra, 300 km-tol alkalmaztak volna a degresszwitdst, a szovjet javaslat 1000-1200 km-enfeliil 
kezdi alkalmazni a degresszwitdst, ami a mi resziinkre hdtrdnyos.” Markdns es kritikus ve- 
lemenyt fogalmazott meg Nyers Rezso: „a nemzetkozi bizottsdgokban es nemzetkozi szewe- 
zetekben az utobbi idoben nyert tapasztalatok azt mutatjdk, helyes es sziikseges, ha a tdr - 
gyaldsok kezdeti szakaszdban mdr megfelelo magyar alldsponttal jelentkeziink, ami az 
orszag erdekeinek is megfelel , es torekszunk mindenkeppen a racionalis erdekek stkjdra he- 
lyezkedni. Sorra-rendre az tortent, hogy mi elmulasztottunk ondlld dlldspontot kidolgozni. 
A Duna-bizottsdgban is ez tortent. Egyszeruen azt kepviseltek delegdcioink, amit a 
Szovjetunio kepviselt. De az adott nemzetkozi szewezetekben nem azok a szovjet elvtdrsak 
vannak jelen, akik megfelelo rugalmassdggal es politikai dttekintessel bimak. Az utolso 
csepp veriikig kitartanak a sajdt kordbbi dllaspontjuk mellett." A PB helyeselte, hogy Ma- 
gyarorszdg a KGST kozlekedesi allando bizottsdgdban a kozos dllaspont kialakitdsdnak re- 
menyeben 30-40%-os dijszintemelest elfogadjon a nemzetkozi vasuti tranzittarifdnal, meg- 
felelo degresszio alkalmazasa mellett. A kocsilwsznalati berszint emeleset igyekezzek 
mersekelni, es legfeljebb a vildgpiaci szintet fogadja el A PB erje el a Vasutak Egyiittmuko- 
desi Szewezete (OSZZSD) alapszabdlydnak olyan modositdsdt, amely lehetove teszi ketfaj- 
ta - valamennyi tagaasutra kotelezd, ill. fakultatwe alkalmazlmto - egyezmeny lebetdseget. 


1 „Megmondtuk Foldvari elvtarsnak, hogy a tovabbiakban is az Allamgazdasagi Bizottsag, illetve az 
itt eloterjesztett javaslatokhoz tartsa magat" - szimolt be Somoskoi Gabor a PB 1964. julius 28-ai 
iilesen. 
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A kormdny 1964. augusztus 13-i iilesen tdrgyalta meg a KPM eloterjeszteset. Csanddi 
Gydrgy - erezve, milyen specidlis szakkerdesekrol van szo - a kormdnytilesen szoban is el- 
magyardzta a vita lenyeget. Magyarorszdg erdekeit kevesbe a tarifaemeles, sokkal inkdbb a 
kocsiberek felemelese erinti komolyan. Az eloterjesztesen tul ujabb problema jelentkezett az 
un. reexpedtcio kerdeseben. A KGST VB megdllapodott abban, hogy azt a jelenlegi elszdmo- 
Idsi rendszert, amely szerint afuvarokndl a cimzett orszdg vasutja tenti meg a tranzitfu- 
vardijakat, 1966. januar l-jevel megudltoztatjak. A romdnok kertek a imtdrido elorelwzdsdt 
1965. januar 1-jere. Ez Magyarorszdg szdmdra igen Mtrdnyos volt, es mintegy 3-3,5 millio 
dolldr kiesest jelentett. Csanddi kerte az engedelyt, hogy a Mtalybalepes elorebozdsa ellen 
tiltakozMsson, sot ezen tulmenoen a letrejott megdllapodds imtdlytaianitdsdt kwdnta kezde- 
menyezni, ujbol a KGST VB ele vinni a kerdest. Csanddi reexpedicioval kapcsolatos ja- 
vaslatdt Timdr Mdtyds tdmogatta, Fock Jend elutasitotta. Fock velemenye szerint a 
reexpedtci6val kapcsolatos problemdt a KGST VB ele vinni nem lehet, „az erSket ezert arra 
kell osszpontositani, hogy az elfogadott imtdridot ne hozzdk elore". A minisztertandcsi tiles 
jegyzokdnyveben szereplo osszefoglaloban az szerepelt, hogy Fock Jeno szerint a KPM Mtd- 
rozati javaslatdt az eloterjesztett formdban a kormdny nemfogadMtja el, mert az lebetose- 
get ad a kdzlekedesi minisztemek, hogy a Mtarozatban foglaltaktol eltero dlldsfoglalast is ki- 
alakitson. Ennek elkertilesere Fock kisebb modositasokat javasolt a szovegben. A kormdny 
elfogadta Fock Jeno dlldspontjdt. Ennek ellenere -sez ellentmond a jegyzokonyvnek - az itt 
kozolt augusztus 8-ai KPM Mtdrozati javaslat es a Fock Jeno dltal augusztus 13-dn aldirt 
3308/1964. sz. kormdnyMtdrozat szovege kozott nincs ktilonbseg. 1964 decembereben a 
KGST-orszagok - Magyarorszag es Mongolia kivetelevel - egyezmenyt irtak ald a vasuti 
tranzitdijszabds 35%-os ideiglenes felemeleserol. Magyarorszdg ugy itelte meg, hogy a tari- 
fa linedris emelese es a degresszw tarifa dll erdekeben. Csanddi az 1965. szeptember 30-ai 
kormanytilesen kijelentette, hogy Magyarorszag a jovoben sem kwdn csatlakozni a tranzit- 
fuvar-egyezmenyhez, mert ez az orszdg szdmara elonytelen. 

A kdzlekedes- es postaiigyi miniszter eloterjesztese 

1956. evben 12 szocialista orszag kozlekedesiigyi minisztere megalakitotta a Vas- 
utak Egyuttmukodesi Szervezetet (OSZZSD). A szervezet kereteben vasuti szalli- 
tasi (SZMGSZ-SZMPSZ), kocsihasznalati (PPV) es dijszabasi (ETT) egyezmenye- 
ket kotottek, melyek a szervezet tagjaira kotelezo ervenyuek. 

Az OSZZSD jelenleg az egyetlen olyan szakmai szervezet - a postaiigyi mi- 
niszterek egyuttmukodesi szervezeten klviil (OSZSZ) amely a tavol-keleti szo- 
cialista orszagokat is magaban foglalja. A szervezet kereteben letrejott egyseges 
tranzittarifa a tavol-keleti szoeialista orszagokra is kiterjed, es olyan dijszabasi 
egyseget kepez, amilyent a kapitalista vasutak letrehozni nem tudtak. 

Az OSZZSD kereteben megallapltott nemzetkozi vasuti tranzitdijszabas es [a] 
kocsihasznalati ber szintje az elmiilt evek folyaman kifogas targyat kepezte a len- 
gyel es mas tagvasutak reszerol. Az ismetelt, nagyreszt eredmenytelen fellepes 
utan a lengyelek a KGST-hez fordultak. A KGST Vegrehajto Bizottsaga 1962 de- 
cembereben olyan hatarozatot hozott, hogy a kulkereskedelmi szerzodeses arak fe- 
lulvizsgalataval egyidejuleg a nemzetkozi tranzitdijszabast is feliil kell vizsgalni a 
vilagpiaci arszint figyelembevetelevel. Tekintetbe veve, hogy a tokes vasuti dljsza- 
basok szintje magasabb, mint az 1951. ev ota valtozatlan ETT-e, a tarifa valtoztata- 
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sara (emelesere) iranyulo lengyel torekves gazdasagi megalapozottsaggal birt. A 
lengyel vasut uj tarifatervezetet dolgozott ki, mely a jelenlegi dijszint mintegy 
70-80%-os emeleset iranyozta elo. A KGST-ben reszt vevo allamok a dijszint eme- 
Ieset elvben elfogadtak, a mertekeben azonban nem tudtak megegyezni. Miutan az 
eltelt masfel ev alatt nem sikerult az uj tarifa dijszintjeben es nehany egyeb alapve- 
to parametereben megallapodni, a lengyel fel bejelentette, hogy a jelenleg erveny- 
ben levo egyseges tarifat es kocsibert 1965. januar 1. utan nem alkalmazza. Abbol a 
celbol, hogy ezt megtehessek anelkiil, hogy az OSZZSD szervezetebol formalisan 
kilepjenek, az OSZZSD ez evi miniszteri konferenciajan javasoltak a szervezet 
alapszabalyanak olyan modosltasat, hogy a szervezet tagjai maguk valaszthassak 
meg, hogy mely egyezmenyeknek kivannak tagjai maradni. Minthogy a lengyel ja- 
vaslat a 12 orszag aruszallitasi es dijszabasi egysegenek szetbontasat jelenti, javas- 
latukat a miniszteri konferencia nem fogadta el. Ezert a lengyel fel junius 29-en be- 
jelentette, hogy 1965. januar l-jevel az OSZZSD szervezetbol kilep. 

Az OSZZSD alapszabalyanak modositasat illetoen, annak rugalmasabba tete- 
level ertiink egyet. Megitelesiink szerint az alapszabalyokat ugy kellene korsze- 
rusiteni, hogy az alapveto egyezmenyekben - Nemzetkozi Vasuti Arufuvarozasi 
Megallapodasban (SZMGSZ-SZMPSZ), Egyseges tranzitdijszabasban (ETT) es 
Kocsihasznalati szabalyzatban (PPV) - minden tagorszag szamara azonos feltete- 
leknek kell kotelezoen er^enyesiilniiik, egyeb kerdesek tekinteteben (pl. az egyes 
muszaki, iizemeltetesi kerdesekben) viszont indokolt regionalis es bizonyos ese- 
tekben fakultativ lehetosegekre modot nyujtard. Ketseges azonban, hogy az 
OSZZSD-ben reszes egyes tavol-keleti orszagok megertessel fogadnanak ilyen to- 
rekvest. A nemzetkozi tranzitdljszabas es a vasuti kocsiberek iigyeben a KGST 
kozlekedesi allando bizottsaga legutobbi tanacskozasai soran a helyzet a vitatott 
fo kerdesekben az alabbiak szerint alakult. 

Tarifaszint es degresszio 

A tarifa emeleset szorgalmazo lengyel felhez es azt kezdettol fogva teljesen konk- 
retan azonos allasponttal tamogato roman felhez a juliusi iilesen a szovjet delega- 
cio is a lengyel javaslat valtoztatas nelkiili elfogadasaval csatlakozott. Ez a lepes 
azert jelentett teljesen varatlan fordulatot, mert korabban a szovjet delegacio az 
emeles merteket illetoen nem kotelezte el magat, eleinte pedig a dijszint emeleset 
nem tamogato orszagok (NDK, BNK, Mongol NK) allaspontjaval ertett egyet, sot 
a KGST-ben folyo vita kezdeti szakaszaban, es megelozoen az OSZZSD kerete- 
ben a jelenlegi ETT-dijszint csokkenteset szorgalmazta. 

A magyar reszrol ez ideig kovetett magatartas ket fo momentumot tartott 
szem elott. Dijszint tekinteteben a 70-80%-os novelest reprezentalo lengyel javas- 
lattal szemben a tokes vasutak altal nyiijtott valamennyi engedmenyt (beleertve 
az un. titkos engedmenyeket is) figyelembe veve, a jelenlegi ETT-nek atlagosan 
mintegy 30-40%-os emeleset tartottuk indokoltnak. Nem tartjuk kielegitonek a 
lengyel javaslatban kifejezesre juto degressziot, mert az egyreszt a VB hatarozata- 
nak nem felel meg (nem tiikrozi a tokes tarifak degressziojat), masreszt devizaer- 
dekeinknek sem felel meg. 
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Kocsiberek 2 

A vasuti kocsiberek modosftasi vitajaban a juliusi iilesen ugyancsak fordulat ko- 
vetkezett be. A korabban 120%-os emelest javasolo (es a roman fel altal tamoga- 
tott) lengyel javaslattal szemben a szovjet delegacio 75%-os emelest terjesztett 
elo. Ezt az emelest a lengyel es az NDK-delegacio elfogadta. A tobbi kuldottseg 
koziil roman reszrol 100%-os emelest vetettek fel, magyar es csehszlovak reszrol 
a vasuti tranzitdijszabas-emeles mertekenek megfelelo kocsiberemelessel ertene- 
nek egyet, a bolgar fel (bar el tudja fogadni a 75%-os emelest) csak a tarifakerde- 
sek eldontese utan kivan nyilatkozni, a mongol fel pedig nem ert egyet semmife- 
le kocsiberemelessel. Osszefoglalva megallapithat6, hogy bar a lengyel tarifa- es 
kocsiber-emelesi javaslat elvileg indokolt es osszhangban van a KGST VB hataro- 
zataival, annak javasolt merteke es parameterei elsosorban egyoldalu lengyel er- 
dekeket tiikroznek. 

Egyeb dsszefiiggo kerdesek 

A KGST kozlekedesi es kiilkereskedelmi allando bizottsaganak napirendjen tobb 
olyan kerdes szerepel, melyek egymassal osszefiiggenek, es amelyek javasolt meg- 
oldasa devizaerdekeinket sulyosan erinti. fgy pl. a vasuti tranzitfuvardij a kiilke- 
reskedelmi szerzodeses arakkal az un. felfuvarelv kapcsan, a vasuti kocsik tartoz- 
kodasi normainak kerdese pedig a kocsihasznalati berek fentieken tulmeno tovabbi 
jelentos emelesevel van osszefuggesben. Ilyen kihatasu lehet a kozos vasuti teher- 
kocsipark 3 kocsihasznalati berszintjenek elhatarozott feliilvizsgalata is. Ezenkiviil 
mind az uj tarifa alkalmazasi teriiletenek, mind a kocsitartozkodasi idonek kerdese 
erinti az un. reexpedicio problemajat Sziiksegesnek tartom e kerdesekben az erde- 
kelt tarcakkal osszehangolt magyar allaspont kialakitasat. A tovabbi targyalasok- 
kal kapcsolatban - az OSZZSD politikai egysegenek fenntartasa celjabol, a magyar 
erdekek figyelembevetelevel - az alabbi hatarozati javaslat elfogadasat kerem. 

Hatarozati jayaslat 4 

A Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt Kormany 

1. felhatalmazza a kozlekedes- es postaiigyi minisztert, hogy 

a) a KGST kozlekedesi allando bizottsagaban - az Orszagos Tervhivatal elno- 
kevel, a penziigyminiszterrel es a kiilkereskedelmi miniszterrel egyeztetve - ke- 


2 1960-ban a Koreaban megrendezett, a szocialista orszagok vasutugyi minisztereinek konferenciajan 
Magyarorszag azert fogadta el Lengyelorszag javaslatat a kocsiberek emeleserol, mert nem akart 
egy platformra keriilni Kmaval. „A magyar es mongol delegacio nem fogadta el az tijabb emelesre 
vonatkozo javaslatot. A kinai delegacio kijelentette, csak akkor irja ala, ha egyhangu lesz a dontes. 
A magyar delegacio nem akarta, hogy a kinaiak kihasznalhassak az ellenteteket, ezert elvileg az 
emelest elfogadta, azzal, hogy a reszletek kidolgozasat a kovetkezo miniszteri konferencian kell el- 
vegezni. Ezzel egy ewel eltoltuk az emelest (ami kb. evi 18 millio Ft megtakarltast jelent), es bizto- 
sltottuk az egyhangusagot." (Jelentes a Koreaban szeptember 17-22. kozott megtartott vasutiigyi 
miniszterek 5. konferenciajarol, 1960. oktober 17. MOL M-KS 288. f. 25. cs. 1960. 4. 6. e.) 

3 A kozds vasuti kocsipark (OPW) 1964. julius l-jevel kezdi meg mukodeset. 

4 Egyuttal a 3308/1964. (aug. 13.) sz. kormanyhatarozat szovege. 
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resse tovabb a kompromisszumos lehetosegeket, es megfelelo dijemelest fogad- 
jon el abban az esetben, ha a dijszabasban erdekeinket kielegito aruosztalyozas es 
degresszio ervenyesitesre keriil; 

b) a kocsihasznalati berszint tekinteteben torekedjek az elvi alapon allo ma- 
gyar javaslat elfogadtatasara, ha a tarifaszint emelesevel azonos merteku 
kocsiberemelest nem sikerul eryenyesiteni, a 75%-os szint emeleset elfogadhatja; 

c) abban az esetben, ha valamennyi KGST-orszag egyeztetett javaslatat letre- 
hozni nem lehetseges, nyujtson be az a) es b) pontokban foglaltak szerinti kozos 
javaslatot azokkal az orszagokkal, amelyek erre hajlandok (ebben az esetben 
ugyanis a KGST VB nemcsak az elkesziilt lengyel tarifajavaslat elfogadasa vagy 
elutasitasa felett d6nthet, hanem az eloterjesztett kiilonfele variansok kozott va- 
lasztva hatarozhat); 

d) az egyiittmukodesi szervezet egysegenek megovasa erdekeben a vitas ker- 
desekben - az NGKB hozzajarulasaval - az elobbi pontokban foglaltaktol elte- 
roen foglaljon allast; 

2. helyesli az OSZZSD alapszabalyanak modositasat, amely lehetove teszi a 
szervezet kereteben ketfajta, nevezetesen: 

a) valamennyi tagvasutra kotelezo; 

b) fakultative alkalmazhato 

egyezmeny megkoteset Tovabbra is valamennyi tagvasutra kotelezo ha- 
tallyal kell fenntartani a fuvarozasi, a dijszabasi es a kocsihasznalati egyezme- 
nyeket. Lehetoseget kell biztositani ezehkiviil a szervezet kereteben regionalis 
jellegu hatarozatok hozasara es ilyen egyezmenyek megkotesere; 

3. felhivja a penziigyminisztert, hogy az Orszagos Tervhivatal elnokevel, a 
kulkereskedelemi miniszterrel, valamint a kozlekedes- es postaugyi miniszterrel 
egyetertesben vizsgalja feliil a KGST-ben targyalt azokat a kozlekedessel ossze- 
fiiggo kerdeseket, amelyek a jelenlegi helyzetben Magyarorszagra jelentosebb 
devizalis kihatassal birhatnak, es tegyen javaslatot e kerdesek szamunkra is ked- 
vezobb megoldasara, valamint a hazai szallitasi kapacitas kialakitasat erinto ko- 
vetkeztetesek levonasara. 

Csanadi Gyorgy 

A kozlekedes- es postaiigyi miniszter eloterjesztese a kormany reszere a KGST kozle- 
kedesi allando bizottsagaban es a Vasutak Egyiittmukodesi Szervezeteben (OSZZSD) fel- 
meriilt egyes vitas kerdesek rendezeserol, 1964. augusztus 8. MOL XIX-A-83-a 238. do- 
boz, MT-jegyzokonyvek, 294. iiles. 
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BEKOTdUTAK EPITESE 


1966. aprilis 29. 


A bekotoutak epttesenek kerdeseoel az allam mar 1945 elott is foglalkozott. 1930-ig az uj 
toruenybatosdgi utak eptteseliez kapcsoloa gondoskodtak a bekdtoutak eptteserol. Az allam 
1930-ban tizeoes programot dolgoztatott ki a bekdtoutak szeroezett kiepttesere. Ennek so- 
ran 1930-1937 kozott 383 kozseg (osszlakossdg: 442 ezer fo) bekotoutja keszult el. 
1945-1948 kozott az dllam bekbtoutak epttesere 73 millio Ft-ot koltott, ebbol 632 km 
bosszusdgu szildrd utburkolat kesziilt el. A KPM utosztdlydnak 1949-ben kidolgozott ot- 
eves terveben 2500 km bekbtout eptteset irdnyoztdk elo. Ekkor meg mintegy 343 kozseg- 
nek nincs bekotoutja (legrosszabb a belyzet Baranydban, Zalaban, Somogyban es Borsod 
megyeben). 

A bekotout epttesenek kerdese 1956 utan ujbol es ujbol mint egy megoldando, de meg- 
sem elsorangu fontossagu kozlekedesfejlesztesi kerdes merttlt fel. 1959. szeptember 22-en 
az MSZMP KB ttlesen Tompe Istvdn a kovetkezoket mondta: „A mezogazdasagnak kiiz- 
deni kell a loval, de mindaddig, amig megfelelo kilometer bekotout nincs a mezogazdasag- 
ban, a lovat olyan mertekben, mint szeretnenk, amilyen mertekben gazdasagos lenne, ki- 
kuszbbolni nem leliet. [...]gondolkozni kell azon, hogy a bekbtoutakat noveljiik. [...] Egy 
kilometer bekotout 550 000 forintba kerttl. Ez olyan sok, hogy mi ezt nem Mrjuk." 

Az MSZMP PB 1965. junius 8-dn ugy dontott, hogy a 3. oteves terv idbszakaban a 
meg szilard utburkolattal nem rendelkezo kozsegek felet be kell koini az allami uthdlo- 
zatba. Az ehhez sztikseges mintegy 750 millio Ft-os berukdzasi igennyel szemben azon- 
ban az OT csak 150 millio Ft-os keretet tudott biztosttani a bekotbut-epttes celjaira. 
1966-ban ebbol is mindossze 18 millio Ft dllt rendelkezesre. 1967. augusztus 17-en a 
KNEB eloterjesztese alapjan megtdrgyalta a kbzutbalozat fejlesztesenek, valamint a mezo- 
gazdasagi nagyuzemek bekbto- es belso uthdlozatdnak belyzetet. 1979-ig Magyarorszdgon 
osszesen 6800 km szilard utburkolatu bekbtout keszult el. 

Az MSZMP KB epitesi es kozlekedesi 
osztalyanak feljegyzese Szurdi Istvanhoz 
1966. aprilis 29. 

A megyei tanacsok 59 onallo kozsegbe es 308 telepulesre vezeto bekotout epiteset 
igenyeltek a kozlekedesi tarcanal. A Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium ezt 
az igenyt felulyizsgalta, 50 onallo kozseg es 177 telepiiles bekotout-epitesi ige- 
nyet talalta jogosnak. Az 50 onallo kozseg 186 km hosszu, a 177 telepiiles 560 km 
hosszu, osszesen 746 km bekotout epiteset igenyli. 

A harmadik oteves tervben a forgalom es a legtobb lakos igenyenek kielegite- 
se szempontjabol legfontosabb bekotoutakat epitik meg. Ezek szerint 46 kozseg- 
ben 177 km hosszban 271,3 millio Ft koltseggel, 53 telepiilesen 181 km hosszban 
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229 millio Ft koltseggel, osszesen 358 km hosszban 500 millio Ft-os koltseggel 
epiil bekotout. A koltsegfelosztas evi iitemezese a kovetkezokeppen alakul: 1966. 
evben 60 millio Ft, 1967. evben 100 millio Ft, 1968. evben 110 millio Ft, 1969. ev- 
ben 111 millio Ft, 1970. evben 119 millio Ft. 

A harmadik oteves terv bek6tout-6pxtesi programjabol a legjobban elmara- 
dott megyek a kovetkezokeppen reszesiilnek: Baranya megye 3 kozseg, 18 tele- 
piiles; Somogy megye 23 kozseg, 2 telepiiles; Zala megye 14 kozseg; Szabolcs me- 
gye 12 telepiiles; Fejer megye 10 telepiiles 

A bekotout-epitesi program 90 300 lakost erint, a harmadik oteves tervben 
osszesen 54100 lakossal rendelkezd telepiileseket kotnek be az orszagos uthalo- 
zatba. 

[olvashatatlan alairas] 

Az MSZMP KB epitesi es kozlekedesi osztalyanak feljegyzese Szurdi Istvan reszere a 
Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium bekotout-epftesi programjarol, 1966. aprilis 29. 
MOL M-KS 288. f. 27. cs. 1966. 1. 6. e. Ket gepelt oldal. 
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A KOZLEKEDES NEMZETKOZI KAPCSOLATAI 

1966. oktober 11. 

A kdzlekedesi vdllalatok devizaszerzo f deoizakimelo „haszndrol" Csanddi Gyorgy minisz - 
ter mindig nagy kangsullyal beszelt, remelve, hogy ezzel is erositi a tdrca benMzasi ke- 
retekert foly6 kuzdelmet. Az alabbi, a kormany altal formdlisan tdmogatott, de valojdban 
felresopdrt eloterjesztes celja az volt, hogy elosegttse Magyarorszdg ismetelt bekapcsolodd- 
sat az europai szdllitasi versenybe. A Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt Kormdny 
1966. oktober 20-ai 352. sz. iilesen a 3374/1966. sz. batdrozattal tudomasul vette a kozle- 
kedes- es postaiigyi miniszter es a penziigyminiszter jelenteset a kozlekedes nemzetkdzi 
tevekenysegerol es tovdbbi feladatairol. Egyben utasitja az Orszdgos Tervhivatal elndket, 
a kiilkereskedelmi minisztert, a kozlekedes- es postaiigyi minisztert, valamint a tdbbi er- 
dekelt orszdgos hatdskdru szeru vezetojet, hogy „a jelentesben szereplo feladatok es celki- 
tuzesek - a lebetosegek es gazdasdgossdg figyelembevetelevel - megoalositdsdra a sziikse- 
ges intezkedeseket sajat batdskoriikben tegyek meg". 

A Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium 
eloterjesztese a kormanyhoz 

I. A jelenlegi helyzet es annak ertekelese 

A kozlekedesi es tavkozlesi agazat feladata a jelentkezo belfoldi es nemzetkozi 
fuvarozasi es hirkozlesi igenyek kielegitese az alapveto kovetelmenyek betarta- 
sa mellett (tervszemseg, gyorsasag, biztonsag, kulturaltsag, gazdasagossag stb.). 
A II. oteves terv idoszaka alatt atlagosan 30-32%-kal emelkedett a belfoldi sze- 
mely- es arufuvarozasi forgalom. Az egyes kozlekedesi agazatoknal megkezdett 
rekonstrukcio (vasut, hajozas) eredmenyekeppen lenyegeben sikerult a II. oteves 
terv folyaman osszhangot biztositani az arufuvarozasi igeny es a kapacitas ko- 
zott. Emellett problemak jelentkeznek a specialis celu jarmuvek mennyisege, tav- 
kozlesi kapacitasunk, a szemelyfuvarozas kulturaltsaga teren. Tekintettel arra, 
hogy az arufuvarozasban fokozatosan megteremtodik a kapacitas es az igenyek 
6sszhangja 7 lgy jobban eloterbe lehet helyezni a kozlekedes nemzetkozi jellegu te- 
vekenyseget annak erdekeben, hogy az orszag fizetesi merleget ezzel is javitsuk. 

Kozlekedesi es tavkozlesi vallalataink nemzetkozi tevekenysege tenyleges 
devizabevetelt eredmenyez. Devizakimeles torterdk, amikor a magyar kozleke- 
desi eszkozok kulfoldon magyar utasokat, illetve magyar export-import arukat 
fuvaroznak. A jarmuvek kulfoldi iizemeltetesevel termeszetesen devizakiadasok 
meriilnek fel. 

A devizaszerzesi es a devizakimelesi funkciot lenyegeben egyenertekunek 
kell tekinteniink, mert a devizakimelo tevekenyseg elmaradasa effektiv devizaki- 
adast okozna. 
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A kozlekedesi es tavkozlesi vallalatok devizabevetelei es -kiadasai ket cso- 
portba sorolhatok: 

- sajat tevekenyseggel osszefiiggo bevetel, kimeles, kiadas (tranzit-, export-im- 
port arufuvarozas sajat kozlekedesi eszkozzel, szemelyfuvarozas, postai-Wrkozlesi 
forgalom, kiilfoldon levo magyar es a MAV vonalain tartozkodo kiilfoldi vasuti 
kocsik berleti dija, repiiloteri leszallasi es kiszolgalasi dij, jutalekok, tranzitbolt); 

- kozvetito tevekenyseggel osszefiiggo bevetel (kiilfoldi kozlekedesi es tav- 
kozlesi vallalatok altal nekiink vegzett export-import arufmarozas, szemelyfuva- 
rozas, hirkozles es egyeb szolgaltatasok, melyeknek ellenerteket altalaban a ma- 
gyar kozlekedesi vallalatok es a Masped szamoljak el es egyenlitik ki). 

A kozlekedesi es tavkozlesi agazat 1965. evben elert effektiv devizateljesitme- 
nye 492 millio dFt-ot 1 tett ki, ami 58%-kal magasabb az 1960. evi tenyszamnal. 
A devizakimeles osszege az elmult evben tobb mint 183 millio dFt volt, amely 
98%-kal tobb, mint az 1960. evi eredmeny; a devizaban jelentkezo koltsegek 
osszege 138 millio dFt, ami 80%-kal haladja meg az 1960. evi tenyszamot. 

A II. oteves terv idoszakaban a kozlekedes es Mrkozles 
devizabevetele 1982 millio dFt 

devizaklmelese 736 millio dFt 

osszesen: 2718 millio dFt 

iizemeltetessel kapcsolatos kiadasa 441 millio dFt 

netto devizabevetel es megtakaritas 2277 millio dFt. 

A fenti eredmenyeket a kapacitas fejlesztese, a kozlekedesi es tavkozlesi iize- 
mek munkaja mellett elosegitette a kiilkereskedelmi vallalatok tevekenysege is. 
Az elmtilt evekben javult a kozlekedes egyiittmukodese a kiilkereskedelemmel. 
A devizaeredmenyek elereseben kozrejatszott az is, hogy kozlekedesi es tavkoz- 
lesi vallalataink szamos nemzetkozi szervezetnek, egyezmenynek tagjai. A tag- 
sagbol eredo jogok es kotelezettsegek gyakorlasa soran a vallalatok torekednek a 
gazdasagi es politikai elonyok biztositasa reven devizaeredmenyeiket fokozni. 
A fenti devizaeredmenyekhez azt is sziikseges hozzafuzni, hogy a kozlekedes es 
hlrkozles altal kitermelt dollar Ft-raforditasi koltsege (nepgazdasagi szintu „G" 
mutato alapjan szamitva) 25-40 Ft kozott van. Ez a mutato a vasuti tranzitfuvaro- 
zasnal es a nemzetkozi kozuti fuvarozasnal 26-28 Ft/dollar. 

Az eredmenyeket hatekonyan segltette elo a kozlekedesi es tavkozlesi valla- 
latoknal bevezetett premium- es jutalmazasi alaprendszer. Egyes vallalatoknal 
(pl. hajozas, legi kozlekedes) a vezeto allasu dolgozok premiumanak jelentos 
resze a devizaegyenleg teljesitesetol fugg. A kozlekedesi es tavkozlesi vallalatok- 
nal alkalmazott (egyebkent az ipari es epltoipari nyeresegreszesedesi konstruk- 
cionak megfelelo) jutalmazasi alap merteke szinten fiigg a devizamutatok 
alakulasatol. E vallalatoknal altalaban az evente kifizetett jutalmazasi alap felet 
kepeztek a devizamutatok teljesitese alapjan. 

A kozlekedesi vallalatok nemzetkozi tevekenysegiikbol szarmazo devizabeve- 
teleik utani allami tamogatast kapnak fuvarpotlek cimen (ez a konstrukcio hasonlo 
a kiilkereskedelmi arkiegyenlitesi es importlefolozesi rendszerhez). Fuvarp6tlekot 
kotelesek viszont fizetni a vallalatok az iizemeltetes soran felmeriilt devizakiadas 

1 Devizaforint. 
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forintra atszamltott osszege utan. A rendszer bevezetese kovetkezteben a kiilfoldi 
szallitasok nyeresege meghaladja a hasonlo belfoldi szolgaltatasoket, a vallalatokat 
erdekeltte teszi a nemzetkozi tevekenyseg fokozasaban. A fuvarp6tlek-konstmkcio 
alapjan az arbevetelben es a raforditasban azonos forintertekkel szerepel a vallala- 
tok devizatartalmu tevekenysege, aml lehetove teszi a realisabb elemzest es erteke- 
lest. Export-import szallitasainkat reszben kiilfoldi, reszben pedig magyar vallala- 
tok vegzik. Kiilkereskedelrni forgalmunk evrol evre novekszik. Az 1965. evi 
export-import forgalmunk erteke az 1961. evhez kepest 47,5%-kal, a devizaban fel- 
meriilt netto fuvarkoltseg pedig 40,4%-kal nott. 1965. evben a devizaban kifizetett 
fuvarozasi koltseg 615 millio dEt volt, a kozlekedesi vallalatok altal elert devizaki- 
meles osszege 183 millio dFt. Az elmult evi export-import forgalmat tehat kereken 
800 millio dFt fuvarkoltseg terhelte. E koltseg megallapitasa a kiilkereskedelem 
altal kotott tenyleges paritas figyelembevetelevel tortent, mas paritas eseten terme- 
szetesen a koltsegek nagysagrendje plusz-minusz iranyban viltozhat, A kiilkeres- 
kedelrrd es a kozlekedesi vallalatok kapcsolata, bar az utobbi evekben folyamato- 
san javult, a jelenlegi gazdasagi iranyitasi mechanizmus keretei kozott nem lehet 
eleg hatekony, s a gazdasagiranyitasi reform kereteben lenyeges modositasok lesz- 
nek sztiksegesek. A szervezeti es egyiittmukodesi kerdesek megoldasan tul (pl. 
Htmgarocamion vallalat alapitasa) mindenekelott penziigyi eszkozokkel biztosi- 
tando (elsosorban a magyar kozlekedesi eszkoz igenybevetelere osztonzo tarifa- 
rendszer mellett) a hatekony egyiittmrikodes es devizaerdekeink fokozottabb erve- 
nyesltese. Alapveto celkituzes, hogy biztositsuk sajat kozlekedesi eszkozeink 
fokozottabb igenybevetelet az export-import forgalom lebonyolltasaban. 

A kozlekedes es tavkozles szoros kapcsolatban all az idegenforgalommal is. A 
ki- es beutazok, valamint hazankon atutazok szama evrol evre jelentosen novek- 
szik. A jelenleginel szervezettebb egyiittmukodes sztikseges az idegenforgalmi 
Yallalatok, intezmenyek es a kozlekedes kozott. (Celtudatosan torekedni kell a ma- 
gyar fuvarozasi eszkozok igenybevetelere.) Az idegenforgalmi szempontbol fontos 
kozuti halozat korszerusitese mellett javitani kell a gepkocsival erkezok igenyeinek 
kieleglteset (hatarallomasok atbocsatokepessegenek es kulturaltsaganak novelese, 
kiilonbozo szolgaltatasok nyujtasa, ajandektargyak forgalma stb.). Az atutazoknak 
megfelelo valutabevaltasi es penzkoltesi lehetoseget kell nyujtani. 

II. A devizaszerzes novelesenek lehetosegei es feltetelei 

A III. oteves terv soran a kozlekedes es tavkozles tovabbi korszerusitese, kapaci- 
tasanak novelese kereteben folytatodik: 

- a vasuti vonoero modernizalasa, gordiiloallomanyanak rekonstrukcioja; 

- a hajopark korszerusitese es bovitese; 

- a kozuti Mlozat atbocsatokepessegenek es minosegenek javitasa; 

- a kozuti gepjarmuvek muszaki allapotanak javltasa; 

- a nemzetkozi legi forgalomban valo reszveteliink tovabbi novelese; 

- a tavkozlesi halozat bovltese. 

Fokozottabban tudna szolgalni a kozlekedes es tavkozles a fizetesi merleg ja- 
vitasat 7 ha a tervben eloiranyzott fejlesztesi lehetosegeken tiilmenoen kapacitasat 
tovabb bovithetnenk. 
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Magyarorszag idegenforgalmi jelentosege novekszik, ami tovabbi kozlekede- 
si devizaszerzesi lehetoseget is nyujt. 

Kiilkereskedelmi forgalmunk jelentos novekedese is indokolja, hogy a ma- 
gyar kozlekedesi eszkozok a nemzetkozi szemely- es arufuvarozasban fokozodo 
mertekben vegyenek reszt. Jobban ki kell emellett hasznalnunk a gazdasagfold- 
rajzi elhelyezkedesunkbol adodo lehetosegeket: 

- vasuti tranzitfuvarozasi szempontbol hazank fekvese kedvezo; 

- az orszagunkon 417 km hosszban atfolyo Duna a magyar hajozasnak nyujt 
Delkelet-, illetve Kozep-Europa fele devizatermelo es -klmelo fuvarozasi 
lehetoseget; 

- jelentos fuvardijat fizetiink ki idegen hajostarsasagoknak (1965-ben 147 
millio dFt) es vasutaknak (390 millio dFt), amely osszegek egy reszebol 
tengeri hajok, illetve kamionok beallitasa reven a feltetelek megteremtese 
eseten szamottevo deviza-fuvarkoltseget lehetne megtakaritani; 

- centralis elhelyezkedesiink a devizahozamu Mrkozlesi tranzitutvonalak ki- 
epitesebez ad lehetoseget. 

A devizaszerzes lehetosegei es feltetelei az egyes kozlekedesi es tavkozlesi 
szakmaknal: 

Vasut 

A vasuti kozlekedes (MAV, GYSEV) a szemely- es arufuyarozasbol, vasuti kocsik 
berleti dljabol es egyeb kisebb teljesitmenyekbol 1965-ben 423 millio dFt bevetelt 
realizalt. Ez az 1960. evi bevetelnek masfelszerese, 1970-re mintegy 600 millio dFt 
nagysagrendu bevetel, azaz tobb mint 42%-os felfutas eleresere latunk lehetose- 
get, az alabbi tenyezokre alapozva: 

- a KGST-tagorszagok 1970. evig terjedo tranzit volumeneinek elozetes ada- 
tai szerint a forgalom tovabbi folyamatos novekedesere szamithatunk; 

- emelkedik a Szovjetunio forgalma a nyugati orszagokkal is; 

- szamolunk a Jugoszlavia es Lengyelorszag, Csehszlovakia, NDK kozotti 
forgalom novekedesevel is (foszfat stb.); 

- meg kell vizsgalni, hogy ez ido szerint a Dunan idegen hajokkal teljesitett 
tranzitforgalomban milyen arufajtak szerepelnek, amelyek egy reszet he- 
lyes kereskedelmi munkaval a magyar vasiit szamara - mint tranzifforgal- 
mat - meg lehet szerezni; 

- az uj belfoldi arudljszabas kapcsan modositjuk a vasuti tranzitkilometer-ta- 
volsagokat, ami noveli a tranzitfuvardij-beveteleinket; 

- a GYSEV a sajat es a MAV vonalain atfuto tranzitteljesitmenyeken feliil - ha- 
sonlo aranyban - novelni tudja az osztrak teriileten vegzett fuvarozasa soran 
szedett vontatasi beveteleit, valamint a Sopron-orszaghatar kozotti fuvaro- 
zasbol (export-, import- es tranzit-) szarmazo tokes devizateljesltmenyt, 

Exportalt aruink egy reszet jelenleg kiilfoldi vasiiti kocsikba rakjuk, es ezert je- 
lentos kocsibert fizetiink foleg tokes devizaban. Celul kell kituzni, hogy a sajat 
vasuti kocsipark novekedesenek eseten e devizakiadas egy reszet megtakarithas- 
suk. A KGST-tagorszagok kozos vasiiti telierkocsiparkjaban (OPW) megvalosult 
kocsigazdalkodas 1965. evben mintegy 4,7 millio dFt-tal javitotta barati kocsi- 
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ber-fizetesi merlegunket, bar - fokepp tranzithelyzetunk miatt - meg mindig kb. 
3,5 millio dFt a forgalomban a tartozasunk. Az export novelese celjabol fontos a 
megfelelo vasuti Mtokocsipark biztositasa. 1965-ben beleptlink az Interfrigo szer- 
vezetbe. Tagsagunk nyoman a Mtokocsiigenyt 1966-ban hianytalanul kielegithet- 
tiik. A hutokocsiigeny kielegltesen tulmenoen beveteliink van sajat kocsijaink 
berbeadasabol, es fizetimk az Interfrigo-kocsik hasznalataert. Ez a kapcsolat ket- 
oldalu devizakihatasu (bevetel es kiadas). Az ebbol adodo tervezett 100 000 $ 
tiszta nyereseget az elso evben (1965. IX. -1966. IX.) a korabbi Masped-jutalek fi- 
gyelembevetelevel is tulteljesitettuk. Feltetelezve, hogy a jelenlegi 1200 db-on tul- 
menoen tovabbi uj Mtokocsikat bocsatunk a szervezet rendelkezesere, ezaltal 
meg nagyobb aktiv devizabevetelt kivanunk 1970-re elerni. Az elozo pontokban 
korvonalazott devizaszerzesi celkituzesek akkor val6sithatok meg, ha a MAv az 
1970-ig eloiranyzott 18 500 db teherkocsin feliil tovabbi 3000 db fedett kocsit kap- 
hat. Ennek beszerzese kb. 18 millio dollart (211 millio dFt-ot) tenne ki. 

Az idegenforgalmi cellal hozzank erkezok, illetve hazankon atutazok szama- 
nak novekedese alapjan az ilyen cimen jelentkezo vasuti bevetel 1970-re megket- 
szerezodhet. 

Kdzuti kdzlekedes 

Nemzetkozi kozuti aruszallitasunk a II. oteves terv idoszakaban fejlodott emll- 
tesre meltoan. Amig ugyanis 1960-ban 37 kocsibol allo jarmuparkkal mintegy 
19 000 torrna arut mozgattunk meg, 1965-ben mar 247 kamionnal 147 000 tonna 
arut fuvaroztunk. Utobbi teljesitmermyel 29,7 millio dFt megtakaritast, kisebb 
reszben tenyleges devizabevetelt ertiink el. Az elert felfutas mellett is megaUapit- 
hato, hogy e korszeru fuvarozasi mod igenybevetele mas fejlett orszagok]hoz 
kepest nalunk meg aranyaiban elenyeszo. Figyelemmel arra, hogy a meglevo 
gepkocsiallomany nagyreszt tulajdonkeppen nem is nemzetkozi szallitasra mere- 
tezett, jonak tekinthet6 az 1965. evi globalis 28,3 Ft/dollar berszintu devizaki- 
termelesi egyiitthato. A kedvezo hatekonysagot mutatja, hogy a korszeru, jo pa- 
rameterekkel rendelkezo, nagy teberbirasu gepkocsi - tokes beszerzes eseten is - 
csupan a tokes netto devizahozamot szamitva mintegy 2-2,5 ev alatt devizaban 
megteriil. Reszben a fuvarozando aruk volumene, reszben a jo gazdasagossagu 
uzemeltetes sziiksegesse teszi, hogy e devizakrmel6 agazatunkat fokozott iitem- 
ben fejlesszuk. A fejlesztesnel celul tuzziik ki a nemzetkozi forgalomban kelloen 
nem kedvezo parameteru Skoda tipusu gepkocsipark kicsereleset. Ezenkiviil 
meg mintegy 200 db 20-25 tonna hasznos teherbirasu gepkocsi beszerzese sziik- 
seges belfoldrol vagy tranzakcios hitelbol, vagy mas hasonlo konstrukcio kerete- 
ben (ez utobbi 200 db kocsi - tokes beszerzes eseten - mintegy 4 millio dollar, 
azaz 47 millio dFt-ba keriil). Ennek megvalositasa eseten a KPM 1970-re lehetse- 
gesnek tartja mintegy 80-85 millio dFt nagysagrendu devizateljesitmeny elereset. 

Fokozott figyelmet kell forditani - az idegenforgalom fejlodese miatt - a nem- 
zetkozi menetrendszeru es fokent tokes relacioban a kiilonjarati autobusz-forga- 
lomra. 

Az 1965. evi 3,5 millio dFt teljesitmeny 4-5-szoros felfutasa lehetseges, ha ele- 
gendo, megfelelo minosegu autobuszok allnak rendelkezesre. A vezeto nelkiili 
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szemelygepkocsi kolcsonzese uj iizletag; 1965. evben (4800 utas, 8553 berletnap- 
pal) 1,1 millio tokes dFt bevetelt eredmenyezett. Tovabbi fejlesztese indokolt es 
elonyos. Kb. 200 db nyugati gyartmanyu szemelygepkocsi beszerzese sziikseges, 
melynek vetelara 0,3 millio dollar, azaz 3,5 millio dFt. 

Eajozds 

A folyami es tengerhajozas 1965-ben 108 millio dFt devizabevetelt, illetve kime- 
lest ert el. A magyar folyamhajozas 1,2 millio tonna (jelentos reszben a szovjet 
erc, importiranyu) fuvarozasaval 71,6 millio dFt, a folyami-tengeri, illetve tenge- 
ri hajozas pedig 174 000 tonna aru elszallitasaval, 36,4 millio dFt devizabevetelt, 
illetve -kimelest teljesitett. A forgalom fejlesztesenek lehetosegei: 

- a Duna - elsosorban tokes devizamegtakaritast jelento - felso szakaszan, a 
magyar export, import fokozott vizi titra terelese; 

- a tengerhajozasi kapacitas novekedese nyoman a Mahart uszalykapacitasa- 
nak a magyar tengeri hajok aruellatasara torteno atallltasa; 

- a magyar tengerhajozas szerepenek emelese az export-import kuldeme- 
nyeink tovabbitasaban. A kapacitas jobb kihasznalasa erdekeben a kulfoldi 
hajostarsasagokkal az egyiittmukodest javitani kell (pl. az IBUSZ azokat a 
hajostarsasagokat vegye igenybe az altala szervezett csoportos hajoutakra, 
amelyek reszunkre viszonzaskent aruszallitast biztositanak); 

- 1964. evben az 1,1 millio tonna nagysagrendu tengerentuli magyar ex- 
port-import forgalomnak csak 10,6%-at teljesitettek a magyar hajok. 

A tengerhajozas fejlesztesenek gazdasagossagat mutatja, hogy az 1965. ev ve- 
gen belepett 4 db 1650 tonnas hajo teljesitmenyei 1966. junius vegeig az egyik 
hajo devizaban szamitott vetelarat mar kitermeltek. Egyreszt az elszallltasra varo 
aruvolumenek, masreszt a kedvezo devizagazdasagossag miatt a Bulgariatol mar 
megrendelt 2 db 5000 tonnas hajon 1970-re tovabbi, osszesen mintegy 20 000- 
25 000 tonna ujabb tengeri hajokapacitas beszerzeset tartjuk indokoltnak. Ilyen 
nagysagrendu melytengeri hajoparkkal kb. evi 250 000 tonna arut tudnank fuva- 
rozni. Valamennyi tenyezo figyelembevetelevel a magyar hajozas 1970. evi devi- 
zateljesitmenyeit 220 millio dFt-ra kivanjuk fokozni. Az ilyen celra terven feliil 
beszerezni javasolt tengerjaro hajok megteriilesi ideje viszonylag kedvezo, sza- 
mitasunk szerint netto devizahozam alapjan - 10 000 tonnas hajonal - 5 ev (1 db 
40 000 tonnas hajo beszerzese 2,5 millio dollar, azaz kereken 30 millio dFt). 

Legi kdzlekedes 

Legi kozlekedesiink a II. oteves terv idoszakaban lenyegesen novelte teljesltme- 
nyeit. 1965-ben - 84,5%-kal nagyobb nemzetkozi vonalhosszon - teljesitmenyi er- 
teke 334,3%-kal volt tobb, mint 1960-ban. Az 1965. evi devizateljesitmeny 91 mil- 
lio dFt, amelybol 79 milUo dFt tokes, 12 millio dFt kliring rubel. Az iizembe 
allitott nagy kapacitasu IL-18-as repiilogepek lehetove tettek, hogy korszeru 
szmvonalon bekapcsolodjunk a nemzetkozi legi forgalomba, elsosorban olyan vi- 
szonylatokban, ahol kapcsolataink ezt gazdasagi es politikai szempontbol indo- 
koltta tettek. A repliles az egyik leggyorsabban fejlodo kozlekedesi agazat, vi- 
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szont korszeru szmvortalon teljesitmenyeket esak akkor tud nyujtani, ha lepest 
tart a technika fejlodesevel. Ez azt is jelenti, hogy tovabbi teljesitmenynovekedest 
akkor tudunk elerni, ha a repulogeppark mennyiseget es minoseget megfeleloen 
fejlesztjiik. Lehetoseget latunk mintegy 150 millio dFt nagysagrendu bevetel el- 
eresere az esetben, ha 1970-ig az eddig meg iizemben levo IL-18-as tipusu gepek 
mellett legalabb 4 db sugarhajtasu, kozepes kapaeitasu (elorelathatolag TU-134) 
repiilogep keriil beszerzesre, melynek beszerzesi erteke nagysagrendileg 100 mil- 
lio dFt. Az ily modon 11 db-ra novekvo repiilogeppark birtokaban az alabbi in- 
tezkedesek megtetelehez kapcsolodva kivanjuk e bevetelt elemi: 

- Jelenleg mintegy 51,4 millio dFt, tulnyomoreszt tokes legitarsasagok javara 
valo kifizetes tortenik magyar utasok miatt. Elsosorban az itt erintett vi- 
szonylatokban helyes jaratokat inditani es ezaltal e devizakiadast esokken- 
teni; 

- a meglevo viszonylatokat ez ido szerint atlagosan 50%-os kapacitaskihasz- 
nalassal iizemeltetjuk. A kereskedelmi munka fejlesztesevel a kihasznalasi 
%-ot novelni klvanjuk; 

- az aktiv es passzlv magyar idegenforgalom lebonyolitasaban alkalmas 
konstrukcio igenybevetelevel a Malev menetrendszeru es kiilonjaratait fo- 
kozottabban kivanjuk foglalkoztatni; 

- intenzivebben kivanjuk a menetrendszeru jaratok arukapacitasat hasznosi- 
tani es a szemelyforgalombol - idolegesen vagy allando jelleggel - kivont 
gepeket arufuvarozasra felhasznalni. 

[-.] 

III. Kovetkeztetesek es celkituzesek 

Az eloterjesztesben foglaltakat is figyelembe veve a kozlekedes es tavkozles 
olyan agazatnak tekinthet6, amely a belfoldi fuvarozasi igenyek kielegitesen tiil- 
menoen - kiilonosen a III. oteves tervidoszakban - egyre inkabb alkalmassa valik 
arra, hogy az orszag fizetesi merlegenek egyenleget javitsa. Ezen celkituzes elere- 
se erdekeben a III. oteves terv soran az alabbi lehetosegek utjan kell a megoldast 
keresni: 

1. Az ez ido szerint megtervezett eszkozfejlesztes mellett 1970-re a devizabe- 
vetelek es -kimelesek egyiittes osszege mintegy 800-850 millio dFt-ot fog kitenni. 
Tovabbi kb. 400 millio dFt nagysagrendu egyszeri befektetest jelento eszkozok 
beszerzese eseten ez a bevetel 1970-re 1,1 milliard dFt-ra novelhet6. 

2. Az eddiginel lenyegesen nagyobb aranyban es mertekben kell boviteni a 
tranzakciok utjan a kapacitast (szakmak sajatossaganak megfeleloen kell megha- 
tarozni a tranzakcio es visszafizetes felteteleit). 

3. Felulvizsgalando - fizetesi merleghelyzetiinkkel osszhangban - az eves ter- 
vek keszitese soran egyes kozlekedesi eszkozeink exportja (pl. hajo, autobusz, 
motorvonat, tavbeszelo-kozpontok stb.) abbol a szempontbol, nem gazdasago- 
sabb-e ezeket devizaszerzes celjabol magyar kozlekedesi es tavkozlesi vallalatok- 
nak atadni. A lehetosegek, valamint a gazdasagossag figyelembevetelevel kell az 
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exportot meghatarozni, illetve torekedni a magyar kozlekedesi es tavkozlesi val- 
lalatok alloeszkoz-ellatasanak novelesere. 

4. A devizaszerzessel es -kimelessel osszefiiggo kozlekedesi es tavkozlesi ka- 
pacitasfejlesztes altalaban kozvetleniil nem igenyel epitesi mutatot (epitesi kapa- 
citast, epitoanyagot, munkaerot), rovid ido alatt devizaban megteriil, es a belepes 
utan azonnal tobblet-devizateljesitmenyt hoz. Az emlitett eszkozfejlesztes nem 
noveli a beruhazasi igeny es a lehetosegek kozotti fesziiltseget. 

5. AIII. oteves terv soran gondoskodni kell arrol, hogy export-import forgal- 
munk folyamatosan novekvo hanyadat magyar kozlekedesi eszkozokkel bonyo- 
litsuk le (ennek meg kell teremteni a szervezeti, dljszabasi, elszamolasi, erdekelt- 
segi stb. felteteleit is, kiilonos tekintettel az uj gazdasagi mechanizmus alapveto 
kovetelmenyere). Kiilonos figyelmet kell forditani azokra a tokes tarifaemelesi 
intezkedesekre, amelyek a magyar kiilkereskedelem piaci lehetosegeit rontjak 
(pl. legutobb vasuti tarifaemeles az NSZK-ban, Ausztriaban stb.) es fokozottan 
alkalmazni a devizakimel6 magyar fuvareszkozoket. Ehhez szorosan kapcsolo- 
dik az export-import forgalomban az eladasi, illetve vetelar paritasanak kerdese. 
Torekedni kell arra, hogy ahol ez szamunkra elonyos, alternativ paritason torten- 
jek az ajanlat es a szallitasi mod kijelolese. 

6. A fizetesi merleg javitasa erdekeben az Orszagos Tervhivatallal egyiitt 
megvizsgalando, hogyan lehetne tovabbi 3000 db fedett vasuti teherkocsit besze- 
rezni. 

7. A nemzetkozi gepjarmu-fuvarozo kapacitas fejlesztesere legalabb 200 db 
20-25 tonna teherbirasu tehergepjarmuvet es 200 db nyugati gyartmanyu sze- 
melygepkocsit celszeru beszerezni. 

8. A nemzetkozi legi forgalom novelese celjabol 4 db kozepes kapacitasu, 
korszeru repiilogep beszerzesenek lehetosege megvizsgalando. Kedvezo hate- 
konysag eseten a beszerzes megoldando. 

9. Az Orszagos Tervhivatallal egyiitt megvizsgalando, hogy az export-im- 
port forgalom varhato alakulasa es a hajoter kihasznalhatosaga fiiggvenyeben 
milyen nagysagrendben gazdasagos a hajokapacitasunkat novelrd. 

10. Az idegenforgalombol szarmazo devizabeveteleink novelese erdekeben 
szervezett egyiittmukodest kell biztositani az idegenforgalmat bonyolito vallala- 
tok, intezmenyek es a kozlekedesi vallalatok kozott. 

11. A magyar kozlekedesi eszkozok kiilfoldi iizemeltetesevel kapcsolatos de- 
vizakiadasok csokkentesere intezkedeseket kell tenrd (javitas, iizemanyag stb.). 

12. Az uj gazdasagiranyitasi rendszer elveivel osszhangban penziigyi eszko- 
zok es nem utasitasok igenybevetelevel preferalni kell a devizaklmel6 tenykedest 
ellato magyar kozlekedesi eszkozoket az idegen szallitoeszkozok terbere. 

[...] 

A KPM eloterjesztese a kormanyhoz a kozlekedesi es tavkozlesi agazat nemzetkozi te- 
vekenysegerol es tovabbi feladatairol, 1966. oktober 11. 3374/1966. Korm. hatarozat mel- 
leklete, 1966. oktober 20. MOL XIX-A-83-a 262. doboz, 352/1966. Szigoruan titkos, 16 ge- 
pelt oldal, mellekletek nelkiil. 
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A KOZLEKEDfePOLITIKA SORON LfiYO FELADATAI 


1967. junius 

Csanadi Gydrgy kdzlekedes- es postaiigyi miniszter aldbb kdzolt eloterjeszteset az 
MSZMP KB Gazdasdgpolitikai Bizottsaga 1967. junius 29-i iilesen tdrgyalta meg az 
eloterjeszto es Klezl Robert bevondsdval. A bizottsag egyetertett azzal, hogy a kozlekedes 
soron levofeladata a korzetesites. Ugy veltek, a korzetesites iranyelvei belyesek, tukrozik a 
tdrsadalmi munkamegosztdst. A korzetesitesrol tizeves program (1970-1980) elkesziteset 
irtak elo. Az 1968-1970 kozott sorra keriilo valtoztatasokat (vasutdllomdsok bezdrdsat es 
a vonalmegsziintetest) a kozlekedes- es postaiigyi miniszter sajdt batdskoreben - egyeztet- 
ve az erintett megyekkel - megualositkatja. Celul tuztek ki, hogy a ttzeves program egyez- 
tetesere a KPM hozzon letre az illetekes fuvaroztatok, az Orszagos Arhivatal, a Penziigy- 
miniszterium es az Orszagos Tervhivatal bevondsdval egy tdrcakozi bizottsdgot, es a 
tizeves programot 1968-ban vitassdk meg a megyei tandcsok VB-iilesein, majd ezt kove- 
toen keriiljon aPBesa KB, leguegiil az Orszdggyules ele. Ebbol az eloterjesztesbol, illetve 
a megtdrgyaldsdt koveto bizottsagi hatdrozatokbol „nott" ki az 1968-as kozlekedespolitikai 
koncepcio. 

Csanadi Gyorgy eloterjesztese az MSZMP KB 
Gazdasagpolitikai Bizottsaganak 

I. A kozlekedespolitika megoldando fo feladatai a kovetkezo 10-15 eves 
fejlesztesi idoszakban 

Az elmult evek tapasztalatai szerint az ipar teriileti elhelyezkedeseben, a nagy- 
tizemi szocialista mezogazdasag kialakitasaban tortent el6rehaladas, tovabba a 
kozuti forgalom es altalaban a kozlekedesi technika fejlodese kovetkezteben 
a szallitas szerkezete is megvaltozott. Ennek megfeleloen sziiksegszeruve valt a 
kozlekedesi rendszer korszerusitese is, amely elsosorban az utasok es aruk 
99%-at szalllto vasuti es autokozlekedes uj szemleletu fejlesztesere es a ket kozle- 
kedesi agazat kozotti munkamegosztas es egyiittmukodes fokozasara iranyul. 
A kozlekedesi rendszer racionalizalasa vilagszerte a kozlekedespolitika eloterebe 
keriilt. 

A hazai kozlekedes gerince a 120 ewel ezelotti gazdasagi es technikai viszo- 
nyok kozott kialakult vasuthal6zat, amelynek muszaki berendezesei - foleg a 
mellekvonalakon - joreszt elavultak. A magyar vasuthalozat europai viszonylat- 
ban a legsurubbek koze tartozik, az allomasok igen kozel epiiltek egymashoz. 

Az orszag 9532 km hosszu vasuti halozatabol a 4060 km terjedelmu torzsha- 
lozatra es fovonalakra a szallitasi osszteljesitmenyek 91%-a, az 5472 km-t kitevo 
mellekvonalakra es keskeny nyomkozu vasutakra mindossze 9%-a jut. Ezen be- 


liil 1217 km rendes es 1245 km keskeny nyomkozu vonalon csupan az ossztelje- 
sitmeny 1,22%-a bonyolodik, vagyis a kozlekedes szempontjabol kihasznalatlan- 
nak tekintheto (1-2. sz. tabla es terkep), bar jelentosege - a helyi koriilmenyek 
figyelembevetelevel - nagyobb sulyu. 

A vasutallomasok kozel 44%-an a kocsirakomanyu forgalom evrol evre csok- 
ken, es jelenleg a fel- es leadast egyiittveve a napi 3 vasuti kocsi mennyiseget sem 
eri el. (Ez a kocsiszam a szezonalis ingadozast nem veszi figyelembe, mert ha va- 
lamelyik allomason pl. a cukorrepa-forgalom csak az ev 1-2 honapjaban jelentke- 
zik, ott erre az idore korlatozva celszeru az aruk feladasanak a lehetoseget bizto- 
sitani.) Az elaprozott, suru allomasi rendszer nem biztositja a tedinikai fejlodes 
(dizel- es villamos mozdonyok, a nagy raksulyu vasuti kocsik, nagy terhelesu vo- 
natok kozlekedese) elonyeinek gazdasagos kihasznalasat. Az elavult mellekvo- 
nali halozat es a kis forgalmu allomasok k6zeljov6ben esedekes felujitasa miatt 
donteni kell arra vonatkoz61ag, hogy ezek felujitasra keriiljenek-e, vagy az anya- 
gi eroforrasokat a nagy forgalmu halozat korszerusitesere forditsak, es a kis for- 
galmu vonalak es allomasok forgalmat - az uthalozat megfelelo kiepitesevel es 
teherautok, autobuszok biztositasaval - kozutra tereljek at. 

A 29 200 km hosszu orszagos koziitMlozatbol 13 600 km pormentes, 14 000 
km pedig makadamburkolatu. A kozutMlozat surusege ugyan elmarad az euro- 
pai atlagtol, ennek ellenere jelenleg a telepiilesek tobb mint 90%-a kiepitett uttal 
kapcsolodik az orszagos uthalozathoz. A gepjarmuallomany eroteljesen novek- 
szik: a teherautok szama 1960-hoz viszonyitva csaknem megketszerezodott, ez 
azonban a kozuti kozlekedes tervezett aranyu novelesehez kepest keves. A vas- 
titi es kozuti kozlekedes vazolt belyzetebol kiindulva kovetkezteteseket egyolda- 
luan levonni nem helyes. A kozlekedes feladata, hogy a vele szemben tamasztott 
szemely- es aruszallitasi igenyeket maradektalanul kielegitse. A kozlekedespoli- 
tika kialakitasanal tekintettel kell lenni a termeloerok fejlodesere, a termeles terii- 
leti szerkezeteben torteno valtozasokra, a telepulesfejlesztesi elkepzelesekre, az 
ipartelepites politikai elveire es a kovetkezo evekben varhato fejlesztesere, a terii- 
leti egysegek (megyek, regiok) es telepiilesek komplex fejlesztesi elkepzeleseire, 
ezek kozlekedesi vonatkozasaira, a varhato nagyberuhazasok anyagszallltasi ige- 
nyeire es - nem utolsosorban - az uj gazdasagiranyitasi rendszer folytan kiala- 
kulo munkamegosztasra is. 

Az orszag foldrajzi helyzete termeszetes atmenetet kepez kelet-nyugati 
es eszak-deli iranyban. A trcinzitforgalom mellett az egyre novekvo kiiikeres- 
kedelem erdekeben vegzett export- es importforgalom - a vasuti kozlekedes 
1966. evi arutonnakilometer-teljesltmenyenek mar 44,4%-at tette ki, amely az or- 
szag devizamerlege szempontjabol is igen jelentos. A fejlett es gyors tovabbitasi 
lehetoseget biztosito kozlekedesi rendszer kiepiteset ez a koriilmeny is megko- 
veteli. 

A kozlekedespolitika feladata olyan fejlesztesi, iizemszervezesi, dijszabasi 
stb. intezkedeseket tenni, amelyek egyreszt biztositjak a szallitasi sziiksegletek 
gyors, biztonsagos, pontos es olcso kielegiteset, masreszt a kozlekedes belso szer- 
kezetet es rendjet ugy modositjak, hogy az a leheto legkisebb raforditassal minel 
gazdasagosabb eredmenyt hozzon. Ennek erdekeben a kozlekedespolitika fonto- 
sabb feladatai koze tartozik: 
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- A kozlekedes minosegi mimkajanak fokozasa kereteben a szallitas gyorsa- 
saganak, biztonsaganak es gazdasagossaganak novelese. 

- A kdzlekedesi agazatok osszehangolt, aranyos fejlesztese, az orszag kozle- 
kedesi Mlozatanak osszefiiggo, yalamennyi telepulest bekapcsolo kiepltese. 

- A kozlekedesi agazatok kozotti mimkamegosztas fejlesztese olyan irany- 
ban, hogy az egyes agazatok sajatos teljesitokepesseget maximalisan kifejthessek. 

- A kozlekedesi agazatok egyiittmukodesenek, kozos fuvarozasainak fokoza- 
sa, melynek alapjan a haztol hazig tovabbitas minden gondjat elvallaljak a fuva- 
roztato helyett. 

- A kozlekedesi kapacitas novelese, a palyak, allomasok atbocsatokepesse- 
genek fokozasa, korszeru vontatoberendezesek, jarmupark, utMlozat stb. bizto- 
sitasa. 

- Az 1968. januar l-jetol ervenyes onkoltsegre alapozott maximalis dljakat 
tartalmazo dijszabas helyes alkalmazasa, amely osztonzi a fuvaroztatokat a jar- 
muvek jobb kihasznalasara, az indokolatlan fuvarozasi igenyek csokkentesere, 
de tamogatja a nepgazdasag fejlodese szempontjabol sziikseges epitesi, termelesi 
feladatokat. 

A felsorolt feladatok eredmenyes vegrehajtasat szolgalo egyik legfontosabb - 
megoldasra varo - kozlekedespolitikai celkituzes: a korzetesltes. 

II. A korzetesites iranyelvei 

- Az egyre novekvo szallitasi igenyek kielegitese erdekeben az eddiginel 
koncentraltabb, tehat keves szamu, megfelelo muszaki szmvonalon kiepi- 
tett gocponton, Mtekony, modern vasuti iizem kialakitasa. Ezert sziikseges 
a megmarado vasuthalozat tovabbfejlesztese, a palyak teherbiro kepesse- 
genek novelese, korszeru szallitoeszkozok es biztositoberendezesek alkal- 
mazasa az automatizalas szeles koru kiterjesztesevel. 

- A vasuti torzshalozat (1. sz. tabla) koncentralt korszerusltesevel parhuza- 
mosan a gazdasagtalan iizemu, kis forgalmii mellekvonalak forgalmanak 
fokozatos koziitra terelese. Az uthalozat kiepitesevel egyidejuleg a keskeny 
nyomkozu vonalak fokozatos felszamolasa (2. sz. tabla). 

- A korzetesltesi terv vegrehajtasa soran 1141 allomasbol elorelatMtolag 
mintegy 500 allomason (44%) a kocsirakomanyii aruforgalom megsziinte- 
tese, a koziiti fuvarozas felteteleinek elozetes biztositasa mellett. (Azokon 
az allomasokon, ahol az atlagos napi fel- es leadas egyiittesen Mrom vasiiti 
teherkocsinal kisebb, a kocsirakomanyii aruforgalom megsziintetese mar 
folyamatban van.) 

- A megmarado vasiitallomasokon a rakodasok gepesitese. 

- A korzeti (76) es forgalomfelvevo (217) allomasokhoz kapcsolodo kiegeszi- 
to koziiti fel- es elfuvarozas, valamint a jarulekos rakodas egyseges, ossze- 
ftiggo „fuvarozasi lanc"~ot kepez, amelynek szervezese a vasiit feladata. 
A tobbletraforditasok es megtakaritasok - ilyen koriilmenyek kozott - 
ugyanannal a kozlekedesi agazatnal jelentkeznek. 

- A fuvaroztato szabadon valaszthat a kozlekedesi agazatok kotott. A kor- 
zeti allomas es telephelye kozott maga is fuvarozhatja arujat, de ebben az 


esetben vallalnia kell a rakodas szervezesevel, a kocsiallaspenzzel, rakhely- 
berletek fenntartasaval stb. jaro gondokat es terheket. 

- A korzetesitesi program megvalositasa a fuvaroztato szamara a fuvarkolt- 
segek vonatkozasaban az elozovel szemben Mtranyosabb helyzetet nem 
teremthet. A megszuno vasiitallomasok viszonylataban a „vonatp6tl6" 
koziiti jarmuvek igenybeveteleert a vasiit - nehany evre szolo ervennyei - 
a megszuno allomasig a vasiiti, onnan a gepjarmu-dijszabas szerinti fuvar- 
dijat szamitja fel. 

- A koziiti Mlozat kiepitesenek es a gepjarmuvek beszerzesenek osszhangba 
hozasa a vasiiti vonalak forgalmanak besziintetesevel es az allomasok sza- 
manak csokkentesevel. Megsziintetesre tehat csak akkor keriilhet sor, ha a 
koziiti halozat megfelelo minosegu kiepitese es a sziikseges jarmuvek beal- 
lltasa mar megtortent. 

- A koziiti halozat korszerusitese - a vasiithoz Msonloan: torzshalozat, foiit- 
vonal es mellekiitvonal kategorizalassal - a varhato forgalom aranyaban 
nemcsak abelfoldi szallltasok gazdasagos lebonyolitasat szolgalja, hanem az 
idegenforgalom fejlesztese revenkedvezo devizatermelest is eredmenyez. 

- A kozlekedes rekonstrukciojaval parhuzamosan a korszeru arutovabbitasi 
modszerek fejlesztese, elsosorban a rakodolapok, szallitotartalyok kiterjed- 
tebb alkalmazasa es ezek rakodasanak komplex gepesltese. 

- A megszuno vonalakon es allomasokon a szemelyszallitasi igenyek - sziik- 
segletnek megfelelo - kielegftese. 

A korzetesites vdrhato gazdasdgi kikatdsai 

Az eddig vegzett gazdasagossagi szamltasok - bar sok vonatkozasban csak koze- 
lito pontossagiiak - azt mutatjak, hogy a korzetesites nemcsak a kozlekedes, ha- 
nem a nepgazdasag szamara is elonyos. 

1. A kis forgalmii vasiitvonalak felszamolasaval kapcsolatos koltsegkihatasok 
vizsgalata szerint a program teljes megvalositasa (a feliijitas elmaradasabol, a vo- 
nalak felszedesebol visszanyert anyag es terulet ertekebol, a sziikseges utkorsze- 
rusitesi es -epitesi koltsegek levonasa utan) tobb mint 5 milliard forint megtakari- 
tast jelent (3. sz. tabla). A vasuti jarmuvekben mutatkozo megtakaritast, amely 
megkozelitoleg fedezne a koziiti teherauto- es autobusz-beszerzes koltseget, a 
szamitas nem vette figyelembe. 

2. A korzetesites megvalositasaval kapcsolatos aktiv es passziv Mtasok nagy 
vonalakban kiegyenlitik egymast (4. sz. tabla). A passziv hatasok kozott 180 mil- 
lio forint osszegben szerepel a korzetesitessel kapcsolatos tobblet-iitepites es - a 
tengelynyomas novekedese miatt sziikseges - iitkorszerusltes koltsege. Az aru- 
forgalomra berendezett vasiitallomasok atlagos tavolsaga 7,1 km-rol 13 km-re, a 
koziiti arufuvarozasi tavolsag pedig 3,8 km-rol 5,6 km-re emelkedik. A koziiti 
fel- es elfuvarozas viszonylag kis aruvolumene miatt ez szamottevo gepkocsi- 
tobbletet nem jelent, mert a meglevo gepkocsipark iizemi mutatoinak javulasat 
eredmenyezo szervezesi intezkedesekkel es a fejlodes soran belepo nagyobb te- 
herbirasu gepkocsik reven biztosltMto. 
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3. A kozlekeclesen beliili uzemi megtakaritas - a jelenlegi forgalmi viszonyok 
figyelembevetelevel keszult reszletes tanulmany szerint, az osszetett fuvarozasi es 
rakodasgepesitesi tevekenyseget feloleloen- megkozelitoen evi 200 millio forintot 
tesz ki (5. sz. tabla), mely a kesobbi evekben ennek tobbszorosere is emelkedhet. 

A koltsegkihatasokat feltiinteto 3-5. sz. tablak szamadatai azt igazoljak, hogy 
a korzetesites vegrehajtasa a nepgazdasag kiilso eroforrasait nem veszi igenybe, 
a kozlekedesen beliili eszkozatcsoportosftassal, illetve a kozponti fejlesztesi kere- 
tek ilyen celu bontasaval fedezheto. A megyalosftas soran az evrol evre jelentke- 
zo kozlekedesiizemi elonyok lehetove teszik, hogy a felszabadulo eroforrasok a 
kozlekedesi agazatok fejlesztes4re felhasznalhatok legyenek. 

A korzetesites bevezetesevel a kozlekedesi dolgozok letszamaban szamottevo 
megtakaritas erheto el (rakodas gepesitese, egyszerusftett forgalmi szolgalat stb.). 
A vasutnal felszabadulo mintegy 1300 fore a forgalom varhato emelkedesevel es 
a szolgaltatasok minosegenek javftasaval a kozlekedesen beliil a kesobbiekben 
sziikseg lesz. 

A szamszerusitheto hatasokon feliil tovabbi elonyt jelent a fuvarozas meg- 
gyorsitasa, a szolgaltatasok mmosegenek javulasa, a nehez fizikai munkat kivano 
teljesitmenyek gepesitese stb. 

A terv vegrehajtasa soran a kozlekedes a fuvaroztatok igenyeit nemcsak ma- 
gasabb szinvonalon elegiti ki, hanem az evrol evre n.6vekvo kozlekedesiizemi 
megtakaritasok reven olcsobba valik a fuvarozas, es ez kozvetve az eletszmvonal 
javulasat eredmenyezi. 

III. A korzetesites megvalositasanak programja: sziikseges intezkedesek 

Elkesziilt a vasuti kocsirakomanyu aruforgalom korzetesitesenek terwazlata, 
amelynek egyeztetese az erdekelt allamigazgatasi es tanacsi szervek termelesi, te- 
lepiilesfejlesztesi, raktartelepitesi stb. igenyeivel folyamatban van. A javaslatok, 
eszrevetelek, fejlesztesi tervek figyelembevetelevel a terwazlatbol reszletes kor- 
zetesitesi terv kesziil, melynek alapjan a korzetesites a vonali elv figyelembevete- 
level - tehat vasuti vonalszakaszonkent - iitemesen hajthato vegre. A gyorsabb 
vontforgalom es elegymozgasbol szarmazo kozlekedesiizemi elonyok csak Igy 
ervenyesithetok. 

Az egyes szakaszok korzetesltesenek feliilvizsgalati munkajaba be kell von- 
nia megyei (es helyi) tanacsokat is, veliik kell egyeztetni a teriilet- es telepiilesfej- 
lesztesi koncepciokat es azok kozlekedesi igenyeit. A tenyleges megyalosltast te- 
riileti vizsgalat elozi meg, es dontesre csak a helyi felmeresek eredmenye, az 
aktfv es passziv hatasok gondos egybevetese alapjan keriil sor. A korzetesites a 
kovetkezo evekben lepcsozetesen csak akkor es ott vezetheto be, amikor es ahol 
a forgalom atterelesere a feltetelek biztositottak. 

A korzetesites es ezen beliil a kis forgalmu vasutvonalak es allomasok felsza- 
molasa nemcsak az arufuvarozast, hanem a szemelyforgalmat is erinti. A forga- 
lomattereles eddigi tapasztalatai azt mutatjak, hogy a vonatok helyett beallitott 
autobuszokon az utasforgalom megnovekszik A vonalbesziinteteseknel tehat fo- 
kozott gondot kell forditani az autobuszigeny kielegitesere. Az allomasbesziintete- 
seknel - a sziiksegletek felmeresetol fuggoen - fenn kell tartani a szemelyszallitas 


jelenlegi rendszeret. Az atterelessel kapcsolatban a fogyasztoi ar kategoriajahoz 
tartozo dijszabasok es kedvezmenyek rendezese kiilon vizsgalatot tesz szdksegesse. 

A korzetesitesi terv kialakitasa soran meg sok feladat megoldasaval kell sza- 
molni. A tarca kutatointezetei tovabb vizsgaljak a rendszer hatekonysagi elemeit, 
a nepgazdasagban jelentkezo tovabbi gazdasagi hatasait. 

A sokretu, nagy gondossagot es elorelatast kivano korzetesltesi terv - a Politi- 
kai Bizottsag egyetertese eseten, az adott lehetosegek figyelembevetele mellett - 
mintegy 10-15 ev alatt valosithato meg. Vegrehajtasa a vasuti dolgozok koreben 
kismerteku atcsoportositast tesz sziiksegesse, amit az anyagi erdekeltseg elvenek 
ervenyesitesevel celszeru elosegfteni. 

A korzetesltesi program osszes beruhazasigenye kb. 925 millio forint. Ebbol a 
harmadik oteves terv hatralevo eveire mintegy 150 millio, a negyedik oteves 
tervidoszakra kb. 225 millio forint esik. A beruhazasi igenyek eloiranyzasa arrnak 
figyelembevetelevel tortent, hogy a III. 6teves terv keretei mar adottak es a to- 
vabbi tervidoszak lehetosegei is korlatozottak. Elmeleti szamitasok szerint a tel- 
jes program vegrehajtasa utan a megtakaritasok es rafordftasok kiilonbsege kb. 
+5 milliard forint, amihez evenkent mintegy 200 millio forint iizemi megtakarltas 
jarul. 

A terv vegrehajtasa utan a vasut 2746 km hosszu torzshalozata es 1314 km-es 
fovonali balozata nagy teherbirasu smhalozattal es korszeru biztositoberendezes- 
sel epiil ki, a gozmozdonyok helyett villamos es dizelmozdonyok kozlekednek, a 
vasuti teherkocsik raksulya szamottevoen emelkedik. A kozuthalozat fejlesztese 
soran az orszag valamennyi helysege bekapcsolodik az orszagos kozlekedesi ha- 
lozatba. 

A gepjarmuallomany a program vegrehajtasa erdekeben kb. 450 db tehergep- 
kocsival es mintegy 300 autobusszal novekszik. 

A vazolt iranyelvek elfogadasa es az ennek vegrehajtasa erdekeben teendo 
intezkedesek a fuvarozas uj, korszeru alapjait teremtik meg. 

A vasuti es kozuti kozlekedes munkamegosztasanak uj rendje nemcsak a 
kozlekedes dolgozoit, hanem a fuvaroztato vallalatokat es a lakossagot is erinti, 
ezert csak az erdekeltek egyeterto, segito tamogatasaval valosithato meg. A regi, 
a megszokottol valo elteres, a munkamodszerekben sziiksegszeru valtozas ala- 
pos politikai meggyozest es szakmai elokeszitest igenyel, ezert a teruleti part- 
szervek az allamigazgatasi szervekkel es gazdasagi vezetokkel egyiitt segitsek a 
bevezetesre keriilo intezkedesek politikai, tarsadalmi, gazdasagi elokeszlteset, 
aktivan vegyenek reszt a program vegrehajtasaban. 

Eatdrozati javaslat 

1. A Gazdasagpolitikai Bizottsag a kozlekedespolitika soron levo feladatait tartal- 
mazo eloterjesztessel egyetert es javasolja a Politikai Bizottsagnak megkiildeni. 

2. Az erdekelt miniszteriumok es megyei szervek a resziikre megkiildott kor- 
zetesitesi terwazlatot egyeztessek sajat telepitespolitikai terveikkel, es 1967. ev 
vegere a KPM-mel kozosen keszitsenek reszletes korzetesitesi tervet. 

3. A kozlekedes a bevezetesre reszletes iitemtervet keszitsen. 
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41. A KOZLEKEDESPOLITIKA SORON LEV6 FELADATAI 


4. A vonali bevezetest megelozo reszletes helyi vizsgalatot a kozlekedes es a 
megyei szervek kozosen hajtsak vegre. 

5. A szemelyszallitas racionalizalasara - amely a lakossag eletszmvonalanak 
alakulasara is kihat - kiilon vizsgalat sziikseges. 

Dr. Csanadi Gyorgy 


1. sz. tablazat 

A vasuti vonalhalozat megoszlasa jellege, hossza es az osszforgalomban valo 
reszesedese szerint (rendes nyomkoz) 


Jellege 

A vonal hossza 

Reszesedese 
a forgalombol 

km 

% 

% 

Torzsvonal 

2746 

34 

76 

Fovonal 

1314 

16 

15 

Mellekvonal 

4043 

50 

9 

Osszesen 

8103 

100 

100 


2. sz. tdblazat Gazdasagtalanul iizemelo vonalak hossza 


Megnevezes 

A vonalak 

szama 

hossza, km 

reszesedese 
a forgalombol, % 

MAV-meUekvonal, rendes nyomkozu 

47 

1217 

1 

MAV keskeny nyomkozu vonal 

10 

346 

0,2 

Gazdasagi yasutak, keskeny nyomkozu 
vonalak 

25 

899 

0,02 

Osszesen 

82 

2462 

1,22 


Megjegyzes: A tablazatban kozolt adatok a gazdasagtalanul iizemelo MAV rendes es 
keskeny nyomkozu, valamint GV-vonalakra vonatkoznak. 


3. sz. tabldzat 

Kis forgalmu vasutvonalak felszamolasanak koltsegkibatasa (millio forint) 


Megnevezes 

Idoszak 

Osszesen 

1968-1970 

1971-1975 

1976-1980 

1980 

Raforditas 

Kozuti beruhazasi koltseg 

195 

286 

138 

3 

622 

Megtakarltas 

Elmarado felujitasok erteke 

1121 

1776 

1468 

321 

4686 


Bontasbol szarmazo vissznye- 
remenyek, felszabadulo epiile- 
tek es telepek erteke (a bontasi 
koltseg levonasaval) 

250 

532 

485 

175 

1442 

Osszesen 

1271 

2308 

1953 

496 

6128 

Egyenleg (megtakaritas) 

1176 

2022 

1815 

493 

5506 

Megjegyzes: A vegzett szamitasok alapjan a vasutvonalakon az elmarado jarmuberuha- 
zasok erteke fedezi az autokozlekedesnel felmeriilo tobblet-jarmubeszerzes erteket. 


Forras: A tarca kutatointezetei altal keszitett osszefoglalo jelentest kiegeszito szamitasi anyag. 
4. sz. tdbldzat 


A korzetesftes bevezetesevel kapcsolatos koltsegek alakulasa 


Megnevezes 

Millio Ft 

Millio Ft 

1. Korzeti es forgalomfelvevo ailomasok kialakitasanak beruhazasi koltsegigenye 

Allomasi vaganyok 

368 


Rakodoter es hozzajaro ut 

180 


Kozuti hidmerleg 

75 


Rakodasgepesites 

81 


Magasepites 

41 


Raforditas osszesen 


745 

2. Utepltesi sziikseglet 

Tobbletberuhazas 

167 


Tobbletfelujitas 

13 


Raforditas osszesen 


180 

3. Jarmu 

Vasuti mozdony megtakarltas 

-522 


Vasuti teherkocsi megtakarltas 

-277 

-799 

Gepkocsibeszeres 

90 

90 

Megtakaritas osszesen 


-709 

4. Vasutallomasok felujltasanal megtakaritas 

Fovonalon 

-87 


Mellekvonalon 

-93 


Megtakaritas osszesen 


-180 

5. Osszesites 



Rafordftas 

925 


Megtakaritas 

-889 


Egyenleg 

36 
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5. sz. tablazat 


Uzemikoltseg-megtakaritas 
(a teljes korzetesites utan) 



MiJIio Ft/ev 

Vasuti fuvarozasnal 

76,8 

Kozuti fuvarozasnal 

51,8 

Rakodasnal 

61 

Osszesen 

190,1 


Forras: A tarca kutatointezetei altal keszitett osszefoglalo jelentes. 

Eloterjesztes az MSZMP GazdasagpoJitikai Bizottsaga reszere a kozlekedespolitika so- 
ron levo feladatairol, 1967. junius. MOL M-KS 288. f. 15. cs. 131. 6. e. 17 gepelt oldal, ere- 
deti peldany. 
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1968. szeptember 

A kormdny 1968. szeptember 5-en tdrgyalta a kdzlekedespolitikai koncepciot. A koncepcio 
minisztertandcsi vitdjdban Veres Jozsef munkaiigyi miniszter szovd tette a kdzuti kozle- 
kedes vdrhato munkaeroigenyenek ndvekedeset (8-10 ezer ferfi munkavdllalo), illetve 
a vasuti munkaido-csdkkentes kerdeset. Vdlyi Peter penziigyminiszter kiemelte, hogy a 
program dnmagdt kepes finansztrozni , es az utemezest ugy is el lehet vegezni, hogy az 
dnfinansztrozds minden idopontban megualosuljon. Tdmogatta,, hogy a vasutbezdrdsok 
miatt magasabb tarifdkkal szdlUtani kenyszeriilo iizemek harom even dt a tobbletterbei- 
ket a kdzlekedespolitikai alapbol fedezzek. Szurdi Istvdn nagy elismeressel nyilatkozott a 
koncepciorol, amelyet muszakilag megalapozottnak, kdzgazdasdgilag pedig indokoltnak 
tartott. Csanadi Gyorgy a vasut dtszewezesenek sziiksegessegerol beszelt, amelyet rendki- 
viil komoly munkdnak nevezett. Ez - szerinte - politikailag meg nebezebb feladat, mint a 
kdzlekedespolitikai koncepcio elfogaddsa, ezert „egyelore nem szerettiik volna, hogy na- 
gyon szeles korben es szelesebb folyamatdban legyen ismert, mert ez bizonyos fokig a vas- 
utasok kdreben zavart kelthetne." 

Az „Eloterjesztes a Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt Kormdnyboz a kbzlekedespoliti- 
kai koncepciorol" cimu, 1968 augusztusdban elkeszitett dokumentum (MOL XIX-A~82a 
402. jegyzokonyv, 1968. szeptember 5.) szovegenek kdzlesetol eltekintettunk. 

A kormdny elfogadta a batdrozatai javaslatot, azzal a kikotessel, hogy azt meg nem 
birdetik ki. Ha a vasutrol szolo torveny parlamenti targyaldsdn modosito javaslatok me- 
riilnek fel, akkor a koncepcio dtdolgozva ismetelten a kormany ele keriil, ha modositas 
nem lesz, akkor az Orszdggyules iilese utdn kMrdetik. A kozdlt dokumentum az Orszdg- 
gyules altal elfogadott program hivatalos, nyilvdnossdgra kozott szovege, a magyarorsza- 
gi kozlekedespolitika elso, valamennyi dgazattal foglalkozo koncepcioja. Celja: az orszag 
19. szdzadi vasuthalozati szerkezetet es az ennek aldrendelt utbdlozatot osszkangba hozni 
a 20. szdzad motorizdcios fejlodesevel. 

A) Az Orszaggyules altal elfogadott program szovege 


Bevezetes 

Az elmult ket evtized soran a szocialista iparositas, a nagyiizemi mezogazdasag 
megszervezesenek eredmenyekent jelentos mertekben megnovekedett az orszag 
gazdasagi ereje, gyarapodott a nemzeti vagyon, korszerusodtek a termeles teeh- 
nikai felszerelesei, berendezesei. 

Az ipari termeles gyors iitemu fejlodese, az ipar teriileti megoszlasaban beko- 
vetkezett valtozasok, a szocialista mezogazdasag fejlodo termelesi eredmenyei, 
az orszag fokozodo reszvetele a nemzetkozi munkamegosztasban nagymertek- 
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ben noveltek a kozlekedes aruszallitasi feladatait. A foglalkoztatottsag novekede~ 
se, az emelkedo eletszmvonal az eltelt idoszak soran a szemelyszallitasi teljesit- 
menyek megt6bbsz6rozodesevel jart. 

A nepgazdasag eroforrasai altal adott lehetosegek keretei kozott jelentos 
erofeszitesek tortentek a kozlekedes fejlesztesere is. Ezek eredmenyekent a ma~ 
sodik vilaghaboru sulyos rombolasaibol helyreallitott kozlekedes alapveto szal- 
litasi feladatait - idoszakonkent akadozva ugyan - altalaban teljesitette. A fel- 
adatokhoz es a kozlekedes altalanos muszaki allapotahoz merten szukos 
eroforrasok nem tettek lehetove a kozlekedes altalanos, komplex fejleszteset, 
korszerusiteset. Az 1960-as evek elejen a kozlekedes kapacitasanak elegtelense- 
ge folytan az egesz nepgazdasagra karos kihatasu szallltasi zavarok keletkeztek. 
Az ezek kikiiszobolesere vegrehajtott jelentos fejlesztes eredmenyekent a kozle- 
kedes jelenleg mennyisegi vonatkozasban - kello tartalekok biztositasa nelkiil - 
altalaban kieleglti a szallitasi igenyeket; minosegi tekintetben azonban - kiilono- 
sen a szemelyszallltasnal - a kozlekedes szolgaltatasai meg nem megfeleloek. 
Nem javult kello mertekben a vasut~kozut kozotti munkamegosztas, annak elle- 
nere, hogy a gepjarmu-kozlekedes mar elerte azt a teclmikai fejlettsegi fokot, 
ami lehetove es sziiksegszeruve teszi a szallitasokbol valo reszesedesenek nove- 
leset. Ez kedvezotleniil befolyasolja a kozlekedes gazdasagossagat, hatekony- 
sagat. 

A korabbi evekben bekovetkezett szallitasi nehezsegek elkeriilese, a kozleke- 
des fejlesztesere forditott jelentos anyagi-penziigyi forrasoknak az eddiginel ha- 
tekonyabb felhasznalasa erdekeben olyan atfogo koncepciot kellett kidolgozni, 
amelynek alapjan kialakulo egyseges kozlekedesi rendszer a nepgazdasag szalll- 
tasi igenyeit kello minosegi es gazdasagossagi szinvonalon kepes kielegiteni. 

Az orszag gazdasagi, tarsadalmi es honvedelmi igenyeit figyelembe vevo 
kdzlekedespolitikai koncepcio meghatarozza azokat a fejlodesi iranyokat, ame- 
lyek lehetove teszik az orszag sajatossagainak megfelelo, gazdasagos kozlekedesi 
munkamegosztast, a kozlekedesi iizem racionalizalasat, es megfelelnek az orszag 
varhato gazdasagi-tarsadalmi fejlettsegenek. 

A koncepcio - a kozlekedes egyseges szemlelete alapjan - valamennyi koz- 
lekedesi agat erinti, a szemely- es aruszallitasban betoltott szerepuknel fogva 
azonban dontoen a vasuti es a kozuti kozlekedesre vonatkozik. Vegrehajtasa 
osszefiigg a vasuthalozat rekonstrukciojaval, a kis forgalmu vasutvonalak es vas- 
utallomasok jovojevel. 

A kozlekedespolitikai koncepcio a kozlekedes gazdasagpolitikajanak alapel- 
veit foglalja ossze. A megvalositashoz sziikseges muszaki-gazdasagi intezkedese- 
ket a kozlekedes tavlati es kozeptavu tervei iranyozzak elo, a nepgazdasag adott 
idoszakaban rendelkezesre allo lehetosegei alapjan. 

A koncepcio megvalosltasanak eredmenyekent a nepgazdasag olyan kozleke- 
desi szerkezettel fog rendelkezni, amelyen beliil a vasuti es a kozuti Mlozat on- 
magaban zart egyseget, celszeru es szerves kapcsolodasai reven egyseges rend- 
szert kepez; a kozlekedes tobbi agai pedig sajatossagaiknak es a nepgazdasag 
erdekeinek legjobban megfelelo feladatokat latnak el. 
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I. A kozlekedes szerepe, fejlodese es jelenlegi helyzete, a kozlekedespolitikai 
koncepcio sziiksegessege 

A kozlekedes - gazdasagi, tarsadalmi es politikai szerepet tekintve - a tarsadalmi 
ujratermelesi folyamatban a termeles-elosztas-fogyasztas lancolatanak egyik 
osszekapcsolo eleme. A termelessel osszefuggo szemely- es aruszallitassal koz- 
vetleniil, a tarsadalom egyeb igenyeibol adodo kozlekedesi szolgaltatasokkal 
kozvetve vesz reszt az anyagi termelesben. Elosegiti a termeloerok fejlodeset, a 
nepgazdasag termelesi es telepulesi szerkezetenek kedvezo alakulasat. A politi- 
kai vezeteshez, az allamigazgatashoz es a honvedelemhez, valamint a tarsada- 
lom szocialis es kulturalis fejlodesehez sziikseges kapcsolatok eszkoze. Elofelte- 
tele a nemzetkozi egyuttmukodesnek es munkamegosztasnak. 

A kozlekedes ertekalkoto tevekenysegevel hozzajarul a nemzeti jovedelem- 
hez es befolyasolja a nemzetkozi fizetesi merleg alakulasat, ugyanakkor jelentos 
munkaero-, eszkoz- es energiaigenyevel szamottevo felhasznaloja is a nemzeti jo- 
vedelemnek A nepgazdasag termelesi rendeltetesu alloeszkozeinek kozel 30%-at 
koti le. A kozlekedesben foglalkoztatott dolgozok szama 260 ezer fo, s a kozleke- 
des erdekeben kozel azonos letszamu munkaerot fogialkoztat az ipar, az epito- 
ipar es javitoipar is. 

Az elmult ket evtized gazdasagi fejlodese, a nepgazdasag szerkezetenek at- 
alakulasa fokozatosan novekvo es valtozo jellegu feladatok ele allitotta a kozleke- 
dest. A szallitasi teljesitmenyek novekedese - az utobbi eveket kiveve - lenyege- 
sen meghaladta a gazdasagi elet fejlodesenek iitemet. Az 1950 es az 1967 kozotti 
evekben a nemzeti jovedelem 154%-kal emelkedett. Ugyanebben az idoszakban a 
vasuton szallltott utasok szama tobb mint ketszeresere, az aruk mennyisege ko- 
zel haromszorosara, ezen beliil a nemzetkozi szallltasok mennyisegi kozel hat- 
szorosara nott. A kozuti kozlekedes szemelyszallitasi volumene kb. husszorosa- 
ra, az aruszallitase pedig mintegy tizszeresere novekedett. 

A teljesftmenyek ilyen nagyaranyu felfutasat a viszonylag szukos fejlesztesi 
lehetosegek mellett a kozlekedesi eszkozok es berendezesek rendkivul intenziv - 
az europai atlagertekeket mintegy masfelszeresen meghalado - kihasznalasa es a 
kozlekedesi dolgozok jo munkaja tette lehetove. 

A szallitasi igenyek kielegitese erdekeben 1950-1967 kozott a nepgazdasag 
beruhazasaibol - beleertve az uthalozat korszerusitesere forditott kozponti kere- 
tet is - a kozlekedes mintegy 12%-kal reszesiilt. Ennek felhasznalasaval meg- 
gyorsult a vasiitnal a szemelykocsi- es a teherkocsi-allomany korszerusitese, a 
fovonalak es egyes fontos allomasok rekonstrukcioja, a vontatas villamositasa 
es dizelesitese; kibovult az aut6busz-hal6zat, tobbszorosere novekedett a teher- 
gepkocsi-allomany; meggyorsult az iithalozat korszerusitese; jelentos fejlesztesi 
eredmeny a folyami hajopark dizelesitese, a folyami-tengeri es tengeri hajoegyse- 
gek iizembe helyezese, valamint a nemzetkozi legi jaratok es a ferihegyi legikiko- 
to kiepitese. 

A kozlekedes az elmult idoszakban (1950-1967 kozott) altalaban kielegitette 
ugyan nepgazdasagi szallitasi igenyeit, fejlodese is megfelelt az orszag altalanos 
fejlodesi iitemenek, azonban a vegrehajtott jelentos fejlesztes, a berendezesek in- 
tenziv kihasznalasa es a dolgozok jo munkaja ellenere idonkent jelentos kapaci- 
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tashiany gatolta a szallitasok zavartalan lebonyolitasat. A mennyisegi feladatok 
megoldasa lekototte a rendelkezesre allo eroforrasokat, es kiilonosen a szemely- 
szallitas nem tudott lepest tartani az igen eros iitemben novekvo mennyisegi es 
minosegi kovetelmenyekkel. Ennek megnyilvanulasai a vonatok es az autobu- 
szok zsufoltsaga, a kesesek, a hosszu utazasi idok, az utasellatas hianyossagai stb. 

A szemely- es aruszallitas teren mutatkozo - elsosorban mrnosegi - hianyok 
annak tulajdomtbatok, hogy a kozlekedes fejlesztesenek egyenetlensege es eleg- 
telensege kovetkezteben a minosegi igenyek kielegltese a mennyisegi kovetelme- 
nyeke mellett egeszen a legutobbi evekig hatterbe szorult. Az 1950-1963. evek 
kozti idoszakban vegrehajtott fejlesztesek nem biztosltottak a nepgazdasag es a 
kozlekedes, tovabba a kozlekedesi agak egymas kozotti, vegiil az egysegeken 
beliili helyes aranyok kialakitasat. Ennek kovetkezteben az egesz kozlekedes 
egyre sulyosabb kapacitasproblemakkal kiizdott, amelyek mar fekezoen hatottak 
a nepgazdasag fejlodesere. A kozlekedes ebben az idoszakban alloeszkozeit a 
gazdasagilag es muszakilag indokolt hataron tul is igenybe vette. 

Az 1963. evi szallitasi zavarokat kovetoen egyreszt a fejlesztes anyagi-muszaki 
ellatottsaga lenyegesen javult es egyenletesebbe valt, masreszt a szallitasi sziik- 
segletek novekedesi iiteme a nepgazdasag intenzivebb fejlodesenek hatasara le- 
lassult. E tenyezok eredmenyekent a kozlekedes fejlodese jelentekenyen meg- 
gyorsult, a kapacitashiany fokozatosan csokkent. 

A jelenlegi helyzet a kovetkezokben foglalhato ossze: 

Kozlekedesiink - a foldrajzi adottsagoknak megfeleloen - a vasuti es a kozuti 
kozlekedesre epiil. Ezek latjak el a helykozi kozforgalmu utasszallitasi teljesitme- 
nyek (utaskilometer) 99%-at, az osszes aruszallltasi teljesitmenyek (arutonna-ki- 
lometer) 88%-at. Ezen beliil elsodleges szerepe van a vasuti kozlekedesnek, 
amely az utasszallitasbol tobb mint 70%-kal, az aruszallitasbol mintegy 75%-kal 
reszesedik. Az egyeni kozlekedesi eszkozok — a fokozodo iitemu fejlodes ellenere 
- a szemelyszallftasban csak mersekelt szerepet jatszanak. 

A vizi utak megosztottsaga es kedvezotlen iranya, valamint a legi forgalom 
kis volumene kovetkezteben a hajozas es a legi kozlekedes teljesitmenyei a vasuti 
es a kozuti kozlekedeshez viszonyitva ugyan alacsonyak, nemzetkozi szallita- 
saikkal azonban a kozlekedes teljes devizahozamanak kozel 35%-at adjak. 

A kozlekedes jelenlegi szmvonala megfelel ugyan a nepgazdasag altalanos 
fejlettsegenek, a mennyisegi igenyek gyors kielegitesenek sziiksegessege es a 
korlatozott fejlesztesi lehetosegek miatt azonban a kozlekedesen beliil aranyta- 
lansagok alakultak ki. Ezek az aranytalansagok arra vezettek, hogy a kozlekedes 
nem tudja megfeleloen kihasznalni a korszeru technika lehetosegeit, eroteljeseb- 
ben novelni a termelekenyseget es a gazdasagossagot. 

A kozlekedesi rendszeren beliil a vasuti es a koztiti halozat jelenleg is a sza- 
zad elejeig kialakult szerkezetet tukrozi, amelyben az akkor rovid hatosugaru es 
kis teljesitokepessegu kozuti kozlekedes csak alarendelt szerepet jatszott. Az 
alapjaiban valtozatlan vasut- es uthalozat - fokent a vasuti mellekvonalak es a fo- 
gatolt jarmuvek forgalmara epitett utak amelyeken a szemely- es aruforgalom 
jellege, a jarmuallomany osszetetele, a kozlekedes iizemi tedmologiaja idokoz- 
ben megvaltozott, jelenleg mar gatolja a kozlekedes tovabbfejleszteset, a korszeru 
technika es a gazdasagos iizemvitel alkalmazasat. 
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A vasuthalozaton a forgalom 70%-a az osszhalozat mintegy 30%-at kitevo 
nagy teherbirasu fovonalakon, illetve torzshalozaton bonyolodik le, a villamos- 
es dizelvontatas reszaranya meghaladja a 60%-ot. A rovid allomastavolsagok, a 
kis teherbrrasu palyak akadalyozzak a nagy teljesltokepessegu villamos es dizel- 
mozdonyok, valamint a nagy raksulyti kocsik gazdasagos kihasznalasat. A kis 
forgalmu vonalak es allomasok iizemeltetese es fenntartasa koltseges, eloregedett 
berendezeseik esedekesse valo felujitasa igen jelentos raforditasokat igenyel. 

A szemelyforgalomban mutatkozo zsufoltsag alapvetoen a szemelykocsi- 
hianyra vezetheto vissza; a jelentos beszerzesek ellenere a jelenlegi allomany 
nem fedezi a sziiksegleteket, nem hajthato vegre a balesetveszelyes, nagy fenn- 
tartasi igenyu favazas szemelykocsik selejtezese sem. A vasut javito- es karban- 
tarto iizemeinek fejlesztese elmaradt a k6vetelmenyektol. A biztositoberendeze- 
sek korszerusitese igen lassu. 

A kozuti kozlekedes teren - a vegrehajtott korszerusitesek es epitesek ellene- 
re - az orszag uthalozatanak alig a felen van a gepjarmu-kozlekedesnek megfele- 
16 utburkolat; az utak teherblrasa sok helyen nem felel meg a nagy raksulyii jar- 
muvek forgalmi igenyeinek, vonalvezetesiik akadalyozza a nagyobb sebesseggel 
valo biztonsagos kozlekedest. Tulterheltek a bevezeto es az atkelesi szakaszok, a 
bekotoutak nincsenek kelloen kiepitve. 

A hianyossagok kovetkezteben nem hasznalhatok ki teljes mertekben a gep- 
jarmu-kozlekedes muszaki-gazdasagi elonyei es magas a gepjarmuvek iizem- 
koltsege. 

A kozutijarmu-allomany korszeru, nagy teljesitokepessegu szallitoeszkozok- 
kel boviilt, de a jarmuvek korosszetetele kedvezotlen. A szemelyszallito jarmu- 
vek elegtelen beszerzese miatt nem volt csokkenthet6 az autobuszok zsufoltsaga. 
A szemelygepkocsi-allomany - a beszerzes iitemenek gyorsulasa ellenere - ala- 
csony. A koziiti kozlekedest kiszolgalo letesitmenyek fejlesztese is elmaradt a jar- 
muallomany fejlodesehez kepest. 

A koziiti kozlekedes jelentos fejlodese ellenere a vasuti es a kozuti kozlekedes 
kozott a munkamegosztas nem olyan merteku, mint amilyen a gepjarmu-kozle- 
kedes tedmikai fejlettsege es kiilonosen a rovid tavolsagii szallitasoknal ervenye- 
siilo gazdasagossaga alapjan lehetseges es sziiksegszeru volna. 

A kozlekedes jelenlegi helyzetenek elemzese alapjan megallapittiato, hogy a 
kozlekedessel szemben tamasztott mermyisegi es minosegi igenyek gazdasagos 
kielegltese az egesz kozlekedesi rendszer atfogo korszeruslteset, a kozlekedesi 
agak egyiittmukodesenek es munkamegosztasanak javitasat teszi sziiksegesse. 

A tarsadalmi, gazdasagi es muszaki fejlodes, a munkamegosztas javitasa, a 
gazdasagossag novelese, valamint a vasiithal6zat.esedekes feliijitasanak igenye 
idoszeruve tettek a kozlekedes gazdasagpolitikai koncepciojanak kidolgozasat. 
A kozlekedes egysegenek szemleleten alapulo koncepcio az orszag tarsadalmi, 
gazdasagi es honvedelmi igenyeinek szambavetelevel korvonalazza a kozlekede- 
si agak feladatait, munkamegosztasuk aranyainak kialakitasat, a halozat korsze- 
rusitese alapjan megszabja a kozlekedesi rendszer rekonstrukciojanak, a beren- 
dezesek es a technologia fejlesztesenek iranyelveit. 
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II. A kozlekedespolitikai koncepcio elvei es celkituzesei 

A kozlekedespolitika az altalanos gazdasagpolitika resze; alapveto celja a kozle- 
kedes aranyos fejlesztesevel es a szallitasi feladatok celszeru megosztasaval a 
nepgazdasag mindenkori szallitasi sziiksegleteinek hatekony kielegitese. 

A szallltasi kapacitas fejlesztesenek osszhangban kell lennie az alapanyag-ter- 
melo es feldolgozoipar, a mezogazdasag, a bel- es a kiilkereskedelem szallltasi 
igenyeinek fejlodesevel, valamint a lakossag kozlekedesi sziiksegleteinek alaku- 
lasaval; sziikseges figyelembe venni a novekvo minosegi kovetelmenyeket is. 
A kapacitasfejlesztes aranyainak kialakltasa soran szamltasba kell venni a hon- 
vedelmi es a nemzetkozi igenyeket, emellett gondoskodni kell megfelelo kapaci- 
tastartalekok kepzeserol. 

Az aranyossagnak a kozlekedes egeszen es az egyes kozlekedesi agakon beliil 
is ervenyesiilnie kell. Ez mindenekelott az alapveto berendezesek (palya, jarmu- 
vek) es a kiszolgalo letesitmenyek, valamint a gazdasagos iizemi technologia 
osszehangolt fejleszteset teszi szuksegesse. 

A kozlekedes minden aga az egyseges kozlekedesi rendszer egyuttmukodo 
resze. Az egyes kozlekedesi agak szervesen kapcsolodnak egymashoz, sajatos- 
sagaiknak megfeleloen kiegeszitik egymast. A kozlekedes egysegenek elvebol 
kovetkezik, hogy valamely kozlekedesi ag fejlesztese vagy fejlesztesenek elmara- 
dasa visszahat a tobbi agra, es igy a kozlekedes egeszen beliili aranyokra is. 
A kozlekedes egysege nem jelent merev kozponti iranyitast, a gazdasagi donte- 
sek teljes centralizaltsagat. A vasutnal - monopolhelyzetebol adodoan - a fuva- 
rozasi kenyszer megmarad; a kozuti kozlekedesben a fuvarvallalas szabadsaga 
ervenyesul. A gazdalkodo egysegek onalloak, a piaci mechanizmus mukodesi 
alapelveinek megfeleloen egymassal szabalyozott versenyben allnak. 

Az aranyosan fejlesztett, egyseges kozlekedesi rendszeren beliil biztositani 
kell a hatekony forgalommegosztast; az egyes szallitasi feladatokat az a kozleke- 
desi ag teljesitse, amelyik az adott koriilmenyek kozott a leggazdasagosabban, 
minel kisebb elo- es holtmunka-raforditassal kepes azt elvegezni. Ez a fuvaroz- 
tatoknak is erdeke, mert az onkoltseg csokkenese modot nyujt tarifakedvezme- 
nyek adasara, illetve - az arpolitikanak megfeleloen - a szallltasi dijak csokkente- 
sere. A celszeru forgalommegosztast, a kozlekedesi szerkezet javltasat - az uj 
gazdasagiranyitasi elveknek megfeleloen - elsosorban gazdasagi befolyasolo esz- 
kozokkel kell elerni; ezek koziil - a vallalatok anyagi erdekeltsege mellett - leg- 
hatasosabb az alloeszkoz-fejlesztes es az onkoltsegi elvet ervenyesito dijszabas- 
politika. 

Az emlitett alapelveket osszefoglalo kozlekedespolitikai koncepcio celja tehat 
a nepgazdasag szallitasi sziiksegleteit kielegito korszeru kozlekedesi rendszer ki- 
alakltasa, amely tervszeru egyuttmukodesben kapcsolja ossze a kozlekedes vala- 
mennyi agat, elosegiti kozottiik a hatekony forgalommegosztast. 

Az alapelveknek megfeleloen es a kozlekedes fejlesztese teren az utobbi evek- 
ben kovetett helyes iranyzatokat folytatva, a koncepcio fo celkituzesei: 

- a szemely- es aruszallitasi igenyek gazdasagos kielegitese a szolgaltatasok 
minosegi szmvonalanak emelesevel, figyelembe veve a honvedelem kove- 
telmenyeit; 


- a kozlekedesi agak kozotti munkamegosztas nepgazdasagi szempontbol 
hatekony tovabbjavitasa; 

- a gazdasagossag novelese, a kozlekedes reszvetelenek fokozasa az orszag 
fizetesi merlegenek javitasaban a devizaszerzo es devizakimel6 tevekeny- 
seg elosegitesevel; 

- a munkaero-gazdalkodasi kerdesek megoldasa. 

E celkituzesek megval6sltasanak fontosabb eszkozei: 

- a vasuti halozat felulvizsgalata es az uzem korszerusitese; 

- a kozuti kozlekedes fokozott iitemu fejlesztese. 

A koncepcio a kozlekedes fejlesztesenek nagyobb tavlatban ervenyesiilo al- 
talanos iranyait foglalja ossze. A koncepcio gyakorlati megvalosltasat szolgalo 
reszletes intezkedesek es eloiranyzatok, valamint a vegrehajtas utemezese, a nep- 
gazdasag tavlati fejlesztesi tervenek kereteben, illetve az oteves tervekben keriil- 
nek kidolgozasra. 

A szallMsi igenyek kielegttese 

A gazdasagossagi es a differencialt minosegi kovetelmenyek, tovabba a bovlil6 
nemzetkozi kapcsolatok szmvonalas feimtartasa - a mennyisegi igenyek varha- 
toan merseklodo utemu novekedese ellenere - tovabbra is sziiksegesse teszik a 
kozlekedes fokozott iitemu fejleszteset. 

A szemelyszallitas szolgaltatasainak bovitese jelentosen hozzajarul a dolgo- 
zok munka- es eletkorulmenyeinek folyamatos javitasahoz, az orszag hianyos 
kozlekedessel rendelkezo teruleteinek gazdasagi es kulturalis fejlodesehez, segiti 
a novekvo idegenforgalommal kapcsolatos sajatos utazasi igenyek jobb kielegite- 
set. A kozlekedessel meg el nem latott jelentosebb telepiileseket be kell kotni az 
orszagos kozlekedesi halozatba. Az utazokozonseg, fokent a naponta utazok re- 
szerol indokolt igeny az utazassal toltott ido roviditese, az utazasi lehetosegek 
valasztekanak bovltese, beleertve az egyeni kozlekedest is. Az utazasi ido csok- 
kentese mellett fokozatosan fel kell szamolni a tomegkozlekedesben mutatkozo 
zsufoltsagot, novelni kell az utazas kenyelmet, biztonsagat. 

Az aruszallitasban novelni kell az arutovabbitas sebesseget es gazdasagossa- 
gat. Eloterbe kerulnek a tobb kozlekedesi ag szervezett egyuttmukodeset igenylo 
osszetett fuvarozasok, amelyek javitjak a szolgaltatasok minoseget es gazdasa- 
gossagat. Mindez egyutt jar a korszeru szallitastechnikai eszkozok es modszerek 
szeles koru elterjesztesevel. 

A szallitasi igenyek kielegitesen tulmenoen a kozlekedesnek maradektalanul 
el kell latnia az alaptevekenysegekhez kapcsolodo epito, fenntarto es javito szol- 
galtatasokat is. 

A nepgazdasagban vegbemeno munkaido-csokkentes a szemely- es aruszalli- 
tas idobeli eloszlasaban jelentos valtozasokat okoz; a heti munkanapok szama- 
nak csokkenese miatt az arufeladas es -kiszolgaltatas idoben koncentraltabban je- 
lentkezik, ugyanakkor a szemelykozlekedes hetvegi csucsforgalma is tobb napon 
at erezteti hatasat, A munkaido csokkenesenek kozvetlen es kozvetett hatasait a 
kozlekedes fejlesztesenel es kiilonosen a kapacitastartalekok kepzesenel kell sza- 
mltasba venni. 
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A kdzlekedesi munkamegosztds javitdsa 

A vasuti es a kozuti kozlekedes atfogo rekonstrukcioja es a hatekony gazdasagi 
osztonzes elosegiti a kozlekedesi agak kozotti munkamegosztas tovabbi javitasat. 

A vasut-kozut kozotti teljesitmenyaranyok alakulasanal ervenyesulnie kell 
mindket kozlekedesi ag muszaki-gazdasagi sajatossagainak. A vasut nagy telje- 
sitokepessegu jarmuveivel es berendezeseivel elsosorban a belfoldi es a nemzet- 
kozi nagy tavolsagu, tomeges jellegu utas- es aruszallitast latja el; a kis es a 
kozepes tavolsagu, gyujto-eloszto jellegu fuvarozasok lebonyolitasa, valamint a 
szallitasra erzekeny es a kiilonleges kezelest igenylo aruk nagy tayolsagu, bel- es 
kiilfoldi szallltasa pedig - a gazdasagossag hataraig - a kozuti gepkocsi-kozleke- 
desre harul. Ennek eredmenyekent a vasut reszesedese a szemely- es aruszalli- 
tasban a szallitasi teljesitmenyek abszoliit novekedese ellenere is viszonylagosan 
csokken, a koziiti kozlekedes reszaranya pedig - figyelembe veve a magan-sze- 
melygepkocsik teljesitmenyeit is - abszolut es relativ mertekben is szamottevoen 
novekszik. 

A kdzlekedes gazdasdgossagdnakfokozdsa 

A kozlekedes fejlesztesenel es uzenwitelenel - a gazdasagiranyitasi reform irany- 
elveinek megfeleloen - fokozott mertekben eloterbe keriil a gazdasagossag es a 
j6vedelmez6seg, a szallitasi szuksegletek leheto legkisebb koltsegraforditassal 
torteno kielegitese. 

Az eloiranyzott technikai es szerkezeti rekonstrukcio gazdasagi celkituzesei: 

- a kozlekedesi halozat es berendezesek hatekony muszaki fejlesztese a fajla- 
gos anyag-, energia- es munkaero-raforditas csokkentese erdekeben (villa- 
mositas, dlzelesites, automatizalas, nagy teherbirasu palyak es jarmuvek 
alkalmazasa stb.); 

- a kozlekedesi munkamegosztas javltasa gazdasagi befolyasolas utjan - elso- 
sorban a leggazdasagosabb kozlekedesi eszkoz igenybevetelere osztonzo 
tarifaaranyok kialakitasaval; 

- a veszteseges iizemreszek, illetoleg szolgaltatasok lehetoseg szerinti meg- 
sziintetese; a kis forgalmu vasutvonalak es allomasok forgaLmanak koziitra 
terelese. 

A fuvaroztato felekkel valo kapcsolatban - a gazdasagiranyltasi reform elvei- 
nek megfeleloen - a kozlekedesi vallalatok tevekenysegeben is fokozott szerepet 
kap a kereskedelmi szemlelet. Ez megkoveteli a fuvarpiac helyzetenek allando fi- 
gyelembevetelet, a gyors alkalmazkodast a sziiksegletek valtozasaihoz. Toreked- 
ni kell a fuvaroztatok olcso, jo, fejlett technikai es technologiai sznwonalon torte- 
no kiszolgalasara, pl. az aruk gyorsabb, kimeletesebb kezeleset biztosito osszetett 
fuvarozasokkal, koltsegkimelo atrakasi modszerek bevezetesevel, a szallitma- 
nyozas jellegu tevekenyseg fokozasaval, a haztol hazig szolgalat kiterjesztesevel. 

Torekedni kell a nemzetkozi szallitasok magasabb szuwonalu lebonyolitasa- 
ra. A vasut nemzetkozi szallrtasi tevekenysegenek fokozasa mellett ki kell hasz- 
nalni a nemzetkozi kamionforgalom, a Duna-tengeri, melytengeri es folyami ha- 
jozas, valamint a legi kozlekedes meglevo es a nemzetkozi fuvarpiacon kmalkozo 
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tovabbi devizaszerzo es devizakimelo lehetosegeit is, a hazai kozlekedesi eszko- 
zok kapacitasanak jobb kihasznalasaval. 

Munkaero-gazdalkodds 

A kozlekedes fejlesztesevel kapcsolatos munkaero-gazdalkodasi kerdesek szocia- 
lista szemleletu megoldasa a koncepcio fontos celkituzese. A kozlekedes varhato 
munkaerohelyzetet a nepgazdasag altalanos munkaerohelyzete es a kozlekedes 
sajatos munkakoriilmenyeinek kolcsonhatasai hatarozzak meg. 

A kozlekedes munkaero-ellatasaban elsosorban a kozlekedes sajatos munka- 
koriilmenyei okoznak nehezseget; a folyamatosan - ejjel-nappal, vasar- es iinnep- 
napi megszakltas nelkiil - mukodo iizem, a rendkiviil nagy felelosseg, a hosszu 
munkaido, az otthontol valo huzamosabb tavollet, valamint a kiilonleges egesz- 
segi es alkalmassagi kovetelmenyek csak korlatozott munkaero-utanpotlasi lehe- 
toseget biztositanak. Hatranyosan befolyasolja a kozlekedes munkaero-ellatasat 
a fejlodo ipari kozpontok munkaeroigenyenek novekedese is. A munkakoriil- 
menyek folyamatos javitasa a kozlekedes munkaero-ellatasanak szempontjabol 
alapveto kovetelmeny. A jol kepzett es kello szakmai gyakorlattal rendelkezo 
torzsgarda kialakitasa es megtartasa, a munkaero elvandorlasanak megsziintete- 
se erdekeben elsorendu feladat a dolgozok biztonsagos munkakoriilmenyeinek 
es szocialis ellatottsaganak javitasa. 

Az eletszmvonal-politika celkituzesei mellett a dolgozok szellemi es fizikai 
kepessegeit jobban igenybe vevo munkafolyamatok is megk6vetelik a munkaido 
csokkenteset, beosztasuk javltasat annak erdekeben, hogy a kozlekedesi dolgo- 
zok a jelenleginel tobb szabadidovel rendelkezzenek. 

A kozlekedes munkaero-allomanyara — kiilonosen a vasuti es a kozuti koz- 
lekedesnel - legnagyobb hatast a korszeru kozlekedesi technika alkalmazasa 
fogja eredmenyezni [sic!]. A korszeru kozlekedesi berendezesek, jarmuvek, 
szallitasi modszerek altalanossa valasa kovetkezteben emelkedik a szallitas ter- 
melekenysege, s ezaltal az egyes kozlekedesi agak teriileten munkaero sza- 
badul fel, amellyel reszben fedezheto a mas teriileteken jelentkezo munka- 
ero-sziikseglet. 

A kovetkezo evekben varhato fejlesztes es racionalizalas az egyes kozlekedesi 
agak kozott a letszamarany jelentos eltolodasat eredmenyezi. A vasuti kozleke- 
desben dolgozok letszama ugyanis fajlagosan csokken, a kozuti kozlekedesben 
foglalkoztatottak letszama viszont emelkedik. A korszeru muszaki berendezesek 
kiterjedt alkalmazasa nagyobb szakmai felkesziiltseget, magasabb szintu kepzett- 
seget igenyel a kozlekedes dolgozoitol; a kiilonleges kepzesi igenyek megfelelo 
kieleglteset biztositani kell. 

Vasuti kozlekedes 

A vasuti kozlekedes elsodleges szerepe az utasok es az aruk tomeges, illetve 
nagy tavolsagu szallitasaban, valamint a nemzetkozi forgalomban tovabbra is 
megmarad. A kozlekedesi munkamegosztason beliili reszesedese csokken, szalli- 
tasi feladatai abszolut mertekben a jovoben is novekednek. A nemzetkozi forga- 
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lomban vegzett teljesitmenyeivel a legnagyobb volumennel jarul hozza a kozle- 
kedes devizaeredmenyeihez. 

A vasuti kozlekedes tovabbfejleszteset a kovetkezo iranyado szempontok ha- 
tarozzak meg: 

Szemelyszallltas: 

- az utazasi sebesseg lenyeges novelese es a zsufoltsag csokkentese, elsosor- 
ban a munkaba jarast szolgalo, elovarosi forgalomban; 

- a fovaros es az orszag ipari, allamigazgatasi, iidulesi kozpontjai kozott az 
utazasi lehetosegek suritese, a kozlekedes gyorsitasa; 

- kedvezobb nemzetkozi osszekottetesek letesitese; 

- az utazasi valasztek es kenyelem novelese; 

- az utaskiszolgalas javitasa. 

Aruszallitas: 

- a korszeru fuvarozasteclinikai modszerek (rakodolapos, kis es nagy szalll- 
totartalyos, transzkonteneres szallltas stb.) tovabbfejlesztese, a rakodas es a 
merlegeles gepesitese; 

- a nagy forgalmu iparvaganyok kiszolgalasanak korszerusitese. 

A szemely- es aruszallitas fejlesztese, a vasut es a kozut kozotti munkamegosztas 
celszeru kialakitasa, tovabba a vasutiizem gazdasagossaganak javitasa erdekeben 
folytatni kell a vasut mar megkezdett atfogo muszaki es iizemi rekonstrukciojat. 

A rekonstrukcio iranyelvei: 

- a vasiiti fovonalak kiepltese nagy tengelynyomasu jarmuvek es a nemzet- 
kozi megallapodasoknak megfelelo sebessegu vonatok kozlekedtetesere; a 
mellekvonalak es az iparvaganyok sziikseges merteku korszerusitese; 

- a halozat kiegeszitese transzverzalis es a hilterhelt csomopontokat megke- 
riilo vonalakkal 7 a forgalmi igenyeknek megfeleloen; 

- korszeru biztosito-, forgalomiranyito es vonatbefolyasolo berendezesek le- 
tesitese; a szintbeni utkeresztezesek ellatasa megfelelo biztositoberendeze- 
sekkel; 

- a nagyobb szemelyforgalmii allomasokon az utasok kenyelmet es biztonsa- 
gat szolgalo letesitmenyek (aluljarok, emelt peronok stb.) epitese; 

- a palyaudvarok es az allomasok fejlesztesenel a helyi kozlekedessel a meg- 
felelo kapcsolat biztositasa; 

- a halozat kis forgalmii, gazdasagtalanul iizemelo vonalai forgalmanak koz- 
litra terelese, a muszaki-gazdasagi feltetelek elozetes biztositasaval; 

- korzeti allomasok kialakitasa, a kis forgalmii allomasok aruforgalmanak 
korzeti allomasokra koncentralasa, a helyi szervekkel egyeztetett iitemterv 
szerint; 

- a rendezo palyaudvarok halozatanak korszerusitese, muszaki berendeze- 
seinek fejlesztese es automatizalasa; 

- a vonalvillamositas es a dizelesites folytatasa, a gozvontatas mielobbi meg- 
sziintetese; 

- a favazas szemelykocsik gyorsitott iitemu selejtezese, a szemelykocsi-allo- 
many korszerusitese, bovitese; 

- az elavult teherkocsik potlasara, valamint az allomany bovitesere korszeru, 
nagy teherbirasii - reszben kiilonleges - teherkocsik beszerzese; 


- a jarmuvek felszerelese a balesetveszelyes kocsikapcsolasi munkat kikiiszo- 
bolo onmukodo kapcsolokesziilekekkel, a nemzetkozi megallapodasok fi- 
gyelembevetelevel; 

- a palyaepites es -fenntartas gepesitese, a javito es a karbantarto iizemek fej- 
lesztese; 

- a korszeru szallitasteclmologiai es iizemi modszerek kiterjesztese; 

“ a vasiiti iizem- es iigyvitel korszerusitese, az automatika es a kibernetika 
szeles koru alkalmazasaval. 

A vasiit technikai rekonstrukcioja eredmenyekent valtoznak a munkafolya- 
matok, az iranyito es a vegrehajto munkahelyek kapcsolatai. A technikai fejlodes 
modosiija az iranyito es az adminisztrativ szervezet, valamint az iizemegysegek 
feladatait es szemelyi allomanyanak osszetetelet. Mindez megkivanja a vasiit 
szervezeti formainak korszerusiteset is. A vasiiti iizem s igazgatas atalakitasa a 
vasiiti dolgozok szeles koret erinti, ezert sokoldalii, gondos elokeszito munkat 
igenyel. 

Kdzuti kdzlekedes 

A gepjarmu-kozlekedes elsodleges feladata a kis es a kozepes tavolsagii, valamint 
a helyi utas- es aruszallitasi igenyek kielegitese, a vasiiti kozlekedessel nem ren- 
delkezo telepiilesek forgalmanak lebonyolitasa, kiilonleges belfoldi es nemzetkozi 
szallltasok vegzese. A gazdasagiranyitasi reform altal nyiijtott lehetosegek, a jar- 
mubeszerzesi kotottsegek feloldasa, a kozbasznalatii tehergepjarmu-kozlekedes 
monopolhelyzetenek megszunese, a fuvarvallalas szabadda tetele az egeszseges 
verseny kialakulasaval gyorsitja a fejlodest, amihez hozzajarul a mezogazdasag 
gepesitese, a kis forgalmii vasiitvonalak es allomasok forgalmanak koziitra terele- 
se is. A szemelyszallitasbafi novekszik a magangepjarmuvek szerepe. 

A kozforgalmii koziiti kozlekedes tovabbfejleszteset a kovetkezo iranyado 
szempontok hatarozzak meg: 

Szemelyszallitas: 

- tovabbi telepulesek bekapcsolasa az autobusz-halozatba; a megszuno vas- 
iitvonalak forgalmanak atvetele; 

- a varosok es a nagyobb telepiilesek kozott, valamint a megyei es regionalis 
kozpontok kornyeken az autobusz-forgalom javitasa, a jaratok suritesevel 
es gyorsltasaval; 

- a szolgaltatasok minosegenek javitasa, a zsiifoltsag csokkentese; 

- az utazasi valasztek es kenyelem nove!6se; 

- a kiilonleges utazasi igenyek kielegitese. 

Aruszallitas: 

- a szallltokapacitasok kihasznalasanak javitasa, a korszeru fuvarozastechni- 
kai modszerek kiterjesztesevel es a feladotol a clmzettig terjedo egyseges 
fuvarlanc kialakitasaban valo reszvetel fokozasaval; a rakodasgepesites to- 
vabbfejlesztese; 

- a fel- es elfuvarozas, a gyujto-eloszto jellegu es atrakas nelkiili fuvarozasi 
tevekenyseg minosegenek javitasa; 
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- a gyors tovabbitast igenylo, a nagy tavolsagu es a kiilonleges fuvarozasok 
sziiksegszeru fejlesztese; 

- a darabaru-fuvarozas kiterjesztese, rendszeressegenek es gazdasagossaga- 
nak javitasa. 

A kozuti kozlekedes varhato fejlodese sziiksegesse teszi a kozutlialozat, a jar- 
muallomany es a kiszolgalo letesitmenyek osszehangolt fejleszteset. A kozutha- 
lozat fejlesztesenek celkituzesei: 

- az orszagos uthalozat folyamatos fejlesztese soran gyorsforgalmii utak 
(autopalyak es autoutak) letesitese, figyelemmel az europai es a tranzit- 
(E es T jelu) utakra vonatkozo nemzetkozi ajanlasokra; a bekotoutak epitesi 
programjanak befejezese; az utaknak a vasuti forgalom raeionalizalasaval 
kapcsolatos kiepitese; 

- az orszagos uthalozat tovabbi korszerusitese, ennek soran az utpalyak sze- 
lessegenek es teherbirasanak novelese, tekintettel a nehez jarmuvek forgal- 
manak novekedesere; 

- a hidak es mutargyak korszerusftese; 

- a bevezeto es az atkelesi szakaszokon az uttest szelesitese, az atmeno es a 
helyi forgalom leheto szetvalasztasa; 

- nagy forgalmu szintbeni ut-vasut keresztezesek helyett koziiti alul- vagy 
feliiljarok letesitese; 

- az utepitesi es -karbantartasi technologiak korszerusitese, a fajlagos rafor- 
ditasok csokkentese. 

A kozutijarmu-allomany es a kiszolgalo letesitmenyek fejlesztesenek celkitu- 
zesei: 

- a kozforgalmu autobusz-kozlekedes bovitesere megfelelo tipusu, korszeru 
autobuszok beszerzese; az utazas gyorsasaganak, kenyelmenek, az iizem 
biztonsaganak es gazdasagossaganak novelese; 

- a tehergepkocsi-allomany fejlesztese, a kiilonbozo belfoldi es nemzetkozi 
szallitasi igenyeknek megfeleloen; 

- az autobusz-megall6helyeken es a gocpontokban megfelelo utasforgalmi 
letesitmenyek epitese; 

- a forgalmi telepek, az autojavito es karbantarto iizemek korszerusitese, ha- 
lozatanak bovitese, a telepitespolitika es a honvedelem decentralizacios 
igenyeinek ervenyre juttatasaval; 

- a gepjarmuforgalom novekedesevel aranyosan az alkatreszellatas, a szer- 
viztevekenyseg es az iizemanyagkut-Mlozat bovitese; 

- a kozuti forgalom biztonsaganak novelese, az uthalozat es a jarmuallo- 
many kapacitasanak jobb kihasznalasa erdekeben korszeru forgalomszer- 
vezes es -iranyitas megvalositasa. 

III. A kis forgalmu vasutvonalak forgalmanak kozutra terelese 
es a vasiiti aruszallitas korzetesitese 

A kozlekedesi halozat korszerusitese, a vasiit-kozut kozotti gazdasagos munka- 
megosztas kialakitasa sziiksegesse teszi a gazdasagtalanul iizemelo kis forgalmii 
vasiitvonalak forgalmanak koziitra tereleset es a vasiiti aruforgalom korzetesite- 
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set. Ezek az intezkedesek a tarsadalmi-gazdasagi elet szeles teriiletet erintik, veg- 
rehajtasuk soran nagy koriiltekintessel kell eljami. 

Jelenleg az orszag 9300 km-es vasuthalozatanak mintegy 20%-an a forgalom 
igen csekely; a szemelyszallitasban 30%-a, az aruszallitasban pedig mindossze 
1,2%-a az osszteljesitmenyeknek. Ennek a mintegy 2000 km mellekvonalnak kb. a 
fele keskeny nyomkozu vonal, es ebbol 700 km gazdasagi vasut. Korszerusitesiik 
a jol kihasznalt, nagy forgalmii vonalak mellett korlatozott anyagi lehetosegek 
lcovetkezteben hatterbe szorult, palya- es iizemi berendezeseik elavultak. A kis 
teherbfrasu, 60 evnel idosebb vaganyzaton a biztonsagos forgalom csak kis se- 
besseggel tarthato fenn, a nagy raksiilyu teherkocsik nem hasznalhatok ki, a je- 
lenlegi korszeru mozdonyok nem kozlekedhetnek. 

A kis forgalom kovetkezteben e vonalak iizemeltetese gazdasagtalan, ezeken 
az onkoltseg egyes viszonylatokban a halozati atlag tiz-hiisszorosat is eleri. 

A vasuthalozat allomasainak kozel a felen - mintegy 500 allomason - az aru- 
forgalom nem eri el napi atlagban a 3 vasiiti teherkocsit. A kis forgalmii alloma- 
sok forgalma tovabb csokken, ezert uzemkoltseguk egyre novekszik. 

Az elhasznalt, techrdkailag elavult vasiiti vonalak es allomasok feliijltasa 
10-15 even beliil feltetleniil esedekes. A kis forgalmu vonalakon es allomasokon a 
berendezesek korszeru feliijitasa nagyon koltseges es - kello kihasznalhatosag 
Manyaban - gazdasagtalan, feliijitasa tovabbi 30-50 evre allandositana a jelenlegi 
helyzetet. Ezert ezeket a vonalakat, illetoleg allomasokat megsziintetve, forgal- 
mukat az igenyekbez jobban alkalmazkodo koziiti kozlekedesre celszeru atterel- 
ni. Megsziintetesiiket az is indokolja, hogy a kis forgalmii vasiitvonalak altal ki- 
szolgalt teriileteken a koziiti halozat kiepitese, illetve korszerusltese a fejlodo 
mezogazdasag es ipar, valamint a lakossag egyerd kozlekedesi igenyei miatt 
egyebkent is sziikseges. A megsziintetett kis forgalmu vonalak felepitmenye alta- 
laban felbontasra keriil, a palyatest es az epiiletek az esetleges helyi igenyek ki- 
elegltesere hasznosithatok. A gazdasagi vasutak eseteben celszerunek mutatkoz- 
hat egyes vonalak vagy vonalreszek atadasa a helyi gazdasagi egysegeknek, 
iizemi szallltasok celjara. 

A kis forgalmu allomasokon ciz arukezeles megsziinteteset ugyancsak gazda- 
sagi okok teszik sziiksegesse. Forgalmukat a megfeleloen kiepitendo, un. „kor- 
zeti allomas ,/ -okra celszeru atterelni. 

A tervezett f orgalomattereles es korzetesites a gazdasagosabb kozlekedes egyik 
elofeltetele. Megvalositasa elosegiti a modem vasuti iizem kialakltasat, a vasiiti es a 
koziiti kozlekedes gazdasagossaganak es termelekenysegenek noveleset. Gyorsab- 
ba valik a forgalom lebonyolltasa, kialakulnak a haztol hazig szallltas kiterjesztese- 
nek elofeltetelei. A felszabadulo anyagi erok atcsoportositasaval gyorsithato a vas- 
liti fo- es mellekvonalak korszerusltese, a k6ziithal6zat fejlesztese. 

A kis forgalmii vasiitvonalak es allomasok forgalmanak atterelesevel kapcso- 
latban megtakarlthat6 mintegy 2,5 milliard forint beruhazasi koltseg, valamint a 
felszabadulo palyak es jarmuvek erteke meghaladja a forgalomattereles folytan 
jelentkezo utepitesi, koziitijarmu-beszerzesi es korzeti allomasberendezesi koltse- 
geket. 

A racionalizalasi program teljes megvalositasa utan a vasiiti szallitas egy re- 
szenek atterelese a koziitra ~ a kis forgalmii vasiitvonalak es allomasok iizeme- 
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nek az atlagosnal nagyobb onkoltsege miatt - iizemi koltsegekben mintegy evi 
200 millio Ft megtakaritast eredmenyez. A megsziintetesre keriilo vasutvonalak 
szemelyszallitasanak elmaradasa - a program befejezesevel - evi mintegy 100 
millio Ft-tal csokkenti az allami arkiegeszites osszeget. A vasutnal elerheto meg- 
takaritasok egy resze celszeruen atcsoportosithato az atterelesek muszaki es gaz- 
dasagi elofelteteleinek biztositasara. A program tehat a nepgazdasag ujabb meg- 
terhelese nelkiil, onfinanszirozas utjan megvalosithat6. 

A kisforgalmu vasutvonalak es allomasok megsziintetese fokent mezogazda- 
sagi iizemeket, valamint hivatasforgalomban reszt vevo (rendszeresen munka- 
ba-, illetve iskolaba jaro) utasokat erint. Ezek reszeiranya orszagos viszonylatban 
nem jelentos. A forgalomattereles folytan azonban az erintett teriileteken a kozle- 
kedesi lehetosegek a jelenlegi helyzethez kepest lenyegesen megvaltoznak, ezert 
a felmeriilo tarsadalmi, gazdasagi es politikai kerdesek megoldasa a vegrehajtas 
gondos elokesziteset igenyli. 

A vasuti forgalom egy reszenek kozutra terelese kovetkezteben - a szallltasi 
tavolsag novekedese eseten - az erintett utasok es fuvaroztatok szallitasi koltse- 
gei is emelkednek. Gondoskodni kell arrol, hogy ezek a racionalizalas kovetkez- 
teben a korabbinal hatranyosabb helyzetbe ne keriiljenek. Mivel a menetdij valto- 
zasa az eletszmvonalat erinto kerdes, a fuvardijak pedig bizonyos esetben a 
termelesi koltsegek alakulasat befolyasoljak, elsosorban a hivatasforgalomban 
reszt vevo utasok es a rendszeresen fuvaroztatok (dontoen mezogazdasagi iize- 
mek) reszere indokolt meghatarozott ideig megfelelo tarifakedvezmenyt nyujta- 
ni. A kedvezmenyek adasat a vasutnal jelentkezo megtakaritasok lehetove teszik. 

Aforgalomatterelesi program vegrehajtdsa 

A varhato szallitasi feladatok, a teriileti igenyek es a gazdasagossagi tenyezok 
alapjan elkeszitett forgalomatterelesi program - figyelembe veve a muszakilag 
halaszthatatlan feliijitasok idoponijat es az anyagi lehetosegeket - realisan 10-12 
ev alatt a kovetkezokeppen valosithato meg: 

- mintegy 2000 km vasutvonal megszunik, ami altal elerheto, hogy az esede- 
kesse valo jelentos koltsegu felujitasokra nem keriil sor; 

- a kis forgalmu vasutvonalak felszamolasaval mintegy 180, a megmarado 
vonalakon pedig kb. 320 allomason az arukezeles megszunik; ezeknek az 
allomasoknak a forgalma korzeti allomasokra terelodik at. A korzetesites 
vegrehajtasa utan az aruforgalom osszesen mintegy 70 nagy es kb. 170 ki- 
sebb korzeti allomason, es tovabbi mintegy 300, lenyegeben valtozatlan fel- 
adatokkal megmarado vasutallomason bonyolodik le. A kis forgalmu allo- 
masok felujitasanak megtakaritasa reven az anyagi eroforrasok a korzeti 
allomasok korszeru felszerelesere fordithatok. A korzetesites eredmenye- 
keppen az atlagos ailomastavolsag a jelenlegi 7 km-rel szemben 13 km-re 
novekszik; az erintett allomasok korzeteben a kozuti fel- es elfuvarozas at- 
lagos egyiittes tavo!saga pedig 4 km-rol 13,5 km-re emelkedik; 

- azokon a mezogazdasagi teriileteken, ahol a betakaritas idejen lokesszeruen 
nagy aruszallitasi igeny jelentkezik, a legkedvezobb fekvesu allomasok 
idenyszeru iizemelese tovabbra is biztosithato. Ez mintegy 100-150 alloma- 


son teszi indokoltta a forgalomnak evente nehany hetig valo fenntartasat. 
Ezaltal az allomas korzetehez tartozo mezogazdasagi iizemek legnagyobb 
volumenu szallitasai az eddigi forgalmi kapcsolatoknak megfelelden lebo- 
nyolithatok. 

A vasutallomasok korzetesitesehez a mar kiserleti jelleggel letesitett korzeti 
allomasok folytan tapasztalatok allnak rendelkezesre. A darabaru-fuvarozas kon- 
centralasaval es a kozuti kozlekedes bevonasaval az eddig kiszolgalt 200 telepii- 
les helyett 3400 telepiilest lehetett gazdasagosan bekapcsolni a „haztol hazig M for- 
galomba. 

A megszuno vasutvonalak utasforgalmanak kozutra terelesevel kapcsolatban 
is vannak feIhasznalhato tapasztalatok. A vasutvonalakkal parhuzamosan indi- 
tott autobuszjaratokat az utasok jelentos resze - a gyakoribb es a telepiileskoz- 
pontokat jobban megkozelito kozlekedesben rejlo elonyok miatt - a magasabb 
viteldijak ellenere is szivesebben veszi igenybe. 

A gazdasagtalan vasutvonalak es vasutallomasok forgalmanak kozutra tere- 
leset megeldzoen teriileti vizsgalatokat sziikseges vegezni a tanacsi szervek es a 
legnagyobb fuvaroztato iizemek bevonasaval. 

A program iitemezeset es vegrehajtasat 

- a teriileti vizsgalatok eredmenye; 

- a vonalmegszunteteseknel a forgalom fenntartasa erdekeben esedekesse 
valo muszaki rekonstrukcio idopontja; 

- az allomasok korzetesitesenel az esedekes felujltasok es a korzeti alloma- 
sok kiepltese; 

- mindket esetben a kozuti forgalomra valo attereles elofelteteleinek (utepi- 
tes, utkorszerusltes, jarmubeszerzes) biztosltasa hatarozza meg. 

IV. A kozlekedespolitikai koncepcio megvalosftasanak varhato hatasai 

A kozlekedespolitikai koncepcio megvalositasa a szallitasi sziiksegletek eddigi- 
nel jobb es gazdasagosabb kielegitesevel elonyos hatast gyakorol az orszag tarsa- 
dalmi-gazdasagi fejlodesere, eloseglti a part es a kormany gazdasagpolitikajanak 
megvalositasat. 

A kozlekedes atfogo muszaki fejlesztese, szerkezeti rekonstrukcioja, a vas- 
ut-koziit kozotti munkamegosztas atalakitasa - ezen beliil a kis forgalmu vasutvo- 
nalak es allomasok f orgalmanak atterelese - eredmenyekent no a kozlekedesi mun- 
ka termelekenysege, csokkennek a kozlekedesi koltsegek; ennek tovabbi kihatasa- 
kent pedig nepgazdasagi szinten is csokkennek a tarsadalmi termeles raforditasai. 

A muszaki fejlesztes es a szerkezeti rekonstrukcio megvalositasaval korszeru 
szinten es gazdasagosan elegithetok ki a szemely- es aruszallitasi igenyek mind a 
belfoldi, mind pedig a nemzetkozi forgalomban. A korszeru iizemtechnikai be- 
rendezesek felszerelesevel fokozodik a biztonsag. 

A kozlekedes muszaki fejlesztese es szerkezeti rekonstrukcioja gyorsitolag 
hat a termelderok tovabbi fejlodesere, az elonyosebb teriileti struktura kialakula- 
sara. Elosegiti az ipar es a mezogazdasag teruleti es termelesi szerkezetenek javi- 
tasat, az energiafelhasznalas csokkenteset, szelesiti a tarsadalmi munkamegosz- 
tas lehetosegeit. 
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Az utazasi es az arutovabbitasi sebesseg novelesevel csokken az utazassal el- 
toltott ido, az iiton levo aruk tomege. A kiilonleges igenyekhez valo rugalmas al- 
kalmazkodas utjan jobban biztosithato az aruk minosegenek megovasa, a szalli- 
tasi igenyek gazdasagos es kello idoben torteno kielegitese. 

A kozlekedes a korszerusites vegrehajtasaval az eddiginel nagyobb mertek- 
ben vallal szerepet az orszag nemzetkozi fizetesi merlegenek javltasaban. Boviti a 
devizaszerzo es devizakimelo teljesitmenyek koret, hozzajarul a nemzetkozi 
egyiittmukodes fokozasahoz. 

A magasabb technikai szintre fejlesztett egyseges kozlekedesi rendszer alkal- 
mas a honvedelem sajatos igenyeinek kielegitesere. 

A kozlekedespolitikai koncepcio beleilleszkedik a gazdasagiranyitas uj rend- 
szerebe, es amellett, hogy szamltasba veszi annak hatasat, a kozlekedes reszerol 
is segiti eredmenyes mukodeset. Az uj gazdasagiranyitasi rendszerben ervenye- 
siilo gazdasagi osztonzok a kozlekedesi vallalatokat a hatekony rekonstrukcios 
intezkedesek gyors megvalosltasara kesztetik. 

A tervbe vett muszaki fejlesztes elonyos valtozasokat hoz a kozlekedesi dol- 
gozok munkafelteteleiben; a dolgozok a fejlesztesi program megvalositasaval 
konnyebb, kulturaltabb, egeszsegesebb es biztonsagosabb munkakoriilmenyek 
kozott vegezhetik munkajukat. 

A kozlekedes szerkezetenek megyaltozasa, esetenkent a forgalomnak a kozle- 
kedesi agak kozotti atterelese az erintett teriileteken helyi gazdasagi es tarsada- 
lompolitikai kerdeseket is felvet. Ezek feltarasa a teriileti vizsgalatok feladata es 
megoldasuk a tervbe vett intezkedesek megvalositasanak elofeltetele. 

A koncepcio megvalositasa kihat a telepiilesfejlesztesre, a lako- es a munka- 
helyek elhelyezesere, ezzel kapcsolatban az allamigazgatasi, a kereskedelmi es a 
kulturalis vonzasteriiletek kialakulasara. 

A kozlekedes rekonstrukcioja a sziikseges berendezeseket gyarto ipar kapaci- 
tasanak a fejleszteset igenyli. A hazai ipar altal ki nem elegitheto fejlesztesi ige- 
nyek fedezesere az import biztositasa sziikseges. 

A vasuti aruforgalom koncentralasa es a kozuti forgalom novekedese modo- 
sitja a kozlekedes munkaero-allomanyanak belso aranyait. Az intezkedesek re- 
ven a munkaero egy resze felszabadul, ami lehetove teszi a szolgalatbol kivalt 
dolgozok potlasat, illetve mas teruletek munkaero-sziiksegletenek fedezeset. 

Az uj technikat fokozott mertekben alkalmazo fejlesztes nagyobb szakmai fel- 
kesziiltseget, magasabb szintu kepzettseget igenyel a kozlekedesben es kiszol- 
galo iizemeiben foglalkoztatott dolgozoktol. 

A magyar kozlekedespolitika koncepciojanak megismertetese es vegrehajtasa 
szeles koru polMkai, szakmai felvilagosito es szervezo tevekenyseget tesz sziik- 
segesse. A gazdasagi iranyito szervek es a kozlekedesi dolgozok elorelato es 
osszehangolt jo munkaja elofeltetele annak, hogy a kozlekedespolitikai koncep- 
cio elerje alapveto celjat: a kozlekedes fejlodeset, tarsadalmi-gazdasagi hatekony- 
saganak fokozasat es ezek vegso eredmenyekent az eletszmvonal emeleset. 
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B) A Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt kormany 

1024/1968. (X. 31.) sz. hatarozata a kozlekedespolitikai koncepciorol 1 

| 1. A Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt Kormany a kozlekedespolitikai koncep- 

ciot elfogadja es celjainak megvalositasa erdekeben kulonosen fontosnak tartja 

- a kozlekedesi agak kozotti munkamegosztas javitasat 7 ezen beliil elsosor- 
ban a kozuti kozlekedes reszaranyanak celszeru noveleset; 

- a szemelyszallltas szlnvonalanak - gyorsasaganak, pontossaganak, bizton- 
saganak es kenyelmenek - emeleset, a szolgaltatasok boviteset es minose- 
giik javitasat; 

- az arutovabbltas sebessegenek es gazdasagossaganak noveleset; 

- a vasuti halozat es a vasuti iizem korszeruslteset, racionalizalasat; 

- a kozuti Mlozatnak es a kozuti kozlekedest kiszolgalo letesitmenyeknek a 
gepjarmu-kozlekedes fejlodesevel osszehangolt fejleszteset; 

- a kozlekedes gazdasagossaganak tovabbi fokozasat, a kozlekedes deviza- 
szerzo es devizakimelo tevekenysegeinek boviteset, a nemzetkozi szallita- 
sokban a hazai fuvareszkoz6k szeles koru felhasznalasat; 

- a kozlekedesi dolgozok munkakoriilmenyeinek es szocialis helyzetenek ja- 
vitasat. 

2. A Minisztertanacs a vasuti halozat racionalizalasa kereteben sziiksegesnek 
tartja 

- a gazdasagtalan, kis forgalmu vasutvonalak aru- es utasforgalmanak koz- 
utra tereleset; 

- a vasuti aruforgalom korzetesiteset. 

A vasiiti forgalom attereleset es a korzetesitest megfelelo politikai es gazda- 
sagi elokeszites elozze meg. Dontes elott meg kell hallgatni az erdekelt miniszte- 
rek es orszagos hataskoru szervek vezetoinek, valamint az erdekelt megyei tana- 
csok vegrehajto bizottsaganak velemenyet, es figyelembe kell venni az erintett 
teriiletek gazdasagfejlesztesi szempontjait, valamint a honvedelmi erdekeket is. 

A szemelyszallitasnal a hivatasforgalomban reszt vevo utasok reszere a je- 
lentkezo dljtobblet mertekeig a forgalomatterelestol szamitott harom evig dijsza- 
basi kedvezmenyt kell adni. Az aruszallitasnal a rendszeresen fuvaroztatok a 
jelentkezo tobbletkoltseg ellensulyozasara, az atterelestol szamitott legfeljebb ha- 
rom evig, ugyancsak dijszabasi kedvezmenyben reszesiilhetnek. 

Az aruforgalom atterelesehez sziikseges muszaki-gazdasagi elofeltetelek kolt- 
segfedezetet a Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszteriumnak sajat forrasaibol, a 
kozlekedesi szakagaknal jelentkezo megtakaritasokbol es meghatarozott esetekre 
a megtakaritasok egy reszebol kepzett, elkiilomtett kozlekedespolitikai alap lete- 
sitese utjan kell biztositania. A kozlekedespolitikai alapot egyreszt a kis forgalmu 
vasutvonalak es allomasok forgalmanak atterelese kovetkezteben a vasutnal je- 
lentkezo iizemi eredmenyjavulas atcsoportositasa, masreszt a forgalomattereles 


1 Az 1968. szeptember 5-en elfogadott 3301/1968. szamu, nyilvanossagra nem keriilo kormanyhata- 
rozat szovegenek kozlesetol eltekintettiink. A ket kormanyhatarozat kozotti egyetlen kulonbseg: a 
korabbi verzio ertelmeben az aruforgalom atterelesehez sziikseges muszaki-gazdasagi elofeltetele- 
ket meg kizarolag a vasutnal jelentkezo megtakaritasokbol - onfinanszirozas formajaban - kell biz- 
tosltani. Tehat meg nem szerepel berrne az onallo kozlekedespolitikai alap letrehozasa. 
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kovetkezteben megtakarithato felujitasok ertekenek es felszabadulo alloeszkozok 
netto vissznyeremenyi ertekenek bevonasa utjan kell letrehozni. A szemelyforga- 
lom atterelesebol a hivatasforgalomban adodo dijszintkiilonbseget a szemely- 
szallitas dotaeios rendszerenek megfelelo modositasaval kell kiegyenliteni. 

A vasuthalozat racionalizalasanak eredmenyekent felszabadulo vasutas dol- 
gozok elhelyezeset kello gondossaggal elokeszrtett atiranyitassal uzemen beliil 
kell megoldani. 

A magyar kdzlekedespolitika koncepcioja. Bp., 1968. 
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MAGYAR-OSZTRAK KOZLEKEDESI KAPCSOLATOK 

1969 


A Kddar-korszakban a Magyarorszag es Ausztria kozotti kozlekedesi kapcsolatokat vitds 
kerdesek nem terbeltek, a ket orszdg kozlekedesi miniszterei evente taldlkoztak egymdssal 
A talalkozora -felkeszitve a tdrgyalo minisztert - az appardtus egy-egy osszefoglalo je- 
lentest keszitett. Az 1969-es tdrgyaldskoz osszedllitott emlekeztetonek a postdra es Mrkoz- 
lesre vonatkozo, minegy masfel oldalas reszet nem kozbljuk. 

Magyarorszag nyugati batdrszakaszdn 1968-ban - a muszaki es aknazdr feloldasa 
utdn - epitettek ki a mintegy ketszdz km kosszu jelzdrendszert. A nyugati hatarovezetet 
1969. majus l-jetol megsziintettek, de a hatarsdvba (2 km) tovdbbra is csak engedellyel le- 
betett belepni. A ket orszag kozotti osszekottetesek az 1970-es evtizedben folyamatosan 
bdvultek, a ketoldalu hatarforgalom zavartalannd valt. 1979-tol Budapest es Becs kozott 
naponkenti legi kapcsolat mukodott. 1980-ra 19 menetrendszeru autobuszjdrat kozleke- 
dett a ket orszdg kozott. 1985-ben a MAV vezerkepviseletet nyitott Becsben. 1988-tol a 
ket orszdg kozotti kozuti forgalomban engedelymentesse valt a 6 tonna osszsulyt, illetve 
3,5 tonna iiasznos terbelest meg nem halado gepjarmuvek forgalma. 

A Kozlekedes es Postaiigyi Miniszterium emlekeztetoje 

Dr. Csanadi Gyorgy miniszter elvtars 1967. evi ausztriai latogatasa soran a ket 
kozlekedesi miniszter megallapodott abban, hogy a kozlekedest es birkozlest 
erinto kerdeseket minden evben szemelyes talalkozasok alkalmaval megbeszelik. 
A mult ev juliusaban dr. Weiss, az osztrak kozlekedesi es allamositott vallalatok 
minisztere volt Budapesten, folyo evben pedig dr. Csanadi Gyorgy miniszter elv~ 
tars latogat el Ausztriaba. Dr. Ludwig Weiss latogatasa soran baratsagos legkoru 
velemenycserere kerult sor, melyrol dr. Csanadi Gyorgy miniszter elvtars 1968. 
julius 26-an kelt jelenteseben szamolt be a Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt 
Kormanynak. A magyar-osztrak kozlekedesi es hirkozlesi kapcsolatokrol, illetve 
az ezekkel kapcsolatos kerdesekrol az alabbi osszeallitas ad tajekoztatast. 

I. Vasuti kapcsolatok 

Az Osztrak Allamvasutakkal valo egyiittmukodesunk jo. A forgalom lebonyoll- 
tasa, a ket vasut kozotti teljesitmenyek elszamolasa teren problema nem meriilt 
fel. A szemely- es aruforgalom meggyorsitasa erdekeben tett kezdemenyezeseink 
az OBB reszerol tamogatasra talaltak. 

Az Osztrak Vasutak vezerigazgatosaganak kereskedelmi igazgatosagaval nem- 
zetkozi fuvarjogi, arudljszabasi, szemelydijszabasi es menetkedvezmenyi kerde- 
sekben tartunk fenn munkakapcsolatot. A jelzett teruleteken az egyiittmukodes jo. 
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amit igazol az a korulmeny is, hogy a szovjet~osztrak vasuti aruforgalom szaba- 
lyozasara kozos megallapodas es kozvetlen dijszabas van kidolgozas alatt. 

Magasabb szintu targyalasokon osztrak reszrol esetleg felvethetik az atmeno 
forgalmat es az ezzel kapcsolatos elszamolasokat szabalyozo allamszerzodes el- 
avultsagat. Jelenleg a felszabadulas elott, 1930-ban kotott allamszerzodes van 
ervenyben. Az Osztrak Szovetsegi Vasutak [OBB] reszerol evek ota varhato 
kezdemenyezes, hogy ezt a mi vasutunkra penziigyi szempontbol elonyos 
magyar-osztrak vasuti hatarforgalmi allamszerzodest uj alapokra lielyezzuk. 1 
(Pl. az OBB Hegyeshalom hatarallomason az 1940. evi beruhazasi allag figyelem- 
bevetelevel fizeti a hozzajarulasi koltsegeket az allomas hasznalataert, tekintet 
nelkul arra, hogy a haborus cselekmenyek folytan az allomasi letesitmenyek je- 
lentos hanyada megsemmisiilt, azokat csak reszben potoltuk.) Javasoljuk, hogy 
amennyiben osztrak reszrol jelentkezne ilyen igeny, annak napirendre tuzese elol 
lehetoseg szerint terjiink ki, elonyos volna a regi allamszerzodes valtozatlan er- 
venyben hagyasa legalabb Hegyeshalom kozos hatarallomas nehany ev mulva 
vegrehajtasra keriilo rekonstrukciojaig. 

II. Autokozlekedesi kapcsolatok 

1. Szemelyforgalom 

A rendszeres autobusz-forgalmat a ket orszag kozott 1965. evben epitettiik ki. Az 
elso evben ot viszonylatban indltottunk a kijelolt osztrak partner vallalatokkal 
kozosen jaratokat. A kesobbi evekben a vonalak szama nyolcra emelkedett, azon- 
ban a kedvezotlen kihasznalas miatt a vonalak jelentos reszet csak az osztrak val- 
lalkozok iizemeltetik. Az 1965-ben meginditott elso ot vonal a kovetkezo volt: 
Wien-Budapest, Wien-Sopron, Wien-Siofok, Graz-Siofok, Wien-Szombathely. 2 
A kesobbi evek soran Graz-Budapest, Drassburg-Sopron, valamint Wien-Keszt- 
hely viszonylatban is indult menetrendszeru autobusz-forgalom. 

A Graz-Budapest, valamint a Wien-Keszthely jaratokon eleve csak osztrak 
vallalat kozlekedtette autobuszait, a Graz-Siofok, a Wien-Szombathely, a Drass- 
burg-Sopron es a Wien-Siofok vonalakon a magyar iizemeltetesu jaratokat kello 
kihasznaltsag hianyaban besziintettiik. 

Ily modon 1969. evben csupan a Wien-Budapest es Wien-Sopron viszonylat- 
ban, altalaban hetente egyszer kozlekednek magyar autobuszok pool elszamolasi 
rendszerben. 

A forgalom bonyolitasa az 1965. aprilis 9-en kotott, a ket orszag kozotti, vala- 
mint azokon athalado autobusz-fuvarozasokat szabalyozo egyezmeny alapjan 
tortenik. 


1 Magyarorszag es Ausztria 1978. szeptember 14-en irta ala a hataron atmeno vasuti forgalomrol 
szolo egyezmenyt. Az 1930. evi jegyzokonyvi megallapodas feliilvizsgalatar61 szolo targyalasok 
1974-ben zajlottak le. 

2 A ket orszag kozotti menetrend szerinti autobusz-forgalom 1965. julius 10-en indult meg. A jarato- 

kat kizarolag a hataron atmeno utasok vehettek igenybe. Az utvonalak kijelolesenel arra toreked- 

tek, hogy a vonalak a Magyarorszagra iranyulo idegenforgalom lebonyolitasat segitsek. Legna- 

gyobb sikere a Graz-Siofok es a Becs-Siofok jaratoknak volt. 


2. Aruforgalom 

Az arufuvarozasra vonatkozo allamkozi megallapodast a ket orszag kepviseloi 
1960. december 21-en kotottek. 1961 marciusaban a ket orszag penzugyminiszte- 
riumanak kepviseloi egyezmenyt irtak ala a tehergepjarmuvek adoztatasarol. Az 
egyezmeny kereteben mindket allam egymas tehergepjarmuveire adomerseklest 
leptetett eletbe, majd 1968-ban ujabb targyalasok soran az adotetelek tovabb csok- 
kentek. A megallapodas alapjan evenkent kerul megallapltasra az engedelykon- 
tingens, amelyet a ket orszag kozlekedesi miniszteriumai kolcsonosen atadnak 
egymasnak abbol a celbol, hogy sajat nemzetkozi fuvarozoik kozott elosszak. 3 

Az 1968. evi megallapodas szerint mindket orszag kozlekedesi miniszteriuma 
a masik fel reszere 50-50 db loco- [helyi celu] es 35-35 tranzitfuvarozas lebonyoK- 
tasat biztosito bianko engedelyt adott at. Ezenkiviil Magyarorszag a zalai olajme- 
zok termekeinek fuvarozasara meg kiilon 50 db engedelyt biztositott az osztrak 
fuvarozok reszere. Az 1969. evi kontingens megallapitasara e ho utolso napjaiban 
a ket miniszterium kepviseloi targyalasokat folytattak Budapesten, 45 tranzit- es 
50 loco-engedely kolcsonos kicsereleseben allapodtak meg. 1968-ban magyar te- 
hergepjarmuvek 1084 loco-jaratot bonyolltottak, es 990 esetben haladtak at 
Ausztria teruleten. 

III. Hajozasi kapcsolatok 4 

A DDSG osztrak hajozasi vallalat 1969. januar l-jetol tagja a dunai hajozasi bra- 
tislavai egyezmenynek, es ezzel a vallalattal ebben a keretben es ketoldalii meg- 
allapodasok alapjan is egyiittmukodiink. Az egyiittmukodes kielegito. 5 Ezenki- 
viil kielegito es folyamatosan fejlodo kereskedelmi kapcsolatunk van kiilonbozo 
termelo- es szallitmanyozasi vallalattal. 

Wienben kepviseletiink van, ahol hat magyar allampolgarsagu alkalmazot- 
tunk dolgozik. Berelt es sajat teriileteink es raktaraink is vannak. Linzben iigy- 
noksegiink van, ahol ket magyar allampolgarsagu alkalmazottunk dolgozik. 


3 1973. januar l-jetol Ausztria eltorolte a szallitasi adot, igy a magyar teherautok adomentesen kozle- 
kedhettek. Az osztrak teherautok szamara Magyarorszag adomentesseget elvi okokbol nem adott, 
viszont a penziigyminiszter meghatarozott szamu osztrak teherauto-jaratot (1974-ben hetezer db) 
mentesitett az adofizetes alol. Fock Jeno 1974-es ausztriai targyalasain az osztrak fel kevesellte ezt a 
mennyiseget, es kolcsonossegi alapon kerte a teljes adomentesseg megadasat. A ket fel vegul het- 
hetezer, egy utra ervenyes fuvarozasi engedelyben allapodott meg. 

4 Magyarorszag es Ausztria 1953. februar 28-an irta ala a ket orszag kozotti Duna-hajozasra vonatko- 
zo jegyzokonyvet. Aprilis 27-majus 12-e kozott folytak a targyalasok a dunai hajozas szabalyozasa- 
rol szolo megallapodas reszleteirol (becsi, gyori, soroksari Duna-agak hasznalata, gyorsitott hatar- 
kezeles stb.). A ket fel altal kiallitott dunai hajosigazoivanyok birtokosai az allamhatart a Dunan 
utlevel es vizum nelkiil atlephettek, de kizarolag azzal a hajoval, amelynek szemelyzeti lajstromaba 
bejegyeztek. 

5 1974-ben a Mahart es a DDSG szerzodest kotott a Becs es Pozsony kozotti szemelyforgalom fenn- 
tartasarol. Az egyiittmukodes lenyege az volt, hogy Mahart-szemelyhajoval es osztrak utasszerve- 
zessel bonyolodott a forgalom. 
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IV. Legiigyi kapesolatok 

A Magyarorszag es Ausztria kozotti legiigyi kapcsolatokat az 1959. julius 17-en 
kotott egyezmeny szabalyozza. Az egyezmeny szerint a legi kozlekedesi vallala~ 
tok altal repiillieto utvonalak fiiggelekenek modositasarol a ket orszag legiigyi 
hatosagai ketevenkent targyalasokat folytatnak. Legutobb ilyen targyalasokra 
1967 novembereben keriilt sor Budapesten, es akkor megallapodtak abban, hogy 
a fiiggelek 1970. mareius 31-ig lesz ervenyben. Minthogy azonban a Malev ez ev 
aprilisaban uj jaratot kivan indltani Tuniszba Wienen keresztlil, a fiiggelek mo~ 
dosltasa celjabol ez ev februarjaban uj targyalasokra keriilt sor. Ennek eredme- 
nyekeppen a Malev a jelenlegi Budapest-Wien, Budapest-Wien-Berlin jaratok 
mellett heti egy alkalommal Budapest-Wien-Tunisz jaratot is fog lizemeltetni. 

V. Utiigyi kapcsolatok 

A magyar-osztrak utiigyi kapcsolatok felujitasara tarcank megkereste az Osztrak 
Szovetsegi Epltesiigyi es Muszaki Miniszteriumot abbol a celbol, hogy a szakem- 
berek orszagaink kapcsolodo utlialozatanak fejleszteseben sziikseges osszhang 
megteremtese erdekeben folytassanak egyezteto megbeszeleseket. Az Osztrak 
Szovetsegi Epitesiigyi es Muszaki Mini sz terium j avaslatunkat pozitxvan, nagy er- 
deklodessel fogadta. A szakertok megbeszelesere 1967 novembereben keriilt sor 
Budapesten az alant felsorolt kerdesekrol: 

1. Altalanos kolcsonos tajekoztatas a megbeszelesek targyat kepezo utvona- 
lak allapotarol es varhato fejleszteserol. 

2. A Wien-Budapest kozotti kozuti kapcsolat az E5 jelu Europa-ut vonalan, 
amely Ausztriaban a 10. sz. sz6vetsegi, Magyarorszagon az 1. sz. foutbol tevodik. 
Megallapitast nyert, hogy torekveseink - a genfi nyilatkozat ajanlasait illetoen - 
azonosak, es a ket orszag kozott muszaki vonatkozasban nincsenek lenyeges kii- 
lonbsegek. Az osztrak fel javaslatot tett a nickelsdorfi hatarkezelesi hely athelye- 
zesevel kapcsolatos es a hatar kozvetlen kozeleben levo utszakasz citepitesere, 
megigerve, hogy a sziikseges targyalasi anyagokat atadja a magyar felnek allas- 
foglalas celjabol. Ez eddig nem tortent meg. 

3. A Wien-Budapest kozotti jovobeni autopalya-osszekottetes. Megallapitot- 
tuk, hogy az autopalyaval kapcsolatos kiepitesi iranyelvek a ket orszagban kozel 
azonosak, azonban az egymastol fuggetleniil vegzett elotanulmanyok nyomvo- 
nalai az allamhatart kiilonbozo helyen erik el Nickelsdorf-Hegyeshalom tersege- 
ben. Az iigyben tovabbi tanulmanyok es megbeszelesek sziiksegesek. 

4. A Wien-Sopron-Balaton kozotti kozuti osszekottetes, amely Ausztriaban a 
16. sz. szovetsegi, Magyarorszagon pedig a 84. sz. foutbol tevodik. Az osztrak fel 
tudomasara hoztuk, hogy a magyar teriileten esedekes rekonstrukcios munkak 
1968. evben befejezest nyernek, es kertiik, hogy ezt az osztrak szovetsegi utak 
programjanak osszeallitasanal vegyek figyelembe. 

5. A meglevo hataratkelohelyeken felmerulo titepitesi kerdesek. A Hegyes- 
halom-Nickelsdorf kozotti hataratkelohely kivetelevel - amelynek problemait a 
2. sz. pont tartalmazza - a tobbinel utepitesi munka nem sziikseges. 
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Megallapodtunk, hogy a 2-5. pontokban 1968 masodik feleben osztrak kezde- 
menyezesre tovabbi targyalasokat folytatunk. Az osztrak fel ez ideig a targyala- 
sokat nem kezdemenyezte. 

A szakertoi szinten valo erintkezesi format az osztrak utiigyi hatosagokkal 
hasznosnak tartjuk. 

A KPM altal Csanadi Gyorgy ausztriai targyalasaihoz keszftett emlekezteto Magyar- 
orszag es Ausztria kozotti kozlekedesi kapcsolatok allasarol, 1969. MOL XIX.-H-l-c 34. 
doboz, 0049/3/1969. Szigoruan titkos. 3. sz. peldany, 6 gepelt oldal, masolat 
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A „MASZEKOK" SZALLIT6eSZK6ZEI 


1970. aprilis 14. 

A magdnszemelyek gepjdrmukaszndlatdnak egyes kerdeseit a 34/1964. (XII. 29.) kor- 
manyrendelet szabdlyozta. Ez a jogszabdly nem korlatozta a magdnszemelyek dltal iizem- 
ben tartbato gepjarmuvek kdret. A kaszongepjdrmiwek (autobuszok, tebergepkocsik stb.) 
forgalmazasdt vegzo Auto- es Alkatresz-kereskedelmi Vdllalat azonban - belso rendelke- 
zes folytdn - nem adott el haszongepjarmuvet maganszemely reszere. Mds forrasbol vi- 
szont keriilketett kaszongepjdrmu magdnszemely tulajdonaba. Gepjdrmu kiilfoldrol valo 
bekozataldt, ill. ajandekozdsdt ugyanis nem tiltottdk meg. 

A KPM altal kidolgozott - s itt kozolt - eloterjesztest az MSZMP KB Gazdasdgpoli- 
tikai Bizottsdga 1970. aprilis 20-i iilesen Csanddi Gyorgy, Klezl Robert es Nagy Jozsefne 
bevondsdval megtargyalta es elutasitotta. A Gazdasdgpolitikai Bizottsdg nem tartotta po- 
litikailag lielyesnek, Itogy kisiparosok es kiskereskedok sajat tehergepjarmuvel rendelkezze- 
nek. A bizottsag velemenye szerint a nagycsalddok utazdsi problemdinak megolddsa nincs 
osszefiiggesben kisebb-nagyobb autdbusz vdsdrldsanak engedelyezeseoel. A kiskereskedok, 
kisiparosok es ostermelok tevekenysegevel osszefiiggo szdlUtdsi igenyeket bonyolttsdk le az 
dllami vallalatok szolgaltataskeppen. 

1972 oszen a KPM kidolgozta azt a rendelettervezetet, melynek ertelmeben magdn- 
szemely a reszere vdmkezelt gepjdrmiwet a forgalomba belyezestol szdmitott ket even be- 
liil csak az dllami gepjdrmu-kereskedelmi vdllalatnak adkatja el, ill. csak szemelygepko- 
csit, motorkerekpdrt es 500 kg-ndl nem nagyobb basznos teberbirdsu potkocsit tarthat 
iizemben. Szemelygepkocsi minden olyan szemelyszdlltto auto, amelyben az iilesek szdma 
nem tobb, mint kilenc. A tervezet nagy port kavart, szinte valamennyi miniszterium, f6- 
hatosag stb. erdemi eszreveteleket fuzdtt hozza. A Penziigyminiszterium pl. megoldando 
feladatnak tartotta a feketefiwarozdsi tevekenyseg legalizaldsdt. A MEM szerint teves az 
az dlldspont, amely szerint magdnszemely tulajdonaban dllo minden gepjarmu politikai- 
lag kdros, es gazdasdgi differencidloddsboz vezet. Sziikseges, hogy a kdztdji megmiwelese- 
hez stb. lekessen birtokolni traktort (pl. 25 loeroig) es mds mezogazdasdgi munkagepeket. 
A KIOSZ kepviseloje a kwetelt nem ismero tilalom kovetkezmenyeirol beszelt. A kormdmy 
1972. november 2-dn elfogadta a rendeletet, amelynek celja volt megakaddlyozni, hogy a 
gepkocsival iigyeskedok keves munkdval irredlis jovedelmeket szerezzenek. Magdnszemely 
sem szemelyt, sem drut nem fiwarozkatott. A fuvarozds, szemelyszdlUtds dllami-kdziileti 
feladat. A meg iizemben levo szemelyi tulajdonu haszongepjdrmuveket tulajdonosaik leg- 
kesobb 1973. december 31-ig tartbattdk iizemben. 

Magdnszemelyekgepjdrmubaszndlatdt ismetelten a 3/1980. (II. 6.), illetve az ezt mo- 
dosito 31/1981. (IX. 14.) sz. MT-rendeletek szabdlyoztdk. Ettol kezdve megbatdrozott 
szakmdk kisipari, kiskereskedoi engedellyel rendelkezo tagjai egy darab, legfeljebb 3 tonna 
basznos teberbirdsu gepkocsit tartbatnak iizemben. Kisiparos magdntaxizast a 20/1981. 
(VI. 19.) sz. MT-rendelet alapjdn vegezhet. 
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A Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium eloterjesztese 

A 17/1969. (IV. 24.) Korm. szamu rendelet szabalyozta a kozuleti gepjarmuvek 
hasznalatat. Ehhez hasonloan sziikseges a maganszemelyek gepjarmuhasznalata- 
nak egyseges rendezese is. Ezen beliil tobbek kozott: 

1. Maganszemelyek - kisiparosok, kiskereskedok es ostermelok - reszere te~ 
hergepjarmu iizemben tartasanak engedelyezese. 

2. Nagyobb csaladok es szabadfoglalkozasuak reszere kis befogadokepessegu 
autobusz (mikrobusz) iizemeltetesenek engedelyezese. 

ad 1. 

Kiilonbozo maganszemelyek - elsosorban kisiparosok, kiskereskedok es os- 
termelok - evek ota egyre novekvo szamban kerik foglalkozasuk gyakorlasahoz 
sziikseges tebergepjarmu vasarlasanak engedelyezeset. Kerelmeiket altalaban az- 
zal indokoljak, hogy tehergepjarmu birtokaban fokozottabban tudjak kielegiteni 
a lakossag sziiksegleteit A kerelmek tulnyomo reszet kiilonbozo allami es tarsa- 
dalmi szervek tamogatjak, ugyancsak a lakossag erdekeire tekintettel. Az igenye- 
ket termeszetesen erdek-kepviseleti szerveik (KIOSZ, KISOSZ) is partfogoljak. 

A hatalyos jogszabalyok nem tiltjak, hogy maganszemely barmilyen gepjar- 
muvet iizemben tarthasson. A forgalmazast vegzo Auto- es Alkatresz-kereske- 
delmi Vallalat azonban - belso rendelkezes folytan - maganszemelyek reszere 
autobuszt, teher- es kiilonleges gepjarmuvet nem ad el. 

A 3/1968. (1.16.) Korm. es az ezt vegrehajto 7/1968. (II. 4.) PM szamii rende- 
let lehetove tette ugyan, hogy gazdalkodo szervek bizonyos feltetelek mellett 
gepjarmuviiket maganszemelyeknek is eladhassak. A 17/1969. Korm. szamu 
rendelet azonban a vasarlast - a szemelygepkocsi es motorkerekpar kivetelevel - 
vasarlasi engedelyhez koti. Ez a rendelet azonban vegrehajtva meg nincs. A ter- 
vezett szabMyozas szerint 

a) olyan szemely tarthat iizemben tehergepjarmuvet, akinek azt foglalkozasa 
indokolja; 

b) a jarmuvel fuvarozast (ellenszolgaltatasert mas reszere szallitast) nem ve- 
gezhet; 

c) az engedelyt 1 tonna (potkocsi eseteben 2 tonna) teherblrasig a jarasi tanacs, 
ennel nagyobb teherbrrasu gepjarmure kivetelesen a KPM Auto-feliigyelet adja; 

d) egy szemely csak egy tehergepjarmuvet tarthat iizemben; 

e) az iizemben tartasi engedely 3 evre szol, amelyet az engedelyezo szerv to- 
vabbi 3-3 evre meghosszabbithat. 

Azokat a foglalkozasokat, ahol elsosorban tartjuk indokoltnak a kistehergep- 
kocsi juttatasat, a melleklet tartalmazza. 

ad 2. 

Nagyobb csaladok reszerol szamos esetben meriilt fel kis befogadokepessegu 
autobusz (mikrobusz) vasarlasa iranti igeny is, mivel a kereskedelemben vasarol- 
hato szemelygepkocsikat legfeljebb 5 szemelyre vizsgaztatjak. Igy a nagyobb let- 
szamu csaladok kozos utazasaikat szemelygepkocsival lebonyolitani nem tudjak. 
Ilyen igenyek erkeznek meg olyan szemelyek reszerol is, akik hatosagi engedely 
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alapjan olyan tevekenyseget folytatnak, amely autobusz iizemben tartasat indo- 
koltta teszi (zenekaryezeto, mutatvanyos stb.). 

Az ad 1. alatt a tehergepjarmuvekkel kapcsolatban mondottak az autobuszok 
tekinteteben is femiallanak, azzal a kulonbseggel, hogy a tervezett szabalyozas 
szerint a tanacs maganszemely reszere 12 szemelynel nem nagyobb autobusz 
tizemben tartasara adhat engedelyt. Nagyobb autobusz iizemben tartasat kivete- 
les esetben a KPM Auto-feliigyelet engedelyezheti. 

Az eloterjesztessel kapcsolatban ra kell mutatni arra, hogy a maganszemelyek 
gepjarmuhasznalatanak rendezese elol ma mar kiterni nem lehet. A kormanyzat 
az utobbi evekben tobb rendelkezest hozott, amelyek egyreszt tobb szakmara ter- 
jesztettek ki engedelyadas lehetoseget, masreszt a kisiparosok es kiskereskedok 
szamanak noveleset celoztak. Az 1038/1969. Korm. szamu hatarozat is a lakossa- 
gi szolgaltatasok javitasanak gyorsitasat tervezi. Ennelfogya a kisiparosok es kis- 
kereskedok, valamint erdek-kepviseleti szerveik a lakossagi szolgaltatasok meg- 
javitasa erdekeben allando ostrom alatt tartjak a KPM es az egyeb allami 
szerveket, valamint a tarsadalmi szerveket is. Nem lehet figyelmen Mviil hagyni 
azt a korulmenyt sem, hogy a koziileti gepjarmuvekrol szolo kormanyrendelet 
hatalyba lepeset megelozo masfel ev alatt - foleg szovetkezeti vonalrol - szamos 
maganszemely jutott legalisan tehergepjarmu birtokaba, es ezek egy reszet - a 
rendorhatosag altal kiallltott forgalmi engedellyel - iizemeltetik is. Az uj kerel- 
mezoket az engedely megtagadasa hatranyos helyzetbe hozza, es igen nagy fe- 
sziiltseget okoz, amelyet fel kell oldani. 

A kerdest azert terjesztem a Gazdasagpolitikai Bizottsag ele, mert az nem 
annyira kozlekedesi, mint inkabb politikai kerdes. Szallltoeszkoz birtoklasa meg- 
konnylti a kisipari, kiskereskedoi tevekenyseg gyakorlasat, a lakossagi igenyek 
lgy jobban kielegltfietok. De ez egyuttal jovedelemn6velo hatasu is. Ezt azonban 
megfelelo adozasi rendszerrel ellensulyozni lehet. Azzal, hogy az engedelyeket 
altalaban a tanaesok adjak ki, ahol az adokivetes is tortenik, ez a problema meg- 
oldasat jelentene. 

Minthogy az engedely csak 3 evre szolna, a tanacs annak leteltevel indokolt 
esetben megtagadhatja az engedely meghosszabbitasat, sot sulyosabb szabalyta- 
lansag (rendszeresen mas reszere vegzett fuvarozas) eseten az iparjogositvanyt is 
megvonhatja. 

II. 

Hatarozati javaslat 

A Gazdasagpolitikai Bizottsag egyetert azzal, hogy a kozlekedes- es postaiigyi 
miniszter a maganszemelyek gepjarmuhasznalata targyaban a Magyar Forradal- 
mi Munkas-Paraszt Kormanynal az eloterjesztesben foglalt elvek szerinti kor- 
manyrendelet kiadasat kezdemenyezze. 


dr. Csanadi Gyorgy 
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Melleklet 

Jegyzek azokrol a foglalkozasokrol, ahol elsosorban indokolt a kistehergepkocsi 
juttatasa 

Kepeslteshez kotott iparok koziil: 

asztalos, bognar, kadar, acs, badogos, cukrasz, mezeskalacsos, cserepkalyha-ke- 
szito, csonakepito, epiiletburkolo, gazvezetek-szerelo, kovacs, kofarago, beton- es 
mukokeszlto, komuves, kozpontifutes-szerelo, kiitaso, lakatos, szobafesto, cim- 
festo, mazolo, fenyezo, tetofedo, iiveges, uvegmuves, tiikorkeszito, vizvezetek- 
szerelo 

Mukodesi engedelyhez kotott iparok koziil: 

asztalos, bognar, kadar, badogos, cserepkalyha-keszito, epitoipari javito, kovacs, 
lakatos, szobafesto, cimfesto, mazolo, fenyezo, iiveges, vegytisztito, epuletburko- 
16, gazvezetek-szerelo, kofarago, beton- es mukokeszito, kozpontifutes-szerelo, 
kutaso, tetofedo, vizvezetek-szerelo 

Szabadiparosok kozul: 

ko-, kavics- es homokkitermelo, meszegeto, szikvizkeszit6, tuzifa-fureszelo 
Magankereskedelem teriileterol: 

zoldseg- es gyiimolcskereskedo, viragkereskedo, tiizeloanyag-kereskedo, epiilet- 
anyag-kereskedo, baromfikereskedo 

Mezogazdasag teriileterol: 

zoldseg- es gyiimolcstermelo, bolgarkertesz, viragtermelo 
Egyeb: 

mutatvanyos, mehesz 
Megjegyzes 

Az 1968. ev vegi adatok szerint 

- a kisiparosok szama 76 000 

- a kiskereskedok es mutatvanyosok szama 10 000 

- az ostermelok szama 100 000. 

Eddig mintegy 600-800 igenylo jelentkezett. Ezt az igenyt reszben az Auto- es Al- 
katresz-kereskedelmi Vallalatnal levo hasznalt tehergepkocsikbol es a koziiletek 
altal leadasra keriilo gepkocsikbol ki tudjuk elegiteni. A kovetkezo evek meg- 
novekedett importlehetosegeit figyelembe veve - az elsosorban kielegitendo al- 
lami igenyeken tulmenoen - a maganszemelyek reszere fokozatosan mintegy 
6000-8000 db gepkocsi vasarlasat celszeru lehetove terrni. 

A KPM eloterjesztese „A maganszemelyek gepjarmuvasarlasanak es -hasznalatanak 
szabalyozasa" cimmel az MSZMP KB Gazdasagpolitikai Bizottsaga reszere, 1970. apri- 
lis 14. MOL M-KS 288. f. 15. cs. 183. 6. e. 4 gepelt oldal, masolat. 
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politikai munkatArsak g£pkocsihasznalata 


1970. junius 25. 

A pdrtapparatus tagjai aut6vasdrldsaikhoz kedvezmenyeket kaptak. Az aldbbi dokumen- 
tum az MSZMP KB pdrtgazdasdgi es Ugykezelesi osztdlydnak javaslatdt tartalmazza az 
MSZMP es a KISZ KB politikai munkatarsainak gepkocsi-kozlekedeserol. Az MSZMP 
KB Titkdrsdga a javaslatot - Gdspdr Sdndor, Nyers Rezso, Aczel Gyorgy es Kdddr Jdnos 
kozzdszolasa utdn - elfogadta. Ugy dontott, hogy az intezkedesek bevezetesere az dllami 
rendelet megjelenesevel egy idoben - amennyiben az 4-6 heten beliil megjelenik - keriil- 
jdn sor. Ha az dllami rendelet kesobb jelenik meg, az intezkedeseket pdrtvonalon tegyek 
rneg, figyelernbe veve, hogy azok az dllami rendeletben foglaltakkal is dsszbangban legye- 
nek. A Titkdrsdg megbizta a KB partgazdasdgi es iigykezelesi osztdlydt, vizsgdlja meg, 
milyen lebetoseg van arra, hogy a partkozpont politikai munkatdrsai soron kmiil - resz- 
letre - gepkocsit vdsdrolhassanak. 

Az MSZMP KB partgazdasagi es iigykezelesi osztalyanak javaslata 

I. A Kozponti Bizottsag, a KISZ Kozponti Bizottsaga, valamint a budapesti part- 
es KlSZ-bizottsagok, tovabba a part kozponti intezmenyeinek es a partvallalatok 
dolgozoinak hivatalos utazasaihoz a Kozlekedesi es Muszaki Vallalat 356 gepko- 
csit iizemeltet, A gepkocsik szama az elmult ot ev alatt 15%-kal, a politikai mun- 
katarsak szama 5,4%-kal novekedett. A kozlekedesi igenyek kielegitese megis - 
elsosorban csucsidoszakban - evrol evre nagyobb problemat okoz. A Kozlekede- 
si es Muszaki Vallalat gepkocsiparkjanak tovabbi novelese nem celszeru es nem 
gazdasagos. 

1. A gepkocsik kibasznaltsaganak foka alacsony: 1969-ben atlagban havi 
2456 km, es az egy iizemorara juto teljesitmeny 11,4 km volt. Az egy Volga gep- 
kocsira juto iizemeltetesi koltseg az elmult ket ev alatt 11%-kal emelkedett. Az 
egy megtett km onkoltsege ebben az evben varhatoan eleri a 3,90 Ft-ot, es ez 
1967-hez viszonyitva 25,4%-os emelkedes. A koltsegeknek 35%-a berkoltseg. Az 
egy gepkocsivezeto reszere kifizetett ber- es szemelyi jellegu koltseg mintegy evi 
50 ezer forint. 

2. A rendelkezesre allo gepkocsik kb. 20%-a (75-80 db) rendszeresen nem iize- 
mel gepkocsivezeto-hiany miatt. A gepkocsi-vezetoi letszam novelese az altala- 
nos munkaerohiany kovetkezteben evrol evre nehezebb. Az elmult evekben a 
Kozlekedesi es Muszaki Vallalatnal vegrehajtott berkorrekciok sem enyhitettek 
a munkaero-problemat. A vallalatnal dolgozo gepkocsivezetok egy reszenek havi 
orateljesitmenye a nyari honapokban - a munkaido-csokkentesi eredmenyek el- 
lenere - gyakran eleri vagy meghaladja a maximalisan engedelyezheto havi 310 
oraszamot. (Eves atlagban az egy fore eso havi munkaido 1969-ben 237 ora volt.) 


3. A vallalat garazsa tulzsufolt, tuzrendeszeti szempontbol veszelyes. A gep- 
kocsik szamanak tovabbi novelese ezt a helyzetet csak rontana. 

II. A kozlekedesi igenyek jobb kielegltese es a jelenleginel kedvezobb helyzet ki- 
alakitasa atfogo intezkedeseket igenyel. A jelenlegi feltetelek mellett is megold- 
hato azonban a meglevo problemak egy resze, ha a gepkoesihasznalat rendjeben 
ket uj modszert alkalmazunk. Ennek erdekeben javasoljuk a Titkarsagnak, enge- 
delyezze, hogy: 

1. A part es a KISZ Kozponti Bizottsaganak politikai munkatarsai a hivatali 
munkaval kapcsolatos utazasaikhoz sajat gepkocsijukat hasznalhassak, es ezert 
a vonatkozo allami rendelkezesek szerinti koltsegteritest kapbassanak. Az ut hi- 
vatalos jelleget az illetekes osztalyvezeto vagy helyettese igazolja, es a terftes en- 
nek alapjan fizetheto. A sajat gepkocsi basznalata eseten a gepkocsi iizemeltete- 
sevel kapcsolatos minden koltseg es felelosseg a gepkocsi-tulajdonos elvtarsat 
terheli. 

2. A part tulajdonat kepezo gepkocsikat a Kozponti Bizottsag apparatusanak 
politikai munkatarsai hivatali utazasaik alkalmaval vezethessek, a kovetkezo fel- 
tetelek mellett: 

a) A part tulajdonat kepezo gepkocsik vezeteset - a Kozponti Bizottsag illete- 
kes osztalyvezetojenek vagy belyettesenek javaslata alapjan - a KB partgazdasagi 
es iigykezelesi osztalya engedelyezze, ha az ervenyes vezetoi jogositvannyal ren- 
delkezo elvtars a probavezetesen a kovetelmenyeknek megfelel. 

b) A politikai munkatars a teljesftmeny merese es elszamolasa celjabol menet- 
levelet koteles vezetni. 

c) Azok a politikai munkatarsak, akik vallaljak, hogy gepkocsi-vezetoi felada- 
tot latnak el hivatalos utazasaik alkalmaval, az lgy megtett ut 10%-anak megfele- 
16 kilometer-teljesltmenyig igenybe vehetik a part gepkocsijait magancelu utaza- 
sokra, iizemanyag-terftes elleneben. Ez azonban evi 3000 km-nel tobb nem lehet. 

d) A part gepkocsijaban baleset vagy egyeb okokbol keletkezett kar eseten a 
politikai munkatars karteritesi felelosseget - a Munka Torvenykonyvenek ren- 
delkezesei alapjan - a KB partgazdasagi es iigykezelesi osztalya allapitsa meg. 
A politikai munkatars altal vezetett gepkocsik km-teljesitmenyeert a Kozlekedesi 
es Muszaki Vallalat reszere a teljes tarifat terftjiik meg. A gepkoesivezeto nelkiili 
hasznalat csokkentett tarifaja es a teljes aru tarifa kiilonbozetebol a Kozlekedesi 
es Muszaki Vallalat kockazati alapot kepezzen a politikai munkatarsakat terhelo 
- kivetelesen indokolt esetben elengedett - karterftesek fedezetere. 

A javaslatban foglaltakat a tapasztalatoktol fiiggoen lehetne az egesz part- es 
KlSZ-apparatusra kiterjeszteni. Atmenetileg e ket javaslat elfogadasa is lehetove 
tenne, hogy a part- es a KlSZ-apparatus kozlekedesenek problemai lenyegesen 
csokkenjenek, amlg azokat atfogo intezkedesekkel meg tudjuk oldani. 

Kozari Jozsef 

Az MSZMP KB partgazdasagi es iigykezelesi osztalya javaslata a Titkarsagnak a Koz- 
ponti Bizottsag es a KISZ KB politikai munkatarsai gepkocsi-kozlekedeserol, 1970. junius 
25. MOL M-KS 288. f. 7. cs. 357. 6. e. Kesziilt ket peldanyban, eredeti peldany. 
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1970. december 8. 


Az attbb kozdlt eloterjesztes kosszadalmas bevezetesenek egyetlen celja volt: aldtamaszta- 
ni, miert nem sziikseges szeles nyomtavu pdlyat epiteni ZdJionytol Miskolcig vagy 
Budapestig. Az eloterjesztest a Minisztertandcs 1970. december 17-ei illesen targyalta 
meg. A jegyz6konyv tanusaga szerint Czinege Lajos honvedelmi miniszter bozzaszoldsd- 
ban kifejtette: a jelentesben foglalt tenyekkel ugyan nem tud vitdba szdllni, de meg sincs 
meggyozodve arrol, hogy honvedelmi szempontbol nem celszeru a Zabony-Miskolc ko- 
zotti szeles nyomtdvu vdgdny megepitese. Csanddi Gyorgy vdlaszdban emlekeztetett: a 
vizsgdlatban a honvedelmi tarca kepviseloi is reszt vettek es ott ilyen igennyel nem leptek 
fel, „polgdri szempontbol erre nincs szukseg, ezt batdrozottan merem dllitani". A kor- 
mdny az eloterjesztest 3536/1970. sz. hatarozatdval tudomasul vette. 

A kozlekedes- es postaiigyi miniszter eloterjesztese a kormanyhoz 

A 3235/1970. (VI. 4.) korm. szamu hatarozat alapjan alakult tarcakozi bizottsag 
1970. augusztus 14-en, a Gazdasagi Bizottsag pedig 1970. november 11-en megtar- 
gyalta a zahonyi vasuti atrakokorzet helyzetet es fejlesztesenek kerdeseit, valamint 
a szeles nyomtavu vasutvonal Miskolcig, iUetoleg Budapestig torteno bevezetese- 
nek celszeruseget. A Gazdasagi Bizottsag az atrakokorzet fejleszteset targyalo elo- 
terjesztest elfogadta, a szeles nyomtavu vasutvonal bevezetesenek celszerusegere 
vonatkozo jelentest pedig tudomasul vette. A Gazdasagi Bizottsag 4160/1970. GB 
szamu hatarozata alapjan az alabbi osszefoglalo jelentest terjesztem elo. 

I. 

I. Az dtrakokorzet forgalma es fejlesztesenek alakuldsa 

A masodik vilaghaborti utan a Szovjetunioval kialakult arucsere-forgalom Zahony 
hatarallomason keresztul indult meg, amely akkor mindossze negy vagannyal ren- 
delkezo elagazoallomas volt. A hatarforgalom 1949. evtol kezdve jelentos fejlodes- 
nek indult, a belepo import- es tranzitaruk mennyisege mind fokozottabb iitemben 
novekedett, es az 1949, evi 0,8 millio tonnaval szemben 1970. evben mar mintegy 

II, 7 millio tonna arut kell atrakni. Nagymertekben megvaltozott az aruk osszetete- 
le is. A novekvo forgalmi es atrakasi feladatok ellatasa a korzet folyamatos es 
rendszeres fejleszteset kovetelte meg. A fejlesztesre kidolgozott koncepciok alapjan 
az atrakokorzet vaganyhalozata es atrakoberendezesei lenyegeben harom fejleszte- 
si iitemben valosultak meg azzal, hogy a harmadik iitem teljes programja 1973. ev 
vegeig keriil vegrehajtasra. Az 1949. evtol eddig megvalosult fejlesztesek koltsege 
- a hozza vezeto vasutvonalak (2. vagany epitese Nyiregyhaza es Fenyeslitke ko- 
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zott, a Miskolc-Szerencs-Nylregyhaza-Zahony kozotti vonal villamositasa, az elo- 
keszites alatt allo 2. vaganyepltes Debrecen es Nyiregyhaza kozott, valamint a 
Szolnok-Debrecen-Nyiregyhaza kozott ugyancsak most folyo villamositasi mun- 
kalatok) beruhazasaival egyiitt - meghaladja a 4,5 milliard Ft-ot. 

2. Az atrakokorzet forgalmi es dtrakdsi problemai 

Az atrakokorzetben vegrehajtott fejlesztes nem minden teriileten tudta kovetni 
az aruforgalom lebonyolitasanal jelentkezo, valtozo es novekvo igenyeket. Az eb- 
bol adodo problemak roviden a kovetkezok: 

a) A fejlesztesi programokban a sziikseges atrakasi kapacitasok meghataroza- 
sahoz a ket orszag illetekes szervei reszerol oteves tervidoszakokra egyeztetett 
aruszallitasi adatok szolgaltak alapul. A gazdasagi kapcsolatok szeles koru bovii- 
lese folytan, valamint az energiahordozok iranti igeny modosulasa kovetkezte- 
ben azonban szamottevoen megvaltozott az aruk osszetetele, es az eloiranyzott 
forgalomfelfutas a tervezettnel gyorsabban kovetkezett be. Ezekkel a lenyegbe 
vago valtozasokkal azonban a fejlesztesi programok kidolgozasa alkalmaval meg 
nem lehetett szamolni. 

b) Az atrakokorzet munkajaban problemakat okoz az arubelepesek nagymer- 
vu egyenetlensege is. Az arucsere-forgalmi megallapodasokban altalaban 
±15%-os turesi hatar szerepel. A tenyleges aruatadasok azonban az atlagos erte- 
keket - arufajtankent valtozo mertekben - napi csucsokban 250-550%-kal, havi 
csiicsokban pedig 125-270%-kal meghaladjak. 

c) A gepesltes fejlesztesenek hatart szab az a korulmeny, hogy egyes arufajtak 
atrakasa nem gepesitheto, az aruk egysegrakomanykent erkeznek, a faaru nincs 
kotegelve, a zsakolhato aruk omlesztve keriilnek feladasra. Hazai viszonyaink 
kozott az arufajtak atrakasahoz megfelelo gepek beszerzese hosszadalmas, egyes 
kiilonleges geptipusok pedig nem kaphatok. A gepesitesi problemak kovetkezte- 
ben a naponta belepo arumennyisegnek jelenleg mintegy 35-40%-at kezi erovel 
kell atrakni. 

d) A korabbi evekben a sziikseges munkaero rendelkezesre allt. Ujabban az 
egyeb nepgazdasagi agakban mutatkozo kedvezobb munkavallalasi lehetosegek 
miatt Zahony korzeteben mind fokozottabban jelentkezik a munkaerohiany, an- 
nak ellenere, hogy a folyo ev 1. negyedeveben 20%-kal emelkedtek az atrakasi 
berek, augusztus 1-jetol pedig 10%-os berpotlek keriilt bevezetesre. A munkaero- 
hiany nagymervu fluktuacioval parosul, ami a korzet munkajanak minosegere is 
karosan hat. A munkaerogondokat noveli a megerdlteto es egeszsegre karos 
munkahelyi viszonyokon kiviil az a teny is, hogy az 5200 munkavallal6b61 csu- 
pan 1200 lakik helyben. A letelepedes fo akadalya a lakashiany, de a telepiiles 
kommunalis, kulturalis ellatottsaga, a csaladtagok foglalkoztatasi lehetosege es 
az iskolaztatasi adottsagok sem elegitik ki az igenyeket. 

e) Az atrakashoz sziikseges iires kocsik folyamatos biztositasa nehezsegekbe 
iitkozik, azokat rendszeresen a vasuthalozat tavol eso reszerol kell a tersegbe ira- 
nyltani. Csucsforgalmi idoszakokban, amikor mind a belfoldi, mind a nemzetko- 
zi szallitmanyok kielegitese tobbletigenyt jelent, az atrakashoz sziikseges kocsi- 
igenyt a hazai kocsiparkbol nem lehet teljes mertekben es idoben kieleglteni. 
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A kocsihiany reszbeni enyhitese erdekeben a ket vasut kepviseloi vizsgaltak a 
tengelyatszereleses megoldas fokozasanak lehetoseget az ilyen jellegu forgalom 
kiterjedese azonban muszaki es vasutiizemi okokbol nem lehetseges. 

A felsorolt problemak kiilonosen sulyossa tettek a helyzetet az elmult ido- 
szakban, amikor a koriilmenyek kedvezotlen alakulasa folytan (egyenetlen aru- 
beadas, kocsihiany, munkaeroWany, zord idojaras, arvlzi szallitasok stb.) olyan 
helyzet kovetkezett be, amely mar-mar a nepgazdasag termelesi folyamatanak ! 

zavartalansagat is veszelyeztette. A folyamatban levo 3. fejlesztesi iitem 1973. ev- j 

ben varhato teljes megvalosltasa - a tervezettol lenyegesen eltero arubelepesi ■ 

strukturavaltozas miatt - nem oldja meg veglegesen es maradektalanul az at- I 

rakasi problemakat. Amig ugyanis 1975. evben egyes arufelesegeknel napi j 

10 ezer tonnat meghalado kapacitasWany varhato, addig atrakokapacitasbol | 

viszont mas - nagyobb reszben nem konvertalhato - napi 9 ezer tonna koriili tar- j 

talek keletkezesevel szamolhatunk. A problemak megnyugtato megoldasa erde- j 

keben tovabbi hathatos intezkedesekre, a fejlesztesek meggyorsitasara es uj kapa- 
citasok letrehozasara van sziikseg. 

! 

3. Koncepcio az atrakokorzet munkdjdnak megjavttasdra es tovdbbi fejlesztesekre 

A magyar-szovjet aruforgalom novekvo feladatainak ellatasa, az arustruktura- ] 

ban bekovetkezo valtozasokhoz torteno rugalmas alkalmazkodas az eddigieknel 
hatekonyabb szervezesi intezkedeseket, a muszaki, fejlesztesi iranyelvek aterte- 
keleset es koriiltekinto kialakitasat, a forgalmi, valamint az atrakokapacitasok 
noveleset es gyorsabb iitemu megvalosltasat koveteli meg. A 4. oteves tervido- 
szakra egyeztetett, illetoleg az 5. oteves tervidoszakra becsiilt adatok szerint az 
atrakando aruk mennyisege - a csovezetekes nyersolajszallltasok figyelmen klviil 
hagyasaval - az 1970, evi 11,7 millio tonnarol 1975. evben 14,8 millio tomiara, 

1980. evben pedig 19,3 millio tonnara emelkedik. Az elmult idoszak tapasztalatai 
(lokesszeru belepes, osszetetelben gyakran valtozo arustruktura) es a jelentkezo 
nebezsegek figyelembevetelevel - az altalanos tervezesi elvektol elteroen - a za- ! 

honyi atrakokorzet fejlesztesenel celszeru tartalekkapacitasok letrehozasara to- 
rekedW. Az atrakokorzet forgalmi es atrakokapacitasat, az egyenetlen arubelepe- 
seket es a csucsidoszakokat is szamitva, 1975-ig napi atlagban mintegy 53 000 j 

torrna, 1980-ig pedig kozel 65 000 tonna aru fogadasara, atrakasara es tovabbita- 
sara kell alkalmassa tenrn. A szukseges kapacitasok biztositasa es az atrakokorzet 
munkajanak javitasa erdekeben a kovetkezok megvalositasa sziikseges: 

a) Szervezesi intezkedesek. Az atrakokorzetben jelentkezo problemak felolda- 
saban jelentos szerepe van az iireskocsi-ellatas megjavitasanak. Ezen a teren a fel- 
adat kettos: egyreszt a vasut teherkocsi-allomanyanak novelesere, masreszt a 
megfelelo szervezesi intezkedesekre van szukseg a belepo arumennyisegekhez, 
azok osszetetelehez igazodo iireskocsi-igeny folyamatos kielegitese erdekeben. 

Az atrakasi feladatok teljes gepesitese hosszabb tavon sem oldhato meg, es a 
Wanyt elomunkaval kell potolW. A forgalmi es atrakasi feladatok vegrehajtasa- 
hoz sziikseges mimkaero biztositasa azonban az eddigi berraepftesek ellenere is 
nehezsegbe iitkozik, ezert az atrakokorzet dolgozoit illetoen kiiloWeges berpoliti- 
kcd intezkedesekre van sziikseg. 
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b) A fejlesztes altalanos iranyelvei. A fejlesztesi terveket csak elozetesen meg- 
allapitott technologiai folyamatok figyelembevetelevel szabad kidolgozni, tore- 
kedni kell a zahonyi es eperjeskei fo korzetek kozott a forgalmi es atrakasi fel- 
adatok eelszeru megosztasara. Ki kell aknazW az atrakasi profiltisztitasban rejlo 
elonyoket, es altalaban a teljes atrakokorzet vonatfogado, elegyfeldolgozo, szerel- 
venykepzo es atrakasi kapacitasai kozott biztositam kell az optimalis osszhangot. 
Meg kell teremteW az atrakokorzetek megfelelo koziiti kapcsolatait. Kr kell alakl- 
taW a korszeru adatfeldolgozo, iranyitastecWiikai es a munkafolyamatok auto- 
matizalasat szolgalo berendezeseket. A munkaeroWany megkoveteli a gepi ero- 
vel torteno atrakasok aranyanak noveleset, az egysegrakomany-kepzes fokozasat 
es a csomagolastecbnika fejleszteset. TorekedW kell a konteneres szallitasok fo- 
kozasara. 

c) Az atrakokorzet fejlesztesenek 4. iiteme. A jeleWeg fennallo problemak is- 
mereteben a b) pontban korvonalazott fejlesztesi iranyelvek figyelembevetelevel, 
a MAV nagy vonalakban kimunkalta az atrakokorzet fejlesztese 4. iitemenek ter- 
vezetet. A terv a letrehozando kapacitasok meretezesenel az 1980. evre jelzett 
mintegy 20 millio tonna arut vette alapul. A fejlesztesek teljes megvalositasa utan 
az atrakokorzet napi atlagban kozel 65 ezer tonna aru atrakasat biztosltja. A 16- 
kesszeruen belepo aruk zokkenomentes atrakasa erdekeben a 4. oteves tervido- 
szakban 30%-os, az 5. oteves tervidoszakban pedig - a jeleWeginel pontosabb 
elorejelzeseket es informaciocseret feltetelezve - 20%-os tobbletkapacitasra lesz 
sziikseg. A terv, a jelenlegihez hasoW6 atrakasi problemak elkeriilese erdekeben, 
atrakoudvaronkent tovabbi mintegy 5-20%-ig terjedo tartalekkapacitas letrehoza- 
sat is eloiranyozza. A terv a sziikseges kapacitasok biztositasara uj letesitmenyek 
epiteset, a meglevok boviteset es korszerusiteset iranyozza elo, egyben Zahony 
allomas rekonstrukcioja kereteben vegre kivanja hajtaW az optimalis tecknologiai 
folyamatok es az atrakokorzetek osszhangjanak megteremtesehez sziikseges sza- 
nalasokat es atalakitasokat is. A fejlesztes 4. iiteme koncepciojanak egyeztetese a 
SzovjetuWo Vasutiigyi MiWszteriumaval folyo ev szeptember ho 26-29. napjai- 
ban Uzsgorodon megtortent. A programjavaslatot a szovjet fel modosito eszreve- 
tel nelkiil elfogadta. A 4. fejlesztesi iitemben tervezett letesltmenyek es korszeru- 
sitesek teljes koltsege mintegy 1,7 milliard Ft, megvalositasa pedig - a jelentkezo 
igenyeknek megfeleloen - el6relathatoan 1980-ig tart. A fobb letesltmenyeket be- 
csiilt koltseg-eloiranyzatokkal a melleklet 1 szemlelteti. Az atrakasi kapacitas 
megkivant fejlesztese erdekeben a 4. oteves tervidoszakban a fejlesztes folyamat- 
ban levo 3. iitemehez, valamint a fejlesztes 4. iitemeben tervezett uj letesitme- 
nyek, bovltesek, korszerusftesek es szanalasok megvalositasahoz mintegy 1,2 
milliard Ft sziikseges. A beruhazasok koltsegigenyet a halozatfejlesztesi celcso- 
port 4. oteves tervidoszakra jovahagyott eloiranyzatan beliil kell biztositani. A 
fejlesztes 4. iitemeben tervezett letesltmenyekrol az ervenyben levo tartalmi elo- 
irasok szerint mielobb beruhazasi programot kell kidolgozW. Az eloiranyzott le- 
tesitmenyek megnyugtato tervezesehez reszletes technologiavizsgalatokra, 
atrakoudvaronkenti gazdasagi-hatekonysagi szamitasokra van sziikseg. A kiin- 
dulasi adatokat pedig hosszabb tavon is tovabb kell pontosftaW. 


1 A mellekletet nem kozoljuk. 
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d) A beruhazasok lebonyolitasara vonatkozo szabalyozas kiegeszitese. Az at- 
rakokorzet foldrajzi helyzetenel fogva tavol esik az epitoipari centrumoktol, a 
munkateriilet szetszort es nagy kiterjedesu, a szocialis koriilmenyek szempontja- 
bol a munkavallalas nem vonzo. Az epitoipari es szereloipari kivitelezoi kapaci- 
tas biztositasa komoly nehezsegekkel jar. A fejlesztesi celldtuzesek megvalosita- 
sa, a kivitelezesi idotartamok leroviditese erdekeben a zahonyi korzet beruha- 
zasainak kiemelt kezelesere, a szerzodeskotesek tekinteteben, az egyedi 
nagyberuhazasokhoz hasonlo kedvezmenyek biztositasara a GB hatarozatanak 
megfeleloen a kozforgalmi vasuti halozat celcsoportos allami beruhazasi javasla- 
tanak benyujtasa soran - 1971. I. negyedevben - teszek eloterjesztest. 

e) Egyeb intezkedesek. A zahonyi vasuti atrakokorzet fejlesztesere kidolgo- 
zott koncepciok megvalositasanak biztositasa erdekeben a Gazdasagi Bizottsag 
10164/1964. sz. hatarozataval ebben a korzetben a nem vasuti letesitmenyekre 
epltesi tilalmat rendelt el. Az Allami Termekgazdalkodasi Igazgatosag az atrako- 
korzet tersegeben a 4. oteves tervidoszakban rrdntegy 140 millio Ft eloiranyzattal 
20 ezer m 2 alapteruletu kozraktar letesiteset tervezi. A tranzitraktar jelentosen 
hozzajarul a korzet teljesitokepessegenek fokozasahoz. Mielobbi megvalositasa 
erdekeben a Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszteriiim az Orszagos Anyag- es Ar- 
hivatallal kozosen kezdemenyezte az epitesi tilalom e letesitmenyre vonatkozo 
feloldasat, es ehhez a Minisztertanacs X/1036/1970. TUK/GB sz. alatt hozzaja- 
rult. A korzetbe belepo faarufelesegek fogadasat, osztalyozasat, manipulalasat es 
a felhasznalokhoz torteno tovabbitasat az Erdert Yallalat Tuzser tersegeben ki- 
epitett fatelepen vegzi, vasuti szempontbol iparvaganyos kiszolgalas mellett. 
A faaruk jelentos mennyisegi felfutasa es lokesszeru erkezese az utobbi idoben a 
fogadasi es atrakasi munkaban torlodasokat okozott. A nehezsegek kikiiszobole- 
set celzo fejlesztesi elkepzelesek egyeztetese - a GB hatarozatanak megfeleloen - 
az erintett miniszteriumok kozott megkezdodott. Amennyiben az egyeztetes 
eredmenyekent megegyezes nem jonne letre, a velemenyelteresrol jelentest, ille- 
toleg javaslatot tesziink a Gazdasagi Bizottsag elnokenek. A munkaero biztosita- 
sanak fontos elofeltetele a munkavallal6k megfelelo szocialis ellatasa. Az eddig 
megvalositott es a 4. iitemben tervezett fejleszteseken tulmenoen indokolt a tele- 
piilesfejlesztes, a csaladtagok foglalkoztatasi lehetosegenek megteremtese, mely- 
hez a megyei es jarasi tanacsok, valamint az illetekes agazati miņiszteriumok se- 
gitsege es anyagi tamogatasa is sziikseges. 

II. 

Mind a tarcakozi bizottsag, mind a Gazdasagi Bizottsag a szeles nyomtavu vas- 
utvonal Miskolcig, illetoleg Budapestig torteno kieplteset celszerutlennek Itelte 
az alabbi indokok alapjan. 

Az atrakokorzetbe belepo aruk 22%-a Miskolc korzetebe, 54%-a Budapest ter- 
segebe, 24%-a pedig az orszag kiilonbozo teriileteire oszlik el, illetoleg tranzitfor- 
galomban nyer tovabbftast. Zahony fejlesztesere javasolt es az 1980. evre varhato 
forgalomfelfutas igenyeit kielegito 4. beruhazasi program osszes koltsege kb. 1,7 
milliard Ft, ugyanakkor a szeles nyomtavu vasiitvonal megepitesenek beruhaza- 
si koltsege Miskolcig 1,75 milliard Ft, Budapestig pedig 4,5 milliard Ft-ba keriil- 
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ne. A Miskolc tersegebe szallitando aruk tobb mint negyedet (kb. 2 millio tonna 
ozdi vasercet es kokszot) Miskolcon, kb. 10 millio tonna arut pedig Budapesten 
tovabbra is at kellene rakni. Az atrakasi problemak tehat lenyegeben tovabbra is 
megmaradnanak. 

A szeles nyomtavu vasutvonalnak Budapestig torteno tovabbvezetese es a 
hozza tartozo kiszolgalo letesltmenyek megepitese elorelathatoan tiz evet venne 
igenybe, a szovjet-magyar export-, import- es tranzit-aruforgalom lebonyolitasat 
azonban ez ido alatt is biztositani kell, tehat Zahony atrakokorzet fejleszteset - 
szinte teljes egeszeben - akkor is vegre kell hajtani, majd a szeles nyomtavu vas- 
utvonal iizembe helyezese utan Zahony atrakokorzet letesltmenyeinek nagy re- 
sze feleslegesse valna, es azt fel kellene szamolni. Mindez az elo- es holtmunka 
nagymervu pazarlasat jelentene. A szeles nyomtavu vasutvonal epitese eveken 
keresztiil 70-80%-ban felemesztene a palyaepiteshez, a magasepitesi munkakhoz, 
a hidepitesekhez, valamint a tavkozlo- es biztositoberendezesek letesitesehez 
szukseges kivitelezesi kapacitasokat, es ennek nyoman jelentosen eltolodna a 
vasuti halozat amiigy is megkesett rekonstrukcioja. Az lij vasiitvonal altal igeny- 
be veendo teriilet nagysaga es erteke is szamottevo, a kb. 800 kat. holdat kitev6 
osszteriilet nagy resze mezogazdasagi es egyeb nepgazdasagi celokra elonyosen 
hasznosithato. A szeles nyomtavii vasiitvonal letesitese nyoman jelentkezo - fo- 
leg a kocsibeszerzes es az atrakas teriileten kimutathato - beruMzasi es iizemi 
koltsegmegtakaritasok osszege viszonylag rendkiviil csekely, es ennek kovetkez- 
teben az erre forditando beruhazas szamltasaink szerint csak mintegy 170-180 ev 
alatt terulne meg. A tarcakozi bizottsag, valamint a Gazdasagi Bizottsag allasfog- 
lalasanak figyelembevetelevel az alabbi hatarozati javaslatot 2 terjesztem elo an- 
nak elfogadasat kerve. 

Dr. Csanadi Gyorgy 
kozlekedes- es postaiigyi miniszter 

A KPM eloterjesztese a kormany reszere a zabonyi vasuti atrakokorzet helyzete es a 
szeles nyomtavii vasutvonal tovabbvezeteserol, 1970. december 8. MOL XIX-A-83-a 
460/8.1970. december 17. Szigoruan titkos. Kesziilt 55 peldanyban. 31. sz. peldany. 11 ge- 
pelt oldal. 


2 A hatarozati javaslatot nem kozoljiik. 
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AZ 500 KILOMETERES AUTOPALYA-PROGRAM FINANSZIROZASA 


1971. februar 12. 


Csanddi Gyorgy az 1970-es evek elejen az autopalya-epites kerdeset nem a Mlozati tervek, 
Mnem a finanszirozas felol kdzelitette meg. A kerdest a kormdnyszeroek elott ugy vetette 
fel, hogy a vita ne az autopalya-epttes szuksegessegen, hanem annak mikentjen legyen. 
A kormdny az alabb kozolt eloterjesztest 1971. mdrcius 11-i iilesen targyalta meg. A 
3073/1971. sz. Mtdrozata ertelmeben a 450-500 km autopdlya megepiteset folyamatos 
munka mellett 1985-ig kellett befejezni. 1971folyamdn pedig el kell inditani a Mlozat ter- 
vezeset es a muszaki elokeszitest. A kivitelezes megkezdeset - a killfoldi partnerekkel 
folytatott targyaldsok eredmenyetol filggoen - 1973-ra kellett eloirdnyozni azzal, hogy a 
felhasznaldsra keriilo koltseg-eloirdnyzat nem lepbeti tul az 1971-1975. evi dllami celcso- 
portos beruMzdsban megjelolt ertekeket. Meg kellett Mtarozni az autdpdlya 1. szakaszat 
es egyedi nagyberuMzdskent jovdhagyni. A szukseges vdllalatalapitdst ezzel egyidejuleg 
kwantdk eloterjeszteni, felmewe az epites osszes kiMtdsat. 

A Kiilkereskedelmi, a Kozlekedes- es Postaugyi es a Penzugyminiszterium 
eloterjesztese a kormanynak 

A jelen eloterjesztes benyujtoi 1970. mareius 24-en eloterjesztessel fordultak a 
Gazdasagi Bizottsaghoz egy, a magyarorszagi tervezett autopalya-halozat reszet 
kepezo, kb. 500 km liosszu, 2x2 savos autopalya-halozat kiilfoldi kooperaeioban 
torteno megepitese targyaban. 

Az emlitett eloterjesztes annak szamitasbavetelevel kesziilt, hogy Magyar- 
orszag, ugyszinten az europai, de kiilonosen a szomszedos orszagok szemely- es 
tehergepkocsi-allomanya a kovetkezo evtizedben robamosan megno, Magyar- 
orszagon a jelenleginek mintegy otszorosere. A gepkocsiallomanynak ez az ug- 
rasszeru emelkedese a belfoldi es a tranzit kozuti forgalom oly mervu meg- 
novekedeset vonja maga utan, hogy annak zokkenomentes lebonyolitasa csak 
kozuthalozatunk nagyaranyu fejlesztesevel biztoslthato. A sziiksegesnek mutat- 
kozo fejleszteshez nincs korszeru teclmologiank, es hianyzik a megfelelo, magas 
epitesi teljesitmenyeket es jo munkaminoseget biztosito geppark. Ezen tulme- 
noen ma meg kello biztonsaggal az sem allapithato meg, hogy az autopalya-epi- 
tes sziiksegszeru volumene a tavlati (5. es 6.) oteves nepgazdasagi tervekbe 
maradektalanul beepitheto-e. A javasolt autopalya-halozat kiepitese - kiilfoldi 
tapasztalat szerint - tovabbi eros lokest adna mind a magyar iparfejlesztesnek, 
mind hazai idegenforgalmunknak, mind pedig a tranzit-aru- es -szemelyforga- 
lomnak. Ugyanekkor olyan utepito szakembergardank is felnone, amely a meg- 
felelo technikai felszerelessel ellatva, a tovabbi hazai autopalya-epitesek szemelyi 
bazisat nyujthatna. 
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Minderre valo tekintettel a Magyar Kulkereskedelmi Bank targyalasokat foly- 
tat potencialis olasz, angol es japan partnerekkel az E5 sz. (London-Isztambul) 
europai foutvonal magyarorszagi szakaszan Hegyeshalom-Gyor-Budapest-Sze- 
ged-Roszke kozott, es az E96 sz. europai utvonal (Kosice-Trieszt) magyarorszagi 
szakasza egy reszen (pl. Budapest-Kerecsend es Siofok-Balatonkeresztur kozott) 
letesitendo autopalyak olyan kooperacioban valo megeplteserol, amelynek kere- 
teben, hazai koltsegvetesi hozzajarulas mellett, nagyobb reszben hosszu lejaratu 
kiilfoldi hitelforrasokat vennenk igenybe, a legkorszerubb autopalya-epitesi tech- 
nologia egyideju atvetelevel. 

A potencialis kiilfoldi partner szamara attraktiwa temie az ilyen hitelnyujtast 
az 7 hogy gepeket es technologiai ismereteket vasarolnank tole vagy kozremuko- 
dese utjan, nemkiilonben az, hogy a magyar autopalya-halozat fejlesztese adott 
esetben nagyobb memiyisegu gepkocsi eladasat is lehetove tenne szamara. Ter- 
meszetesen ez a gepkocsi-behozatal a Belkereskedelmi Miniszterium amugy is 
rendelkezesre allo mindenkori devizakereten beliil tortennek, a belkereskedelmi, 
kiilkereskedelmi es kozlekedespolitikai erdekeinknek megfelelo tipusosszete- 
telben. 

A jelzett marcius 24-i eloterjesztes alapjan a Gazdasagi Bizottsag 1970. aprilis 
1-jen - 4114/1970. GB sz. alatt - ugy hatarozott, hogy tajekoztatasul tudomasul 
veszi az eloterjesztest, az autopalya megepftesenek konkret idopontja es iiteme 
iigyeben az oteves tervek kereteben kell donteni, a Magyar Kiilkereskedelmi 
Banknak folytatnia kell a tervezett magyarorszagi autopalya-halozat kooperacio- 
ban valo megeplteserol megkezdett targyalasokat, a kiilkereskedelmi miniszter- 
nek a targyalasok helyzeterol - azok elorehaladasatol fiiggoen - tajekoztatnia kell 
a Gazdasagi Bizottsagot. 

A Magyar Kiilkereskedelmi Bank a kapott utasitasnak megfeleloen olasz, an- 
gol es japan partnereivel, tobb illetekes magyar szerv - ezek kozott kiilonosen a 
Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium, a Magyar Nemzeti Bank es az Uvaterv 
Ut-, Vasuttervezo Vallalat tevekeny kozremukodese mellett, folytatta a megkez- 
dett targyalasokat. Az egyes klilfoldi partnerekkel folytatott targyalasok eredme- 
nye a kovetkezo. 

1. Olasz kooperacio 

A FIAT, ill. leanyvallalata, az Impresit reszletes muszaki egyiittmukodesi javasla- 
tot tett (a kivitelezesre vonatkozoan meg potjavaslatot tesznek), es elvi keszseget 
fejezte ki az egesz 500 km-es halozat kozos finanszlrozas mellett torteno megva- 
lositasara. Minthogy azonban a program megvalositasa velemenyiink szerint is 
7-8 evet igenyel, es az ezen idotartam alatt elvegzendo munka szakaszokra bont- 
hato, nemkiilonben a jelenlegi olasz penzpiaci helyzetre tekintettel is, elso lepes- 
kent az elso 2-3 eves idoben megepiteni gondolt elso 120 km-es szakasz koltsegei 
kb. 2/3 reszenek olasz reszrol torteno finanszrrozasara tettek konkret javaslatot. 
Ennek a szakasznak az osszkoltseget 66 M $-ra becsiiltek, amelybol a munkahelyi 
es iizemi gepek, berendezesek es potalkatreszek, a tervezesben valo reszvetel, az 
iranyito-ellenorzo szemelyzet es know-how rendelkezesre bocsatasa egyiittesen 
24,5 M $-ra rugna. Erre 13 eves futamideju hitelt ajanlanak, haromeves garancia- 


350 


351 






MODERNIZACI6, ELLENTMONDASOK 


val. Az elso szakasz epitese soran forintban felmeriilo helyi koltsegek reszbeni 
megfinanszirozasara 20 M $ erteku szemelygepkocsi-szallitast ajanlanak, mely- 
nek lehivasa a munkalatok altal megkivant iitemben tortennek. A FIAT altal a 
gepkocsiszallitashoz kapcsolodoan felajanlott kiilon ceghitel nem kielegito a he- 
lyi koltsegek finanszirozasa szempontjabol. A muszaki targyalasok tovabb foly- 
nak, a finanszirozasra vonatkozoan ez ev elejen kivanunk megbeszeleseket foly- 
tatni a FIAT-tal, illetve az olasz bankokkal. 

2. Angol kooperacio 

A Wimpey ceg, amely a vilag egyik legnagyobb epitesvallalkoz6ja, reszletes mu- 
szaki es finanszirozasi egyuttmukodesi javaslataban az 500 km autopalya beruha- 
zasi koltseget 330 M $-ra becsiilte, es - az olasz javaslathoz hasonloan - szakaszos 
kivitelezes szerinti szerzodeskotest javasolt. Velemenyiik szerint a teljes program, 
melynek kivitelezeset osszesen 11 evre becsulik, harom fazisra lenne bontando. 
Az elso fazisban - melynek kivitelezesi ideje az elokeszitessel egyiitt het evet ten- 
ne ki - 200 km autopalya epiilne meg. Konkretan ok is az elso fazis kivitelezesere 
es finanszirozasara tettek javaslatot azzal, hogy a teljes program folyamatos kivi- 
telezesere es finanszirozasara garanciat vallalnanak. Az elso fazis epitesi koltseget 
60 M £-ra (144 M $) becsiilik, amelybol az angol fel szallitasa es szolgaltatasa kb. 
22 M £-ot (55 M $) tenne ki. Gyakorlatilag ezt az osszeget hiteleznek meg ugy, 
hogy a futamido az elso fazis befejezesetol szamitott fel ev elteltevel kezdodne es 
ot even at tartana, egyenlo reszletekben torteno fizetes mellett. Ez egyiittesen kb. 
10-11 evi futamidot jelent, 5-6 evi garanciaval es oteves torlesztessel. Kivansa- 
gunkra torekszenek hosszabb Mtelfutamido biztositasara. Ezenklviil fgeretet tet- 
tek arra is, hogy a kivitelezes forintkoltsegeinek finanszlrozasanal meg hianyzo 
osszeg financhitelkent valo biztositasara is tesznek javaslatot. 

3. Japan kooperacio 

A C. ITOH ceg, reszint mas japan vallalatokkal, reszint japan allami szervekkel 
egyuttmukodve, reszletes muszaki egyiittmukodesi ajanlasokat es finanszirozasi 
elkepzeleseket dolgozott ki. Ezek szerint 25-30% magyar finanszirozason feliil a 
japan fel finanszirozna a - feltetelezeseik szerint sziiksegesnek velt (iitvambeve- 
teleken feliili) - koltsegek 70-75%-at. Ehhez, kilenc egymast koveto evben, kiilon- 
bozo nagysagu reszletekben - esetenkent nyolc ev alatt, 7%-os kamattal szami- 
tott, egyenlo reszletekben visszafizetendo - hitelt folyositananak. A javaslat igen 
pozitiv vonasai ellenere ket teves kiindiilopontra alapozodik, es ezert nem erte- 
kelheto teljes mertekben, ui. egyfelol mintegy 230 km-es hosszban a felpalyat 
megepiiltnek tekintette (ezaltal a teljes epitesi koltseg a tenylegesnek kb. 2/3-ra 
csokken), masfelol szamolt az utvamszedes lehetosegevel fel autopalyan (ez 
Japanban termeszetes, europai koriilmenyek kozott azonban elkepzelhetetlen). 
A bitelnyujtast japan reszrol 30 M $ erteku utepito gep es berendezes es 80 M $ 
erteku (kb. 100 000 db) gepkocsi szallitasahoz kototten kepzeltek el. A japan fel a 
targyalasok soran megismetelt szempontjaink es adataink alapjan ujabb, elkepze- 
leseinknek jobban megfelelo javaslat kidolgozasat helyezte folyamatba. 


47. AZ 500 KILOMETERES AUT6pALYA-PROGRAM FINANSZIROZAsA 


A kozelj6voben varhato, hogy az NSZK reszerol is erdeklodes fog mutatkoz- 
ni, mely esetben veliik is megindulnak a targyalasok. A kiilfoldi partnerek eddigi 
hiteljavaslatai csak kezdeti lepesnek tekinthetok, es tovabbi targyalasok sziikse- 
gesek ahhoz, hogy kieleglto javaslatokat kaphassunk. A finanszirozasnal alap- 
veto problema, hogy infrastrukturalis beruhazasoknal kiilfoldi finanszirozas alta- 
laban csak a Vilagbank altal nyujtott hitelekbol valosithat6 meg, amely lebetoseg 
szamunkra nem all fenn. 1 A szoban forgo kooperacioval kapcsolatban ezert 
olyan feladatot igyeksziink megoldani, hogy kereskedelmi modszerekkel bizto- 
sitsunk egy jelentos infrastrukturalis beruhazashoz megfelelo finanszirozast, ad- 
dicionalis forrasok bevonasaval. A finanszirozas vonatkozasaban az eddigi tar- 
gyalasok soran kialakult - es a kovetkezo lapon tablazatosan 2 kimutatott - 
helyzet alapjan a targyalasokat - a szamunkra legmegfelelobb feltetelek elerese 
erdekeben - a kovetkezo szempontok szerint klvanjuk folytatni. 

1. A program egeszere vonatkozo opcios jog kikotese mellett a targyalasokat 
ugy kell folytatni, hogy az azokkal kapcsolatos hiteltargyalasok csak az elso sza- 
kasz finanszirozasanak megoldasara iranyuljanak. Ez annak erdekeben sziikse- 
ges, hogy a kiilfoldi penzpiacokon tulzott hiteligeny ne jelentkezzek. 

2. A szakaszos finanszirozasi megoldas mellett is elerendo, hogy a szoban 
forgo egyedi gepekre az altalauos kereskedelmi szokasokat jelentosen meghala- 
do futamri, e reszben tehat addicionalis jellegu hiteleket biztositsunk. Elerheto- 
nek latszik, hogy a gepvasarlast az exportor orszagban allami szervek finanszi- 
rozzak, vagyis ez a finanszirozasi sziikseglet a penzpiacon nem fog megjelenni. 

3. Az aruhiteleken feliil, autovasarlashoz kapcsolodoan vagy attol fiiggetle- 
niil, addicionalis finanehitelek felvetele - a nyugati bank-osszekotteteseinket is 
bekapcsolva - kozeplejaratra biztosithatonak latszik. Klvanatosnak tekintjiik te- 
hat ennel kedvezobb feltetelek elereset. 

1970. oktober 28-an a Gazdasagi Bizottsag - a 4158/1970. GB sz. alatt hozott 
ujabb hatarozataban - ugy dontott, hogy a tervezett magyarorszagi autopalya-ha- 
lozat kiilfoldi kooperacioban torteno megepitesevel kapcsolatos kerdesek eloke- 
szitese celjabol 1970. december ho folyaman javaslatot kell eloterjeszteni a Gazda- 
sagi Bizottsaghoz. Azok a kerdesek, amelyek elokeszitese celjabol alullrottak - a 
fenti GB-hatarozat ertelmeben - javaslatot tesznek, az elmult tlz honap alatt reszint 
az illetekes hazai szervekkel egyiittmukodesben vegzett munka soran, reszint a 
kiilfoldi partnerekkel folytatott konzultativ megbeszelesek soran alakultak ki. 

a) Az epitkezes nagysagrendje, idotartama es beiitemezese 

A kiilfoldi kooperacioban megepfteni eloiranyzott, mintegy 500 km hosszu auto- 
palya epitesebez sziikseges minden olyan gepet es berendezest kiilfoldi hosszu 
lejaratu hitel igenybevetelevel, tokes importbol iranyozunk elo, amely megfelelo 
idoben es megfelelo minosegben szocialista importbol vagy hazai gyartasbol 
nem biztosithato. Azt is megvizsgaljuk azonban, hogy milyen lehetoseg mutatko- 
zik a tokes viszonylatbol importakii kivant gepek kooperacion vagy licencvasar- 


1 Magyarorszag 1982-tol lett tagja a Vilagbanknak. 

2 A tablazat kbzlesetol eltekintettiink. 
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lason alapulo hazai gyartasara, fiiggetlenul attol, hogy az ily modon eloallitott 
gepeket az 500 km-es programon beliil vagy - a hazai gyartas felfutasanak elhu- 
zodasa eseten - esak mas utepitesi feladataink vegrehajtasahoz hasznalhatnok 
fel. Figyelemmel az epitkezes magas gepesitettsegi fokara, a hatekony munka- 
szervezesre, a munkalatok soran iizembe helyezendo gepek es berendezesek tul- 
nyomo tobbsegenek fizikai elettartamara, valamint a finanszfrozas lehetosegeire, 
es feltetelezve azt, hogy megfelelo kiilfoldi ajanlatot kapunk, javasoljuk a mint- 
egy 500 km autopalya kivitelezesenek elokeszlteset 1971-ben olyan erovel foly- 
tatni, hogy az epitkezest 1973-ban el lehessen kezdeni. A 4. oteves tervre elo- 
iranyzott autopalya-epites nagysagrendjet a kiilfoldi kooperacio nem modositja, 
csupan felfutast jelent a kovetkezo tervidoszakhoz kepest ugy, hogy az 5. oteves 
terv elso evetol kezdodoen evi kb. 60 km-es epltesi teljesitmennyel lehessen sza- 
molni es a program kivitelezesenek befejezese a 6. oteves terven beliil ne annak 
utolso, hanem korabbi eveire essek. 

b) A beruhazas koltseg-eloiranyzata, finanszirozasi terv 

Az utobbi idoben vegzett szamitasok szerint - az uttal szemben tamasztott kove- 
telmenyek pontosabb meghatarozasa es a kiilfoldi cegekkel folytatott targyalasok 
alapjan - a megepitendo mintegy 500 km autopalya-halozat beruhazasi koltsege 
kb. 17 Mrd Ft-ot fog kitenni. Ebbol a program megvalositasahoz sziikseges mun- 
kahelyi es iizemi gepek, berendezesek es potalkatreszek, kiilfoldi iranylto-ellen- 
orzo es betanlto szemelyzet rendelkezesre bocsatasa egyiittesen mintegy 75-78 
M $ (kb. 5 Mrd Ft) nagysagrendu importot fog jelenteni. A magyarorszagi koziit- 
halozat-fejlesztes legujabban kialakitott tavlati koncepcioja tartalmazza a jelen 
programban eloiranyzott autopalyakat, es megvalosulasukat az elkovetkezo ti- 
zenot evre, vagyis a 4., 5., es 6. oteves tervre iranyozza elo. Az epitkezes koltse- 
geinek hazai eszkozokbol torteno teljes fedezhetosege azonban ma meg megfelelo 
biztonsaggal nem allapithato meg. A hitelfelvetel ezert a beruhazas megvalosita- 
sanak biztonsagos alatamasztasat is szolgalja. Kedvezo esetben igy a kulfoldi hi- 
telfelvetelbol eredo addicionalis forrasok lebetoseget nyujtanak - a belfoldi forra- 
sok sziikseghez kepest torteno kiegeszitese mellett - arra, hogy a fennmarado 
szabad eszkozoket mas, nepgazdasagilag hasznos celokra forditsuk. Az elso sza- 
kaszt - annak konkret meghatarozasa utan - egyedi nagyberuhazaskent javasol- 
juk jovahagyatni, es penziigyi felteteleit ennek megfeleloen az altalanos uthalo- 
zat-fejlesztes finanszirozasatol elkiil6mttetve kivanjuk kezelrd. 

c) Az autopalyak utvamos kialakitasa 

A program megvalositasanak vizsgalata soran alapveto problemakent merlilt fel 
az autopalyan biztosltott tobbletszolgaltatasokert, szervezettebb forgalmi koriil- 
menyekert hasznalati dij, utvam fizettetesenek szuksegessege. Az autopalyan 
kozlekedok k6zvetleniil, a nepgazdasag kozvetve elonyoket elveznek, amelyek 
osszege szamszerusitheto: ez a regi (vagy korszerusltett) vegyes forgalmu uton 
es a jobb minosegu autopalyan szamithato kozlekedesi koltsegek kiilonbsege. 


Tekintettel az autopalyak igen magas beruhazasi koltsegeire, sok orszagban az 
elonyok egy reszet (40-60%-at) a hasznaloktol elvonjak, es tovabbi uthalozat-fej- 
lesztesre, fenntartasra, esetleg hiteltorlesztesre hasznaljak fel. Az atlagosnal ma- 
gasabb jovedelmu gepkocsi-tulajdonosok megtakaritasaik egy reszet engedik at 
az allamnak ujabb beruhazasokra, a gazdasagi fejlodes meggyorsltasara. Vamos 
autopalyak mindig meglevo, jo allapotu, vegyes forgalmii utakkal parhuzamo- 
san epiilnek, lgy a kozlekedok szabadon valaszthatnak: igenybe veszik-e azt 
vagy nem. Az utvamos autopalyak muszakilag kiilonboznek a vammentesektol, 
ezert alapveto fontossagu, mar a reszletes tervezes meginditasa elott eldontendo 
elvi kerdes, hogy vamos autopalyak epiiljenek-e Magyarorszagon. A kiilfoldi tar- 
gyalo partnereinkkel folytatott megbeszeleseink soran egyertelmuen megallapi- 
tast nyert, hogy a kiilfoldi kooperacio igenybevetelehez iitvamos autopalyak epi- 
tese sziikseges: az utvam biztonsagot ad a kiilfoldi partnemek a hitel nyiijtasara 
(egyuttal jelentos devizabeveteleket is jelent, fedezi a fenntartasi es iizemeltetesi 
koltsegeket, valamint akkumulaciot biztosit tovabbi iitepltesekhez). A Magyar- 
orszagon bevezetendo, gepkocsi-kategoriankent differencialt iitvam tenyleges 
nagysagat tovabbi tanulmanyok elkesziilte utan lesz celszeru eldonteni. Az M7 
autopalyan a szekesfehervari csomopontig 1973 vegere elkeszulo jobb palya epi- 
tesi koltsegei nem szerepelnek a kooperacios programban. Az egyseges halozat- 
kialakitas (gyakorlati tapasztalatszerzes, pszichologiai hatasok) szempontjabol 
felmeriilt azonban, hogy ezt a szakaszt is vamos rendszeruve tegyiik, a tobblet- 
koltsegeket esetleg a kooperacios program terhere elszamolva. A halozat gazda- 
sagi es egyeb hatasai varhatoan komolyan erintik a jovoben az idegenforgalom, 
vendeglatoipar es szolgaltatoipar egeszet is, sziikseges tehat a varhato forgalom- 
novekedesbol eredo feladatok felmerese, elemzese, a megfelelo intezkedesek elo- 
keszitese. 

d) Allami Autopalya Vallalat letesitese 

A kooperacio lebonyolitasa szempontjabol elsosorban az eplto- es epltoanyag- 
ipart es a szallltast, de - tekintettel a feladat osszetettsegere - a nepgazdasag 
egyeb teriileteit is erinto kerdes: a leghatekonyabb szervezeti forma kialakitasa. 
A kiilfoldi peldak es ajanlasok alapjan, valamint annak figyelembevetelevel, 
hogy a program megvalositasa rejtett kapacitasok felszinre hozasat, tobbletkapa- 
citasok letrehozasat es igenybevetelet jelenti, celszerunek tartjuk allami Auto- 
palya Vallalat szervezeset, amely beruhazo es iizemelteto tevekenyseget fejt ki. 
A kivitelezesre specializalt Autopalya Epito Vallalatot kell szervezni, lehetove 
teve, hogy azt a legkorszerubb gepekkel szereljek fel, es annak dolgozoi a fejlett 
autopalya-epitesi technologiat hatekonyan elsajatlthassak. A legmegfelelobb for- 
mak kialakltasa tovabbi tanulmanyozast igenyel, annak messzemeno figyelembe- 
vetelevel, hogy azok a magyar nepgazdasag egeszebe harmonikusan illeszkedje- 
nek es segltsek elo az egyeb - parhuzamosan felmerulo - kozuthalozat-fejlesztesi 
feladatok megoldasat (pl. gepek, szallitoeszkozok idoleges atcsoportositasa). 
Egyebkent kiilfoldi targyalo partnereink hol ajanlaskent, hol pedig egyenesen a 
veliik valo kooperacio lenyeges elofeltetelekent vetik fel az ilyen beruhazo-iize- 
melteto, ill. kivitelezo vallalatok letrehozasat. 
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e) Anyag- es munkaero-felhasznalas 

A jelenleg tervezett epltoanyag-ipari, ill. szallitokapacitas fejlesztesen feliil tobb- 
letkapacitasokat kell letrehozni kiilfoldi kooperacio igenybevetelevel (kobanya- 
gepesites, specialis szallit6jarmuvek gyartasa, ill. behozatala stb.). A program 
megvalositasa soran sziikseges munkaero hazai es esetleg kiilfoldi kikepzesenek 
biztositasara - tekintettel a hosszu kikepzesi idotartamokra - megfelelo intezke- 
deseket kell tenni, mar a tenyleges kivitelezes megkezdese elott. 

A jelen eloterjesztest benyujtok - lenyegileg az alabb kovetkezo hatarozati ja- 
vaslatok megtetele mellett - ugyanilyen szovegu eloterjesztessel fordultak a Gaz- 
dasagi Bizottsaghoz. Ezt az eloterjesztest a Gazdasagi Bizottsag az 1971. februar 
3-an tartott iilesen megtargyalta es az alabbi hatarozatot hozta: 

„1. A Gazdasagi Bizottsag az eloterjesztesben vazolt elgondolasokkal es a ha- 
tarozati javaslatokkal egyetert. Felhatalmazast ad arra, hogy az illetekes szervek 
az autopalya-halozat egy reszenek kiilfoldi kooperacioban valo megepitesere vo- 
natkozo targyalasokat, valamint a kivitelezes megkezdese erdekeben sziikseges 
hazai elokeszito munkalatokat tovabb folytassak. Felhivja a figyelmet arra, hogy 
a program kidolgozasanal a 4. oteves tervben biztosltott penziigyi forrasokat ve- 
gyek figyelembe. Ezen feliil jelentkezo igenyek kieleglteset a kiilfoldi hitel reali- 
zalasa eseten keletkezo forrastobblet elosztasakor kell meghatarozni. Egyetert az- 
zal, hogy a hatarozati javaslat megfelelo pontjainal a belkereskedelmi minisztert 
feleloskent bevonjak. 2. Utasitja a kiilkereskedelmi minisztert, a kozlekedes- es 
postaiigyi minisztert, a penzugymirdsztert, hogy - a Gazdasagi Bizottsag allas- 
foglalasat figyelembe veve - fenti targyu eloterjeszteset jovahagyas celjabol ter- 
jesszek a kormany 1971. februar 25-ei iilesere. 3 A temaval a sajto nem foglal- 
kozbat." 

A Gazdasagi Bizottsag fenti allasfoglalasara figyelemmel az alabbiakat java- 
soljuk. 

Hatarozati javaslat 

1. a) A Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt kormany jovahagy61ag tudomasul 
veszi a kiilkereskedelmi miniszternek, a kozlekedes- es postaiigyi miniszternek 
es a penzugyminiszternek a „javaslat a tervezett magyarorszagi autopalya-halo- 
zat egy reszenek kiilfoldi kooperacioban torteno megepitesenek elokeszitese" 
targyaban keszult eloterjesztesben foglaltakat, valamint a Gazdasagi Bizottsag- 
nak ezen eloterjesztes alapjan hozott 4111/1971. sz. hatarozatat. A kiilfoldi ko- 
operacioval epitendo magyarorszagi autopalyak kivitelezesenek megkezdeset - a 
kiilfoldi partnerekkel folytatott targyalas eredmenyetol fiiggoen - 1973-ra ira- 
nyozza elo, es azert is szuksegesnek tartja, hogy a Magyar Kiilkereskedelmi Bank 
a magyarorszagi autopalya-halozat egy reszenek kiilfoldi kooperacioban torteno 
megepiteserol megkezdett targyalasokat az erdekelt szervek bevonasaval folytas- 


3 Az eloterjesztes megtargyalasat elhalasztottak. 
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sa. Felelos: kiilkereskedelmi miniszter, penziigyminiszter, Magyar Nemzeti Bank 
elnoke, belkereskedelmi miniszter. b) Utasitja az illetekes tarcakat, hogy a ma- 
gyarorszagi varoskozi autopalyakon ervenyesitendo uthasznalati dijakrol - az in- 
tezkedes kibatasamak bemutatasaval egyiitt - javaslatot terjesszenek a Gazdasagi 
Bizottsag ele. Felelos: kozlekedes- es postaiigyi miniszter, penzugyminiszter, Or- 
szagos Anyag- es Arhivatal elnoke. 

2. A kivitelezes idejeben valo megkezdese erdekeben 1971 folyaman el kell 
inditani a mintegy 500 km-es autopalya-halozat tervezeset, es biztositani kell a 
beruhazas muszaki elokeszito munkalatait. A fentiekkel parhuzamosan elo kell 
keszlteni az Autopalya Vallalat es az Autopalya Epito Vallalat megszervezeset. 
Felelos: kozlekedes- es postaiigyi miniszter. 

3. Meg kell hatarozni az autopalya 1. szakaszat, es azt az osszes - belfoldi es 
kiilfoldi - penziigyi feltetelek tisztazasaval, egyedi nagyberuhazaskent kell majd 
jovahagyni. A kapcsolodo beruhazasokat es sziikseges vallalatalapltast ezzel 
egyidejuleg kell elokesziteni. A beruhazasok penziigyi forrasat a tervben a globa- 
lis utepitesi eloiranyzattol el kell kiilomteni. E program kialakitasahoz fel kell 
merni az epites osszes kihatasait: jarulekos es kapcsolodo beruhazasok (iizemi es 
szolgaltatasi letesitmenyek kiepitese, kobanyak nyitasa stb.), ki kell mutatni a be- 
ruhazas teljes forint-, munkaero-, anyagszuksegletenek alakulasat az egyes evek- 
re, ki kell dolgozni a sziiksegletek rendelkezesre bocsatasanak lebetosegeit es 
konzekvenciait, ki kell dolgozni az epitkezes teljes gepspecifikacioit, meg kell al- 
lapitani a KGST-orszagok, valamint a hazai ipar altal szallithato gepek specifika- 
ciojat es nomenklaturajat. Koordinalasert felelos: kozlekedes- es postaiigyi mi- 
niszter, Orszagos Tervhivatal elnoke. 

Dr. Biro Jozsef kiilkereskedelmi miniszter 
Dr. Csanadi Gyorgy kozlekedes- es postaugyi miniszter 
Valyi Peter penziigyminiszter 

A Kiilkereskedelmi Miniszterium, a KPM es a Penzugyminiszterium eloterjesztese 
a Mirdsztertanacs reszere a tervezett magyarorszagi autopalya-halozat egy reszenek kiil- 
foldi kooperacioban torteno megepitesnek elokesziteserol, 1971. februar 12. MOL 
XIX-A-83“b 003/1971. 572. doboz. Szigoruan titkos, kesziilt 80 peldanyban, 43. sz. pel- 
dany, 17 gepelt oldal. 
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A YAROSI KOZLEKEDESPOLITIKA KONCEPCIOJA 


1971. oktober 23. 


Az 1960-as evek vegetol a magyarorszdgi varosok egymds utdn keszitettek el teriiletren- 
dezesi teweiket. Altaldnos igenyiik volt, hogy a KPM modszertani utmutatdssal nyujtson 
segitseget rendezesi teweik kdzlekedesi kdlozattal foglalkozo reszekez. 1974-ig 83 magyar 
vdros koziil 62-nek elkesziilt az altaldnos rendezesi tewe. A vdrosi kdzlekedespolitika az 
orszagos kdzlekedespolitika es a telepiilesek fejlesztesi koncepciojdnak resze lett. 

Az alabb kozolt koncepcio azokat az elveket vdzoltafel, amelyeket a vdrosoknak szem 
elott kellett tartaniuk rendezesi teweik elkeszitese soran. Ez volt az elso dtfogo, vdrosi 
kdzlekedessel foglalkozo koncepcio. Az 1980-as evek elejen a vdrosi kdzlekedesben a moto- 
rizdcio keltette fesziiltsegek (a varos kornyeki kdzlekedes szinmnala elmaradott, a kozuti 
forgalomndvekedest nem kovette az utak, hidak, csomopontok stb. dtbocsdtokepessegenek 
emelkedese es parkolohelyek letesitese, a szdUUdsi tarifdk nem tiikroztek a raforditdsokat 
stb.) miatt uj koncepcio kidolgozasdra keriilt sor. A kdzlekedesi tarca 1983 nyardn vegle- 
gesttette a vdrosi kdzlekedespolitika tovabbfejlesztett koncepciojdt (MOL XIX-H~l-p 15. 
445. doboz). A koncepcio tewezetet 1982. augusztus 2-dn es oktober 26-dn megtdrgyalta 
a miniszteri ertekezlet. A tovdbbfejlesztett koncepcio mindazonaltal nem kerult magasabb 
dllamigazgatdsi szintre. Az 1980-as evek kozepere jelle?nzove vdlt a varosi tdmegkdzleke- 
desben a tartalekok Itidnya. 

A kozlekedes- es postaiigyi miniszter 8/1971. (X. 23.) KPM szamu 
rendeletenek melleklete 

I. A varosi kozlekedes szerepe es fejlodese 

Az ipar gyors iitemu fejlodese es az errnek kovetkezteben kialakulo nepessegkon- 
centracio vilagszerte gyorsltja az urbanizacio folyamatat. Ennek batasara hazank- 
ban az elmult 15 evben a varosi lakossag aranya 36,5%-rol 43,2%-ra nott, s 15 ev 
mulva — a varosiasodo telepuleseket is figyelembe veve - elorelathatolag eleri a 
60%-ot. 

A varosok fejlodese megnovekedett igenyeket tamasztott a varosi szemely- es 
teherszallitassal szemben. A munkahelyek es lakoteruletek egymastol valo elta- 
volodasa az utazasi igenyek altalanos novekedeset, tovabba egyes utvonalakra es 
idoszakokra valo koncentralodasat okozta. A termeles specializalodasa es volu- 
menenek novekedese, az epitkezesek nagy szama, valamint a lakossag ellatasat 
szolgalo szallitasok fokozodasa a teherforgalom jelentos novekedeset eredme- 
nyezte. A gyorsan fejlodo jarmuforgalom miatt fokozottabban jelentkezik a gya- 
logoskozlekedesi igenyek kielegitesenek problemaja. A varosok vonzo hatasa. 
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kozponti funkcioja, kedvezobb munkalehetosege novekvo kozlekedesi igenyt ta- 
maszt a varos es kornyeke kozott is. 

A felsorolt igenyek kielegitesevel a varosi kozlekedes szamottevoen hozzaja- 
rult a varosok kialakulasahoz, lehetove tette a varosi teriiletek foldrajzilag es va- 
rosszerkezetileg kedvezo felhasznalasat, sot sokszor meghatarozta egyes teriiletek 
felhasznalasanak lehetoseget, a varos fejlesztesenek iranyat es merteket, ugyanak- 
kor azonban a motorizacio novekedesevel a kozlekedes novekvo helyigenye es 
egeszsegre karos hatasa egyre nehezebben megoldhato problemakkal jar. 

Regi varosaink evszazadok alatt fokozatosan kialakult belso resze alkotja leg- 
tobb mai varosunk kozpontjat, A fontosabb utvonalak a fogatolt forgalom es az 
akkori varosi elet igenyeinek megfeleloen a regi varos foteren talalkoznak. Vo- 
nalvezetesiik es szelessegiik is ezen igenyek szerint alakult ki. 

A mult szazad masodik feleben terjedt el nagyobb varosainkban a tomegkoz- 
lekedes (omnibusz, lovasut, helyenkent goziizemu varosi vasiit, majd villamos- 
vasiit). A szazadfordulo utan a varoson beliili szemelyszallltasban a villamosvas- 
lit gyakorlatilag egyeduralkodova valt, a teherszallitast tovabbra is lovas kocsival 
bonyolitottak le. A vasutak a tavolsagi es az iparral egyiitt fejlodo kornyeki koz- 
lekedest lattak el. 

A motorizacio novekedese alapveto valtozast hozott a varosok kozlekedese- 
ben, s ez a valtozas a szemely- es teherszallitasban egyarant jelentkezett. A sze- 
melyszallitasban egyreszt fokozatosan elterjedtek az egyeni kozlekedesi eszko- 
zok (motorkerekpar, szemelygepkocsi), masreszt a villamosvasiit mellett mas 
tomegkozlekedesi eszkozok jelentek meg (autobusz, trolibusz). A teherszallitast 
fokozatosan tehergepkocsik vettek at. 

A differencialodott kozlekedes rohamosan novekvo helyigenye a regi varos- 
szerkezet szetfeszitesere torekszik, 1 szamottevo egeszsegiigyi artalmai vannak, 
s mind gazdasagossagi szempontok, mind a kiilonbozo nagysagii helyigenyek 
egyre elesebben vetik fel a helyes munkamegosztas kerdeset az egyeni gepjar- 
mu-kozlekedes es a tomegkozlekedes kozott, valamint a tomegkozlekedesen be- 
liil. Bonyolultabba valt a varosok helyi kozlekedesenek a tavolsagi kozlekedessel 
valo kapcsolata is. E problemak a varosnagysaggal fokozodnak, lgy hazankban is 
Budapesten jelentkeznek a legnagyobb sullyal. 2 (Budapesten el az orszag lakos- 


1 A 3462/1972. MT sz. hatarozat megtiltja „a tulzott igenyu, koltseges, dekorativ celokat szolgalo va- 
roskozpontok ,/ letesfteset. Csoma, Mosonmagyarovar es Szentes kozpontjanak atepiteset engede- 
lyezik, Bekescsaba, Csongrad es Debrecen szamara pedig elofrjak teruletiik egy reszenek ujboli ter- 
vezeset. 1973. junius 4-en a Gazdasagpolitikai Bizottsag hatarozatot fogad el (10147/1973. sz.) a 
varoskozpontok atepitesenek engedelyezesevel kapcsolatos tovabbi feladatokrol. Ennek ertelme- 
ben a gazdasagossagi kovetelmenyeket kell figyelembe venni. 

2 A Gazdasagpolitikai Bizottsag 1972. marcius 17-en meghallgatja „A budapesti agglomeracio tavlati 
fejlesztesi koncepcio kidolgozasara iranyulo munkalatok eddigi eredmenyeirol es problemairol" 
szolo jelentest: „Az iparfejleszteshez sziikseges infrastruktura az un. kiiszobertek miatt altalaban 
koltsegesebb, mint a videki varosokban. A fovarosban a kozuti kozlekedes, szallitas mind nehezeb- 
be valik, fokozodnak a vizkozmu-ellatasi nehezsegek. [...] A fovaros es komyeke kozlekedesi vi- 
szonyainak javitasa ma mar nem csupan szolgaltatasi kerdes, hanem gazdasagpolitikai problema 
is, amennyiben a napi ingazok, mint a fovaros iizemeinek es intezmenyeinek alkalmazottai, csak az 
esetben fogjak vallalni a tovabbi beutazast, ha a kozlekedes kulturaltsaga es gyorsasaga jelentosen 
novekszik. A fovarosban a helyi kozlekedes megjavitasa a politikailag is szukseges nyugodt legkor 
biztositasanak fontos eszkoze." (MOL XIX-a-39-b 027/1972.) 
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saganak 20%-a, de a budapesti agglomeracio teriileten helyezkedik el mintegy 
3200 telephelyer\ az orszag ipari munkahelyeinek 41%-a, es a fovarosban kon- 
centralodik a kereskedelem, valamint az oktatasi, kulturalis intezmenyek jelentos 
resze. Ezzel osszefiiggesben jelenleg Budapesten bonyolodik le az osszes varosi 
tomegkozlekedesi utazasok 70%-a.) 

Hazankban a differencialodas a tomegkozlekedesen beliil az otvenes evekben 
gyorsult meg szamottevoen, ugyanezen idoszakban a tehergepkocsik szamanak 
novekedese kovetkezteben a fogatolt jarmuvek forgalma rohamosan csokkenni 
kezdett, az egyeni gepjarmu terhoditasa pedig az elmult evtizedben indult meg 
gyorsabb iitemben. Ez teszi idoszeruve es feltetlen sziiksegesse a vazolt proble- 
mak megoldasara iranymutato varosi kozlekedespolitikai koncepcio kialakitasat, 
es az ezen alapulo varosi kozlekedespolitika kovetkezetes megvalositasat. 

II. A varosi kozlekedespolitikai koncepcio alapelvei es osszefiiggesei 

A varosi kozlekedespolitika az orszagos kozlekedespolitika reszekent a varos es 
a vele egyiitt elo kornyek kozlekedesere, ezen beliil a szemelyszallltasra (tomeg- 
kozlekedesre es egyeni kozlekedesre), teherszallitasra es gyalogoskozlekedesre 
vonatkozo atfogo iranyitotevekenyseg, osszefiiggesben a kapcsolodo varosgaz- 
dasagi kerdesekkel. A varosi kozlekedespolitika feladata annak biztositasa, hogy 
a varosi kozlekedes a varos eletevel osszefuggo, indokolt helyvaltoztatasi igenye- 
ket biztonsaggal, az adott tarsadalmi-gazdasagi belyzettel aranyos szinvonalon, 
a leheto legkevesebb raforditassal elegitse ki. 

Indokoltnak tekintheto az a kozlekedesi igeny, amely a termeles, az elosztas; 
a fogyasztas es a kiilonfele egyeb sziiksegletek Idelegltese vegett lep fel, helyes 
teriiletfelhasznalast feltetelezve. [...] 

A varosi kozlekedespolitikaban az altalanos gazdasagpolitikai elvek mellett a 
kozlekedes es a varosi elet sajtossagait tiikrozo elveknek is ervenyesiilniiik kell. 

A varosi kozlekedespolitika alapelvei orszagosan egysegesek, altalanos er- 
venyuek, es szorosan kapcsolodnak a varosrendezesi elvekhez is, ezert azok 
gyakorlati megvalositasa soran mindig figyelembe kell venni az adott varos 
szerepet, jelleget, adottsagait es fejlesztesi eloiranyzatat. Ez a kettosseg donto je- 
lentosegu a varosi kozlekedesfejlesztes tervezese szempontjabol, A kozlekedes- 
fejlesztesi terveket es azok iitemezeset a varosrendezesi tervekhez kapcsolodva, 
azokkal teljes osszhangban kell kidolgozni es megvalositani. A varosi kozleke- 
dest ezert a varosoknak es a kozlekedes egeszenek a fejlodesevel aranyosan kell 
fejleszteni. 

A nepgazdasag fejlodese soran a lakossag eletkoriilmenyeit meghatarozo jo- 
vedelem es fogyasztas szmvonalaban, valamint szerkezeteben a varosi kozleke- 
dest lenyegesen befolyasolo valtozasokkal kell szamolni. A novekvo tendenciaju 
kulturalis sziiksegletek es a tobb szabadido - elsosorban a hetvegi szabadido 
meghosszabbodasa - az utazasi kedvet omnagukban is novelik, a szemelyi tulaj- 
donban levo szemelygepkocsik szamanak gyors novekedese pedig, amely az 
eletszmvonal novekedesenek velejaroja - tovabb noveli az utazasi igenyt. A ko- 
vetkezo evtizedekben a szorakozassal, kulturaval, bevasarlassal es iigyintezessel 
osszefiiggo utazasok egyre nagyobb szazaleka fog szemelygepkocsival lebonyo- 
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lodni, ugyanakkor a kiilfoldrol erkezo idegenforgalom is jelentos terhelest okoz. 
Ezt a tendenciat a kozlekedes oldalarol korlatozni nem lenne kivanatos, ezert 
a felsorolt funkciokat kielegito gepjarmuforgalom lebonyolitasanak felteteleit a 
kozlekedesnek, ezen beliil a varosi kozlekedesnek meg kell teremtenie. A hiva~ 
tasforgalomban - kiilonosen a nagyobb varosokban - a tomegkozlekedes szerepe 
tovabbra is jelentos marad, s a szemelygepkocsi hivatasforgalomban valo hasz- 
nalatanak igenye csak korlatozottan elegitheto ki. 

A nemzeti jovedelem es az eletszmvonal novekedesevel parhuzamosan fo- 
kozodik a szolgaltatasok mennyisege es minosege irant tamasztott igeny, ami 
a tomegkozlekedes szmvonalanak novelesen kiviil egyreszt a szemelygepko- 
csival osszefiiggo szolgaltatotevekenyseg fejleszteset, masreszt a lakossagot 
kozvetleniil ellato, kiilonfele szolgaltatasokkal kiegeszitett (pl. rakodas, csoma- 
golas stb.) teherszallitas volumenenek es differencialasanak noveleset teszi sziik- 
segesse. 

Az ipar decentralizalasa es a mezogazdasag gepesitesevel osszefiiggesben a 
mezogazdasagban foglalkoztatottak aranyanak csokkenese, valamint a szolgalta- 
tasokkal szemben tamasztott novekvo kovetelmenyek egyarant gyorsitjak az ur- 
banizaeios folyamatot. A tarsadalmi-gazdasagi valtozasokbol eredo kozlekedesi 
igenyek szamottevoen koncentralodnak a varosokban, s minthogy az urbaniza- 
cio kovetkezteben gyorsan novekszik a varosok es a varosi lakossag szama, a va- 
rosi kozlekedessel szemben tamasztott indokolt kovetelmenyek is gyorsan nove- 
kednek. 

A kozlekedes szmvonalanak aranyosnak kell lennie az adott varosban ural- 
kodo altalanos tarsadalmi-gazdasagi sznwonallal. Ennek megfeleloen a fovaros 
kozlekedeset az elozo fejezetben vazolt jelentosegevel es lakosszamaval aranyo- 
san, kiemelten kell fejleszteni, a videki varosoknal es varosiasodo telepiileseknel 
pedig a telepiiles lakosszamatol, jellegetol (ipari, mezogazdasagi, szolgaltato, ve- 
gyes) es tervezett fejlesztesetol fiiggoen az egyseges elvek alkalmazasaban kii- 
lonbseget kell tertni. 

Kiilonbseget kell tenni a varoson beliil az egyes varosreszek kozott is, azok 
jelentosege es funkcioja szerint. A kozlekedesfejlesztesi terv kidolgozasanal es 
megval6sitasanak iitemezesenel a varosfejlesztesi terveket, valamint a varos kor- 
nyeke kapcsolatat messzemenoen figyelembe kell vemii. 

Varosi kozlekedes vonatkozasaban az utobbi evtized legnagyobb jelentosegu 
eredmenye annak a felismerese, hogy elsosorban a tomegkozlekedes es az egyeni 
kozlekedes aranyatol fiigg a kozlekedes helyigenye, s ez az arany kozlekedespo- 
litikai eszkozokkel befolyasolhato. Tovabbi felismeres, hogy minden varosra es 
varosreszre meghatarozhato egy olyan specialis arany, amelynek helyigenye al- 
kalmazkodik az adott varos szerkezeti es tortenelmi adottsagaihoz. A 
tomegkozlekedes es egyeni kozlekedes varhato aranyat varosnagysagtol fiiggoen 
a 2. sz. abra mutatja. E felismeresek eredmenyekeppen a varosi kozlekedespoliti- 
kaban kiilonosen nagy sullyal jelentkezik az aranyossag kovetelmenye a tomeg- 
kozlekedes es az egyeni kozlekedes osszehangolt fejleszteseben. Ezaltal a varosi 
kozlekedespolitika egyik alapfelteteleve valt a tomegkozlekedes es az egyeni 
gepjarmu-kozlekedes kozotti munkamegosztas celtudatos iranyitasa, elsosorban 
a tomegkozlekedes sziiwonalanak emelese altal. (A helyes aranyok kialakitasa 
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vegett bevezetendo szabalyozasok altalaban csak kivetelesen, varoskozpontok- 
ban, a III. fejezetben foglaltak szerint engedhetok meg.) 

Ki kell elegfteni az aranyossag kovetelmenyet a tomegkozlekedesi eszkozok 
kooperaciojaban, vaiamint a tomegkozlekedes es a kozuti kozlekedesen beliil a 
kozlekedes egyes elemeinek aranyos fejleszteseben. 

Az orszagos kozlekedespolitikai koncepcio megvalositasa a varosokban he- 
lyenkent uj vasuti teriiletigennyel jelentkezik, a kis forgalmu vasutvonalak es 
allomasok megsziintetese viszont ertekes teriileteket szabadit fel mas iranyu 
felhasznalas reszere, ugyanakkor az orszagos kozlekedes aranyvaltozasai a va.ro- 
sokban is koziiti kapacitasfejlesztesi igenyekkel lepnek fel. 

A kozlekedes egysegenek megfeleloen sziikseges a kornyeki es tavolsagi vas- 
utallomasok, autobusz-allomasok, valamint hajoallomasok, kozforgalmu repiilo- 
terek, heliportok elhelyezesenel, illetve korszerusitesenel az utasok uti celjanak, 
valamint a varosi kozlekedesi kapcsolatok lehetosegenek messzemeno figyelem- 
bevetele. 

Sziikseges tovabba a gyorsforgalmi utak (autopalyak, autoutak) es a varosi 
uthalozat osszehangolt tervezese es epitese, kapcsolataik kialakitasa, jelentos at- 
meno forgalom eseten elkeriilo utak epitese. 

II. A varosi kozlekedespolitika fo celkituzesei 

A varosi kozlekedesben a szemely- es teherszallitasi igenyek mennyisegi kielegi- 
tesen tul a szmvonal megltelesenel donto tenyezo az utazassal toltott ido, az uta- 
zas kenyelme, valamint a lakossag ellatasat szolgalo szallitasok minosegi kove- 
telmenyeinek kielegltese. 

A varosi kozlekedespolitikai celkituzesek kozott ezert alapveto jelentosegu az 
utazassal toltott osszes ido csokkentese, amely a fajlagos utazasok szama, az atla- 
gos utazasi tavolsag es az eljutasi sebesseg fliggyenye. Az elso ketto varosrende- 
zesi es teruletfelhasznalasi intezkedesekkel nagymertekben befolyasolhato. Az 
eljutasi sebesseg novelese viszont alapvetoen varosi kozlekedespolitikai celkitu- 
zes. Az utazasi, illetoleg szallltasi igeny csokkentheto a lakoteruleteknek a mun- 
kahelyekhez lehetoleg kozel valo elhelyezesevel, a lakoteriileteken a szolgaltato 
es az iizlethalozat minel teljesebb es a lakoteriilet epftesevel idoben is osszehan- 
golt kiepitesevel, a nem zavaro - elsosorban a szolgaltato- - ipar lakoteriileteken 
valo elhelyezesevel, valamint - a lakasellatottsag novekedesenek fiiggvenyeben - 
az utazasi tavolsag csokkenteset elosegito lakaselosztassal. 

Az utazasi sebesseg alakulasa a jarmuvek muszaki sebessegenel lenyegesen 
nagyobb mertekben fiigg az utvonalak telitettsegi fokatol. A gyorsan novekvo 
szemelygepkocsi-allomany utfeliiletigenyet - kiilonosen a varoskozpontokban - 
az utvonalak atbocsatokepessegenek korlatozott fejlesztbetosege miatt csak resz- 
ben lehet kielegiterd, ami az utazasi sebesseg es a biztonsag csokkeneset okozhat- 
ja. A varosi kozlekedespolitikai celkituzesek megvalositasanak fontos feladata e 
kedvezotlen jelenseg bekovetkezesenek megelozese. 

A kozlekedes szmvonalat a kiindulastol a celpontig megteendo teljes uthossz- 
bol es osszes idoraforditasbol szamithato eljutasi sebesseg dontoen befolyasolja, 
ezt a varosi kozlekedes tervezesenel messzemenoen figyelembe kell venni. 


Kornyeki vonatkozasban a varos vonzasteriiletenek, valamint a komyeki 
kozlekedes fejlesztesenek osszhangjat eljutasi sebesseg tekinteteben is biztositard 
kell. Celul kell kituzni, hogy a naponta ingazok elovarosi kozlekedessel eltoltott 
utazasi ideje a ketszer 45 percet ne haladja meg. 

Az utazas kenyelme a tomegkozlekedesben: csak a nagyobb tavolsagu kor- 
nyeki es a tavolsagi utazasoknal igenyli minden utas reszere iilohely biztosltasat, 
a varosi tomegkozlekedesben alapveto cel a csucsforgalmi zsufoltsag elviselheto 
mertekre valo csokkentese, csucsidon kiviil pedig zsufoltsag nelkiili utazas bizto- 
sitasa. Fokozatosan el kell erni, hogy a jarmuvek csucsforgalomban a legnagyobb 
terhelesu szakaszokon is csak az 5 fo/m 2 allo utassal szamltott befogadokepes- 
segiik 80%-aig legyenek kihasznalva. A kornyeki forgalomban elsosorban a 
20-30 percet meghalado idotartamu utazasok eseteben kell iilolielyet biztositani. 

Az ipari teriiletek kijelolese es a nagykereskedelmi raktarak telepltese nagy- 
mertekben befolyasolja a teherszallitas fo iranyait. A termeles es az elosztas dif- 
ferencialodasa a szallitasi igenyt es tavolsagokat noveli, ennek hatasa helyes 
telepitessel es teherforgalmi utvonalak gondos tervezesevel csokkentendo. Ipar- 
telepites tervezesenel donto szempont, hogy fo kozlekedesi kapcsolatai biztosit- 
hatok legyenek, illetve azok koltsege ne tegye irrealissa a tervezett telepltest. 
A teherszallitas jo megoldasa a szemelyszallitas jo lebonyolitasat is eloseglti. 

III. A varosi kozlekedes fejlesztesenek iranyelvei 

„A varosi kozlekedespolitika koncepcioja" alapelveinek ervenyesitese es celkitu- 
zeseinek megvalositasa elsodlegesen az egeszsegesebb varosi eletet szolgalja. Az 
ehhez sziikseges intezkedesek a tomegkozlekedesben, az egyeni gepjarmu-kozle- 
kedesben, az ipari, nagykereskedelmi es lakossagi szolgaltatas jellegu teherszalll- 
tasban, valamint a gyalogosforgalomban komplexen jelentkeznek. A tomegkozle- 
kedes jelentos kozlekedespolitikai szerepere es sajatossagaira valo tekintettel 
azonban celszeru a tomegkozlekedes fejlesztesenek iranyelveit az altalanos 
iranyelvek utan - az osszefiiggesekre mindeniitt ramutatva - egy csoportban 
megadni. 

A szemelygepkocsik szamanak es a teherszallitas volumenenek novekedese, 
valamint differencialodasanak fokozodasa a varosi utak forgalmanak gyors no- 
vekedesehez vezet. Kiilonosen nagy lesz a forgalomnovekedes a hetvegi forga- 
lomban, amikor a 40 oras munkahet altalanos bevezetesehez kapcsolodoan a sze- 
melyi tulajdonban levo jarmuallomany mintegy 80-90%-anak mozgasaval kell 
szamolni. Ugyanebben az idoszakban jelentkezik az egyre nagyobb aranyban 
kozuton lebonyolodo nemzetkozi turistaforgalom csucspontja is, amely egyes va- 
rosi utvonalakon elerheti a belfoldi forgalom nagysagrendjet. A szemelygepko- 
csik szamanak es forgalmanak novekedese mellett a tomegkozlekedes szerepe a 
jovoben is jelentos lesz, kiilonosen Budapesten es a nagyobb varosokban. 

A forgalomszamlalasok adatai szerint a varosi funkciok ellatasabol eredo bel- 
so forgalom kovetkezteben az orszagos utvonalak varosi szakaszainak forgalma 
tobbszorose a ktilso szakaszok forgalmanak, es ez nyilvanvaloan a varosi gyuj- 
to-eloszto uthalozaton is jelentkezik. Sziikseges, hogy ez a forgalmi arany az utak 
kapacitasviszonyaiban kifejezesre jusson, ezert a varosi uthalozat korszerusiteset 
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es fejleszteset ennek megfeleloen kell eloiranyozni, celul tuzve ki a varosok 
osszefiiggo fouthalozatanak kialakitasat, illetoleg korszeruslteset. A forgalomno- 
vekedesi szorzok eddig kialakult alkalmazasa mellett minden esetben szarmtasba 
kell venni a meglev6, illetoleg tervezett teriiletfelhasznalason alapulo forgalom- 
elobecsles eredmenyeit, alkalmazva a forgalomelosztas halozatra valo raterhele- 
senek modszeret. 

A varosi uthalozat fejlesztesenek tervezeseben es megvaIositasaban elsosor- 
ban a forgalom novekedeset kell figyelembe vermi, masodsorban lakasok nagy 
szazalekanak jo megkozeliteset kell biztositani. 

Az uthalozatra es a kozuti kozlekedes kiszolgalo letesltmenyeire vonatkozo 
fejlesztesi iranyelvek a kovetkezok: 

A forgaimi igenyek kielegitesere Budapesten elsosorban az osszes forgalom 
80%-at lebonyolito mintegy 650 km hosszu kozuti fohalozat kiepltese, illetoleg 
kapacitasnovelo korszerusitese sziikseges. E fohalozatba tartoznak az orszagos 
autopalyak, autoutak es foutvonalak be~ es kivezeto szakaszai, valamint a varosi 
autopalyak, autoutak, foutvonalak es forgalmi utak. A fouthalozat szerkezete a 
lenyegeben adott varosszerkezettel dsszhangban a fejlesztes soran alapvetoen 
nem valtozik, szukseges azonban uj Duna-hidak epftese, nehany uj utvonal nyi- 
tasa es a kiilso varosreszekben a korutakat - beleertve a Hungaria korutat is - te- 
liermentesito, atlos iranyu kapcsolatok kialakitasa. Videki varosainkban az orsza- 
gos foutvonalak atkelesi szakaszainak folyamatos korszerusitese, valamint a 
forgalmat eloszto varosi fo- es gyujtouthalozat pormentes burkolattal valo kor- 
szerusitese sziikseges. Videki varosaink legtobbjere - elsosorban a megyeszekhe- 
lyekre - jellemzo lesz varoskozpont fokozatos, nagyobb aranyii rekonstrukcioja. 
Ehhez kapcsolodoan az atkelesi szakaszok egy reszet a varoskozpontot atmetszo 
nyomvonal helyett azt erinto nyomvonalon celszeru yezetni, a varoskozpont re- 
konstrukciojaval osszehangolva. Ezaltal elerheto a varoskozpontnak az atmeno 
forgalomtol valo tehermentesitese, ami kedvezoen hat a forgalombiztonsagra is. 
A kisebb varosokban, valamint a varosiasodo es egyeb telepiilesek egy reszenel a 
celforgalom kisebb aranya miatt celszeru lehet elkeriilo utvonalak letesitese 
a belso forgalmi utak egyideju korszerusitese mellett. Az autopalyak es autoutak a 
kozepvarosokat es a kisebb telepiileseket elkeriilik, nagyobb tavlatban indokolt 
mindazon nagyvarosok elkeriilese is - a forgalom altal igenyelt yarosi kapcsola- 
tok egyideju letesitese mellett - ahol az atmeno forgalom legalabb egy ketsavos 
autout kapacitasat eleri. 

Egy-egy utvonalat a forgalmi igenyeknek megfeleloen, nagyobb osszefiiggo 
szakaszon, a csomopontokkal egyiitt kell korszerusiteni. A csomopontok kapaci- 
tasa legyen azonos a betorkollo utak kapacitasaval. Budapest fontosabb csomo- 
pontjain ez a kovetelmeny altalaban tobbszintu megoldasokkal elegitheto ki, 
videki varosainkban - nehany kiveteltol eltekintve - szintbeni megoldasok is 
megfelelnek. 

Nagy forgalmu csomopontokon - Budapesten es a videki varosokban egy- 
arant - indokolt a gyalogosforgalom kiilonvalasztasa gyalogos-aluljarok letesite- 
sevel. Ahol az adottsagok lehetove teszik - elsosorban varoskozpontokban es uj 
lakotelepeken - onallo gyalogosutvonalak kialakitasara kell torekedrd. 
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Elo kell iranyozni a varosi forgalmat nagymertekben zavaro szintbeni kozuti 
vasuti keresztezesek ketszintuve valo atepiteset. Mindazon keresztezeseknel, 
amelyek forgalma a ketszintu kialakltast nem igenyeli, a biztositas korszeru be- 
rendezesekkel oldando meg. A varosokban az egesz varosra kiterjedo, osszefiig- 
geseiben megtervezett forgalomszabalyozas valositando meg, amely korlatozaso- 
kat csak a legsziiksegesebb mertekben tartalmazhat. 

A csomopontok kapacitasanak maximalls kihasznalasa sziiksegesse teszi kor- 
szeru - reszben egy vagy tobb utvonalra osszehangolt, reszben a forgalom altal 
vezerelt - forgalomiranyito berendezesek felszereleset. Ez az igeny Budapesten 
mar fennall, sot kieleglteseben jelentos lemaradas kovetkezett be, videki varo- 
sainkban pedig a legkozelebbi evekben varhato az ilyen iranyu igenyek tomeges 
jelentkezese. 

A forgalmi utakat lehetoseg szerint mentesiteni kell a rakodo tehergepkocsik- 
tol, reszben a nagy kereskedelmi raktarak alkalmas helyre valo telepitesevel, 
reszben az uzletek mellekutcakbol es tombbelsokbol valo kiszolgalasaval - va- 
roskozpontokban az 6sszenyithato udvarokon keresztiil gyalogospasszazsok, 
belso iizletsorok letesftesevel. A regi varosreszekben a mellekutcakbol megkoze- 
lithetetlen iizletek ellatasa vegett sziiksegmegoldaskent csucsforgalmi idon klviil, 
meghatarozott napszakokban rakodasi lehetoseget kell biztositani. A szabalyoza- 
sokkal es atalakitasokkal idoben osszehangolva sziikseges a helyi viszonyokhoz 
alkalmazkodo szervezesi es muszaki feltetelek megteremtese (pl. kisebb tavolsa- 
gu teherszallitast lehetove tevo, a jardan is hasznalhato kezi targoncak rendszere- 
sitese). A lakossag kiszolgalasat elsosorban kis tehergepkocsikkal kell megoldani. 
Az aru hazhoz szallltasa es a tehertaxi-ellatottsag, valamint a szallitashoz kapcso- 
lodo egyeb szolgaltatasok egyarant fejlesztendok. A tavfutes elterjedese es a gaz- 
program megvalositasa a tiizelo- es salakszallitast minimalisra csokkenti, ami 
kozlekedesi szempontbol szamottevo elonyt jelent, mert a leginkabb szennyezett 
levegoju, gazfutesre elsosorban atallitando varosreszek altalaban kozlekedesi 
szempontbol is a legzsufoltabbak. A nagykereskedelmi raktarak kiteleplteset a 
varosrendezesi tervekkel osszhangban kijelolt uj telepbelyek kedvezmenyes jut- 
tatasaval celszeru elosegiteni. A tarolo-eloszto centrumokat, a nagykereskedelmi 
raktarakat a teherforgalom igenyet kielegito muszaki jellemzokkel epitett utakkal 
kell osszekapcsolni a varosi foiitMlozattal es az orszagos uthalozattal. 

Varoskozpontokban a felsorolt iranyelveken tulmenoen sziikseges az atmeno 
forgalom elterelese, a varoskozponti funkciotol idegen celforgalom csokkentese, 
illetoleg az ilyen forgalmat letrehozo letesitmenyek (pl. nagykereskedelmi rakta- 
rak) varoskozpontbol valo kibelyezese, a forgalom elosztasa erdekeben a varos- 
kozpontot jol megkozelito nagy kapacitasii utak letesitese, sziikseges tovabba a 
leheto legtobb parkolohely letesitese - esetenkent nagygarazsok epitesevel is 
korszeru forgalomiranyitas es -szervezes megvalositasa, valamint a feltetlen 
sziikseges mertekben, atfogoan megtervezett forgalmi es parkolasi korlatozasok 
bevezetese, lehetoseg szerint a varosi funkcionalis teruleti egysegek megbontasa 
nelkiil. Celszeru a parkolassal eltoltott idotol fiiggoen erosen progressziv parko- 
lasi dijakat alkalmazni mindazon helyeken, ahol az iigyintezo-, vasarlo- vagy 
idegenforgalom erdekeben a szemelygepkocsival valo munkaba jaras minimalis- 
ra valo csokkentese kivanatos, A varoskozpontok forgalma tekinteteben kiilono- 
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sen gondos tervezest klvan a gepkocsi-ellatottsag figyelembevetelevel a tomeg- 
kozlekedes es az egyeni kozlekedes helyes aranyanak meghatarozasa es ezen 
arany megvalosltasat szolgalo intezkedesek kidolgozasa. 

Nagy gondot kell fordltani a parkolo-, uzemanyagtolto, valamlnt szervizlete- 
sitmenyeknek a gepkocsik szamanak novekedesevel aranyos fejlesztesere. Lako- 
teriileteken a nagygarazsok eloiranyzatat celszeru az atlagos szintszam fuggve- 
nyeben feluMzsgalni, tovabba egyeb rendeltetesu teriileteken (pl. jatszoter) szint 
alatti tarolok kialakitasat eloiranyozni. A sorgarazsok aranyanak csokkentese el- 
sosorban varoskepi szempontbol klvanatos. A rekonstrukcios teriileteken es az uj 
lakotelepeken a gepkocsik elhelyezesenek lehetoseget 320 szgk/1000 lakos ella- 
tottsag esetere kell a tervezes soran biztositani. 

A szerviz- es iizemanyagtolto allomasok fejlesztese soran a tavolsagi forgal- 
mat, illetoleg kozforgalmi erdeket szolgalo nagy letesitmenyeken kiviil a varoson 
beliili egyeni gepjarmu-kozlekedest kiszolgalo kisebb egysegek szamanak nove- 
lese is sziikseges, varosi gyujtoutak menten, sot lakoteriileteken is. 

Gondoskodni kell a rendszeres utfeliigyelet megszervezeserol, a keletkezo hi- 
bak azonnali eUiaritasarol, a meglevo burkolatok rendszeres tmk-jellegu karban- 
tartasarol es a karbantartasi technologiak korszerusiteserol. 

Az utepltessel vagy korszerusitessel egyidejuleg kell gondoskodrti - a varo- 
sok belteriileten a lakoutcakban is - pormentes burkolatu jardak eplteserol es a 
kozvilagitas korszerusiteserol. 

A merheto es gazdasagossagi szamitassal indokolhato varosi forgalmi ige- 
nyek kielegltesen tulmenoen jelentkezo, hasonlo nagysagrendu feladat a varosi 
lakoutcak es jardak szilard burkolattal valo ellatasa. A lakoutcak forgalma a 
gepjarmuvekkel valo teljes telitettseg idejen is minimalis lesz, a szilard burkolat 
iranti igeny kielegitese azonban olyan fontos varospolitikai feladat, amelyet foko- 
zatosan meg kell oldani. Ez a feladat a forgalmi es gyujtouthalozat korszerusite- 
senek elsodlegessege miatt azonban meg hosszabb ideig csak reszben, s a varo- 
sok nagysaga, szerepkore szerint differencialt mertekben iranyozhato elo. A 
burkolattal ellatott varosi uthalozat tervezete mennyisegi es minosegi valtozasat 
a 3. es 4. abra mutatja. 

A varosi kozlekedespolitikai koncepcio iranyelveinek gyakorlati ervenyesite- 
se erdekeben az altalanos varosrendezesi, illetoleg kozlekedesfejlesztesi tervek 
melysegen tulmenoen torekedni kell olyan tervellatottsag biztositasara, amely a 
kozlekedesi teriiletek egyertelmu, pontos lehatarolasat teszi lehetove. 

A motorizacio gyors novekedesevel jelentosen no a varosokban a levego- 
szennyezodes es a zajartalom. Ezert az uthalozat es a kiszolgalo letesitmenyek fej- 
lesztesen tulmenoen a gepkocsik szamanak gyors novekedesere valo tekintettel 
torekedni kell a kozlekedes altal okozott zaj- es fiistartalom csokkentesere. A leve- 
goszennyezodes csokkentese erdekeben fokozni kell - kiilonosen a fovarosban - a 
levegoelemzo es gazelemzo kesziilekekkel torteno mereseket a karos emisszios 
ertekek (levego szennyezettsegenek merteke) megallapitasara, illetve a gepjarmu- 
vek karos emisszios ertekeinek (a gepjarmu altal kibocsatott szennyezo anyag 
mennyisege) meghatarozasara. A meresi eredmenyek alapjan megfelelo hatosagi 
eloirasok kidolgozasaval es elrendelesevel gondoskodni kell a gepjarmuvek karos 
emisszios ertekeinek csokkenteserol (pl. megfelelo szuroberendezesek felszerele- 
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se). A kozlekedes altal okozott zaj csokkentesere a fovarosban es nagyobb videki 
varosokban fokozatosan zajterkepet kell kidolgozni, es annak alapjan meg kell 
tenni a sziikseges hatosagi intezkedeseket. A kozlekedes altal okozott zaj fiigg a 
jarmuvek konstrukciojatol, ezert a zajartalom csokkentesere megfelelo intezkede- 
seket, eloirasokat kell tenni a jarmugyartas es importbol beszerzett jarmuvek vo- 
natkozasaban. Az ipari es kozlekedesi zaj csokkentesere a varostervezes soran is 
torekedni kell a fohalozati utaknak a lakoteriiletektol valo terbeni elvalasztasaval. 
A levegoszennyezes csokkenteset celzo kozponti intezkedesek rendszerebe a va- 
rosi kozlekedesnek mindenkor bele kell illeszkednie, mind muszaki, mind anyagi 
vonatkozasban. Egyreszt az Orszagos Levegotisztasagi Bizottsag munkajaban, 
masreszt az elokeszites alatt levo levegotisztasagi jogszabalyban jelentosegenek 
megfelelo sullyal kell a kozlekedesnek - ezen beliil a varosi kozlekedesnek - sze- 
repelnie. Az utburkolatok igenybevetelenek csokkentese es a forgalom biztonsa- 
ganak novelese vegett az iparnak torekednie kell a tehergepkocsik es autobuszok 
tengelynyomasara, meretere es biztonsagi berendezeseire vonatkozo nemzetkozi 
(KGST- es EGB-) eloirasok, illetoleg ajanlasok betartasara. 

A tomegkozlekedesnek a jovoben is kiemelt szerepe lesz. Minel nagyobb egy 
varos, s idoben es terben minel koncentraltabb utazasi igeny jelentkezik, az 
osszes utazasok arrnal nagyobb szazalekat kell a viszonylag kisebb teriiletigenyu 
tomegkozlekedesnek kielegitenie. Ennek megfeleloen a tomegkozlekedesnek elso- 
sorban Budapest es a nagyobb varosok hivatasforgalmaban lesz donto jelentose- 
ge. A kisebb varosokban csaknem a teljes szemelyforgalom, a nagy varosokban a 
napkozi iigyintezo-, vasMo-, valamint a szorakozasi es iidiiloforgalom egyre na- 
gyobb szazaleka bonyolodik majd le egyeni gepjarmuvekkel. A tomegkozlekedes 
eloiranyzott reszesedesi aranyanak biztositasa - a szemelygepkocsik szamanak 
gyors novekedese ellenere - sziiksegesse teszi a tomegkozlekedes szmvonalanak 
emeleset, mind eljutasi sebesseg, mind kenyelem tekinteteben. 

Budapest es a nagyobb varosok halozati ellatottsaga (halozatstrruseg) megfe- 
lelo, azonban elsosorban az uj forgalomkelto letesitmenyek (pl. lakotelepek, ipari 
teriiletek) tomegkozlekedesbe valo bekapcsolasa erdekeben a jovoben is sziikse- 
ges a halozat tovabbfejlesztese. 

A tomegkozlekedes szmvonala emelesenek eszkozei: 

- Minden tomegkozlekedesi feladatot az arra gazdasagilag es muszakilag leg- 
alkalmasabb tomegkozlekedesi eszkoz lasson el. Budapesten es nehany nagyobb 
yarosban, ahol az igenyek tobbfele tomegkozlekedesi eszkoz iizemelteteset teszik 
sziiksegesse, meg kell valositani az egyes tomegkozlekedesi eszkozok osszehan- 
golt alkalmazasat a kovetkezok szerint. Budapesten a fo utasaramlasi iranyokban 
legkesobb az ezredforduloig - a meglevo es tervezett legnagyobb forgalomkelto 
tenyezok telepitesevel (nagy lakotelepek, ipari teruletek, vasutallomasok stb.) - 
terben es idoben osszehangolt, 50-60 km hosszusagu varosi gyorsvasuti (metro-) 
balozatot kell letrehozni, amelynek celja a fo iranyokban sziikseges szallitokapa- 
citas biztositasa, a tomegkozlekedesnek az egyeni gepjarmu-kozlekedestol valo 
vertikalis szetvalasztasa, es a metro altal kiszolgalt vonalakon a kotottpalyas, fel- 
szrni tomegkozlekedes megsziintetesevel a novekvo gepjarmuforgalom reszere 
hely felszabaditasa. A jelenlegi elovarosi (HEV-) vonalak a varosi gyorsvasuti ha- 
lozathoz kozvetleniil csatlakozoan elovarosi gyorsvasutakka fejlesztendok. A fej- 
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lesztes soran egyes vonalszakaszokat meg kell szuntetni, viszont a del-pesti vo~ 
nalcsoporton uj vonalszakaszokat kell letesiteni. Ezaltal Budapesten egyseges, 
egymashoz csatlakozo gyorsvasuti halozat letesul, amelyen az ezredfordulon a 
tomegkozlekedesi utazasi teljesitmenyek 50-55%-a bonyolodik le. A nagyobb ta- 
volsagu, de kisebb volumenu utazasi igenyek, amelyek elsosorban a nagyobb va- 
rosok kulso, ritkabban lakott reszei es a varoskozpontok kozott, illetoleg az ipari 
teriiletek iranyaban jelentkeznek, gyorsautobusz-Mlozattal elegithetok ki. Ketva- 
ganyu villamos vasut letesitese csak ott indokolt, ahol a jelentkezo utastomeg 
orankent egy iranyban 15 000-nel kisebb (a metro alkalmazasanak also hatara), 
de autobusszal nem szallithato el gazdasagosan (orankent egy iranyban 7000 
utas felett). Meglevo ketvaganyu vonal megtartasa ennel kisebb utazasi igeny 
eseten is indokolt lehet, ha egyeb - varosrendezesi vagy kozlekedesi - szempon- 
tok nem szolnak ellene. Uj es meglevo vonalaknal kiilonpalyas kialakitasra kell 
torekedni. Egyes videki varosok kozpontjaban a tomegkozlekedes es az egyeni 
gepjarmu-kozlekedes vertikalis szetvalasztasa vegett 12-20 eves tavlatban indo- 
kolt a villamosvasut burkolat ala helyezese. A kis kapacitasu, egyvaganyu vil- 
lamosvonalakat - azok felujitasa helyett - autobusszal celszeru felvaltani, ujakat 
nem szabad leteslteni. Minden egyeb varosi tomegkozlekedesi feladat ellatasara 
legalkalmasabb az autobusz. (Budapesten az autobusz szerepe nagyobb tavlat~ 
ban elsosorban a gyorsvasutakra valo rahordas lesz.) Ennek megfeleloen a villa- 
mosvasut megtartasa, illetoleg kismerteku fejlesztese Budapesten a metroval el 
nem latott legnagyobb forgalmu vonalakon, tovabba nehany videki varosban a 
fo utasaramlasi iranyokban indokolt. A tomegkozlekedesi agak alkalmazasanak 
muszakilag es forgalomtechnikailag lehetseges, valamint gazdasagilag celszeru 
hatarai a muszaki fejlodesre es az uj mecharuzmus megvaltozott ar- es berrend- 
szerere valo tekintettel feluMzsgalandok, ennek soran kiilon autobusz-forgalmi 
savok es autobusz-utvonalak kijelolesenek lehetoseget is celszeru yizsgalni. A 
vizsgalat eredmenyetol fiiggoen a koncepcioban szereplo alkalmazasi hatarok 
modosulhatnak. A hazai trolibusz-kozlekedes fejlesztese, illetoleg tavlatban valo 
megtartasa a nagy fenntartasi es iizemeltetesi koltsegek, valamint a felso vezetek 
erzekenysege es az utvonalak kotottsege miatt nem latszik celszerunek. A helyes 
kooperacio alapkovetelmenye, hogy egy-egy utvonalon altalaban egyfele tomeg- 
kozlekedesi eszkoz bonyolitsa le a forgalmat, korszeruen, magas szmvonalon. 

E kovetelmenyt kieleglto tomegkozlekedesi halozaton az autobusz-, villamos- es 
metrovonalak egymashoz csatlakoznak, de hosszabb szakaszon egymassal par- 
huzamosan nem futnak (alaphalozati elv). Ilyen halozat megvalositasahoz sziik- 
seges a halozattal osszhangban levo korszeru varosi kozlekedesi tarifarendszer 
kidolgozasa es bevezetese. A tarifarendszernek az alaphalozati elv megvalosita- 
san tulmenoen egyszerunek kell lennie, tovabbra is lehetove teve a kalauz nelkiili 
kozlekedest, es biztositania kell az eloiranyzott bevetelt. Lenyeges szempont, 
hogy a lakossag egyes csoportjait igazsagtalan tobbletkiadasok ne terheljek, de 
ugyanakkor mas csoportok reszere indokolatlan elonyok ne jelentkezzenek. A ta- 
rifarendszer legfontosabb feladata a tomegkozlekedesi eszkozok helyes koopera- j 

ciojanak elosegitese. | 

- A vasut muszaki berendezeseit mind a fovaros, mind a jelentosebb ingafor- 
galmu videki varosok komyeken alkalmassa kell tenni a kornyeki forgalom meg- 


felelo szmvonalu lebonyolltasara. Alapkovetelmenynek 50 km/6 utazasi sebes- 
seg elereset, a kihasznaltsag 100% ala valo csokkenteset es a forgalom suriteset 
kell tekinteni. Mind az elovarosi vasuti, mind az autobusz-kozlekedesnel gon- 
doskodni kell a varosi tomegkozlekedessel valo jo kapcsolatrol. A vasut komyeki 
forgalmanak korszerusitese utan a kornyeki autobusz-kozlekedes vasutra valo 
rahordo szerepe novekedni fog. 

- Esetenkent - kiilonosen metro- es elovarosi gyorsvasuti vonalak, esetleg 
egyes villamosvonalak es komyeki forgalmat lebonyolito vasutvonalak eseteben 
- sziikseges a szemelygepkocsi-kozlekedes es a tomegkozlekedes megfelelo kap- 
csolatanak biztosltasa. Ezert a tomegkozlekedesi eszkozok kiilso vegallomasai es 
arra alkalmassa teheto megallohelyei kozeleben nagy mennyisegu szemelygepko- 
csi elhelyezesere alkalmas parkolohelyek letesitendok, illetoleg ilyenek kesobbi 
letesltesere hely biztositando. Kedvezo tomegkozlekedesi kapcsolat eseten ezaltal 
a tulzsufolt varoskozpont a kornyekrol es a kiilso keriiletekbol munkaba jarok 
gepkocsijaitol bizonyos mertekben mentesitheto (un. „Park and ride" rendszer). 

- A varosi tomegkozlekedesi berendezesek egyes elemeit (jarmuvek, palya, 
fenntarto letesitmenyek, energia- es iizemanyag-ellatas, tarolas, forgalomiranyi- 
tas, kozlekedesi dolgozok szocialis letesitmenyei stb.) egymashoz kepest aranyo- 
san es tervszeruen kell fejleszteni, mind kapacitas, mind muszaki szmvonal 
szempontjabol. A karbantarto, tarolo- es javit61etesitmenyek teren a kozelebbi 
evek feladata a bekovetkezett lemaradas felszamolasa. 

- A tervszeru es aranyos fejlesztesnek megfeleloen sziikseges a jarmuallo- 
many fejlesztese olyan - varosi forgalomra alkalmas - jarmutipusokkal, hogy 
azok befogadokepessege osszhangban legyen az adott utazasi igenyekkel. A fo 
utasaramlasi iranyokban nagy befogadokepessegu - elsosorban csuklos - jarmu- 
vek alkalmazasa celszeru, a kisebb utazasi igenyeket azonban lehetoseg szerint 
kisebb autobuszok surubb kozlekedtetesevel celszeru kielegiteni. 

- A varosi tomegkozlekedes forgalomiranyitasat es forgalomszervezeset - a 
kozuti forgalomiranyitassal osszehangoltan - a legkorszerubb modszerek es be- 
rendezesek alkalmazasaval korszerusiteni kell. A felszinen marado tomegkozle- 
kedes reszere bizonyos elonyoket kell meghatarozni. 

- A varosokon beliil a varoskozpontokban a kozlekedessel szemben kiilonle- 
ges kovetelmenyek lepnek fel, mert ott a varosi funkciok (igazgatasi, szolgal- 
tatasi, kereskedelmi, oktatasi stb.) koncentralodasa a kozlekedesi igenyek kon- 
centralodasat, ezzel a kozlekedes helyigenyenek nagyobb merteku novekedeset 
eredmenyezi. A vedett, tortenelmi es varoskepi erteku epiiletek szama viszont 
a legnagyobb, ami a kozlekedesi teriilet noveleset nagymertekben korlatozza. 
E kovetelmenyek kielegltese vegett sziikseges a varoskozpontok magas szmvo- 
nalii tomegkozlekedessel valo kiszolgalasa. 

- Sik videken fekvo varosaink hivatasforgalmanak jelentos resze jelenleg 
kerekparral bonyolodik le. A varosi foutakon kivanatos a kerekparos-forgalom 
reszaranyanak csokkentese, amelyet a tomegkozlekedes szmvonalanak, elsosor- 
ban surusegenek novelesevel kell elerni. Egyes kiilonosen forgalmas utvonala- 
kon azonban kerekparut letesitese indokolt lehet. 

- Kiilonos figyelmet erdemel a tomegkozlekedes lebonyolitasahoz sziikseges 
munkaero biztositasa. Ehhez egyreszt torekedni kell a munkaero-sziikseglet mer- 
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seklesere, masreszt intezkedeseket kell tenni a valoban indokolt letszam biztosi- 
tasara. Automatizalassal, gepesitessel, cseredarabos javitassal, korszeru biztonsa- 
gi berendezesek alkalmazasaval el kell erni a letszamsziikseglet csokkenteset. 
Szorosabb egyiittmukodes sziikseges tovabba az iparral a jarmuvek es berende- 
zesek karbantartasi munkaigenyessegenek csokkentesere. A tulorazas mielobbi 
korlatozasa, majd ezt kovetoen a kozlekedesben is bevezetendo munkaido-csok- 
kentes miatt azonban a munkaero-szukseglet novekszik es egyidejuleg osszete- 
teleben is lenyegesen valtozik, mert a magasabb kepzettseget igenylo munka- 
helyek szama novekszik. 

A munkaero biztositasa vegett a kovetkezo intezkedesek szuksegesek: 

- A vegrehajto szolgalatban dolgozok (jarmiwezetok, forgalomiranyltok, kar- 
bantarto munkasok stb.) berezesenek tovabbi javitasa; 

- a vegrehajto szolgalatban dolgozok reszere a kozlekedes egeszet erinto 
munkaiigyi es beriigyi intezkedesekkel osszhangban levo, de mas - kisebb fele- 
losseggel es igenybevetellel jaro - munkahelyekhez kepest nagyobb kedvezme- 
nyek fokozatos biztosltasa (pl. szakmasitas, szabadsag, nyugdij, lakas stb. vonat- 
kozasaban); 

~ a szocialis ellatottsag es a munkakorulmenyek javitasa, a karbantartando 
berendezesek bonyolultsagaval, muszaki szinvonalaval aranyos szuwonalu mun- 
kahelyek, szerszamok, gepek, muszerek biztositasa; 

- a dolgozok megbecsiilese; a dolgozokkal valo banasmod javltasa, indokolt 
javaslataik, kereseik figyelembeyetele, az erre vonatkozo part- es szakszervezeti 
hatarozatok fokozott eiwenyesitese, kedvezo munkahelyi legkor kialakltasa; 

- a kaderutanpotlas vallalaton beliili biztositasa (iparitanulo-kepzes, kozep- 
kaderek vallalaton beliili nevelese, kepzese), a vallalat altal vegzett kikepzesek 
szinvonalanak emelese, osztondijak stb. 

IV. A varosi kozlekedespolitikai koncepcio hatasai es gazdasagi vonatkozasai 

A varosi kozlekedespolitikai koncepcio a varosi funkciok megfelelo ellatasanak, az 
egeszseges, artalmaktol mentes varosi elet kialakltasanak, a tortenelmi es varos- 
kepi erteku varosreszek megorzesenek egyik feltetele, ugyanakkor az orszagos 
kozlekedespolitikai koncepcio megvalositasanak is eszkoze. Elosegiti a varosi koz- 
lekedes fejlesztesere rendelkezesre allo anyagi eszkozok leghatekonyabb felhasz- 
nalasat, az adott tarsadalmi-gazdasagi viszonyok kozott indokoltnak tekintheto 
igenyek meghatarozasat es azok kielegiteset a mindenkori tarsadalmi-gazdasagi 
helyzettel aranyos szinvonalon. Az igenyek ily modon valo kielegitese kedvezo 
politikai hatasaval segiti a varosok kiegyensulyozott, folyamatos fejlodeset. 

A varosi kozlekedesben a legnagyobb koltsegnovel6 tenyezo a szemelygep- 
kocsi rohamos elterjedese. Jellemzi a koltsegigenyt, hogy pl. a budapesti Nagy- 
korut mai csucsorai utasforgalmanak kizarolag szemelygepkocsival valo lebo- 
nyolitasa csak mintegy 20-24 forgalmi savon, kb. 80 m szeles utfeliileten lenne 
lehetseges, tovabba egyetlen 6 kocsibol allo gyorsvasuti szerelveny utastome- 
genek gepkocsival valo elszallitasa csaknem lekoti egy varosi ut egy forgalmi 
savjanak egyorai kapacitasat. A gepkocsik szamanak novekedeset azonban meg- 
sem lenne helyes korlatozni. Ezert a varosi kozlekedes fejlesztese hiteligenyenek 


elviselheto szinten tartasahoz donto jelentosegu a tomegkozlekedes es az egesz 
gepjarmu-kozlekedes helyes munkamegosztasanak biztositasa. A tomegkozleke- 
des fejlesztesere forditott hitelek tehat az uthalozat fejleszteseben, illetoleg ahhoz 
kapcsolodoan (pl. teriilet-igenybevetel csokkeneseben), valamint a nepgazdasag 
mas teriileten teriilnek meg. 

A tomegkozlekedes fejlesztesenek hatekonysagat nagymertekben noveli a 
tomegkozlekedesen beliili helyes munkamegosztas megvalositasa. Az egyes to- 
megkozlekedesi eszkozok alkalmazasi hatarainak szamitasa a muszakilag lehet- 
seges alkalmazasi teriileten beliil, gazdasagossagi alapon tortent. Az lgy szaml- 
tott hatarokon beliil alkalmazott tomegkozlekedesi eszkoz ferohely-km-re vetitett 
onkoltsege kisebb, mint barmely mas varosi tomegkozlekedesi eszkoze. 

A varosi kozlekedes igen hatekony fejlesztesi tenyezoje a forgalomiranyitas 
korszerusitese, mert ez a kozlekedesi letesitmenyekhez kepest viszonylag kis 
koltseggel lehetove teszi a meglevo berendezesek jobb kihasznalasat es a kozle- 
kedes magasabb szmvonalon valo lebonyolitasat. 

Az uthalozat fejlesztese soran az igenyekkel aranyos kapacitasu fouthal6zat 
kialakitasa gazdasagossagi oldalrol is indokolt, mert az osszes jarmu-km-telje- 
sitmeny legnagyobb resze, 70-80%-a a foutakon bonyolodik le, ennek a leheto 
legkevesebb akadalyoztatassal, korszeru burkolatu utakon valo lebonyolodasa 
nemcsak a kozlekedes szmvonalat emeli, hanem koltseget is csokkenti. 

A forgalmi mennyiseg nem indokolja a fontosabb lakoutcak szilard burkolat- 
tal valo ellatasat, ez viszont tarsadalmi oldalrol, a fouthalozat eroteljesebb iitemu 
kiepitese mellett, feltetleniil sziikseges. 

Varosi kozlekedes vonatkozasaban is szamlthat6 lenne a kozlekedessel toltott 
ido koltsege, illetoleg az idomegtakaritas forintban valo kifejezese. Az utazassal 
toltott ido csokkenese azonban elsosorban tarsadalompolitikai jelentosegu. 

Az utazasi kenyelem es biztonsag novekedesenek, valamint a forgalmi zava- 
rok csokkenesenek hatasa elsosorban a kozlekedest igenybe vevok hangulataban, 
ezzel osszefiiggesben munkakedveben, munkakepessegeben, egeszsegeben jelent- 
kezik, lgy a szmvonal emeleset celzo jelentos anyagi raforditasok, amelyek on- 
magukban vizsgalva a gazdasagossag kovetelmenyevel ellentetesen hatnak, eb- 
ben teriilnek meg. 

A varosi kozlekedespolitikai koncepcio feladata csak a hatekonysagi elemek 
vazlatos osszefoglalasa, a reszletes gazdasagossagi szamitasokat a kozep- es 
hosszu tavu tervekben, valamint a kozlekedesi beruhazasok elbiralasaban kell el- 
vegezni es ervenyesiteni, ezek azonban csak a szolgaltatasi jellegbol eredo tarsa- 
dalmi hatekonysagi elemek merlegelesevel egyiitt biralhatok el esszeruen. 

A varosi kozlekedespolitikai koncepcio ervenyesitese magasabb szmvonalu 
munkat kivan meg a tervez6ktol, a vegrehajtast iranyito szervektol es a vegre- 
hajto dolgozoktol. Kulonosen fontos a varosi tanacsi kozlekedesi szakigazgatasi 
szervek szakmai szmvonalanak emelese, tovabba a tanacsi szervek, az agazatert 
felelos KPM es a varosfejlesztesert, a varospolitikaert felelos EVM kapcsolatanak, 
egyiittmukodesenek elmelyitese. 

A kozlekedes- es postaiigyi miniszter 8/1971. (X. 23.) KPM sz. rendeletenek mellekle- 
te. Abrak nelkiil kozoljiik. 
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HOSSZIJ TAVtJ STRATEGIAI RANGSOROK 
A KOZLEKEDES FEJLESZTESEBEN 


1972. majus 8. 

Az aldbb kdzdlt dokumentwn sokkal inkabb egy bosszu tdvu, strategiai gondolkodast 
megalapozo vitaanyag, mintsem kierlelt dlldspont. Sajnalatos modon nem kerultek elo a 
bozzdfuzdtt reflexiok. 1975-ben a MSZMP KB gazdasagpolitikai osztdlya a nepgazdasdg 
fejlesztesi irdnyelveirdl munkabizottsagot dllitott fel (a PB 1975. junius 3-i batdrozata 
alapjdn). Az 1977-ben elkeszult jelentes szerint a termelo infrastruktura (szemelyszdlli - 
tds, belkereskedelem, lakdselldtds, szemelyi szolgdltatas, javtto szolgdltatasok, egeszsegve- 
delem, kultura) elmaraddsa jelentos, folytatni kell a kozlekedespolitikai koncepcio vegre- 
kajtdsdt, az eroforrdsokat pedig a kdzlekedes, raktdrozds es Mrkozles fejlesztesere kell 
koncentrdlni (MOL XIX-h-l-rr 2. 38. a doboz). A termelo infrastruktura 1990-ig terje- 
do fejlesztesenek koncepciojat az Allami Tewbizottsdg 1985. mdrcius 29-en (501/1985. 
sz.) fogadta el. Ennek lenyege: a kozlekedesben kapjanak elsobbseget a kdlozatok - kiilonb- 
sen a vasuthdlozat - rekonstrukciojdt es a szdlUtokepesseg megorzeset szolgalo fejlesztesek 
(MOL XIX-A-91). 

Az Orszagos Tervhivatal eloterjesztese az MSZMP KB 
Gazdasagpolitikai Bizottsaganak 

Bevezeto 

A tarsadalmi-gazdasagi elet es a nemzetkozi kapcsolatok dinamikus fejlodese 
egyre novekvo kovetelmenyeket tamaszt a kozlekedessel es Wrkozlessel szem- 
ben. A szallitas es az informacioaramlas az ujratermelesi folyamat, a politikai- 
gazdasagi vezetes, a honvedelem nelkiil6zhetetlen eszkoze. 

Az agazat kiterjedt feladatkorere jellemzo, hogy naponta kozel 9 millio utast, 
2 millio tonna arut, 5 millio postai kiildemenyt tovabbit rendeltetesi helyere, es 
mintegy 2 millio telefonbeszelgetest bonyolit le. A nepgazdasag termelo alloesz- 
kozei brutto ertekenek - a kozuthalozat nelkiil is - tobb mint 30%-at az agazat 
koti le. A kozlekedesben es lurkozlesben foglalkoztatott aktlv keresok szama 
megkozeliti a 360 ezer fot. A kozlekedes-Mrkozles szerepenek novekvo jelentose- 
ge, nepgazdasagi es nemzetkozi osszefiiggesei, valamint a dontesek tobb ev- 
tizedre szolo kihatasai kiilonosen fontossa teszik az agazat hosszu tavu fejleszte- 
se fobb iranyainak es aranyainak kijeloleset, prognosztizalasat. 


49. mosszu tAyu strategiai rangsorok a kozlekedes fejleszteseben 


A kozlekedes es hirkozles feladatait es fejleszteset meghatarozo 
tarsadalmi-gazdasagi fejlodes fobb vonasai 

A kozlekedes-Wrkozles tevekenysege szorosan kapcsolodik az anyagi termeles 
folyamatahoz, a tarsadalmi elet szinte minden teriiletehez. Sajatossaga e kapcso- 
latnak, hogy benne elsodleges, meghatarozo szerepe van a tarsadalmi-gazdasagi 
eletnek. Az igenyekhez es lehetosegekhez a kozlekedesnek, hirkozlesnek kell cd- 
kalmazkodnia. Az agazat tevekenysege, fejlettsegi szintje ugyanakkor e kapcso- 
latokon keresztiil visszahat a fejlodesi folyamat egeszere. A nepgazdasag es a 
kozlekedes-Wrkozles viszonya, k61csonhatasokon alapulo kapcsolata ket vonat- 
kozasban, egyreszt statikusan, a jelenlegi helyzetben, masreszt dinamikusan, fej- 
lodeseben vizsgalhato. Az agazat tavlati fejleszteset, illetoleg a fejlesztessel szem- 
ben tamasztott kovetelmenyeket alapvetoen az elmult fejlodes soran kialakult 
jelenlegi helyzet es a nepgazdasag jovobeni fejlodese hatarozza meg. Hosszu ta- 
von csak az ezekbol adodo kovetelmenyeknek megfelelo, aranyos fejlesztes biz- 
tosithatja, hogy az agazat eleget tehessen feladatainak, es ezzel eloseglthesse a ki- 
tuzott tarsadalompolitikai es gazdasagpolitikai celok megvalositasat. 

Nepgazdasagunk eddigi fejlodesere jellemzo, hogy az infrastruktura fejlesz- 
tese hatterbe szorult. Ezen beliil a kozlekedes-Wrkozles fejlodese sem tartott le- 
pest a novekvo k6vetelmenyekkel. A nepgazdasag es az agazat fejlodese kozott 
kialakult ellentmondasok feloldasa az 1960-as evek elejen rendkivuli intezkede- 
seket kovetelt, es sziiksegesse tette a fejlesztes meggyorsitasat. Ezt kovetoen sza- 
mottevo eredmenyeket ertiink el az alapveto kozlekedesi, Wrkozlesi berendeze- 
sek bovitese, korszerusitese - a vasuti es kozuti jarmupark rekonstrukcioja, a 
vasuti vontatas korszerusitese stb. - es a szallitasi munkamegosztas teriileten. 
A kialakult aranytalansagoknak, az agazat belso fesziiltsegeinek egy reszet az 
utobbi evekben sikeriilt feloldani. Az aruszallltasban a jelentos anyagi rafordita- 
sok, valamint a termeles szallltasigenyessegenek csokkenese kovetkezteben foko- 
zatosan letrejott a szallitasi sziikseglet es kapacitas mennyisegi osszhangja. 

Az elert jelentos eredmenyek ellenere nem volt lehetoseg a rendkwuli, lokes- 
szeruen jelentkezo szallltasi feladatok zavartalan ellatasahoz sziikseges kapacitas- 
tartalekok biztositasara, vannak teriiletek - a fovarosi kozlekedes, Wrkozles, moto- 
rizacio kapcsolodo teriiletei stb. -, ahol a mennyisegi fejlodes sem tartott lepest a 
kovetelmenyekkel. Nem javult kello mertekben a kozlekedesi es Wrkozlesi szolgal- 
tatasok minosege, kulturaltsaga, hatekonysaga. A tarsadalmi-gazdasagi elet, a 
nemzetkozi kapcsolatok stb. fejlodesevel egyiitt jaro valtozasok ugyanakkor novel- 
tek az egyes teriileteken fennallo elmaradast, uj fesziiltsegeket is eloideztek: 

- a varosi es elovarosi tomegkozlekedes - kiilonosen a fovarosban - sem 
mennyisegileg, sem minosegileg nem felel meg a kovetelmenyeknek; 

- politikai, kulturalis jelentosegehez viszonyitva (mind mennyisegi, mind 
minosegi vonatkozasban) elmarad a posta tomegkommunikacios balozatanak 
fejlodese; 

- jelentos fejlodes ellenere sem tekintheto megfelelonek a kozlekedes szerke- 
zete, a kozlekedesi agak kozti munkamegosztas, nem kieleglto merteku a gepesi- 
tettseg, alacsony az alloeszkozok muszaki szmvonala, magasak a fenntartasi kolt- 
segek; 
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- altalaban szuk keresztmetszetet kepeznek a kozlekedesi es Mrkozlesi halo- 
zatok egyes szakaszai, a nagyobb kozlekedesi csomopontok, vasuti-kozuti szint- 
beli keresztezodesek; 

- az orszag motorizacios szmvonala alacsony, a kapcsolodo teriiletek fejlode- 
se azonban meg ennek a szmvonalnak sem felel meg; 

- telefonigenyevel ma mar tobb mint 150 ezer csalad all sorban stb. 

Az agazat hosszu tavu fejlesztesenek fo iranyait es aranyait, a jelenlegi hely- 
zet mellett, nagymertekben determinalja a tarsadalmi-gazdasagi elet 7 valamint 
a nemzetkozi kapcsolatok fejlodese. A nepgazdasag jovobeni fejlodesenek meg- 
ltelesenel abbol indultunk ki, hogy gazdasagunk kiegyensulyozott nemzetkozi 
belyzetben, szocialista jelleget meg eroteljesebben kibontakoztato kiilso es belso 
politikai-tarsadalmi viszonyok mellett fejlodik. A tavlati tervezomunka eddigi 
eredmenyei alapjan ismertek a tervidoszakra vonatkozo tarsadalmi alapkovetel- 
menyek es e kovetelmenyek altal meghatarozott fobb gazdasagpolitikai celkitu- 
zesek. A tarsadalmi alapkovetelmenyek es a gazdasagpolitikai celok kozott az 
agazat fejlesztese szempontjabol tobbek kozott megliatarozonak tekintjiik: 

- a nepgazdasag fejlodesenek iitemet, a fogyasztas-felhalmozas aranyat, az 
infrastruktura fejlesztesenek novekvo szerepet; 

- a szallitasi sziiksegleteket meghatarozo nepgazdasagi agak termelesenek 
novekedeset, szerkezetenek valtozasait, a nemzetkozi kapcsolatok boviileset; 

- a teriileti fejlesztes fobb celkituzeseit, az urbanizacios folyamat erosodeset; 

- az eletszmvonal emelkedeset, a fogyasztasi szerkezet, az eletmod es az elet- 
koriilmenyek valtozasait 7 a novekvo szabadido szerepet, a szolgaltatasok elmara- 
dottsaganak felszamolasara iranyulo torekveseket. 

Altalanos, vilagmeretekben is tapasztalhato tendencia, hogy a korszeru es ha- 
tekony termelesszervezes ujszeru, fokozott kovetelmenyeket tamaszt a kozleke- 
des-hirk6zles munkajaval, szolgaltatasaival szemben. A tarsadalmi termeles ered- 
menyessegenek javitasa, a termeles teljes folyamataban a gazdasagi korforgas 
gyorsitasa megkoveteli a magasabb szmvonalu munkat, a termeles jobb kiszolgMa- 
sat, a szallltasi tevekenysegnek a termeles folyamataba valo beepiileset, a gyors in- 
formacioaramlas biztositasat. Az eletszmvonal novekedese kovetkezteben a lakos- 
sag is fokozott, tobb teriileten ujszeru, minoseg tekinteteben lenyegesen magasabb 
igennyel lep fel a kozlekedessel, hirkozlessel szemben. A vazolt kovetelmenyek 
alapjan hatarozhatok meg az agazat elott allo feladatok es a fejlesztes fo iranyai, 
aranyai. A fejlesztes merteke, a tervidoszak vegere elerendo szinvonal ugyanaldcor 
tobb teriileten nagymertekben fiigg a fejlodes iitemetol, a nepgazdasag teherbir6 
kepessegenek varhato alakulasatol. Ezert a szalHtas-hifk6zles tavlati fejlesztesi 
koncepciojanak kialakltasa soran tobb fejlesztesi valtozat keriilt kidolgozasra. Ezek 
a valtozatok alapvetoen a fejlodes iitemeben, a tarsadalmi-gazdasagi igenyek ki- 
elegitesenek mertekeben, modjaban es szmvonalaban kiilonboznek egymastol. 

A varosi kozlekedes hosszu tavu fejleszteseben a koncepcio ket valtozattal 
szamolt. A ket valtozat a budapesti kozlekedes - a gyorskozlekedes, foleg metro- 
halozat, felszmi tomegkozlekedes es az egyeni kozlekedes fobb utvonalai, a koz- 
uti csomopontok, a vasuti-kozuti keresztezodesek stb. - kiepitesenek iitemeben, 
mertekeben kiilonbozik egymastol. Az eloiranyzott beruhazasok ertekkiilonbo- 
zete kozel 20 milliard Ft. A fovarosi tomegkozlekedesben meglevo fesziiltsegek 
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mielobbi feloldasa, a varosi kozlekedes es a varosi kozuthalozat egeszenek - a 
motorizacio fejlodesi iitemetol fiiggetleniil - feltetlen sziiksegesse valo korszeru- 
sftese erdekeben, a szamitasba vett ket valtozat koziil mindenkeppen a gyorsabb 
iitemu fejlesztest tartalmazo valtozat megvalosltasat kell celul kituzni. 

A szemelygepkocsi-allomany nagysagat es a lakossag telefonellatottsagat 
erintoen, a varhato fejlodes fiiggvenyeben az alabbi szintek alakulhatnak ki: 


1. tablazat 


Megnevezes 

1985-ben 

1. valtozat 

2. valtozat 

3. valtozat 

Szemelygepkocsi-allomany, millio db 

1-1,2 

1,4-1,6 

1,8-2 

Szemelygepkocsi-ellatottsag, db/ezer lakos 

95-105 

125-145 

160-180 1 

Tavbeszelo-eilatottsag, db/ezer lakos 

14-15 

18-20 

23-24 


A feltetelezett valtozatok koziil - mivel az 1. valtozat az eletszmvonalra vo- 
natkozo celkituzeseinkkel, a 3. valtozat pedig a nepgazdasag anyagi lehetosegei- 
vel nem hozhato osszhangba - realis celkituzesnek az igenyekhez valo kozelites 
es a megval6sithatosag szempontjabol egyarant a 2. valtozat tekintheto. 

Az eloterjesztes a tovabbiakban a fovarosi kozlekedesben a gyorsabb utemu, 
a motorizaciora es a tavbeszelo-ellatottsagra vonatkozoan pedig a kozepso fej- 
lesztesi valtozatot mutatja be. 

A kozlekedes-Mrkozles varhato feladatai es a kozlekedesi munkamegosztas 
alakulasa 

Az agazat feladatait es a munkamegosztas alakulasat a tarsadalmi-gazdasagi es a 
nemzetkozi fejlodes varhato tendenciajanak reszletes vizsgalata alapjan prog- 
nosztizaltuk. 

1. A kdzlekedes tevekenysege, feladatai 

A szemelyszallitasi, illetve utazasi igenyek alakulasara varhatoan jellemzo lesz, 
hogy az eletszmvonal emelkedesevel, a szabadido novekedesevel es az auto- 
mobilizmus terhodltasaval nagymertekben megno a lakossag szemelyes celu, 
fogyasztas jellegu mozgasigenye. Kiilonosen nagy. fellendiiles varhato a bel- es 
kiilfoldi turizmusban. Ugyanakkor a tulnyomoreszt termelessel osszefuggo hiva- 
tasforgalom - a termeloerok terberu elhelyezkedesenek valtozasait es az urbani- 
zacios folyamatot is figyelembe veve - lenyegesen nem novekszik. A ket fo uta- 
zasi kategoria fejlodesi tendenciai alapjan 15 ev alatt az utazasi igenyek 65- 
75%-os novekedesere lehet szamitani, Az anyagi termeles boviilese es a szerkeze- 


1 Magyarorszag nepessege 1970-ben 10,3 millio, 1980-ban 10,7 millio fo volt. Ez az 1972-ben kesztilt 
elemzes a nepessegszamot 1985-re 10,5-11,1 milli6 f6 kozottinek prognosztizalta. 
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ti modosulasa, valamint a belfoldi es nemzetkozi munkamegosztas szelesedese - 
mint alapveto meghatarozo tenyezok - az osszes aruszallltasi igeny mintegy 
70%-os novekedeset valoszlnusitik. A szallitasi sziiksegletek jellemzo vonasa lesz 
egyreszt a rovidebb tavolsagu, masreszt a nemzetkozi aruszallltasok volumene- 
nek novekedese, A kozuti es vasuti szallitasoknal kiilon-kiilon az atlagos tavol- 
sag jelentos novekedese varhato. Ennek ellenere a varhato aranyeltolodas kovet- 
kezteben - a szallltasok osszesseget tekintve - az atlagos szallitasi tavolsag 
csokken. A nemzeti jovedelemre vetitett fajlagos szemely- es aruszallitasi igeny 
alakulasanal 1985-ig mintegy 20%-os csokkenessel szamolunk. 

2. A kdzlekedesi munkamegosztas tendencidi 

A szallitasi tevekenyseg nepgazdasagi szintu hatekonysaga fokozasanak, a szol- 
galtatasok szlnvonala emelesenek donto eszkoze lesz a hosszu tavu tervidoszak- 
ban is a kozlekedesi munkamegosztas aranyainak tovabbi javftasa. A munka- 
megosztas fejlesztesenek - a kozlekedespolitikai koncepcioban megjelolt - 
alapelve szerint az egyes szallitasi feladatokat annak a kozlekedesi agnak kell el- 
latnia, amely a differencialt igenyekbol eredo kovetelmenyeket - az adott feltete- 
lek kozott - magas szmvonalon, tarsadalmi szinten a leghatekonyabban kepes 
kieleglteni. A fentiekbol kovetkezoen a forgalommegoszlas celszeru aranyait 
alapvetoen a szallitasi igenyek termeszete, minosege hatarozza meg. Celtudatos 
fejlesztesi es tarifapolitika ervenyesitese reven az egyes agazatok teljesltmenyi 
aranyai - a nemzetkozi tendenciakkal egyezoen - elorelathatoan kovetkezokep- 
pen modosulnak. A szemelykozlekedesben az egyeni kozlekedesi eszkozokon 
lebonyolodo forgalom - a jelenleg egyharmadot kitevo hanyaddal szemben - 
megkozelitoleg 60%-os reszaranyt fog elerni. Ennek megfeleloen a tavolsagi for- 
galomban varhato, hogy a vasut reszaranya 44%-rol 23%-ra, a tavolsagi auto- 
buszok forgalma pedig 21%-rol 14%-ra csokken. A fovaros es az ot videki nagy- 
varos tomegkozlekedesi eszkozeinek az osszes helyi utazasi teljesltmenybol valo 
reszesedese a tervidoszak vegen meg mintegy 60%-ot tehet ki. Ezen aranyvalto- 
zasok termeszetesen nem jelentik azt, hogy a varosi, az elovarosi 7 valamint az 
iidiilo- es kirandulokorzeteket es a nagy telepiileseket osszekoto - tavolsagi - to- 
megkozlekedes szerepe, illetve feladatai is csokkennenek. A tomegkozlekedesi 
igenyek kielegitesenek - politikai, tarsadalmi-gazdasagi siilyuk es jelentosegiik 
miatt - feltetlen elsobbseget kell biztositanunk. Az aruszallitasi munkamegosz- 
tasban a szallitasi igenyek osszetetelenek valtozasa, valamint a szallitasi teve- 
kenysegnek a termelo es forgalmi szferakba torteno szorosabb beepiilese a vasuti 
es kozuti kozlekedes kozotti szallitasi teljesltmenyaranyok tovabbi modosulasa- 
hoz vezet. A tervidoszak vegere az osszes teljesitmenybol a vastiti kozlekedes 
reszaranya 67%-rol 43%-ra csokken, a kozuti kozlekedes reszesedese pedig 
20%-rol 31%-ra novekszik. Meg kell emliteni, hogy bar a forgalommegoszlas ara- 
nyai szempontjabol nem szamottevo, de a szallitasi feladatok hatekonyabb ellata- 
sanak erdekeben nagy jelentosegu a gyenge igenybevetelu vasutvonalak forgal- 
manak kozutra terelese. A kozlekedesi munkamegosztas valtozasait tekintve 
jelentos meg a csovezetekes es a tengeri szallitas aranynovekedese is. 

[...] 
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A kozlekedes-hirkozles hosszu tavu fejlesztesenek fo iranyai 

1. Afejlesztes dltalanos irdnyelvei 

A kozlekedes-Wrkozles hosszu tavu fejlesztesenek fo iranyait az agazat helyzete, 
a tarsadalmi-gazdasagi helyzet es a nemzetkozi fejlodes altal tamasztott kovetel- 
menyek, a szemely- es aruszallitassal, valamint a Mrkozlessel kapcsolatos felada- 
tok ellatasa hatarozza meg. Ennek megfeleloen boviteni es korszerusiteni kell a 
szaUitasi-Wrkozlesi folyamatok egesz rendszeret. Ez egyfelol hatekonyabb koz- 
gazdasagi, muszaki es uzemszervezesi modszerek szeles koru alkalmazasat, a 
korszeru eszkozok tomeges iizembe allitasat, masfelol az agazatban dolgozok 
szakmai felkesziiltsegenek jelentos noveleset, a szocialis koriilmenyek javltasat 
teszi sziiksegesse. A szallltasi-Wrkozles feladatok mennyisegi ellatasa mellett 
mind meghatarozobba valnak a minosegi kovetelmenyek, a szolgaltatasok szm- 
vonalanak es hatekonysaganak novelese. A fejlesztesi koncepcio kiemelten sza- 
mol tehat - a sziikseges kapacitastartalekok mellett - a biztonsag, a gyorsasag, a 
gyakorisag, valamint a rendszeresseg es hatekonysag jelentos fokozasaval. 

Az agazat fejleszteseben szerepet kapnak olyan kovetelmenyek is, amelyek 
nem a tarsadalmi-gazdasagi fejlodesiinkbol erednek. Igy a kozlekedesi es Wrkoz- 
lesi rendszerek bovltesenel messzemenoen figyelembe kell venrd a honvedelem 
szempontjait. Az europai kozlekedesi es Wrkozlesi rendszerhez valo tartoza- 
sunkbol pedig olyan elkeriilhetetlen fejlesztesek is adodnak, amelyek nem elso- 
sorban a hazai igenyekhez es lehetosegekhez igazodnak. Mindezt figyelembe 
veve a kozlekedesi es Wrkozlesi rendszerek korszerusitesenek es bovitesenek 
fontos feltetele a halozat megfelelo fejlesztese. Mivel a forgalom a meglevo vas- 
uti, kozuti, illetve Wrkozlesi alaphalozat iranyaiban no, uj iranyok kiepltesere 
nincs sziikseg, a fejlesztest a jelenlegi fovonalak atbocsatokepessegenek bovitese- 
re, a csomopontok es kapcsolodasok korszerusitesere, a szintbeni keresztezode- 
sek megszimtetesere kell koncentralni. A forgalom zavartalansagat, illetve a 
munkatermelekenyseg es a hatekonysag jelentos javulasat szolgalja a fejlesztes 
soran a nagy befogadokepessegu, nagy teherbirasu es sebessegu jarmuvek iizem- 
be allitasa, a forgalomiranyitasi folyamatok reszleges vagy teljes automatizalasa, 
a rakodasi tevekenyseg es a kozlekedesi-Wrkozlesi halozatok epitesenek gepesl- 
tese, tovabba a korszeru szallitasi modok - elsosorban a konteneres szallftas - 
szeles koru alkalmazasa. Azokon a teriileteken - pl. utaskiszolgalas, postaforga- 
lom stb. -, ahol az elomunka a korszeru eszkozokkel is csak korlatozottan helyet- 
tesltheto, a hatekonysag emeleset elsosorban a tevekenysegek jobb koncentracio- 
javal, racionalisabb szervezesevel lehet biztosltani. 

2. Afejlesztes strategidja 

A kozlekedes es Wrkozles a nepgazdasag egeszenek fejlodesen beliil - infrastruk- 
turalis jellegenek megfeleloen - fokozott fejlesztest igenyel. A felhasznalhato ero- 
forrasok merteke mellett - kiilonosen a hosszu ido alatt megvalosul6, specialis 
kivitelezokapacitast igenylo vonalas letesitmenyek epitesenel - elsorenduen fon- 
tos a fejlesztesek kiegyensulyozottsaganak, egyenletes iitemenek biztositasa. Sza- 
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molnunk kell azzal, hogy a nepgazdasag fejlesztese nem teszi majd lehetove az 
agazat valamennyi igenynek megfelelo, teljes koru fejleszteset, minden varhato 
fesziiltseg feloldasat. Ezert a fejlesztes strategiaja az alapveto fejlesztesi celok - 
tarsadalmi, politikai es gazdasagi jelentoseg szerinti - rangsorolasat, fontossagi 
sorrendjet is tartalmazza. A fejlesztesi celok egy reszet minden koriilmenyek ko- 
zott elerendonek tekintjiik, mas reszet - rugalmasabb jellegenel fogva - csak a le- 
hetosegeink fiiggvenyeben valoslthatjuk meg. 

a) Elsodleges fejlesztesi sulypontok 

Tarsadalompolitikai jelentosege miatt fel kell oldani a tomegkozlekedes - ezen 
beliil elsosorban a fovarosi es elovarosi tomegkozlekedes - fesziiltsegeit. Ehhez 
Budapesten kiilonpalyas gyorsvasuti rendszer (metrohalozat es csatlakozo fel- 
szrni gyorsvasutak), nagy atbocsatokepessegu csomopontok/ korszeru uthalozat 
epitese sziikseges. [...] Fejleszteni kell a nepgazdasag fejlodesebez nelkiilozhetet- 
len aruszallltast. Ezt figyelembe veve keriil sor mindenekelott a vasuti kozleke- 
des - az egyik alapveto kozlekedesi ag - tovabbi korszerusitesere. Gondoskodni 
kell arrol, hogy az agazatban megvalosul6 fejlesztesek tegyek lehetove a kozleke- 
des-hfrkozles biztonsaganak noveleset/ szolgaltatasi szinvonalanak, kulturaltsa- 
ganak emeleset, tovabba a hatekonysag fokozasat. 

b) Egyeb, masodlagos fejlesztesi sulypontok 

Nagy jelentoseguek, de nem tartoznak a minden koriilmenyek kozott megva- 
lositando fejlesztesi celok koze a motorizacioval es a tavbeszelo-ellatottsaggal 
kapcsolatos eloiranyzatok. Az eletsziiwonal emelkedesevel egyiitt novekvo sze- 
melygepkocsi-allomany iizemeltetesi felteteleinek (autoutak, szervizek, auto- es 
autoalkatresz-kereskedelmi halozat, iizemanyagtolto allomasok, parkolohelyek 
stb.) aranyos bovitesere es a lakossag telefonnal torteno jobb ellatasara csak a 
nepgazdasagi eroforrasok boviilesenek fiiggvenyeben keriilhet sor. 

A fejlesztes strategiajahoz tartozik, hogy a hatekony kozlekedesi es Wrkozlesi 
rendszerek megvalositasara iranyulo fejlesztesek eredmenyesseget az agazatban 
kialakltando helyes ertekviszonyokkal is ala kell tamasztani. Az indokolt folyo es 
egyszeri rafordftasok alapjan fel kell tami a kozlekedesi es hirkozlesi szolgalta- 
tasok realis tarsadalmi erteket. Ennek ismereteben tarsadalompolitikai megfonto- 
lasok alapjan lehet donteni arrol, hogy mely szolgaltatasokat kell az igenybeve- 
voknek megfizetniiik, es mely szolgaltatasokhoz sziikseges allami hozzajarulast 
biztositani. Az elozetes vizsgalatok szerint indokoltnak ltelheto tobb szolgalta- 
tasnal az ertekaranyokhoz jobban kozellto tarifa bevezetese, illetve egyes fej- 
lesztesek raforditasainak reszben az igenybevevokre torteno atharitasa (auto- 
palya-hasznalati dij, tavbeszelo-felszereles koltsegeihez hozzajarulas). Az ilyen 
bevetelekkel kiegeszlthetok lennenek az erintett fejlesztesi celokra forditando 
nepgazdasagi eroforrasok. 
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A kozlekedes-Mrkozles bosszii tavu fejlesztesenek celkituzesei 

A kozlekedes es Wrkozles eszkozeinek muszaki fejlesztesenel olyan ujszeru tech- 
nikai megoldasok alkalmazasanak lehetosegei bontakoznak ki, mint pl. a linearis 
motor meghajtasu, nagy sebessegu jarmuvek, az energiacellas gepkocsik, az in- 
tegralt aramkorok, a kep-tavbeszelok stb. Az anyagi-muszaki lebetosegeket fi- 
gyelembe veve hazankban meg nem teremtodnek meg a feltetelek a tervidoszak 
folyaman a fenti eszkozok szamottevo merteku elterjedesehez, a kozlekedes es a 
turkozles uj technikaju rendszereinek uzemszeru bevezetesehez. Anyagi erofor- 
rasaink alapjan csak a meglevo muszaki bazisunk kiszelesiteset, korszerusiteset 
tuzhetjiik ki celul. Ennek kereteben azonban a legfejlettebb, iizemszeru alkalma- 
zasra erett tecbnikai megoldasokra - korszeru vasuti-kozuti eszkozok, palyaszer- 
kezetek, energiafelhasznalasi modok alkalmazasara, az elektronika nagyaranyu 
elterjesztesere stb. - kell torekedni. 

A kozlekedes es Mrkozles nemzetkozi - a kornyezo orszagokkal osszefonodo 
- tevekenysegebol fakado muszaki egyseg szuksegessege kenyszerito kovetelme- 
nyeket tamaszt a korszerubb technikai megoldasok alkalmazasara a Mlozatok 
muszaki jellemzoinek, viszonylatainak es csatlakozo pontjainak, a jarmuvek pa- 
rametereinek kialakitasanal. Az ilyen jellegu fejlesztesi celkituzesek koziil ki- 
emelheto a vasuti onmukodo kapcsolokesziilekek alkalmazasa, a konteneres 
szallitas bevezetese, a mikrohullamu hirk6zlo lancok kiepitese stb. A varhato 
technikai fejlodes perspektivai alapjan az agazat muszaki fejlesztesenek celjai es 
fo teriiletei elsosorban 

- az utazasi es arutovabbltasi sebessegek novelese erdekeben a fajlagos mo- 
torteljesitmenyek novelese, a jarmuvek „futasjosag"-anak fokozasa, a jarmuepite- 
seknel nagyobb szilardsagu anyagok felhasznalasa; 

- a fajlagos energiafelhasznalas csokkenteset eredmenyezi a vasiiti kozleke- 
desben a villamos es dizelvontatas kizarolagos alkalmazasa, ezen beliil a jarmu- 
vek konstrukcios fejlesztese (tirisztoros egyeniranyitas, korszerubb forgovazak 
stb.); 

- a kozlekedesi palyak sebessegi es terhelhetosegi jellemzoinek javitasa kor- 
szeru utburkolatok, nagyobb folyometersulyii srnek, vasbetonaljak stb. kiterjed- 
tebb alkalmazasaval; 

- a kozlekedes biztonsaganak fokozasa erdekeben a korszeru forgalomiranyi- 
to es biztositoberendezesek (onmukodo vonatbefolyasolo berendezesek, automa- 
tikus kozuti forgalomszabalyozo eszkozok, repiilesiranyito berendezesek stb.) 
mind szelesebb koru alkalmazasa; 

- a szallitasi munka hatekonysaganak noveleset szolgalja, a konteneres szalll- 
tas termelekenysegenek noveleset teszi lehetove az iizemi folyamatok automati- 
zalasa, tovabba az iigyvitel gepesitese, a kozlekedes epitesi es fenntartasi mun- 
kainak ellatasahoz specialis gepek kifejlesztese; 

[...] 

A feladatok es a fejlesztesi iranyelvek alapjan az egyes kozlekedesi agak es a 
Mrkozles fobb fejlesztesi celkituzesei a kovetkezok: 
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Varosi kozlekedes 

1985-re az urbardzacios folyamat eredmenyekent az orszag lakossaganak mint- 
egy 60%-a varoslako lesz. Ez a koriilmeny, valamint a motorizacio terhoditasabol 
eredo novekvo helyi forgalom lebonyolitasa a varosi tomegkozlekedes es uthalo- 
zat kiemelt fejleszteset koveteli meg. A fovarosban, ahol a forgalom varhatoan 
mintegy haromszorosara novekszik, a legdontobb feladat egy nagy kapacitasu, 
gyorskozlekedesi halozatra epiilo, egyseges tomegkozlekedesi rendszer letreho- 
zasa. Ennek kereteben az egyeni tomegkozlekedes terbeni szetvalasztasa, a szuk 
keresztmetszetet kepezo utfeliiletek tehermentesitese mindent megelozoen sziik- 
segesse teszi a foldalatti gyorsvasut fokozott iitemu kiepiteset. A tervidoszak fo- 
lyaman meg kell epiteni a varoskozpontot a kiilso keriiletekkel, egyes elovaro- 
sokkal, illetve a tavolsagi forgalom csatlakozopontjaival osszekoto gyorsvasuti 
halozat sugariranyu vonalait: a kelet-nyugati es a meghosszabbltott eszak-deli 
foldalatti-yonalakat, a burkolat alatti Uiokoly uti es del-budai, valamint a nagy- 
reszt felszini vezetesu ket del-pesti vonalszakaszt. Budapest varosszerkezetenek 
fejlodese, valamint a varoskozpont tebermentesitese indokoltta teszi egy korira- 
nyu, kiilon palyas gyorsforgalmu osszekottetes, a Hungaria koruti gyorsvilla- 
mosvonal kiepiteset is. A gyorskozlekedesi halozat egyeb vonalain gyorsauto- 
buszok kozlekedesenek felteteleit kell megteremteni, a gyorsvasuthoz megfelelo 
csatlakozasok kialakitasaval. A gyorskozlekedesi rendszerhez a megmarado vil- 
lamos- es autobuszvonalak rabordo es eloszto funkeioval kapcsolodiiak. A fova- 
rosi tomegkozlekedes szallitokapacitasanak boviteset a zstifoltsag csbkkentese 
erdekeben nagyobb befogadokepessegu es sebessegu jarmuvek aranyanak nove- 
lesevel iranyozza elo a koncepcio. A jarmuvek fejlesztesenel fontos szempont a 
mbtorok teljesitmenyenek novelese, az utaster celszeru kialakitasa, valamint a le- 
vegoszennyezodes es zajszint csokkentese. A jarmupark korszerusltesevel es bo- 
vltesevel kapcsolatos feladatok nagysagrendjet jellemzi - az autobuszok beszer- 
zesen tulmenoen - a mintegy 350 db gyorsvasuti motorkocsi, 100 db elovarosi es 
kozel 300 db kozuti villamosvasuti szerelveny beszerzesenek igenye. A tomeg- 
kozlekedesi halozat tervezett fejlesztesenek, valamint a szemelygepkocsik es a 
kozuti aruszallito jarmuvek varhato foforgalmi iranyainak megfeleloen kell ki- 
epiteni a forgalom zomet lebonyolito f6uthalozatot, a forgalmi csomopontokat, 
ketszintuve kell kialakltani a nagy forgalmu kozuti-vasuti keresztezodeseket es a 
fontosabb gyalogatkelohelyeket. Kiemelten fontos celkituzes az eszak-deli es ke- 
let-nyugati iranyu ket foforgalmi utvonal, tovabba az orszagos foutak bevezeto 
szakaszait egybekapcsolo magas vezetesu koriranyu palya, az uj deli Duna-hid- 
dal es az Arpad hid szelesitesevel egyiitt torteno kiepitese. A forgalom nove- 
kedese emellett a meglevo uthalozaton szuksegesse teszi a korszeru utburkola- 
tok aranyanak noveleset, a foutak szelesiteset, a kiepitetlen utak nagy reszenek 
burkolattal valo ellatasat. A forgalomaramlas biztonsagosabba, gyorsabba tetele 
sziiksegesse teszi a forgalomszabalyozas jelentos korszerusiteset. E teriileten is 
fel kell hasznalni a kibernetikai eszkozok nyujtotta lehetosegeket. Legalabb 
Mromszorosara kell novelni a jelzolampaval ellatott keresztezodesek szamat. 
A szemelygepkocsik szamanak varhato novekedesevel kapcsolatos fejlesztesi cel- 
kituzesek kozott igen nagy feladatot jelent a parkirozas es az iizemeltetes egyeb 
felteteleinek (uzemanyagtolto Mlozat stb.) lehetoseg szerinti megteremtese is. 
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Volumeneben ugyan kisebb, de jelentosegeben hasonlo a tomegkozlekedesi esz- 
kozok javlto es fenntarto bazisainak tovabbi fejlesztese. A fovaros szemely- es 
aruszallitasi felteteleinek javitasa szuksegesse teszi a tervidoszak soran a varos- 
kozpontban elhelyezkedo raktarak mielobbi felszamolasat, a lakossag ellatasat 
szolgalo iizletbalozat ejszakai arufeltoltesenek rendszeresiteset. Elsosorban a fo- 
varos kozlekedesi problemaihoz kapcsolodik a varos kornyeki, varosi agglome- 
racion beliili kozlekedesi lehetosegek megjavitasa. E teriileten az autobusz-hal6- 
zat fokozatos kiterjesztese mellett, alapvetoen a meglevo - vasuti es helyi erdeku 
vasuti - kozlekedesi letesitmenyek korszerusitese, bovitese valik sziiksegesse. 
A fejlesztesek soran koncentralni kell a fovarosi gyorsvasuti halozattal valo csat- 
lakozasi pontok celszeru kialakltasara. 

A videki varosokban az uj lako- es ipartelepekhez, a varosszerkezet valtoza- 
saihoz alkalmazkodva a koncepcio egyseges tomegkozlekedesi halozat kialakita- 
sat iranyozza elo. Az egyes iizemagak koziil altalaban az autobusz-kozlekedest 
celszeru fejleszteni, amely a videki varosok tomegforgalmanak fo hordozoja. 
A videki varosok es a nagyobb telepiilesek belteriileti litMlozata kismerteku no- 
vekedese mellett a szilard burkolattal valo kiepites aranyat a jelenlegi 20%-rol 
legalabb 40%-ra, az utak atlagos kiepitesi szelesseget pedig 3,7 m-rol 6,4 m-re in- 
dokolt novelni. Szamottevo feladatkent jelentkezik az orszagos uthalozat varosi 
atkelesi, illetve megkeriilo szakaszaival valo szerves kapcsolat biztositasa, a for- 
galmasabb csomopontok, szintbeni keresztezodesek korszerusitese. 

Vasuti kozlekedes 

A vasut, kozlekedesteclmikai sajatossagaibol, nagymerteku automatizalhatosaga- 
bol kovetkezoen, az idoben es terben koncentralt utas- es aruszallltasi feladatok 
ellatasanak nagy tavlatokban is a legMtekonyabb eszkoze marad. Igy feladatai - 
az elovarosi, a tavolsagi es a nemzetkozi (export-, import-, tranzit-) forgalomban 
egyarant - mindinkabb a nagy tomegu szemely- es aruszallltasok lebonyolitasa 
fele tolodnak el, megtartva kozlekedesi rendszeriinkben betoltott alapveto fon- 
tossagu szerepet. A tervidoszak vegen szemelyszallMsi teljesitmenyei - kismer- 
teku csokkenes mellett - 13-14 milMrd utaskilometer koriil varhatok. Aruszalli- 
tasi feladatai - lassu novekedessel - 20-23 milliard tonnakilometert erhetnek el. A 
feladatok ellatasa erdekeben meg kell teremteni a vasut rugalmas, nepgazdasagi- 
lag Mtekony szervezeti es muszakieszkoz-felteteleit. Ez a kovetelmeny a vasuti 
iizem nagymerteku, korszerusitest eredmenyezo rekonstrukciojaval elegitheto ki. 
A vasuti palya fejlesztese soran - a fobb forgalmi aramlatoknak megfeleloen - a 
mintegy 3000 km hosszu torzsMlozatot, a Mlozat gerincet - husz tonna feletti 
tengelynyomas mellett - 120-140 km/ora, illetve egyes nemzetkozi vonalakon 
legalabb 160 km/ora sebessegu vonatok biztonsagos kozlekedtetesere indokolt 
alkalmassa tenni. A balozat egyeb vonalain - mintegy ketezer km gyenge forgal- 
mu vonal celszeru megsziintetese mellett - oly mertekben kivanatos fejleszteni, 
hogy a korszeru jarmuvek teljes merteku kihasznalasa, az osszMlozat legalabb 
80%-an, lgy a forgalom mintegy 95%-ban, biztositbato legyen. Mindezek erdeke- 
ben a Mlozat egeszen mintegy 3000 km vonal reszbeni atepitessel jaro felujitasat, 
korszerusiteset sziikseges elvegezni. A szemelyforgalom biztonsaganak javMsa 
erdekeben a nagy forgalrmi allomasokon szigetperonok, aluljarok epitesere ke- 


380 


381 





modernizAci6, ellentmondAsok 


riilt sor, tovabba elsosorban Budapesten a kozponti palyaudvarok es peremkerii- 
leti allomasok aranyos fejlesztesevel torekedni kell - a varosi kozlekedesfej- 
lesztesi tervekkel osszhangban - a tavolsagi es elovarosi forgalom eelszeru 
elklilonitesere. Az aruforgalom koncentralasa erdekeben orszagosan mintegy 
60-70 korzeti allomas keriil kialakitasra. A rendezo palyaudvarok korszerusitese, 
teljesitokepesseguk novelese erdekeben elsosorban az automatizalas fokozasat 
kell celul kituzni. A vasut rekonstrukciojaban, termelekenysegenek noveleseben 
kiemelkedo szerepe van az iizemi folyamatok biztonsagot fokozo gepesitesenek, 
automatizalasanak. A torzshalozat legalabb 80%-an es valamennyi allomasan 
nagy teljesitokepessegu, onmukodo biztositoberendezes letesiteset iranyozza elo 
a koncepcio. Gondoskodni kell az igenyeknek megfelelo lurkozlo es adatatviteli 
halozatok kialakitasarol is. A jarmupark fejlesztese teren alapveto celkituzes, 
hogy a tervidoszak elso feleben a gozmozdonyokat korszeru villamos es dizel- 
iizemu vontatojarmuvek valtsak fel. A torzshalozat legnagyobb forgalmu resze - 
mintegy 1100 km hosszban - villamositott lesz. A villamos es dizeliizemu vonta- 
tas megkozelitoen fele-fele aranyt er el, a tolatasi munkat teljes egeszeben dizel- 
mozdonyok vegzik. A vontatojarmu-allomany korszerusitese soran 4-5 ezer LE 
teljesltmenyu mozdonyok mellett - a sebesseg es a vonatgyakorisag tovabbi no- 
velese erdekeben - a tervidoszak vegen varhatoan mar lehetoseg nyflik gazturbi- 
nas motorvonatok alkalmazasara is. A vasuti szemely- es teherkocsipark rekonst- 
rukcioja a tervidoszak elso feleben befejezodik. Az allomany szamottevo bovitese 
nelkiil, a szemelyszallitasban mintegy 20%-kal csokken a zsufoltsag, a teherkocsi- 
park raksulykapacitasa megkozelltoen 15%-kal novekszik, osszetetele is valtozik 
az igenyek modosulasanak megfeleloen. A tervidoszak masodik feleben nagy 
anyagi aldozattal jaro (mintegy 10 milliard Ft-ot igenylo) fejlesztest kivan - az 
europai vasutak kozos elhatarozasa alapjan - a jarmuvek onmukodo kapcsoloke- 
szulekkel valo felszerelese. A jarmuvek fejlesztesi szuksegleteit szemlelteti, hogy 
a tervidoszak folyaman mintegy hatszaz db vonali, ketszaz darab tolatomoz- 
dony, 50-60 db motorvonat, tovabba 2500 db szemely- es 30-33 ezer teherkocsi 
beszerzesevel szamolbatunk. A vasuti kozlekedesben felbasznalasra keriilo ujabb 
es egyre nagyobb erteku alloeszkozok iizemeltetese novekvo feladatokat ro a ki- 
szolgalotevekenysegekre. Ezek koztil kiemelkedik a jarmujavito es -fenntarto 
iizemek rekonstrukciojanak, valamint a palyaepites es -fenntartas magasabb foku 
gepesitesenek sziiksegessege. Ugyancsak jelentos fejlesztesi feladatok allnak elot- 
tiink a szocialis letesitmenyek fennallo hianyossagainak potlasa teren. 

Koziiti kozlekedes 

A koziiti kozlekedes fejleszteset a gyorsulo iitemben fejlodo motorizacios folya- 
mat szabja meg, amelyen beliil a legdinamikusabb tenyezo a magangepkocsik 
szamanak emelkedese. Az eletszmvonal es a szabadido novekedesevel, a bel- es 
kiilfoldi turizmus fejlodesevel osszhangban, a differencialt, magas szinvonalii 
utazasok iranti tarsadalmi meretu igenyek novekedese miatt, az egyeni utazasok 
volumene kozel megharomszorozodik, es helykozi viszonylatban a forgalom el- 
erheti a 34-37 milliard utaskilometert. Az autobuszok helykozi szallitasi teljesit- 
menyei kismertekben - mintegy 20%-kal - nonek, 8-9 milliard utaskilometert er- 
hetnek el. Az aruszallitasban a kozuti kozlekedesnek elsosorban a kis es kozepes 
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tavolsagu szallitasokat, valamint a tovabbltasi idore es tobbszori atrakasra erze- 
keny aruk elszalKtasat kell biztosltania. Gazdasagi fejlodesiink intenzivebbe va- 
lasaval az ilyen jellegu szallitasi feladatok mind nagyobb tomegben jelentkeznek. 
Ezert a koziiti aruszallitasi teljesitmenyek varhatoan nagymertekben, 1985-ig 
2,5-3-szorosara, 14-17 milliard tonnakilometerre nonek. A koziitigepjarmu-allo- 
manyon beliil a szemelygepkocsik szama kozel hetszeresere, az autobusz-allo- 
many pedig mintegy 45%-kal novekszik. A tehergepkocsipark nagysaga a terv- 
idoszak vegen a jelenleginek megkozelitoen a haromszorosa lesz. Ebbol 
kovetkezoen - figyelembe veve a sziikseges selejtezeseket is - tizenot ev alatt 
1,8 millio db szemelygepkocsi, 16-18 ezer db autobusz es mintegy 340-370 ezer 
db tehergepkocsi beszerzesevel szamolhatunk. A gepjarmuforgalom - beleertve 
az evi mintegy 2-2,5 millio db kiilfoldi szemelygepkocsi, 30-35 ezer db autobusz 
es 100-120 ezer db tehergepkocsi belepesebol eredo nemzetkozi forgalmat is - az 
orszagos kozuthalozat igenybevetelet a jelenleginek mintegy 3,5-szeresere noveli. 
Ezen beliil a fouthalozat forgalma 4,5-szeresere, mig az alsobbrendu utMlozate 
Mromszorosra fokozodik. A jelentos forgalomnovekedes kovetkezteben a kozuti 
kozlekedes biztonsaganak hathatos novelese, a forgalomlebonyolitas zavartalan- 
saganak biztositasa az orszagos kozuthalozat nagyaranyii, komplex fejleszteset 
koveteli meg. A tervidoszak vegen a tobb mint hetezer km-t kitevo foiithalozaton 
beliil osszesen mintegy 610 km autopalya es tovabbi kb. 600 km autoiit lesz, elso- 
sorban a nemzetkozi osszekottetesek, a nagyvarosok es a belfoldi iidiilokozpontok 
iranyaiban. Ezenkiviil kb. otezer km hosszban valik sziiksegesse a meglevo foiit- 
vonalak korszerusitese. Az alsobbrendu iithalozat fejlesztese kereteben fo feladat 
mintegy 12 ezer km hosszban az utak korszerusitese, a bekotoiit-epltesi program 
1975-ig torteno befejezese es mintegy 800 km osszekoto lit epltese. Kiilonos gondot 
kell forditani az orszagos uthal6zat es valamennyi telepiiles - elsosorban Budapest 
es a nagyobb videki varosok - belso utMlozatanak megfelelo kapcsolodasaira. A 
forgalombiztonsag es gazdasagossag novelese eloterbe helyezi mintegy 70-80 vas- 
liti-koziiti keresztezodes kiilon szintu kialakitasat, a fenysorompok tomeges alkal- 
mazasat, valamint a kozuthalozat egeszenek pormentes burkolattal valo ellatasat. 
A koziithalozat fejlesztesehez tartozoan a Dunan, a Tiszan es mas folyokon mint- 
egy 8-10 koziiti hid megepitese, illetve atepitese indokolt. A fejlesztesi koncepcio 
nagy figyelmet szentel a motorizacio egyeb kapcsolodo teriileteinek helyzetere, a 
fejlesztesevel szemben tamasztott kovetelmenyekre. Celul tuzi ki, hogy a tervido- 
szak vegen minden 10-15 ezer lakosszamon feliili telepiiles korszeru szervizallo- 
massal rendelkezzek. Jelentosnek minosithet6 tovabba az auto- es alkatresz-keres- 
kedelmi halozat, valamint az iizemanyag-ellato halozat fejlesztese is. 

Vizi kozlekedes 

A folyami-tengeri Mjozasunkat - az europai, illetve az hazai vlziut-halozatnak a 
tervidoszakban varhato boviilesevel osszhangban - elsosorban a tolo- es onjaro- 
hajozas iranyaban sziikseges fejleszteni. A varhato szallMsi sziiksegletek mint- 
egy 70-80%-kal novekednek a 15 ev alatt. A tengeri aruszallltasok lebonyolitasat 
a tobbi szocialista orszag vallalataival egyiittmukodve celszeru vegezni. Sajat 
hajoparkunkat mintegy 4-5 milliard tonnakilometer teljesitmeny elvegzesere, az- 
az a jelenlegi teljesitmenyek kozel negyszeresere indokolt fejleszteni. 
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Legi kozlekedes 

A ferihegyi nemzetkozi legikikotot a nemzetkozi eloirasoknak, a forgalombizton- 
sag es a kulturalt utazas kovetelmenyeinek megfeleloen korszerusiteni es bovlte- 
ni kell. Ezen beliil kerulhet sor az uj felveteli epulet, a masodik leszallopalya epi- 
tesere, az iranyito- es a reptiloteri leszallitoberendezesek korszerusitesere. A legi 
forgalom novekedesevel a repiiloter es a varoskozpont kozotti gyorsforgalmu 
kapcsolat megteremtese mind sziiksegesebbe valik. A magyar legi kozlekedes 
teljesltmenyei varhatoan megnegyszerezodnek, es elerik az evi ketmilliard utas- 
kilometer forgalmat. A geppark 1985-ben mintegy 14-16 db kozepes hatosugaru 
repiilogepbol fog allni. Az interkontinentalis legi kozlekedes megszervezesevel - 
egyetlen lehetseges alternativakent - csak a KGST-egyiittmukodes kereten beliil 
lehet szamolrd. 

L..] 

A fejlesztesi celkituzesek megvalositasanak feltetelei 

Az eloiranyzott fejlodes felteteleinek megteremtese, a szallitasi es hirkozlesi 
sziiksegletek kielegitese, a szolgaltatasok szmvonalanak emelese, valamint a fej- 
lesztesi celkituzesek megval6sltasa jelentos elo- es holtmunka-raforditast igenyel. 
Az agazat (a kozhasznalatu kozlekedes es a Wrkozles) munkaeroigenyenek vi- 
szonylag kedvezo alakulasat jelzi, hogy az elkovetkezo tizenot ev alatt a felhasz- 
nalt munkaidoalap varhatoan mintegy 5%-kal csokken. Ugyanakkor a szallitasi 
feladatok a szemelyszallitasban atlagosan 10%-kal, az aruszallltasban pedig kb. 
40%-kal nonek. [...] Az egyes nepgazdasagi agak koziil jelenleg a kozlekedesben 
a leghosszabb a tenyleges munkaido. Annak erdekeben, hogy a munkaerogon- 
dok ne sulyosbodjanak, feltetleniil sziikseges, hogy a jovoben a kozlekedesi dol- 
gozok foglalkoztatasi ideje a nepgazdasagi atlaghoz kozelltsen. Ezert a kozleke- 
desi es lurkozlesi dolgozok munkaidejenek a jelenlegi atlagos szintre valo 
csokkentese 1985-ig - az osszes munkaido-felhasznalas csokkeno tendenciaja 
mellett is - mintegy 25-30 ezer fos letszamnovekedest tesz sziiksegesse. Tovabbi 
jelentos (40-50 ezer fo) letszamkonzekvenciaval jar majd a hosszu tavu tervido- 
szakra celul kituzott altalanos - heti 40-42,5 orara torteno - munkaido-csokkentes 
megvalositasa. 

Az egyes kozlekedesi agak termelekenysegi mutatojat vizsgalva, azok nagy- 
sagrendje kozott lenyeges elteres mutatkozik. Mig a kozlekedes egeszenel jelen- 
leg kozel 50 kepzett tonnakilometer (0,2 utaskilometer + arutonna-kilometer) jut 
egy munkaorara, a vasuti kozlekedesben ez az ertek meghaladja a 65-ot, a kozuti 
kozlekedesben pedig alig eri el a huszat. A kozuti kozlekedes fajlagos munkara- 
forditas-igenye tehat a vasiitenak tobb mint haromszorosa. Ez az arany lenyege- 
sen a jovoben sem valtozik, mert a termelekenysegi szint szorosan osszefiigg a 
vasiit es a gepjarmu-kozlekedes eltero sajatossagaival, feladataik kiilonbozosege- 
vel. Az elkovetkezo tizenot evben az egy ledolgozott orara juto hasznos teljesit- 
meny a kozlekedesben atlagosan - beleszamitva a varosi tomegkozlekedes ter- 
melekenysegenek szerenyebb merteku emelkedeset is - mintegy 40%-kal, a 
hirkozlesben pedig tobb mint ketszeresere fog novekedni. A kozlekedesen beliil 
a vasuti kozlekedes termelekenysege kozel 50%-kal, a gepj a rmu-kozlekedes ter- 
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melekenysege varhatoan 60-65%-kal fog emelkedni. E novekedesek alapjan a 
kozlekedes termelekenysegenek atlagos szmvonala — ha nem valtoznanak a mun- 
kamegosztas aranyai - kb. 55-60%-kal emelkedne. Az alacsonyabb termele- 
kenysegti kozuti kozlekedes szerepenek fokozodasa azonban a munkatermele- 
kenyseg - valtozatlan aranyok melletti - novekmenyet mintegy 10%-kal csokkenti. 
A kozlekedes-hirkozles agazat fejlesztesi celkituzesei 1985-ig osszesen (1968. evi 
aron szamitva) mintegy 275-290 milliard Ft erteku beruhazassal valosithatok 
meg. Az osszes beruhazasi raforditasbol kozel 60 milliard Ft jut a 4. oteves, 85-90 
milliard Ft az 5. oteves es mintegy 130-140 milliard Ft a 6. oteves tervidoszakra. 
A 275-290 milliard Ft osszegu beruhazasbol a varosi kozlekedes beruhazasai 
73-77 milliardot, a hirkozles fejlesztesi rafordltasai 37-40 milliard Ft-ot tesznek ki. 
A vasuti kozlekedes szamltasba vett beruhazasi eloiranyzata 100 milliard Ft ko- 
riil helyezkedik el, mig a kozuti kozlekedes osszes beruMzasainak volumene (a 
kozhasznalatu gepjarmu-kozlekedes es az orszagos kozuthalozat beruhazasai 
egyiitt) 55-60 milliard Ft. A kozuti kozlekedest kiszolgalo, kapcsolodo teriiletek - 
a gepkocsi-karbantarto es -javito Mlozat, az iizemanyag-ellato halozat, az auto- 
es autoalkatresz-kereskedelem - fejlesztese osszesen mintegy 18-20 milliard Ft 
beruMzast teszi sziiksegesse. Tovabba a mas nepgazdasagi agakhoz tartozo val- 
lalatok, szovetkezetek es kiilonbozo intezmenyek sajat gepkocsiparkjanak fejlesz- 
tese is jelentos beruhazast igenyel. Az eddig targyalt beruhazasi raforditasokon 
feliil gondoskodni kell az orszagos es helyi (varosi) kozuthalozat fenntartasarol 
es korszerusiteserol. Az allagmegovast celzo karbantartasi munkak, valamint a 
korszerusitessel egybekotott kozutfelujitasok koltsegigenye - amely a jelenlegi 
gyakorlat szerint az allami koltsegvetest terheli - osszesen mintegy 120-125 mil- 
liard Ft. 

A kozlekedes-hirkozles hosszu tavu fejlesztesenek osszefoglalo jellemzese 
es a tervezomunka tovabbi feladatai 

Az agazat fejlesztese szempontjabol meghatarozo, hogy a nepgazdasag tavlati 
fejlesztesi iranyelvei kozott kiemelt helyet foglal el az infrastruktura gyorsabb 
iitemu fejlesztese. A koncepcioban megfogalmazott fejlesztesi celkituzesek ered- 
menyekent az 1980-as evek masodik felere olyan szallftasi-Wrkozlesi rendszer 
alakul ki, amely a meglevo alaphalozatokra epiil, egeszet tekintve azonban le- 
nyegesen korszerubb es Mtekonyabb lesz a mainal. A tarsadalmi-gazdasagi fej- 
lettsegiink varhato szmvonalaval 6sszhangban, altalaban kepes lesz a sokoldalu 
osszekoto, kozvetito szerep betoltesere, a nemzetkozi kapcsolatok biztositasara. 
A differencialt utazasi, aruszallitasi es Wrkozlesi igenyeket a jelenleginel maga- 
sabb szinvonalon fogja kielegiteni. De ez az igenykielegites nem minden terlile- 
ten lesz maradektalan es megfelelo minosegu. A fejlesztes lehetseges alternativai 
koziil kiemelt elsodleges fejlesztesi celkituzesek megvalositasa a leglenyegesebb 
pontokon biztositani fogja a nepgazdasag es az agazat aranyos fejlodeset, az aga- 
zaton beliili szuk keresztmetszetek feloldasat. A fejlesztes fo iranyai es aranyai 
nagyobb tavlatokra is eloremutatoak, az agazat varhato fejlettsegi szintje megfe- 
lelo alapot biztosit az 1980-as eveket koveto tovabbi fejlodeshez. A hosszu tavu 
tervidoszak vegen varhato helyzetet ertekelve ugyanakkor megallaplthat6, hogy 
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lesznek teriiletek, amelyek fejlettsegi szintje nem felel meg az akkori tarsadalmi- 
gazdasagi kovetelmenyeknek. Ilyen lesz tobbek kozott a szemelygepkocsi- es 
tavbeszelo-elIatottsag varhato szintje. A kozlekedes es Wrkozles hosszu tavu fej- 
lesztesenek koncepcioja a fejlodes fo iranyait, aranyait vazolja fel. Mivel a nep- 
gazdasag fejlodesere, az agazat fejlesztesi lehetosegeinek novekedesi litemere vo- 
natkozo ismereteink egy resze meg nem kelloen alatamasztott, a tavlati fejlesztes 
celkituzesei nem rogzithetok a tervidoszak utolso evehez. Mar az eddigi tapasz- 
talatok alapjan is - kiilonosen a 4. oteves terv varhato alacsonyabb teljesitese es 
ertnek tovagyuruzo hatasa miatt - szamolni kell azzal, hogy a fejlesztesi erofor- 
rasok alakulasatol fiiggoen egyes fejlesztesi celkituzesek megvalosulasa 15 evnel 
hosszabb idot fog igenyelni. Az agazat fejlesztesi strategiajabol kovetkezoen a ru- 
galmasabban kezelheto fejlesztesi celkituzesek (pl. a szemelygepkocsi- es telefon- 
ellatottsag, a bajozas es a legi kozlekedes fejlesztese) teljesitesenek idobeni elhu- 
zodasa nem korlatozza majd a tarsadalmi-gazdasagi fejlodest. Mindezek alapjan 
a kozlekedes es htrkozles hosszii tavu fejlesztesi iranyait es celkituzeseit - a 
vazolt k6vetelmenyek, a nepgazdasag teherbiro kepessege es a megvalositas le- 
hetosegei szerint - realisnak lehet minositeni. A nepgazdasag konzisztens tavlati 
tervkoncepcioja kialakitasanak jelenlegi szakaszaban a tervezomunkat nem lehet 
lezartnak tekinteni. A tavlati celkituzesek melyebb megalapozasa erdekeben tobb 
fontos kerdes tovabbi vizsgalata sziikseges. Ilyen elsosorban: az anyagi termeles 
es fogyasztas mennyisegi es strukturalis valtozasa, a szocialista gazdasagi integ- 
racio kibontakozasanak mertekebol es iitemebol az agazatra harulo tijszeru 
feladatok, az 1985. evet koveto idoszak tudomanyos-muszaki es gazdasagi fejlo- 
desere vonatkozo prognozisok, a kozlekedesi biztonsag es kornyezetvedelem 
kerdesei, a felhasznalando elo- es holtmunka termelekenysegi, hatekonysagi ker- 
desei, a letszamigeny biztositasanak lehetosegei, a szakemberkepzes feladatai, a 
kozlekedesi, hirkozlesi dolgozok elet- es munkakorulmenyeinek alakulasa - 
osszhangban a tarsadalom egeszenek ez iranyu fejlodesevel a motorizacio el- 
lentmondasmentes fejlodesenek feltetelei, a nagyvarosi forgalom zavaro tenye- 
zoinek csokkentese, az 1985-os evben is lemaradasban levo teriiletek gyorsabb 
iitemu fejlodesenek lehetseges alternativai stb. 

Pardi Imre 

Az Orszagos Tervhivatal eloterjesztese az MSZMP Gazdasagpolitikai Bizottsaga re- 
szere a kozlekedes es hirkozles hosszii tavu fejlesztesenek koncepciojarol, 1972. majus 8. 
MOL M-KS 288. f. 15. cs. 229. 6. e. Szolgalati hasznalatra, 37 gepelt oldal, mellekletek nel- 
kiil. 
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VASUTVONALAK BEZARASA ES A KOZLEKEDESPOLITIKAI ALAP 

1972. junius 

A kisforgalmu vasutvonalak bezardsa az elozetes teweket megkalado kiaddsokkal jdrt. A 
Penziigyminiszterium revizorokat kiilddtt a KPM~be, hogy vizsgaljdk meg , mi okozza a 
program onfinanszirozdsdnak akadozdsat, Az aldbb kdzdlt revizori jelentesre alapozva 
1972. augusztus 3~dn Garamvdlgyi Kdroly penziigyminiszter-kelyettes Csanddi Gyorgy- 
hoz intezett leveleben azt irta, hogy a KPM-nek hatarozottabban kell a nepgazdasdgi er- 
dekeket ewenyesiteni , valamint: f/ Egyertelmuen meg kellene hatdrozni f hogy a program 
vegrehajtasa kapcsan az uj utak epitesi koltsegein tul melyek azok a tovdbbi munkdk, ame- 
lyek koltsegeivel meg terhelheto az alap. [...] A kozlekedespolitikai alapra gyakorolt hatds 
mar nem ilyen egyertelmu. Az alap forrdsai mindenekelott az amortizdcio befizetesevel 
novelhetok. [...] felentos forrds leketne a jelentkezo eredmenyjavulas befizetese is." A 
Penziigyminiszterium kepviseloi megjelentek a koordindlobizottsdg 1972. oktober 13-ai 
iilesen is, ahol ismetelten kifejtettek dlldspontjukat: „a kdzlekedespolitikai alap dltal bizto- 
sitott finansztrozdsban es a forgalomdtterelesek gazdasdgi kihatdsaira vonatkozo elkepze- 
lesekben valami deformdlodas kovetkezett be. [...] az indito alapkoncepcio megudltozott es 
a PM szdmara kedvezotlen irdnyban halad. [...] mdr 1971-ben is lenyegeben a PMfinan- 
szirozta a forgalomdtterelesi intezkedeseket. A vasut - koltsegei fedezetere - egyre na- 
gyobb PM-segitseget igenyel, most mdr a szemelyszdllitdst 300 millio Ft-tal, az druszdlli- 
tast 400 millio Ft-tal kell a PM-nek tdmogatnia, a bekdvetkezo eredmenyromlds miatt 
[...] a kozlekedespolitikai koncepcio vegrehajtasa kozponti akaratot jelent, de ha ezt a me- 
gyekkel es mindenkivel egi/eztetni kell, akkor ez nem kozponti akarat(MOL 
XIX-H-l-pp 2. 62. doboz.) 

A Penziigyminiszterium revizorainak jelentese 

Az ellenorzes celja a kis forgalmu vasutvonalak forgalma kozutra terelese, a vas- 
uti aruforgalom korzetesitese gazdasagi es penziigyi hatasainak ertekelese, vala- 
mint ennek kapcsan a Kozlekedespolitikai Alap (tovabbiakban: alap) kepzesenek 
es felhasznalasanak vizsgalata volt. Az ellenorzest dr. Kecskes Jozsef es dr. Pinter 
Jozsef forevizorok vegeztek. 

I. Bevezetes 

E feladatok a kozlekedespolitikai koncepciorol szolo 1024/1968. (X. 31.) Korm. 
sz. hatarozatban nyertek megfogalmazast, de mar e hatarozat megjelenese elott is 
szamos tanulmany foglalkozott a megoldas elvi es modszertani vonatkozasaival. 
E tanulmanyokra azonban meg a szamos, becslesen alapulo altalanositas, a tul- 
zott elmeleti jelleg volt jellemzo. A gyakorlati megvalositas realis lehetosegei ek- 
kor meg hatterbe szorultak. Ez a kesobbiek soran ujabb felmereseket es tanulma- 
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nyokat tett sztiksegesse. Ezek eredmenyekent viszont nemcsak az elkepzelesek 
modosultak, de kialakultak a megvalositas konkret lehetosegei es a munkak szer- 
vezesenek egyszerusitett modszerei is. 

A legalaposabbnak es legreszletesebbnek tekintheto szamszaki elemzeseket 
az Uvaterv 1968. evi tanulmanya tartalmazza. Az egyes elemek tekinteteben meg 
ez is szamos szamitasteclmikai, terminologiai problemat, gyakorlattol eltero el- 
kepzelest tartalmaz, bar a felmeres az 1965. evi tenyleges vasiiti aruforgalom 
adatait vette figyelembe, es lgy a gyakorlati elettel szoros kapcsolatban allt. 

Az 1024/1968. sz. kormanyhatarozat megjeleneset szamos, a koncepcio megva- 
losftasat szolgalo utasftas, szabalyozas kovette. E szabalyozasokat azonban a gya- 
korlatban nem minden vonatkozasban tudtak ervenyesiteni. A kormanyhataroza- 
ton alapul pl. a kozutra tereles es korzetesites vegrehajtasanak ,,onfinanszirozasi 
elve". E helyes celkituzes elvi elofelteteleinek meglete ellenere az alap kezdettol 
fogva forrasproblemakkal kiizd. 1971. evben be is kovetkezett a forrastiiany, amit 
atmeneti penziigyi megoldassal tudtak csak athidalni. A sziikseges forrasok meg- 
teremtese kezdetben az eves programok ennek megfelelo osszetetelu kialakitasat is 
sziiksegesse tette. Az alap forrasainak korlatozottsaga, amely a MAV altalanos 
gazdasagi helyzetevel, tovabba a programok vegrehajtasaban valo bizonyos erdek- 
telensegevel is osszefiigg, kisero jelensege mind a gazdalkodasnak, mind a progra- 
mok vegrehajtasanak. Az alap felhasznalasanal is mutatkoztak vitathato megolda- 
sok. Ennek ellenere sem tekinthetok eredmenytelennek azok a torekvesek, 
amelyek a tanulmanyokban, a szabalyozasokban kifejezesre jutottak. Szamolni kell 
ugyanis azokkal az osszetett es bonyolult problemakkal is, amelyek sziiksegsze- 
ruen nem szabalyozasi vagy elvi, hanem megegyezeses alapon voltak csak meg- 
oldhatok. Dyenekkel a gyakorlat szamos esetben talalta magat szembe. E helyen 
csupan egy ilyen kerdeskomplexumot ragadunk ki. A forgalomattereles elokeszi- 
teset celzo teriileti vizsgalatokat bonyollto forgalomszervezo bizottsagok munkaja- 
ban olykor 15-20 ellentetes erdek talalkozik, illetve iitkozik. Ezek kozos nevezore 
hozasa jelentos feladat. Joreszt ennek tudhato be, hogy a teriileti vizsgalati anya- 
gok rendkiviil terjengosek, es meg ma is bizonyos tulszervezettseget erzekeltetnek. 

II. A programok kialakulasa es vegrehajtasa 

Az 1968-ban kozreadott kozlekedespolitikai koncepcioban a kozutra tereles es 
korzetesites indokoltsagat meggyozoen fogalmaztak meg. Eszerint az orszag 
9300 km-es vasuthalozatanak mintegy 20%-an a forgalom igen csekely, e vonala- 
kon a szemelyszallltas 3%-a, az aruszallitasnak pedig mindossze 1,2%-a bonyolo- 
dik. A korzetesitest pedig az tette sziiksegesse, hogy a vasuthalozat allomasainak 
kozel a felen - mintegy 500 allomason - az aruforgalom nem eri el napi atlagban 
a harom vasiiti teherkocsit. 

1. A kdzutra tereles 

A kis forgalmii vasutvonalak adatait reszben az Uvaterv-tanulmany, reszben a 
programok es iitemtervek szolgaltatjak. A kozutra tereles eddigi eredmenyeit az 
alabbi tablazat szemlelteti (1. tablazat): 


1. tablfizat 

Megnevezes 

Normai 

nyomkozu 

Keskeny 

nyomkozu 

Gazdasagi vasutak 
egyutt 

Osszesen 


km 

Megoszlasi 

% 

km 

Megoszldsi 

% 

km 

Megoszlasi 

% 

km 

Megoszlasi 

% 

Uvaterv 

javaslata 

1968-1980 

1144 

51,1 

329 

14,7 

767 

34,2 

2240 

100 

1968-1971 

236 

41,6 

80 

14,1 

252 

44,3 

568 

100 

V6grehajtas 

1968-1971 

105 

18,1 

101 

17,3 

376 

64,6 

582 

100 

Teljes(t6s %-a 

44,4 

126,3 

149,2 

102,5 

Az 1968. evi 

megvalosltassal 

korrigalt 

Uvaterv- 

javaslat 

1068 

49 

350 

16 

762 

35 

2180 

100 

Az eredetin6l 

tobb/kevesebb 

-76 

21 

-5 

-60 


A megsztintetesre eloiranyzott kis forgalmu vasutvonalak hossza az eredeti 
elkepzelesekhez (2240 km) kepest tehat nemileg csokkent (2180 km). A kulonb- 
seg legnagyobb hanyada a normal nyomkozu vasiitvonalaknal jelentkezik, mert 
idokozben kiilonleges erdekbol, egyes kis forgalmii vonalak tovabbi fenntartasat 
sziiksegesnek tartottak. Ilyen valtoztatasokkal kesobb is szamolni kell, mert az 
1970 oktobereben 1971-1978. idoszakra jovahagyott korzetesitesi es forgalomatte- 
relesi program is tartalmaz ilyen vonalakat. Itt kell megemliteni, hogy a forga- 
lomatterelesi programok vegrehajtasanak ilyen es hasonl6 okok (pl. helyi vagy 
mezogazdasagi erdekek merev es egyoldalii ervenyesitese) folytan, gyarapodo 
problemakkal kell szembeneznie, amiket alapvetoen gazdasagossagi, egyes vo- 
natkozasokban tisztazatlan finanszirozasi kerdesek is teteznek. 

Az eredeti elkepzelesekkel szemben olyan elteresek is tapasztalhatok, hogy 
keskeny nyomkozu vasiitvonalat (Diosgyor-Pereces 21 km) anelkiil sziintettek 
meg, hogy ezzel az eredeti elkepzeles soran szamoltak volna. Az olyan jelzosza- 
mok, mint a megoszlasi szazalek, iitemterv teljesitese, arra mutatnak, hogy a kis 
forgalmu normal nyomkozu vonalak felszamolasa vontatottan, mig a gazdasagi 
vasutake az iitemtervet eroteljesen meghalado mertekben teljesiil. A kis forgalmii 
vasiithalozatb61 1968-1971 kozotti idoszakban a normal nyomkozu vasutaknal a 
tervezettnek csak alig egytizedet (9,2%), a keskeny nyomkozueknek alig egyhar- 
madat (30,7%), mig a gazdasagi vasuthalozatnak kozel felet (47,9%) szamoltak fel. 
Ezek a kialakult aranyok a kovetkezokkel hozhatok osszefiiggesbe: 
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- A normal nyomkozu vonalak - a gazdasagi vasutakhoz kepest - szerveseb- 
ben kapesolodnak az orszagos vasuti halozathoz. Igy felszamolasuk eldontese, az 
elofeltetelek 6sszehangolt megteremtese bonyolultabb es szerteagazobb feladatot 
jelent. Ezert az elokeszites vontatottabb. 

- Hasonlo okokbol a dontesek vegrehajtasa is lassabb. Jellemzo, hogy legin- 
kabb e vonalak kapcsan sziilettek elozo dontest targytalanlto intezkedesek. 

- E vonalak eseteben az alloeszkozok bontasa es vissznyeremenyenek hasz- 
nositasa is lenyegesen munkaigenyesebb feladat. 

- Vegul keslelteto hatasu, hogy e vonalak felszamolasaval kapcsolatos kozut- 
epitesek es -korszerusitesek koltsegigenye, a behatarolt penziigyi forrasokkal 
szemben, egyre no. 

Par peldat e problemak szemleltetesere kozliink: 

A Kisvarda-Baktal6ranthaza kozotti 27 km-es normal nyomkozu vonal fel- 
szamolasat pl. az Uvaterv eloiranyzata alapjan 1971. evre iitemeztek, majd az 
1972. evi programban szerepeltettek. Csak 1973. evben varhato - fokent penziigyi 
problemak miatt - ennek vegrehajtasa. A Veszprem kiilso pu-Alsoors normal 
nyomkozu 25 km-es vonal megsziinteteset 1970. evre iranyoztak elo, de 11 km-es 
szakaszon mar 1969-ben megsziintettek a forgalmat. A fennmarado 14 km-es sza- 
kasz felszamolasat viszont csak 1972. evre vettek szamltasba. Mindez osszehan- 
golatlansagok kovetkezmenye. Egyreszt a Veszprem kulso pu.-val kapcsolatos 
utepltes nem fejezodott be 7 masreszt az erdekelt vallalatokat erinto bekotoutak 
kivitelezese kesik. A Fabiansebestyen-Arpadhalom 9 km-es vonal (normal 
nyomkozu) felszamolasaval 1974-re szamoltak. Kesobbi vegrehajtasat az 1971. 
evi iitemtervben szerepeltettek. A vasutvonal megsziintetese elofeltetelet kepezo 
utepltes muszaki-gazdasagi elokeszitese azonban elhuzodott. Az Utepito Troszt 
csak 1972. szeptember 1-jere vallalta az utepites befejezeset. A rendezetlenseg, bi- 
zonytalansag jelei azonban meg vizsgalatunk idoszakaban is megnyilvanultak. 
A Fabiansebestyen-Arpadhalom utszakasz epitesi koltsegvetesenek feliilvizsga- 
latat elrendeltek. Az eredeti 21 millio Ft-os eloiranyzatot ugyanis 34,2 millio Ft-ra 
emeltek (63%-os tobbletkoltseg), amit az alapbol akarnak fedezni. Mindez annak 
ellenere tortent, hogy a kozuti foosztaly kozolte a kozlekedespolitikai foosztaly 
vezetojevel, hogy az „utepites muszaki elokeszitese megtortent, a vegrehajtasa- 
nak nincs akadalya". E peldak is erzekeltetik, hogy a kis forgalmu vasutvonalak 
felszamolasanak jelentos akadalyozoja az elofeltetelek megteremtesenek, foleg a 
kozutepitesek elhuzodasa. A kozlekedespolitikai koncepciot elokeszito tanulma- 
nyok az utepitesi munkak sziiksegleteire es ertekere csupan orszagos szintu taje- 
koztato adatokat szolgaltattak. Az ido elorehaladasaval parhuzamosan ezek az 
adatok elvi jelentosegiik ellenere gyakorlatilag egyre kevesbe alkalmazhatok az 
egyes konkret esetekben. A kozutepitesek es korszerusitesek az alabbiak szerint 
alakultak (2. tablazat): 
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2. tabl&at A megszflno vasutakhoz kapcsolodo kozflti munkak 


Eloiranyzat: 
1969-1978 
kozflt, km 

Eldiranyzat: 
1969-1971 
kdzflt, km 

T6nyleges1969—1971 
kozflt, km 

Teljesftes 

1969-1971 

% 

Normal 

nyomtflvolsagfl 
vasutak epites 

51,3 

17,1 

5,1 

29,8 

korszerflsltes 

655,3 

53,6 

70,6 

131,7 

Keskeny 
nyomtavolsflgfl 
vasutak epites 

39,7 

3,7 

3,7 

100 

korszerflsltes 

128,2 

38,4 

40,7 

105,9 

Gazdasagi 
vasutakhoz epites 

97,2 

63,7 

46 

72,2 

korszerflsltes 

128,6 

19,9 

33,6 

168,8 

Vasutak egyiittesen 
flpltes 

188,2 

84,5 

54,8 ’ 

64,9 

korszerflsltfls 

912,1 

111,9 

144,9 

129,5 

Mindosszesen 

1100,3 

196,4 

199,7 

101,7 


Altalanos jelenseg az uj utepiteseknel mutatkozo lemaradas es a korszerusite- 
sek eroteljes tulteljesitese. Ez a jelenseg tobb osszetevo hatasanak tudhato be. 

- Az utkorszerusitesek szervesen kapcsolodnak a kozuti igazgatosagok fenn- 
tartasi tevekenysegehez. Ez abban is megnyilvanul, hogy a munkak fedezeteiil 
reszben a koltsegvetesi fenntartasi keretelvet, reszben az alapot jelolik meg. A 
korszerusltes nem mindig fedi a szoros ertelemben vett, a muszaki parameterek 
alapjan meghatarozott fogalmat. Olykor az egyszerubb bonyolitast igenylo utja- 
vitasok is idesorolodnak. 

- Ezzel szemben az uj utepitesekre az elhuzodasok jellemzok, az elokeszites, 
a tervezes, osszehangolas, vegrehajtas bonyolultabb megoldasa miatt. Ez a forga- 
lomatterelesi program vegrehajtasanak kezdete ota jellemzo. Hozzajarult ehhez a 
teriileti vizsgalatok elhtizodasa is, ami a muszaki tervezesnel es elokeszitesnel 
okozott idohianyt. A kozlekedespolitikai foosztaly szerint az idokozben tett in- 
tezkedesek, amelyek kihatasa a jovoben mar erezheto lesz, biztosltani fogjak a te- 
riileti vizsgalatok idobeni, programozott elvegzeset es az utepitesi stb. elokeszite- 
sekhez az elegendo idot. 

- A koordinalobizottsag iileseire olykor kelloen elo nem keszitett vagy koor- 
dinalatlan temakat terjesztettek elo. A koordinalobizottsag eddig csak a teruleti 
vizsgalatok informacioi birtokaban dontott. Az utepitesi, -korszerusitesi muszaki 
tervek meg nem alltak a donteskor rendelkezesre. Az engedelyezett keretek igy 
altalaban a szukseges alatt maradtak. Ez ugyanakkor a hatarozatok meghozata- 
lat, a munkak beinditasat, illetve elvegzeset is kesleltette. De nem egy esetben 
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okozott kesedelmet a helyi szervek vontatott allasfoglalasa is. Ez olykor 4-5 ho- 
napot is igenybe vesz. A jovoben e tekintetben is elorelepes varhato, mert dontest 
csak reszletes es felulvizsgalt muszaki tervek alapjan terveznek hozni. 

A tarcaszervek donteseiben ugyanakkor az orszagos erdekek ervenyesite- 
se csak hosszu huzavona aran es tobbnyire kompromisszumok reven kepzel- 
heto el, amihez hozzajarul, hogy a teriileti vizsgalatokban a miniszterium, il- 
letve a kozuti szervek kepviseloi eros kisebbsegben vannak. Az okok kozott 
egyreszt objektiv (pl. anyaghiany), masreszt szubjektiv vonatkozasok is talal- 
hatok. A kesedelmes megoldasok objektiv okai sem mell6zhetok az ertekeles- 
nel. Vonatkozik ez kiilonoskeppen az 1970. evi arvfzhelyzet kovetkezteben je- 
lentkezd anyaghianyra, szallitasi nehezsegekre es mas problemakra. Ezekkel a 
problemakkal a koordinalo bizottsag iilesein is foglalkoztak. Az okok megal- 
lapitasan tulmenoen azonban - egyes esetektol eltekintve - eddig hatekony 
intezkedesek nem tortentek. Az egyes esetekben sziiletett intezkedesek mel- 
lett mas munkak vegzesenel allt elo fennakadas. Ennek kovetkezmenye, hogy 
nem egy esetben az egyik evben meg nem valositott utepitest a kovetkezo 
evre iitemeztek at. Az eltolodasok kapcsan az utobbi idoben szankciok erve- 
nyesfteset is kilatasba lielyeztek, ezek ervenyesiileser61 azonban nem adtak 
szamot. Az elokeszitetlenseg, megalapozatlansag kedvezotlen hatasokat mu- 
tato peldaja a Bekes-Murony 8 km-es normal nyomkozu vasiitvonallal kap- 
csolatos megszuntetesi elkepzeles. Ezt a MAV iitemterveben is eloiranyoztak 
1971. december 31-i kivitelezesi hataridovel es 17,7 millio Ft-os, az alapot nem 
6rinto koltseghatassal. Viszont 1971 elejen kitunt, hogy a vasiitvonal 1971-ben 
nem sziintetheto meg, mert az anyagot a megyei tanacs vb meg nem targyalta. 
Kevessel ezutan azonban mar megallapitottak, hogy a vasiitvonal nem kis for- 
galmii, fgy a megyei tanacs vb a felszamolassal nem ert egyet. A vasiiti foosz- 
talyt kertek fel javaslattetelre a tovabbi intezkedesek megalapozasahoz. A te- 
riileti vizsgalat meg folyik, amelynek eredmenye csak 1972. ev vegen varhato. 
Az objektfv helyzet kovetkezmenye volt viszont, hogy 1970-re eloiranyzott 12 
vasutvonal megsziintetesebol otot az 1971. evi programba iitemeztek at. Az 
1970. evi programban megmaradt het vasiitvonalb61 pedig negynel az eredeti 
megsziintetesi idopontot (1970. jiinius 30-augusztus 31.) kesobbre helyeztek 
(1970. december 31-re). Sziiletett azonban olyan hatarozat is, hogy: „A tobb- 
szorosen feliilvizsgalt es ellialasztott 1970. evi forgalomatterelesek elofeltete- 
let kepezo litepitesek befejezesi idejenek tovabbi elhiizodasat okozo mulaszta- 
sok eseten kezdemenyezni kell az erdekeltek felelossegre vonasat." A 
forgalomatterelesek tervezett titemenek be nem tartasa, kiilonoskeppen az ut- 
epftesek kesedelmessege miatt, az 1971. januar 4-i miniszteri ertekezleten is 
kifogas targyat kepezte. Ennek ervenyesiileserol jelzesek nincsenek, de tovab- 
bi munkaeltolodasokrol igen. Pl. a Harkanyfiirdo-Dravaszabolcs 8 km-es nor- 
mal nyomkozu vasiitvonal megsziintetesenek hataridejet 1970. augusztus 1-je- 
rol 1970. december 31-re valtoztattak meg, de a megsziintetes tenyleges 
idopontja 1971. jiinius 30. 

A vasiitvonalak felszamolasa kovetkezteben sziiksegesse valt kozutepitesek 
es -korszerusftesek mennyisegi es koltseghatasainak az 1969-1971 idoszakra vo- 
natkozo osszefiiggeseit az alabbi tablazat szemlelteti (3. tablazat): 


3. tablazat 


Normal ny. 
vasutvonalak 
kapcsolddd 
hatasai 

Keskeny ny. 
vasutvonalak 
kapcsolodo 
hatasai 

Gazdasagi 

vasutak 

kapcsolddd 

hatasai 

Egyiitt 

Megszunt vasiit, km 

105 

101 

268 

474 

Kapcsolodo kozutak epitese, 
km 

5,1 

3,7 

46 

54,8 

Kapcsolddd kozutak 
korszerusltese, km 

70,6 

40,7 

33,6 

144,9 

Kozutak hossza a vasutak 
hossz&nak %-aban 

72,1 

44 

29,7 

42,1 

Kdzutdpftdsi 6s korszerusltOsi 
koltsdgek osszesen, E Ft 

194 800 

94 300 

155 500 

444 600 

Az alapot terlield kozuti 
koltseg, E Ft 

78 670 

33 808 

114 507 

226 985 

Egy vasOti km-re juto koziiti 
epites es korszerusltes 
koltsege, E Ft 

1 855 

934 

580 

940 

Egy vasuti km-re juto, az alapot 
terhelo koziiti koltseg, E Ft 

749 

335 

427 

480 


A tablazatbol kitunik, hogy a normal nyomkozu vasiitvonalak megsziintete- 
se igenyli viszonylag a legtobb utepitesi, illetve -korszerdsitesi tevekenyseget, 
a gazdasagi vasutak megsziintetese pedig a legkevesebbet. Kifejezodik ez mind 
a kozutak es a megsziintetett vasutak hosszanak viszonyszamaban, mind az 
egysegkoltsegek alakulasaban. A legeroteljesebb koziitepitesi es -korszerusitesi 
koltseghatas a normal nyomkozu, mig a legalacsonyabb a gazdasagi vasutak 
megszuntetese kapcsdn erzekelheto. Ennek nem mond ellent, hogy a normal 
nyomkozu vonalak megsziintetese csak 6,7%-ban, mig a gazdasagi vasutake 
57,8%-ban tett sziiksegesse uj utepitest. Ennek magyarazata, hogy az orszagos 
vasiithalozatba szervesebben illeszkedo normal nyomkozu vasiitvonalak kozel- 
sege letezo, viszonylag fejlett koziitMlozatot feltetelez. Igy inkabb a fokozot- 
tabb igenyu, kolts6gigenyes korszerusites jut ilyen esetekben eloterbe az uj lit- 
epites helyett. A gazdasagi vasutak korzete ugyanakkor altalaban gyer 
kozutakban. A vasiitvonal megsziintetese tehat nagyobb mertekben igenyli az 
lij, de kevesbe koltsegigenyes litepiteseket. Az alapra a legnagyobb abszoliit 
osszegu hatast a gazdasagi vasutak megsziintetese gyakorolja. Relative ez az 
egysegkoltseg-mutatok aranyaban is megnyilvanul. Ez figyelemre melto, mert 
a gazdasagi vasutak megsziintetesenel jelentkeznek elsosorban a vallalatok 
vagy helyi szervek olyan erdekei, amelyek indokolnak azok fokozottabb merte- 
ku koltsegviseleset. 
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2. A korzetesttes 

Az aruforgaiom korzetesltesevel mar a kozlekedespolitikai koncepcio kozreada- 
sa elott is foglalkoztak. Ennek tudhato be, hogy a vegrehajtas ma mar szervezet- 
tebben bonyolodik. A vizsgalt idoszakban e tekintetben is mutatkoznak ugyan 
lemaradasok, az 1969. evtol szamltott tavlati terv 1971 vegeig iitemezett felada- 
tait figyelembe veve azonban elfogadhato az elorehaladas (4. tablazat). 


4. tabldzat 

Megnevezes 

Korzeti allomasok 
szama 

Forgalomfelvev6' 
allomasok szama 

lparv6g6nyos 
allomasok szama 

Megszflnd 

allomasok 

1969-1978 MAV 
program 

61 

173 

131 

284 

1969-1971 MAV 
iitemterv 

21 

58 

40 

123 

1969-1971 tenyleges 

20 

64 

35 

107 

1969-1970 teljesftes 
%-a 

95 

110 

87 

87 

1969-1971 
megvalositas %-a 
a t6vlati tervhez 

33 

37 

66 

31 


A korzetesitesek hatasa az utepitesek, -korszerusitesek varhato koltsegalaku- 
lasara szamottevo, az 1969-1978. idoszakra 679 millio forint. Ennek azonban csak 
17%-at tervezik az alapbol fedezni. A kovetkezo idoszakban az eddiginel ugyan 
fokozottabb mertekben kell szamolni a korzetesites alapra gyakorolt hatasaval, 
de az eddigi 43 millio Ft-os koltsegbol korzetesites clmen mindossze 3,6 millio 
Ft-tal terheltek az alapot. 

III. A kozutra tereles es korzetesites hatasa 

1. Nepgazdasdgi katdsok 

Az 1968. ev kozepen kozreadott Uvaterv-tanulmanyban a hatasok felmerese 
alapjan meggyozo kep alakult ki annak eld6ntesehez, hogy a kozutra tereles es 
korzetesites vegrehajtasa gazdasagos. A kiilonfele elemek egyszeru es folyama- 
tos hatasa 1968-1985. evek kozotti idoszakban nepgazdasagi szinten 3,1 milliard 
Ft-os aktlv egyenleget mutatott. A varhato aktiv hatas 8,5, a passziv hatas 5,4 mil- 
liard Ft volt. E nepgazdasagi szempontbol vart kedvezo hatasok az eltelt 
1968-1971. [evi] idoszakban is ervenyesiiltek. Ezt bizonyltjak a kozutra terelesek 
es korzetesitesek - teriileti vizsgalatok kereteben - kimunkalt eredmenyei is. Az 
1968-1971. evi idoszakban 568,2 millio Ft-os aktlv egyenleg mutatkozott, ami 
1101,2 millio Ft-os aktiv es 533 millio Ft-os passziv hatasbol tevodott ossze. Ez 
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meg az elore szamitottnal is kedvezobb, mert az aktiv egyenleg tobb mint fele 
adodik az aktlv hatasokbol, mlg az Uvaterv-tanulmany a teljes program vegre- 
hajtasa szintjen csak 36%-os aktiv egyenleggel szamolt. Mindez azonban csak 
nagyvonalu tajekoztataskent szolgalhat. A teruleti vizsgalatok s az Uvaterv altal 
alkalmazott elemek ugyanis nem minden vonatkozasban talalkoztak egymassal. 
Kulonfele valtozasok hatasa is ervenyesiilt. A vasuti foosztaly k6zremukodesevel 
megkisereltiik ugyan a teruleti vizsgalatok altal alkalmazott elemek megfelelo 
vonatkozasait az Uvaterv-tanulmany szamadataibol kiemelni s alkalmazni, ez 
azonban nem jart eredmennyel. Az elvegzett elemzeseket, atszamitasokat azok 
ketes erteke miatt nem hasznalhattuk fel. A realis elemzest, illetve kovetkeztetest 
zavaro korulmenyek koziil nehany jellemzobbet sziiksegesnek tartunk megem- 
liteni. 

Az Uvaterv tanulmanyaban az 1968-1985 kozotti idoszakra iitemezett vegre- 
hajtast es keszitette el a nepgazdasagi hatasokat felolelo merleget. Idokozben a 
hataridot 1978-ra csokkentettek. Ennek hatasa csak a szamitasi anyag atdolgoza- 
saval lenne bemutathato. 

A teriileti vizsgalatok egy-egy vonal megsziintetesenek hatasait foglaltak 
merlegbe. Az Uvaterv viszont az egesz kis forgalmu halozatra gongy6lltve keszi- 
tett merleget. 

A teriileti vizsgalatok olyan koltsegtenyezoket is alkalmaztak, amelyeket az 
Uvaterv mellozott. Az egyes koltsegtenyezok ertekadatait olykor mas-mas mo- 
don allapltotta meg a teriileti vizsgalat es Uvaterv-tanulmany. Pl. az elmarado 
palyafelujitasok koltsege, a vasuti jarmuvek elmarado potlasanak erteke, az 
„egyeb r/ alloeszkozok vissznyeremenye stb. 

A szamitastechnikai elteresek mellett a teriileti vizsgalati eredmenyei olykcr 
onmagukban is vitathatok, irrealisak. Pl. a Kazincbarcika-Rudabanya, Kerta- 
Szombathely es a Baja-Kiskunhalas vasutvonal allomasainak korzetesltese. Mas 
esetekben is vitathato volt a kimutatott hatasok realitasa. 

2. Az alapra gyakorolt tiatds 

A kozutra tereles es a korzetesites Kozlekedespolitikai Alapra gyakorolt hatasat 
az 1969-1971. idoszakra vonatkozoan a kiilonfele szemleletben vegzett szamita- 
sok ellenere, altalaban kedvezoen ertekelhetnenk, ha a teriileti vizsgalatok ered- 
menyeit es az elszamolasokon alapulo lehetseges megoldasokat tekintjiik. Az 
alapra gyakorolt tenyleges hatasoknal azonban e kedvezo tendenciak nem erve- 
nyesiilnek. Ennek elemzesevel kesobb az alapkepzes ertekelese kereteben reszle- 
tesebben foglalkozunk. A teriileti vizsgalatok altal kimutatott, tovabba a lehetse- 
ges, valamint a tenylegesen ervenyesiilo hatasok feltiintetese az alabbiakban csak 
hasonlitasi celt szolgal (5. tablazat): 
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5. t&blcizat 

Az 1969-1971 evek 
osszesen 

Teruleti vizsgalatok 
alapjan, M Ft 

Lehetseges adottsagok, 
M Ft 

Tenyleges hatasok, 

M Ft 

Forrasok 

Felszabadulo allo- 
eszkozok amortizcicidja 

62,6 

484,6 

80 

Eredmenyjavulas 

606,3 

118,9 

101,4 

Vissznyeremeny 

49,7 

14,7 

15,7 

Kiilsd szen/ek 
hozzajarulasa 

- 

13,8 

13,8 

Osszes aktfv hatas 

718,6 

632 

210,9 

Felhaszndlas 

Utepites, korszeriisites 

154,4 

262 

262 

Alldeszkoz-beszerzes 

16 

7,9 

7,9 

Selejtezett alloeszkdzdk 
erteke, nettd 

110,4 

13,4 

14,7 

Bontdsi koltseg 

- 

- 

1,7 

Fuvardij-visszatdrites 

13,6 

2,1 

2,3 

Osszes passzfv hatas 

294,4 

285,4 

288,6 

Egyenleg 

424,2 

346,6 

-77,7 


A teriileti vizsgalatok es az elszamolasokon alapulo lehetosegek aktlv egyen- 
legei kozotti 18%-os elteres a kedvezo tendenciat erdemben nem befolyasolja. 
A forras- es felhasznalasi elemek ertekei kozott azonban erdemi es szamitastech- 
nikai okokbol olyan nagyok az elteresek, hogy egybevetesiik szinte irrealis. Meg- 
sem vetettuk el az egymashoz kozel allo aktiv egyenlegek eltero 6sszetevoinek 
egymas melletti targyalasat. Ennek kereteben lattunk ugyanis modot a kiilonfele 
szamitastecbnikai elteresek bemutatasara s az osszehangolas sziiksegessegenek 
hangsulyozasara. 
a) Alapkepzes 

Az alap kepzese es felhasznalasa az 1969-1971 kozotti idoszakban nem min- 
den tekintetben allt egymassal osszhangban. Ennek elemeit tablazat tartalmazza 
(6. tablazat): 
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6. tSblazat 

Megnevezds 

1969 

1970 

1971 

1969-1971 

osszesen 

Forrasok, ezer Ft 

MAV befizetesi kotelezettsege 

104 567 

40 491 

51 071 

196129 

Kiilsd felek hozzajdrulasa 

3 970 

8 400 

1400 

13 770 

Osszesen 

108 537 

48 891 

52 471 

209 899 

Felhasznalds, ezer Ft 

MAV visszatartas 

7 227 

2 473 

6455 

16155 

Koordindldbizottsdg hatdrozataval 
lekotve 

36 688 

55 202 

178 026 

269 916 

Osszesen 

43 915 

57 675 

184 481 

286 071 

Forrashiany 

- 

- 

- 

76172 


Az 1969. evet meg a jelentos maradvany jellemezte. Az 1970. evben ez mar 
nemileg csokkent, 1971-ben viszont fedezetlensegi problemak mutatkoztak. Ezt 
szemleleti a 7. tablazat: 


7. tablazat 

Ev 

Alapkepzes 

M Ft 

Alapkepzds es 
maradvany egytitt, M Ft 

Felhaszn4lcis 

M Ft 

Tobbiet/Riany 

M Ft 

1969 

108,5 

108,5 

43,9 

64,6 

1970 

48,9 

113,5 

57,6 

55,9 

1971* 

52,5 

108,3 

184,5 

-76,2 

Egyiitt 

209,9 

- 

286 

-76,2 


* Az 1971. evi adatok a negyedik negyedevi tenyszamok hianyaban 
varhato adatokat nem tartalmaznak. 


A tendenciak alakulasat leginkabb befolyasolo koriilmenyek a kovetkezok- 
ben foglalliatok ossze. Az 1969. evben az alapkepzesnel, a programok osszeallita- 
sanal latszolag tulzott biztonsaggal szamoltak. Ekkor a felhasznalasi igeny csak 
40%-a volt a rendelkezesre allo alapnak. 1971-ben viszont a lokesszertlen jelent- 
kezo felhasznalasi igeny, arnely az 1969. evinek negyszerese, az 1970. evinek pe- 
dig Mromszorosa volt, forrashianyhoz vezetett. Ekkor mar a koordinalobizottsag 
hatarozati javaslatai 7 illetve engedelyokiratai alapjan elegendo forras megterem- 
tese nelkiil vallaltak kotelezettseget. Az 1971. evi kotelezettsegek osszege mar 
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1970. ev vegen olyan merteku volt, hogy a maradvannyal novelt 1971. evi forra- 
sokhoz (108,3 millio Ft-hoz) kepest 17,1 millio Ft-os forrashiany jelentkezett. Ezt 
1971 soran tovabbi 52,6 millio Ft erteku vallalassal fokoztak. Vegul a MAV-nal 
visszahagyott 6,5 millio Ft-np osszeggel az 1971. evi egyiittes fedezetlenseg 76,2 
millio Ft-ra novekedett. 

A koordinalobizottsag altal evenkent kiadott engedelyokiratok egyuttes 
osszege az alabbiak szerint alapult (8. tablazat): 


8. tableizat 

Engedelyezes 

eve 

Engedelyezes 
egyuttes 
osszege, M Ft 

Otemezes 

1969-re 

M Ft 

Otemezes 

1970-re 

M Ft 

Utemezes 

1971-re 

M Ft 

Otemezes 

1972-1973-ra 
M Ft 

1969 

68,6 

36,7 

26,9 

5 

- 

1970 

148,7 

- 

28,3 

120,4 

- 

1971 

55,6 

- 

- 

52,6 

3 

1969-1971 

egyutt 

272,9 

36,7 

55,2 

178 

3 


A forrashiany 1971 vegevel az 1972-1973. evre esedekes vallalasok tekintete- 
ben megtorpanast valtott ki. E forrashiany legkezenfekvobb elkeriilesi lehetosege 
- a felhasznalasok korlatozasa mellett - az alap novelese lenne. Az alapndveles 
lehetosegeit az alap osszetevoinek alakulasa erzekelteti (9. tablazat). 


9. tdbldzat 

Evek 

Amortizacio 

Eredmenyjavulasbol 

Vissznyeremdnybdl 

Kiilsfi szervek 
hozzajSrulfisdbol 

Egyiitt 

Millio 

Ft 

% 

Millio 

Ft 

% 

Millio 

Ft 

% 

Miilio 

Ft 

% 

Millifi 

Ft 

% 

1969 

80 

73,7 

18,8 

17,3 

5,7 

5,3 

4 

3,7 

108,5 

100 

1970 

- 


37,5 

76,7 

3 

6,1 

8,4 

17,2 

48,9 

100 

1971 

- 

- 

45,1 

86 

6 

11,4 

1,4 

2,6 

52,5 

100 

Egyutt 

80 

38,1 

101,4 

48,3 

14,7 

7 

13,8 

6,6 

209,9 

100 


Az amortizacio miatt realis osszetetelt csak az egyiittes sor mutat. Az alap 
novelesehez leginkabb az amortizacio alapba helyezesenek modja es merteke 
nyujt lehetoseget. A jogszabaly meghatarozza ugyan az ezzel kapcsolatos elja- 
rast, de annak gyakorlati vegrehajtasa soran az 1969-1971. evek kozotti ido- 
szakban az elszamolt 485 millio Ft ertekcsokkenesi leirasbol csak 80 millio Ft-ot 
belyeztek az alapba. Ha ertheto is, elvileg nem fogadhato el a miniszterium 
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azon allaspontja, hogy az amortizacio forrastetelbol a MAV-tol csak annyit kell 
elvonni, ami az alap varhato kiadasait fedezni kepes. A MAV fejlesztesi felada- 
tainak szukos fedezete sem indokolhatja velemenyunk szerint az onfinansziro- 
zas elvenek feladasat, csak a varhato kozeli igenyekhez igazodo alkalmazasat. 
Az alap beveteleirol torteno lemondas olyan helyzetben, amikor szamos vonat- 
kozasban az alapot terhelo munkak koltsegenek novekedesevel kell szamolni, 
nem lehet indokolt. A forrashiany eszlelesekor (1971-ben) az alapba tovabbi 
osszeg nem volt helyezheto, mert a kulonbozetet a MAV fejlesztesi alapjaban 
kezeltek, s azt mas beruhazasi, fejlesztesi celokra kotottek le. Egymagaban az 
amortizacio alapba helyezesenek rugalmasabb megoldasaval is mod lett volna 
a forrashiany elkerulesere. Mas alapkepzo tenyezok novelesere viszont - a ki- 
alakult elszamolasi rend kereteben - mar kevesebb lehetoseg nyflt. Nehany pel- 
da megis arra utal, hogy az alap novelesenek mas lehetosegei is voltak. A forga- 
lomatterelesi koncepcioban szereplo megsziintetendo vonalszakaszokon kiviil 
pl. az Agfalva-Sopron kozotti szemelyforgalom is megszunt 1968-ban. Az aru- 
forgalmat pedig korzetesites reven Sopron Deli pu.-hoz kapcsoltak. A vonalsza- 
kaszt azonban az Osztrak Allamvasutakkal kotott berleti megallapodas alapjan 
nem szamoltak fel. Igy ezzel kapcsolatban amortizacios megtakaritas es 
vissznyeremeny nem jelentkezik. Viszont a szemelyforgalom megsziintetese 
miatt eredmenyjavulas cimen indokolt lenne az alapba 4 millio Ft-ot (5 x 799 
ezer Ft) befizetni. 

Sok vita folyt a Miskolc-Pereces keskeny nyomkozu vasutvonal 1970. evi 
megsziintetesevel kapcsolatos befizetesi kotelezettseg megallapitasarol. A koor- 
dinalobizottsag a kerdesben csak 1971 szeptembereben foglalt allast. Eszerint a 
MAV-nak az eredmenyjavulas osszeget az alapba kellene befizetnie. Ez 22 millio 
Ft-ot jelentene. A MAV azonban 1971 decembereben, mas befizetesek kereteben, 
csupan az alapbol e tetel kapcsan felhasznalt 8,4 millio Ft-ot szamolta el. A koor- 
dinalobizottsag 1971 szeptembereben kezdte csak siirgetni a kotelezettsegvallala- 
sokkal aranyos alapkepzes erdekeben az amortizacios befizetesek fokozasat. Kel- 
16 elorelatassal ennek sziiksegesseget mar 1971 elejen fel lehetett volna ismemi. 
Ra kell azonban mutatni, hogy 1970 elso feleveben a koordinalobizottsag meg el- 
lentetes allaspontot foglalt el, es a MAV befizeteseit mell6zhet6nek tartotta. Az 

1970. evi allasfoglalas hatasat tobb mint egy even at nem oldottak fel, holott mar 

1971. ev elejen szamolni kellett volna a fedezetlenseggel. Meg 1971 szeptembere- 
ben sem szamoltak forrashiannyal, mert a jovahagyott 1972. evi korzetesitesi es 
forgalomatterelesi programban az alap 1971. evi varhato zaroallomanyat 8,2 mil- 
lio Ft-ban iranyoztak elo. 

A legnagyobb merteku forraskepzo tenyezo a vasuti forgalom kozutra terele- 
se kovetkezteben jelentkezo eredmenyjavulasokbol adodik. Az ervenyes elsza- 
molasi rend (megszlintetett km-re juto eredmenyjavulas) kereteben viszont for- 
rasnovelesre nem kfnalkozik lehetoseg. Az elmult evek tapasztalatai alapjan 
tehat az alkalmazott normak realitasat e vonatkozasban is szukseges lerme felul- 
vizsgalni. De az onfinanszirozas 1967. evben kialakitott elvei es forrasai, a nor- 
mak altalaban is feliilvizsgalatra szorulnak. A vissznyeremeny es kiilso szervek 
hozzajarulasa nem jelentos. A vissznyeremeny viszonylag alacsony merteke jo- 
reszt azzal hozhato osszefiiggesbe, hogy a felszabadult alloeszkozoket szamos 
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esetben ingyen adjak at a kiilonfele szerveknek. Az 1969-1971. evekben egyiitte- 
sen 218,1 niillio Ft-os brutto, illetve 24,4 millio Ft-os netto erteku palyat es tarto- 
zekot, valamint jarmuvet adtak at tentesmentesen. Ennek reszleteit a tablazat 
szemlelteti (10. tablazat): 


10. tSbldzat 

Nyomkbz 

Jarmuvek erteke 
millid Ft 

PSIya es tartozekai erteke 
millib Ft 

Egytitt 
millib Ft 


brutto 

netto 

brutto 

nettb 

brutto 

nettb 

Gazdasagi vasutak 

8,9 

1,8 

174,9 

18 

183,9 

19,8 

Keskeny ny. 
vasutvonalak 

18,4 

1,8 

14,2 

2 

32,6 

3,8 

Normal ny. 
vasutvonalak 

- 

- 

1,7 

0,8 

1,7 

0,8 

Osszesen 

27,3 

3,6 

190,8 

20,8 

218,2 

24,4 


Az ingyenes atadasok fokozodasaval az alapot kimelik. E rendszer szinte 
osztonoz az ilyen megoldasokra. Az ingyenes juttatas eseten ugyanis a vissz- 
nyeremeny nem jelent alapkepzest, viszont a vissznyeremenyi erteknel rend- 
szerint sokkal szamottevobb netto ertek sem terheli az alapot. A kiilso szervek 
hozzajarulasait celszeru lenne fokozni. A teriiletileg is erdekelt szervek (tana- 
csok, vallalatok, szovetkezetek) a koltsegek viseleseben szelesebb korben es na- 
gyobb banyadban kellene hogy reszt vallaljanak, ha a forgalom kozutra terelese 
kapcsan korszerubb, kulturaltabb es kenyelmesebb megoldast elveznek. A kiil- 
so szervek hozzajarulasi keszsege azonban gyenge. Elofordult, hogy kilatasba 
helyeznek hozzajarulast, de a teljesites mar elmarad. Az Ujszentmargita-Tuka 
kendergyari gazdasagi vasutvonal megsziintetese kapcsan pl. szoba keriilt, 
hogy a Rostkikeszito Vallalat az eddig felajanlott 4 millio Ft-on feliil, tovabbi 1 
millio Ft hozzajarulast ajanl fel. Megis olyan hatarozati javaslat sziiletett, hogy 
a 12,1 millio Ft-os utepitesi koltseg-eloiranyzatbol csupan 4 millio Ft terheli a 
vallalatot, mfg 8,1 millio Ft-ot az alapbol fedeznek. A G6d611o-Veresegyhaz 
vasutvonal forgalmanak atterelesevel kapcsolatos iitepiteshez a Godolloi Varo- 
si Tanacs VB 2,7 millio Ft-os hozzajarulast vallalt, sot kilatasba helyezett tovab- 
bi 1 millio Ft-os juttatast is. Vegso soron azonban fedezetlensegre es ellenkove- 
telesre hivatkozassal meg 1972. januarban sem rendeztek az osszeget, holott a 
2,7 millio Ft-os hozzajarulassal az alapkepzesnel mar 1970 ota szamoltak. 

A helyi szervek igenyei ugyanakkor fokozodnak. Egyre gyakrabban kerik a 
KPM altal kivitelezesre keriilo utak parametereinek megvaltoztatasat, magasabb 
igenyeket kielegito kialakitasat (szelesebb ut, varosias jelleggel, korszeru vilagl- 
tas stb.). Az ehhez kilatasba helyezett penzugyi hozzajarulast azonban gyakran 
nem teljesitik. A KPM kozuti foosztalya ezert 1971 decembereben javasolta, hogy 
az ilyen igenyek csak akkor legyenek figyelembe veve, ha a penziigyi hozzajaru- 
last a megyei szervek elore atutaljak. Ezt a javaslatot meg kellene valositani, de 
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ugyanakkor az alaphoz kapcsolodo vonatkozasokat jobban ki kellene hangsu- 
lyozni. Ezenkiviil az eloterjesztett igenyek ervenyesitese nem mehet az iitemezett 
munkak rovasara, kiilonoskeppen ha azok menet kozbeni szintnovel6 igennyel 
kapcsolatosak. 

A forrashiany a penziigyi fedezetlensegben is kifejezesre jutott. Emiatt az 
alapbol tobb esetben nem tudtak a penziigyi kotelezettsegeknek idoben eleget 
tenni. Az epittetoi funkciokat gyakorlo kozuti igazgatosagok kiegyenlitettek 
ugyan a kivitelezok szamlait, de az ennek megfelelo osszegek alapbol valo 
visszateriteset csak honapokkal kesobb rendeztek, Ilyen jelleggel 45,3 millio fo- 
rintot csak 1971 decembereben teritettek vissza az erdekelt kozuti igazgatosagok- 
nak. Ennek reszletei a kovetkezok (11. tablazat): 


11. tablazat 

Engedblybizonylat 

Kozdti igazgatosSg 

Osszeg 

A kiegyenlltett 

Alapbol 

szcima 

szekhelye 

millio Ft 

szamla kelte 

visszaterltve 

21/69 

Debrecen 

5,3 

1971. 11. 16. 

1971. 12. 09. 

15/69 

Debrecen 

5,3 

1971. 09. 13. 

1971. 12. 02. 

18/69 

Nylregybaza 

2 

1971. 10. 07. 

1971. 12. 09. 

1/70 es 6/71 

Budapest 

12,7 ' 

1971. 10. 13. 

1971. 12. 09. 

2/70 

Szekesfehervar 

0,3 

1971. 06. 25. 

1971. 12. 09. 

10/70 

Kecskemet 

10 

1971. 09. 24. 

1971. 12. 17. 

3/70 

Szekszcird 

9,7 

1971. 08. 30. 

1971. 12. 18. 


A penziigyi fedezet hianyat csak atmenetileg tudtak rendezni. Miutan az 
alapnal mintegy 50 millio Ft-os forrashiannyal szamoltak, a Penzugyminiszte- 
rium ideiglenes athidalo finanszlrozast tett lehetove. Eszerint a felemelt kocsial- 
laspenz birsag jellegu resze koltsegvetest megilleto hanyadanak az 1971. oktober, 
november es december havi befizeteset a MAV egy osszegben, kesobb, 1972. ja- 
nuar 31-ig teljesiti. Ennek vegrehajtasakent a MAV 1971 decembereben 55 millio 
Ft-ot fizetett be az alapba. Ebbol azonban csak 35 millio Ft szolgalt a penziigyi 
hiany atmeneti fedezesere, rrug a 20 millio Ft a MAV-ot terhelo befizetesi kotele- 
zettseg teljesiteset jelentette. A 35 millio Ft-os athidalo eloleg az atmeneti penz- 
iigyi rendezeshez elegendonek bizonyult. Ugyanis a forrashianyt a munkak, illet- 
ve szamlazasok athuzodasai idolegesen csokkentettek. Meg kozel 2 millio Ft-os 
maradvany is mutatkozott. Az atmeneti penziigyi rendezes utan 1971. december 
31-i allapot az alabbi volt (12. tablazat): 


401 







modernizAcio, ellentmondAsok 


12. tablazat 

Befizetesek 

1969-1971 kozott 

Ezer Ft 

Foiyosftasok 

1969-1971 kozott 

Ezer Ft 

MAV-befizetesek 

213 862 

KozOti foosztaiynak 

208 220 

Kulso szervek befizetese 

11 070 

egy6b szerveknek 

14 844 

Osszesen 

224 932 

Osszesen 

223 064 


Maradvany 1971. december 31-en 

1 868 


Ezek utan a MAV reszerol kozel 4 irdllio Ft-os tulfizetes jelentkezett, amelyet 
csak 1972. ev folyaman tudnak rendezni. A penziigyi fesziiltseg azonban meg 
1972. januarban is ereztette hatasat. Az 1971. ev vegi kereken 47 millio Ft-os 
munka-, illetve szamlazasi athuzodasb61 ugyanis f. ev januarjaban 7 szamla 17 
millio Ft ertekben vart kiegyenlltesre. Ezek a jelensegek fokozodoan hivjak fel a 
figyelmet a penziigyi egyensuly megteremtesenek sziiksegessegere, a realis alap- 
lcepzes es a rendeltetesszeru felhasznalasok osszehangolasa utjan. 

b) Az alap felhasznalasa 

Az 1969-1971 kozotti idoszakban, az alapot terhelo rendeltetesszeru megol- 
dasok mellett szamos vitathato eset is elofordult. A szabalyozasoktol eltero ren- 
delkezesek kiadasa, fokent a koltsegek viselese tekinteteben, meg vizsgalatunk 
idopontjaban is bizonytalan helyzetet teremtett. Az erdekelt szerveket az alapbol 
folyositott osszegekkel nem szamoltattak el. A felhasznalasok alapjaul szolgalo 
hatarozati javaslatoknal olykor kovetkezetlenseg 7 bizonytalansag, a kello alata- 
masztottsag hianya volt megallapithato. A koltsegkihatasok reahtasanak hianya 7 
a kiilonfele szervek reszerol - nemegyszer menet kozben - ervenyesitett tulzott 
igenyek olyan tobbletkoltsegeket eredmenyeztek, amelyek az alapot terven feliil 
terheltek. A felhasznalas szabalyainak megjelenese elott vita folyt a tekintetben, 
hogy az alap terhere milyen jellegu koltsegek legyenek finanszirozhat6k. Az 
55/1968. KPM utasitasban vegiil is ugy dontottek, hogy az alap az utiigyi gazdal- 
kodas teriileten forgalomattereles es a korzetesites folytan sziiksegesse valo uj 
utak beruhazasi koltsegeire, es egyedi elbiralas alapjan egyes utak korszerusitesi 
koltsegeinek reszbeni fedezesere hasznalhato fel. Ennek ellenere olyan intezke- 
des sziiletett, hogy a Kozlekedespolitikai Alap terhere csak az uj utepitesek fi- 
nanszirozhatok. Ezt az illetekes miniszterhelyettes 1970. junius 8-an jova is hagy- 
ta. Ennek ellentmond viszont az 1970. oktober 5-en miniszterhelyettesi 
hozzajarulassal kiadott korzetesitesi es forgalomatterelesi program megva!6sita- 
sanak iitemterve. Ebben ugyanis a 4. oteves tervidoszakra 142,5 millio Ft-ot ira- 
nyoztak elo utkorszerusitesre. Ezt viszont 1971 juliusaban ujra az elozo allasfog- 
lalasnak megfelelo hatarozat kovette, amit a kesobbiekben ismetelten 
megerositettek. A kozuti foosztaly viszont meg 1971 vege fele is figyelemre melto 
ervekkel es elesen ellenezte, hogy az alapot az utkorszerusitesi koltsegek reszbe- 
ni viselese alol mentesitve a koltsegvetesi eloiranyzatot terheljek. 

Idoszeru lenne tehat a tobb ev ota tarto bizonytalansagot megsziintetni es 
jogszabalyi alapon egyertelmuen ervenyesiteni az alap felhasznalasi elveit. Nem 
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lehet figyelmen kiviil hagyni az allami koltsegvetest kimelo szempontokat, vi- 
szont arra sem szabad lehetoseget adni, hogy a kozlekedespobtikai koncepcio ke- 
reteben a kozutra tereles es korzetesites cimen oda nem kivankozo megoldasok 
koltsegeit is az alapbol fedezzek. Ilyen jelensegek ugyanis nem egy esetben for- 
dultak elo. Vitathato, hogy a kivitelezesi koltsegek fedezeset utfenntartasnak 
tekintheto esetekben is az alap terhere engedelyeztek. Ugyanakkor az erdekelt 
koziiti igazgatosag - eszreveteleink alapjan - csak tobb mint egy ev utan erve- 
nyesitette koveteleset az alappal szemben. Az eset a kovetkezo. 

A Nagymagocs-Arpadmalom kozotti 6,3 km hosszti ut megerosftesenek es a 
burkolat helyenkent 6 m-re valo szelesitesenek koltsegeit 2375 ezer Ft erejeig az 
alap terhere iranyoztak elo. A mult ev vegeig e eelra a Kozlekedespolitikai Alap- 
bol semmit sem folyositottak, holott a munkat 1970-ben mar elvegeztek, az erde- 
kelt kozuti igazgatosag (hodmezovasarhelyi) a szamlazott osszeget a kivite- 
lezonek fenntartasi keretebol fizette ki, de az alapbol koveteleset elfelejtette 
ervenyesfteni. A penziigyi rendezetlenseget kifogasoltuk. Ezt kovetoen egy na- 
gyobb osszeg kereteben csak 1972 januarjaban nyujtottak be igenyiiket az alappal 
szemben. Nem megnyugtato, hogy ilyen penziigyi rendezetlensegre sem a penz- 
iigyi foosztaly, de a koziiti foosztaly sem figyelt fel. 

Kifejezetten utjavitasok koltsegeit is az alapbol fedeztek. Olykor annyira 
tagan ertelmeztek az eloirasokat, hogy meg a nem jelentos koltsegkihatasii gya- 
logjaro-epitesek penziigyi fedezetet is az alapbol meritettek. Elofordult, hogy 
vasutvonal-athelyezes koltsegeivel is terheltek az alapot. A Szeghalom-Toviskes 
utszakasz javitasi munkaira pl. 5,7 millio Ft-ot engedelyeztek az alapbol. Az alla- 
mi gazdasag altal epittetett ut megrongalodasanak helyreallitasahoz a debreceni 
KEV mindossze 0,5 millio Ft-tal jarult hozza. Igaz viszont, hogy a KEV garancia- 
lis kotelezettsege idokozben lejart. A Veszprem kiilso pu-Alsoors vonal forgal- 
manak kozutra terelesevel kapcsolatban pl. a meggyespusztai gyalogjaro meg- 
epltesenek 155 ezer Ft-os koltseget az alapbol engedelyeztek fedezni. (KB 1969. 
julius 17-i iiles 5. sz. hatarozati javaslat.) A nyiregyhazai villamos vasut meg- 
sziintetese cimen engedelyeztek, hogy a NyfregyMza-Kemecse uti atkotes utepi- 
tesi koltsegenek 4,3 millio Ft-jabol 2 millio Ft-ot az alap, s 2,3 millio Ft-ot a kozuti 
foosztaly viseljen. 

Az alapot terhelo finanszirozas ellentetes az eloirasokkal, mert nem vasutvo- 
nal-megszuntetesrol, hanem ilyen athelyezeserol volt szo. Az 55/1968. KPM utasi- 
tas n. 2. § c) (2) bekezdese szerint az alapbol nem szabad fedezni olyan fejlesztesi 
(korszerusltesi) koltsegeket, amelyek az iizemeles valtozatlan koriilmenyek kozott 
valo folytatasa eseten - peldaul forgalomtechnikai, forgalombiztonsagi okokbol - 
egyebkent is felmerultek volna. Megis Veszprem kulso pu.-Als6ors kis forgalmu 
vasiitvonal megsziintetesevel kapcsolatban a 7217. sz. Veszprem-Balatonalmadi 
osszekoto ut 5,7-6,4 km szakaszan (Szentkiralyszabadja atkeles) az lwiszonyok ja- 
vftasara (harom eles kikiiszobolese) az epitesi koltsegekhez 2 millio Ft-tal jarultak 
hozza az alapbol. Az utbiztonsagi szempontokat a kozutra tereles tenyetol fiigget- 
leniil is ervenyesiteni kell. Mas esetekben es jelleggel is elofordultak az alapot vi- 
tatbatoan terhelo finanszirozasok. Ezekhez elszamoltatasi problemak is kapcsolod- 
tak. A Miskolc-Diosgyor-Pereces-Baross akna es Miskolc- Diosgyor-Lyukobanya 
kozotti vasiitvonal forgalmanak 1970. december 31-ig valo megsziintetesevel kap- 
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csolatban olyart elofeltetelt szabtak, ami sem uj utepitessel, de meg korszerusitessel 
sem kapcsolatos. Engedelyeztek az alapbol fedezni az 500 ezer Ft-os koltseget, ami 
joreszt a Miskolc-Parasznya utbol leagazo, a Baross akna komyeki telepiileseket 
kiszolgalo 1,1 km-es rossz ut katyuzasaval, illetve ideiglenes jellegu javxtasaval 
kapcsolatos. Az emlitett vasutvonal megsziintetesevel osszefiiggo kiilonfele letesit- 
menyek koltsegeire a Borsod-Abauj-Zemplen Megyei Tanacs VB fejlesztesi alapja- 
ra 5585 ezer Ft-ot es autobuszok beszerzese cimen a Miskolc Megyei Jogu Varosi 
Tanacs VB reszere 3500 ezer Ft-ot engedelyeztek folyositani. Ez utobbi osszegbol 
azonban levontak 1200 ezer Ft-ot, amely osszeg a kozuti foosztalyt illette, a varos 
reszere korabban elvegzett utkorszerusitesi, szanalasi es kozmuvesitesi munkak el- 
lenerteke crmen. Az osszegek atutalasarol meg 1970-ben gondoskodtak, de ezek 
rendeltetesszeru felhasznalasat igazolo elszamoltatast melloztek, azt elo sem irtak. 

A kis forgalmu vasutvonalak megszuntetesevel sziiksegesse valo utepitesek 
(korszerusitesek) koltsegigenye, illetoleg e koltsegek merteke gyakran vita tar- 
gyat kepezte a koordinalobizottsag iilesein. Ennek oka, hogy nem mindig megfe- 
leloen elokeszitett temakat kenyszeriiltek targyalni, a koltsegek megallapftasa 
olykor nem volt elegge megalapozott. Nem volt ritka, hogy a koltsegek viselese- 
nek modja nem az iranyelveknek felelt meg, hanem az erdekelt szervek egymas 
kozotti eseti megallapodasan alapult. A koltsegek nem az erdekeltsegnek megfe- 
leloen, elvi alapon, hanem az alku eredmenyekent keriiltek megbontasra. Az ut- 
epitesi koltsegek viselesenek meghatarozasanal gyakran nem az eloirasok, a koz- 
lekedespoUtikai elvek ervenyesiiltek, hanem a heves vitak zaro aktusakent a 
kompromisszumok keriiltek eloterbe. A Taktaharkany-Ujvilag kis forgalmu vas- 
utvonal megszimtetesevel kapcsolatban elolrtak, hogy a „Borsod-Abauj-Zemplen 
megyevel meg kell egyezni az utepitesi koltsegek viselese tekinteteben". Vegiil a 
megye 2 millio Ft-ot vallalt a 6,6 millio Ft-os koltsegbol, mig a kiilonbozet az ala- 
pot terhelte. 

A nem megfelelo felmeres vagy menet kozbeni ujabb igenyek ervenyesitese 
szamottevo kivitelezesi tobbletkoltsegeket eredmenyez, amelyek rendszerint az 
alapot terhelik. Az ilyen esetek az utobbi idoben egyre surusodtek. Veszprem 
kiilso pu.-Alsoors kis forgalmii vasutvonal megsziintetesevel kapcsolatban Also- 
ors allomason autobuszmegall6hely-letesites koltsegeire 250 ezer Ft-ot engede- 
lyeztek az alapbol felhasznalni. Kesobb megis elfogadtak az Uvaterv 2. sz. tervet, 
amely szerint az autobusz-fordulo es -vegallomas koltseg-eloiranyzata 884 ezer 
Ft-ra emelkedett. A kiilonbozetet, 634 ezer Ft-ot az alap terhere engedtek folyosi- 
tani. A kivitelezo azonban 1495 ezer Ft vegszamlat nytijtott be, a koordinalobi- 
zottsag ez esetben mar hatarozottan jart el, es nem jarult hozza a 611 ezer Ft-os 
tobbletkoltsegnek az alapbol valo finanszirozasahoz. Kisebb - mas teriiletet erin- 
to - tobbletkoltsegek kifizetesehez azonban hozzajarultak. Pl. Meggyespuszta au- 
tobuszvaro helyiseg 60 ezer Ft-os eloiranyzatat 15,2 ezer Ft-tal, az Ivanbattyan es 
Kisjakabfalva autobusz-fordulo 80 ezer Ft-os eloiranyzatat pedig 23,6 ezer Ft-tal 
leptek tul az alap terhere. A koordinalobizottsag egyetlen iilesen, 1971. marcius 
19-en ot vonal kapcsan egyiittesen 23,1 millio Ft-os tobbletkoltseget engedelye- 
zett az alap terhere. 

Importanyag es -felar miatt jelentkezo tobbletkoltsegek finanszirozasat is az 
alapbol oldjak meg. Pl. a cseh-roman es szovjet importko felhasznalasabol, bitu- 
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menfelarbol es egyeb muszaki szuksegessegbol adodo tobbletkoltsegek. Ezek te- 
kinteteben egyebkent nem mindig sziiletnek hatarozott es kovetkezetes allasfog- 
lalasok. Az esetek tobbsegeben ezekkel az alapot terftelik, az elutasito dontes 
ritka. Nem voltak kovetkezetesek a tobbletkoltsegek fedezeteiil szolgalo pertz- 
ugyi forrasok meghatarozasanal sem. Ugyanis hasortlo esetben mas-mas penz- 
iigyi forrast hataroztak meg fedezetiil. A Veresegyhaz-G6doll6 kis forgalmu vas- 
utvonal forgalmanak kozutra terelese kapcsan pl. ugy hataroztak, hogy 14 561 
ezer Ft terheli az alapot, amelybol 2700 ezer Ft a Godollo Varosi Tanacs VB ftoz- 
zajarulasa. Ezenklviil a kozuti foosztaly kerete terhere 1240 ezer Ft-ot iranyoztak 
elo. Rogzitettek, hogy a KPM tovabbi koltseget nem vallal. A tobbletkoltsegek azt 
terhelik, akik az epitest megrendeltek. Kesobb megis hozzajarultak a fenti vasut- 
vonal megsziintetese elofeltetelet kepezo utak, autobusz-fordulok es varohelyise- 
gek kiepitesenel felmeriilo 5720 ezer Ft tobbletkoltsegnek az •alapbol valo finan- 
szirozasahoz. Az indokolasbol kiiunt a tullepes oka. Ez abbol is adodott, hogy a 
tanacs az utepltes engedelyeben - a korabbi megallapodasoktol eltero - nagyobb 
koltsegkihatassal jaro epltesek kivitelezeset irta elo. Emellett az alapot mas penz- 
iigyi forrasbol finanszirozott beruhazasok hianyzo fedezetenek kiegeszitesere is 
igenybe vettek. Tovabbi komplikaciot okoz, hogy a korabban engedelyezett kolt- 
segkereteket az uj igenyek miatt kibovitik az alap terhere. A szeghalmi gazdasagi 
vasut megsziintetesevel kapcsolatos utepitesre pl. 10,9 millio Ft-ot engedelyez- 
tek. A teljes bekeriilesi ertek 31,3 millio Ft volt. A tervezett es tenyleges koltsege- 
ken az alap, illetve az erdekelt egyeb szervek penziigyi forrasai az alabbiak sze- 
rint osztoztak (13. tablazat). 


13. t&blazat 


Tervezett koltsegek 
millio Ft 

Tenyleges kolts6gek 
millio Ft 

Alap 

9.2 

21,8 

HozzdjarulSs 

1,7 

10,5 


Az ilyen esetek egyben a megalapozatlan felmeresekre, a kello elorelatas hia- 
nyara is utalnak. Hasonlo peldak szep szammal lennenek felsorolhatok. A kor- 
szerusitesek tobbletkoltseget egyes esetekben az alapbol fedezik (pl. a Szeghalom 
GV kapcsan), mas esetekben pedig ezzel a koziiti foosztaly fenntartasi keretet 
terhelik. (Pl. az Iregszemcse-Nagykony GV forgalmanak kozutra terelese.) En- 
nek alapveto oka, hogy a tobbletkoltsegek felmeriilese egyre gyakoribb, es ezek 
fedezesenek problemaja fokozodik. A helyi szervek olykor tulzott es nem meg- 
alapozott igenyekkel lepnek fel. Ezt az alapot terftelo esetekben csak neha sike- 
riilt elharltani. Egy korzetesitesi feladat kapesan az illetekes megyei tanacs 
Csincsetanya-Mezokeresztes kozotti utszakasz megerositesere vonatkozo ige- 
nyet pl. elharitottak. Olyan probalkozasokkal is talalkoztunk, hogy az amugy is 
szukos alapbol hitelt terveztek folyositani. Elvi allasfoglalas sztiletett, hogy a jar- 
mubeszerzesek es epitesek celjaira a Volan Troszt az alapbol 50,2 millio Ft eloleg- 
ben reszesiiljon azzal, hogy azt 1972. december 31-ig visszafizeti. Ez azonban 
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meghiusult a penziigyi foosztaly e targyban vegzett vizsgalata eredmenyekent. 
Ugy iteljiik meg azonban, liogy az igenykielegites elmaradasahoz az alap penz- 
eszkozenek kimeriilese is hozzajarult. A Volan Troszt egyebkent az alapbol jar- 
mubeszerzest celzo juttatasban eddig nem reszesiilt, de a juttatast a jovoben sem 
tartanank indokoltnak (meg hitelformaban sem). A kozutra tereles kapcsan 
ugyanis a Volan-jaratok szama ugyan bovuk ez viszont az atlagos j5vedelmezo- 
segi szintet nem rontja. 

IV. Javaslatok 

1. Celszeru lenne a kis forgalmu vasutvonalak forgalma kozutra terelesenek, va- 
lamint a vasuti aruforgalom kdrzetesitesenek 1973-1978. idoszakra varhato nep- 
gazdasagi es alapra gyakorolt hatasait ertekelni, az onfinanszirozas 1967. evben 
kialakitott elveit es forrasait felulvizsgalni. Az Uvaterv tanulmanyanak megjele- 
nese (1968. junius) ota ugyanis szamos osszetetelbeli, ertekbeli valtozas kovetke~ 
zett be, es az alkalmazott szamitastechnika is tobb tekintetben elter a gyakorlat- 
ban alkalmazottol. Itt az eddigi gyakorlat (1969-1971) tapasztalatai s a teriileti 
vizsgalatok eredmenyei jol lehetnenek hasznosithat6k, es lehetoseget adnanak 
mind az elvek, mind a normak korszerusitesere. A felmeres tobb vonatkozast 
tisztazhatna. Igy az eredmenyjavulas cimen az alapba valo befizetesi kotelezett- 
seg merteke megvaltozhat. Tovabba egyseges szamltasteclmikat kellene alkal- 
mazni a teriileti vizsgalatok es a tenyleges penzugyi elszamolasok tekinteteben. 
Jelenleg pl. az amortizacio szamltasa e ket vonatkozasban egymastol eltero szem- 
leletben ervenyesiil. 

2. Sziikseg lenne az 55/1968. KPM sz. utasitas 1. fejezet 1. § (2) bek. a) pontja 
utolso bekezdeset megvaltoztatni oly modon, hogy az amortizacionak a Kozleke- 
despolitikai Alap kepzesenel figyelembe veheto merteket ne 3-5 eves idoszakra, 
hanem csak egy evre elore hatarozzak meg. Ezt indokolnak a gyakori arvaltoza- 
sok, valamint a koordinalobizottsag engedelybizonylatai stabilabb penzugyi ba- 
zisanak megteremtese is. Emellett az is problema, hogy a megsziintetesre Itelt kis 
forgalmu vasutvonalak amortizaciojanak az alapba be nem helyezett reszet a fej- 
lesztesi alapban mas beruhazasi celokra kotik le. 

3. Javasoljuk amellett feliilvizsgalrd az ervenyben levo - eredmenyjavulassal 
kapcsolatos - elszamolasi rendtol eltero befizetesek indokoltsagat is. Az Agfal- 
va-Sopron kozotti vasutvonal szemelyforgalmanak 1968. evi megsziintetese ko- 
vetkezteben ugyanis melloztek 4 millio Ft-ot eredmenyjavulas cimen az alapba 
befizetni. A Miskolc-Pereces keskeny nyomkozu vasutvonal megsziintetese kap- 
csan eredmenyjavulas cimen 13,5 millio Ft-tal kisebb osszegben teljesitettek a be- 
fizetest. 

4. Modot kellene talalni arra, hogy a teruleti vizsgalatokat vegzo bizottsagok- 
ban a miniszterium, illetve szakszervei olyan kepviseletet nyerjenek, hogy a nep- 
gazdasagi erdekeket a helyi erdekekkel szemben hatarozottabban ervenyesithes- 
sek. Helyes lenne ugyanakkor a koordinalobizottsag iilesein a Penzugyminiszte- 
rium es az Orszagos Tervhivatal meghivottkent valo reszvetelet is biztositani. 

5. A forgalomattereles, illetve korzetesites vegrehajtasa kovetkezteben elo- 
nyosebb, korszerubb helyzetbe keriilo vallalatok, gazdasagok es tanacsok az ed- 


diginel szelesebb koru es nagyobb merteku erdekeltseget a koltsegek vallalasa- 
ban es fedezeteben a jovoben az eddiginel batarozottabban indokolt biztositani. 

6. A rendeltetesszeruseg egyertelmubb megltelese celjabol sziikseges, hogy az 
alapbol folyositott hozzajarulasok felhasznalasarol az erdekelt szervek tetelesen 
szamot adjanak. 

7. Vegervenyesen el kellene donteni, s a szabalyozasokban is kifejezesre jut- 
tatni, hogy a kozutra tereles es korzetesites kapcsan az uj kozutepitesek koltse- 
gein kiviil milyen egyeb koltsegekkel terhelhessek az alapot. Ennek eldontesenel 
szamolni kell azonban az allami koltsegvetest kimelo szempontokkal is. Nem 
lenne indokolt erinek kapcsan az orszagos kozutak korszerusitesi es fenntartasi 
keretet novelni. Annak azonban fokozottabban kellene ervenyt szerezni, hogy 
Jcorszerusltes" cimszo alatt szoros ertelemben vett utjavitasi (pl. katyuzasi), 
fenntartasi tevekenyseg koltsegeivel ne terhelhessek az alapot. 

(alairas nelkiil) 


Penziigymiriiszteriiiini revizorok jelentese a Kozlekedes- es Postaiigyi Mirdszterium 
Kozlekedespolitikai Alapjanak ellenorzeserol, 1972 junius. MOL XIX-H-l-pp 2. 62. do- 
boz. Hat gepelt oldal, masolat. Mellekletek nelkiil. 
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MAGYARORSZAGNAK A DUNA-MAJNA-RAJNA-CSATORNAHOZ 

FUZODO ERDEKEI 


1972-1981 


Magyarorszagnak az egyseges europai beMzi utrendszer kiepttesefiez, a Duna-Majna- 
Rajna-csatorna fiajozdslioz fiizodo erdekei kdtterbe szorultak a kiilpolitikai megfontoldsok 
mdgdtt. A csatorna iigye ket ellenerdekelt tdborra osztotta a Duna menti orszdgokat. 

A Duna-Majna-Rajna-csatorna megepttesenek magyarorszdgi kovetkezmenyeivel, il- 
letve hatdsaival az NGKB mdr 1972. december 8-ai iilesen foglalkozott. A hazai kdzvele- 
meny 1973. junius 26-dn, a kiskdrei otzlepcso felavatdsdn ertesult ennek vdrhato magyar- 
orszdgi katdsdrol. Az Orszdgos Ytziigyi Hivatal elnoke avatobeszedeben kitert a 
Duna-Tisza-csatorna tewezett megepttesere, s azt viziondlta,, hogy a Tisza-parti telepiile- 
sek menten folyamtengeri bajokfognak kdzlekedni, es tgy az Alfdld is bekapcsolodbat Eu- 
ropa vtziut-rendszerenek verkeringesebe. 

A Kiiliigyminiszterium szocialista vildgrendszer referaturdja 1977. november 24-en 
ketoldalas dsszefoglalot keszttett a Duna-Majna-Rajna vtzi ut kiepttesevel kapcsolatos 
kerdesekrol. A dr. Farkas Imre dltal aldtrt osszefoglalo szerint: „a DMR jelentoseget ha- 
zank szdmdra novelheti az 1990-ig tewezett tiszai csatorndzds elvegzese es a Duna-Ti- 
sza-csatorna megepttese is, amellyel kialakul az orszdg kelet-nyugati viziut-tengelye. Ez 
a tiszai rendszer nagy fontossdgu lehet a jovoben azert is, mert lebetoseget biztostt a 
Szovjetuniobol szdrmazo nyersanyagimportunk nagyobb merteku vizi utra terelesere, 
mdsreszt pedig - a DMR-csatorna vonatkozdsdban - a Szovjetunio export-import szdlU- 
tdsa nyugati reldciojdnak egy reszet bonyolttbatja le." (MOL XIX-J-l-t 2. doboz.) A 
Killugyminiszterium ugy ttelte meg, hogy „Magyarorszdg gazdasdgilag erdekelt az egy- 
seges europai viziut-hdlozat letrekozdsdban, beleertve termeszetesen a Duna-Majna-Raj- 
na osszekottetes megoaldsttdsdt is. Ugyanakkor az ebbol eredo elonyok realizdlasdt ald kell 
rendelnunk kulpolitikdnk dltalanos elvi celkituzeseinek, es a szocialista orszagokkal 
egyuttesen kialakttott dlldspont es kovetendo gyakorlat alapjdn kell cselekednunk." 

A Rajndt a Dunaval osszekoto Majna-Duna-csatorna 1992. szeptember 25-en nyttt 
meg a forgalom elott. Ezzel megteremtodott az Eszaki-tenger es a Fekete-tenger kozotti 
beMzi bsszekottetes, A Duna-Tisza-csatorna immdr ket evszazados eszmeje idorol idore 
azota is felbukkan a kozlekedespolitikai kozbeszedben. 

A) Eloterjesztes a nemzetkozi gazdasagi kapesolatok bizottsaganak 

1972. november 

A Nemet Szovetsegi Koztarsasag teriileten epiilo, 158 km hosszu Duna-Majna- 
Rajna-csatorna 1981. evre tervbe vett megnyitasaval megvalosul a Duna es a Raj- 
na-Majna vizrendszerenek osszekottetese, letrejon az Eszaki- es Keleti-tengert a 
Fekete-tengerrel osszekoto, hajozhato transzkontinentalis vlzi ut (DMR vfzi ut). 
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A DMR nemzetkozi vizi ut letrehozasa megvalositja az Europai Biztonsagi 
Konfereneia kereteben szocialista oldalrol felvetni tervezett gazdasagi egyiittmu- 
kodesi feladatok egyiket (a kozlekedesi halozatok osszekapcsolasa), es hozzajarul 
az osszeuropai gazdasagi egyiittmukodes fejlesztesehez. A DMR vlzi ut gazda- 
sagi jelentoseget mutatja, hagy az idevago vizsgalatok alapjan a ket vizi utat 
osszekoto csatornan mintegy evi 14 millio tonna aruforgalommal szamolnak, 
amelybol kb. 8 rnillio tonnara becsiilheto a dunai es a rajnai orszagok kozotti aru- 
forgalom. Az 1970. evi adatok szerint a Rajnan a hajopark teljesitokepessege es a 
szallitott arumennyiseg kozel otszor, az egy folyamkilometerre juto forgalomsu- 
ruseg pedig tizenegyszer volt nagyobb, mint a Dunan; mindket vizi uton az aru- 
szallitas evrol evre novekvo tendenciat mutat, amely az osszekapcsolas reven 
elorelathatoan meg eroteljesebben fog novekedni. A Duna jobb kihasznalasaval 7 
a kiilkereskedelmi aruk fokozottabb Dunara terelesevel a szocialista allamok er- 
dekelt szervei is foglalkoznak a KGST-ben, es a ketoldalu egyiittmukodesben is. 
A termeszetes vizi ut olcsobbsaga mellett ezt indokolja a rendelkezesre allo fo- 
lyami hajopark jobb kihasznalasa, a vasutak idoszakos tehermentesitese es devi- 
zakimelesi, illetve -beveteli szempontok. 

Az europai orszagok kolcsonos arucsereje mellett novelheti a DMR vizi lit 
forgalmat a Lash-rendszer elterjedese is, amely lehetove teszi a kozvetlen atrakas 
nelkiili arutovabbltast a tengerentuli es a folyami kikotok kozott (a Lash-rend- 
szerben a folyokon tolohajokkal tovabbithat6,265-385 t hordkepessegu dereglye- 
ket - liszo kontenereket - hasznalnak, amelyeket a torkolati kikotoben a tengerja- 
ro hajokba raknak; egy oceanjaro teherhajo 65-70 dereglyet is kepes felvenni). 

A jelenleg ervenyben levo nemzetkozi megallapodasok ertelmeben a Dunan 
es a Rajnan - mint nemzetkozi vizi uton - valamennyi orszag kereskedelmi hajo- 
ja szabadon kozlekedhet. A ket vizi utrendszert osszekoto Majna es az abbol ki- 
agazo csatoma azonban - amennyiben nem jon letre erre vonatkozo lij nemzet- 
kozi megallapodas - a Nemet Szovetsegi Koztarsasag jelenlegi allaspontja szerint 
nemzeti (belso) vizi utnak minosiil, amelyen a hajozas felteteleit az NSZK allaplt- 
ja meg. A DMR vizi ut hasznalata szempontjabol tehat kozponti kerdes, hogy a 
dunai orszagok - es ezen beliil elsosorban a szocialista orszagok - kello idoben 
megfelelo lepeseket tegyenek annak erdekeben, hogy az uj vizi utat teljes hossza- 
ban valamennyi orszag hajozasa egyenlo feltetelek mellett hasznalhassa, es en- 
nek megfeleloen Majna es a Duna-Majna-csatoma nemzetkozi, illetve nemzet- 
kozi erdeku vlzi utnak minosiiljon. 

A megoldas lehetosege donto mertekben politikai sikon bontakozhat ki. 

Szovjet reszrol ismetelten hangsulyoztak a DMR vizi lit megnyitasanak poli- 
tikai jelentoseget es a szocialista orszagok reszerol egyseges allaspont kialakitasa- 
nak sztiksegesseget. 

A szocialista allamok kozott mirdszteriumkozi es vallalatkozi szinten egy- 
arant folytak egyeztetest elokeszito targyalasok. Elerkezett azonban az az ido, 
hogy szervezette, iranyitotta tegyiik a szocialista allamoknak a teljes DMR vizi 
ut, illetve a Majna es a Duna-Majna-csatorna nemzetkoziesitesenek megoldasara 
iranyulo torekveseit es meghatarozzuk a teendoket, annak erdekeben, hogy a 
Duna Rizottsagban, az EGB-ben valamennyien egysegesen koordinalt allaspontot 
tudjunk kepviselhi. Ertesuleseirtk szerint osztrak reszrol is keszek veliink egyiitt- 
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mukodni, es vannak olyan informacioink, hogy francia es liolland reszrol sem 
osztjak az NSZK allaspontjat, hogy a Duna-Majna-csatorna NSZK nemzeti vlz le- 
gyen. A nemzetkoziesltes kerdeseben abbol kell kiindiilni/ hogy a ket viziut- 
rendszert osszekoto Majna-csatornazas es a kiepites alatt allo Duna-Majna- ! 

csatoma - a fennallo nemzetkozi egyezmenyek kozvetett ertelmezese alapjan - I 

,/nemzetkozi", illetve „nemzetk6zi erdeku" vizi utnak volna minositlietO/ azon- 
ban erre vonatkozo hatalyos nemzetkozi ervenyu megallapodas jelenleg nincs. 

A vizi ut a Nemet Szovetsegi Koztarsasag teruleten es koltsegen epiil, es azt az 
NSZK nemzetkozi hasznalatra epitett nemzeti vizi utnak tekinti, amelyen a hajo- 
zas felteteleit, illetekeit stb. maga hatarozza meg. Termeszetesen mind az NSZK, 
mind az uj vizi ut hasznalatat igenylo allamok egyarant tisztaban vannak azzal, 
hogy a DMR vlzi utnak a nemzetkozi hajozas szamara valo megnyitasa es tizemel- 
tetese az NSZK-nak is elsorendu erdeke, es ezek az erdekek majd a csatoma hasz- 
nalatat szabalyozo rendelkezesekben is megnyilvanulnak/ e tekintetben az erdekelt 
felek mar most, az epltes idoszakaban igyekeznek elonyos poziciokat biztositani a 
maguk reszere. Megallapitbato az NSZK-nak az a torekvese, hogy az uj csatoman 
valo hajozas felteteleit az egyes erdekelt orszagokkal megkotendo bilateralis 
egyezmenyek formajaban szabalyozza, arrii lehetoseget nyujthat egyes orszagok 
reszere kiilonleges elonyok biztositasara es masok daszkriminalasara. 

Megitelesiink szerint a DMR vizi utat hasznalo orszagoknak - ezen beliil a 
szocialista orszagoknak kiilonosen - az az alapveto erdekiik, hogy az egesz 
transzkontinentalis vizi utat - tehat a Duna-Majna-csatornat is - valamennyi or- 
szag nemzetkozi egyezmenyes rendelkezesekben biztositott egyenlo feltetelek j 

mellett hasznalhassa. Ez a politikai celt kiilonbozo taktikai (nemzetkozi jogi) j 

modszerrel lehet megkozeliteni. j 

Az egyik lehetseges megoldaskent elkepzelheto, hogy az erdekelt orszagok 
egy, az egesz DMR vizi utra kiterjedo nemzetkozi megallapodast kotnenek. Az ! 

egyezmenyt a Duna es a Rajna menti parti allamok nemzetkozi konferencian 
munkalnak ki. E megoldas elonye, hogy egyreszt a Duna Bizottsag es a Rajna j 

Bizottsag nehezen 6sszehangolhato egyuttmukodese elkerulbeto lenne (Francia- j 

orszag, Belgium es az USA mint a Rajna bizottsagi allamok nem ismertek el ed- 
dig a Duna Bizottsagot, az NSZK ugyan meg 1964-ben kerte a felvetelet a Duna 
Bizottsagba, amelyre a szocialista orszagok nyilatkoztak, hogy keszek a kerdest j 

megtargyalni, de az NSZK azota erre nem tert vissza), masreszt a Duna es Rajna 
menti allamok feltehetoen szwesen hoznanak letre egy uj, az egesz DMR vlzi 
utra egysegesen kiterjedo egyezmenyt. (A Rajna-jogszabalyozas lenyegeben az 
1919. evi versailles-i bekeszerzodesben rogzitett rendelkezesekre epiilt, es az 
1948. evi belgradi konvencio alapjan kialakult Duna-jogszabalyozas is elsosorban 
a vizi kozlekedes szempontjainak szem elott tartasaval alakult ki, ezzel szemben 
ma mar altalanosan elfogadott allaspont, hogy valamely nemzetkozi vizi ut jog- 
szabalyozasat celszeru a tobbcelu vizhasznalat szempontjai szerint rendezni.) 

A DMR vizi ritra vonatkozo uj nemzetkozi megallapodas egyertelmuen meg- 
hatarozna e viziiit-rendszer nemzetkozi kozlekedesjogi statusat a jelerdeg erve- 
nyes nemzetkozi joggyakorlat szellemeben: 

- a kereskedelmi hajozas szabadsaga minden lobogo szamara; 

- a parti allamok szuverenitasa a teruletiikon fekvo vlzszakasz felett; 


- a folyamigazgatasi jognak kizarolag a parti allamokat megilleto gyakorlasa; 

- a parti allamok erejet meghalado rendkivul magas epitesi, illetve fenntartasi 
koltsegeknek illetek formajaban torteno reszbeni atharithatosaga a hajoutat 
igenybe vevokre; 

- a vizk6zossegi jogelv alkalmazasa az egyeb - tobb parti allam erdeket erin- 
to - vizhasznalat (vizkivetel, vizduzzasztas, vizszennyezes) tekinteteben. 

A masik megoldas az lenne, hogy az NSZK-t mint Duna menti allamot fel- 
vennek a Duna Bizottsagba, ezt kovetoen a Duna Bizottsag es a Rajna Bizottsag 
tagallamai kozosen dolgoznak ki a Duna-Majna-csatoma es a csatomazott Maj- 
na-meder statusat szabalyozo nemzetkozi egyezmenyt. 

Meg kivanjuk itt jegyezni, hogy ez csak a Duna-Majna-csatoma jogrendjet 
szabalyozo nemzetkozi egyezmeny, es a ket nemzetkozi folyamrendszer eltero 
jogrendjenek koordinalasara szolgalo jogszabalyozas nem potolhatja azt a hia- 
nyossagot, hogy mind a Rajna-jogrend, mind a Duna-jogrend elavult es tovabb- 
fejlesztendo. 

Mivel a Rajnan ez ideig meg nem kozlekedtek hajok magyar lobogo alatt (vi- 
szont a Dunan a nyugati vallalatoknak kello tapasztalatuk van a sajat lobogo alatt 
hajozasban), ezert a jelenlegi, nemzetkozi jogi szempontbol meg nem rendezett 
helyzetben a Mahart elso lepeskent - 1973-tol - magyar lobogo alatt egy onjaro ha- 
joegyseget kivan uzemeltetni a Rajnan, megfelelo tapasztalatszerzes celjabol. 

A szovjet, csehszlovak, bolgar es magyar hajozas kozos hajozasi igazgatosag 
letrehozasat fontolgatja, aminek alapjan egyeztetett hajotlpusokb61 allo kozos fo- 
lyami flotta iizemelne 1981-tol kezdodoen a DMR vizi uton. A dunai hajozasi val- 
lalatok igazgatoi konferenciajanak oktoberi burgaszi iilesen ennek alapjan a Mahart 
javaslatot tett a „Bratislavai Egyezmenyben reszes dunai hajozasi tarsasagok kozot- 
ti egyiittmukodes uj formai"-ra, amivel az egyezmenyben reszes tarsasagok egyet- 
ertettek, es munkacsoportot hoztak letre a kozos iizemeltetesere vonatkozo egyiitt- 
mukodesi formak kidolgozasara. A megallapodas elorelathatolag 1975-1976. evek 
soran olthetne vegleges format, es ennek alapjan az egyiittmukodo vallalatok meg- 
felelo iizemeltetesi feltetelei kialakithatok lennenek. A kozos hajopark tovabbfej- 
lesztesere a gyakorlati iizemeltetes kedvezo tapasztalatai alapjan keriilne sor. 

A Duna magyarorszagi szakaszanak komplex vizgazdalkodasi fejlesztese 

A Duna-Majna-Rajna vizi ut megnyitasat kovetoen a Duna hajoforgalmanak 
eroteljes novekedesevel szamolhatunk. A jelenleg kiilonallo dunai es rajnai vizi 
utak hajoforgalma lenyeges[en] eltero kepet mutat (1970-ben a Dunan 55 millio 
tonna, a Rajnan pedig 272 millio tonna volt a forgalom), azonban a Dunan a hajo- 
zasi teljesitmenyek az utolso tiz ev alatt megketszerezodtek. Varhato, hogy a 
Vaskapu-vizlepcso es az ujabb osztrak vlzlepcsok hatasara az eddiginel gyorsabb 
lesz a fejlodes. 

Szovjet reszrol ezt felismerve, a KGST kozlekedesi allando bizottsagaban ja- 
vaslatot tettek olyan uj Duna-torkolati kikoto letrehozasara, mely lehetove tenne, 
hogy 80 000 dwt-s 1 tengeri hajokrol 1000-1500 dwt-s folyami barkakra kozvetle- 


1 Dead-weight tonnage: tonnaban kifejezett teljes terheles. 
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niil rakhassanak at omlesztett, darab- es konteneres arukat. A kikoto letesitese- 
nek koltsege 7,5 millio tonna kapacitas eseten 294 millio Rbl, 6 millio tonna kapa- 
citas eseten 241 millio Rbl. A szovjet fel erdeklodessel varja tobbek kozott toliink 
is azt a hivatalos bejelentest, hogy erdekeltek vagyunk a kikoto letrehozasaban, 
amennyiben folyami hajoink a legkozelebbi folyami uton a tervezett kikotot meg 
tudjak kozeliteni. A vizi ut optimalis kihasznalhatosaganak feltetele, hogy a 
Duna atbocsatokepessege megegyezzek a csatlakozo vizi ut rendszerevel, mely- 
nek jellemzoje, hogy allandoan kozlekedhetnek rajta 1000-1500 tonna hordkepes- 
segii, 75-85 meter hosszu, 10-11 m szelessegu es 2,3-2,5 m meriilesu hajok. 

Jelenleg a nemet, az osztrak, a csehszlovak-magyar, a magyar es a jugoszlav 
Duna-szakasz egyes reszein a legkisebb hajozasi vlzszint eseten kialakulo hajout 
kedvezotlenebb a Dima-Majna-Rajna-csatornanal. Kisvizi idoszakban a Duna 
gazlos szakaszain is elsosorban a rajka-gonyui szakaszon 14-17 dm koriili mely- 
segek is eloallhatnak (ez annyit jelent, hogy az un. Europa-hajok az ev 4-6 ho- 
napjaban csak fel terhelessel kozlekedhetnek a kritikus Duna-szakaszon). A 
DMR-csatoma belepese folytan tehat a folyoszabalyozasi munkakat gyorsitani 
kell, es meg kell val6sltani a Duna csatomazasat vizlepcsok epitesevel. Ez a ne- 
met es osztrak Duna-szakaszon, valamint a jugoszlav-roman, illetve roman-bol- 
gar megallapodasok szerint a Duna also szakaszan mar folyamatban van. 

A Rajka-Gonyu kozotti - jelenleg legnehezebben hajozhato - magyar-cseh- 
szlovak Duna-szakaszon az EGB IV. kategoriaju hajoutmereteket csak vizlepcso 
epitesevel lehet megval6sltani. Erre vonatkozoan kiilon eloterjesztes keszblt a 
Nemzetkozi Gazdasagi Kapcsolatok Bizottsaga reszere. A Budapest alatti Duna- 
szakasz hajozasi viszonyai folyoszabalyozassal javlthatok. 

A dunai vizi ut fejlesztesere vonatkozo magyar-csehszlovak tervezett intez- 
kedesekkel osszhangban kivanatos lenne nemzetkozi egyiittmukodes kereteben 
kozos programot kialakitani es megvalositani. 

A DMR vizi uthoz kapcsolodo hazai vizi utak 

A DMR vizi ut megnyitasa kapcsan eloterbe keriilnek a csatlakozo hazai - minde- 
nekelott a tiszai es a tervezett Duna-Tisza-csatoma - vizi utak nemzetkozi kozle- 
kedesjogi, kozlekedespolitikai es gazdasagi kerdesei. A Tiszan 1973-ban iizembe 
helyezik a kiskorei vizlepcsot, Jugoszlaviaban pedig 1975-ben a Novi Becej-i viz- 
lepcsot. A ket vizlepcso kozotti Tisza-szakaszon az eloirt hajoz6ut-mereteket a ter- 
vezett csongradi vizlepcso allltja elo, amelynek megepitese az 1980-as evek elejere 
varhato. Ezzel a Tisza Zahony-Komoro tersegetol Titelig hajozhatova valik az eu- 
ropai IV. vizi ut kategorianak megfelelo 1360 tonnas vizi jarmuvekkel. 

A belgradi konvencio nem tartalmaz rendelkezeseket a Duna mellekfolyoira 
vonatkozoan, felmeriilhet azonban a Tisza nemzetkozi vizi utta valo nyilvamta- 
sanak igenye. A nemzetkozi hajozas szabadda tetelevel kapcsolatos kozlekedes- 
politikai, illetve kozlekedesgazdasagi kovetkezmenyek meg nem merhetok fel 
egyertelmuen. A vizkitrendszer tavlati kiepltesevel azonban szamolni kell, es 
ezert a kozlekedesgazdasagi tenyezoket indokolt reszletes vizsgalatokkal fol- 
tarni. A Duna-Tisza-csatorna (DTCS) tanulmanyterve - amelyet az OMFB is 
vizsgalt - tobbcelu letesltmeny megvalositasat iranyozza elo, amely komplex 
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modon szolgalja a Tisza-volgy vizpotlasat, a Duna-Tisza koze es a Tiszantul on- 
tozeset es a vizi kozlekedest. Jelentos szerepe van a mezogazdasag, az ipar es a 
telepiilesek fejleszteseben. A beruhazasi koltsegek - az egyseges europai viziut- 
rendszer IV. kategoriajanak megfelelo meretek alapulvetelevel - az 1970. evi ar- 
szinten mintegy 6 milliard forintra tehetok. 

Elozetes becslesek szerint - feltetelezve a tiszai hajout megvalositasat - a vizi 
utra terelheto belfoldi, export- es importszallitasok volumene a csatoma megepl- 
tese utan 10-15 ewel mintegy 5-10 millio tonnara teheto. A DTCS gazdasagi ha- 
tekonysaganak vizsgalatara a jelenlegi nem ertekaranyos tarifak nem alkalmasak. 
Az onkoltseg alapjan valo vizsgalat sem ad realis alapot a szamitasra, mivel a fu- 
varozasi versenyben az egyes szallitasi alternativak a klilonbozo preferenciak 
miatt nem indultak egyforma eselyekkel. 

A Duna-Tisza-csatorna jelentosege novekszik, ha nemzetkozi vizi utkent 
vessziik figyelembe. A Duna-Majna-Rajna-csatomaval megnyilo transzeuropai 
viziut-rendszerhez csatlakozva, a Zahony tersegebol feltetelezett nyugati iranyu 
tranzitforgalomnal a csatorna 1200 km hajout-roviditest jelent a Renibol kiindulo 
dunai hajozasi utvonalhoz kepest. Arra vonatkozoan, hogy a Szovjetunio nem- 
zetkozi szallitasaibol mekkora forgalom varhato a DTCS-n, pontos adatok je- 
lenleg nem allnak rendelkezesre. Felteheto azonban, hogy a DTCS kiepitesevel 
megnyflo vlzi ut a jelerfleg Zahonyon atjovo vasuti tranzitszallitasok egy reszet 
magahoz vonzana. A DMR vizi ut varhato megnyitasaval kapcsolatos kozvetlen 
intezkedeseket illetoen tehat abbol kell kiindulni, hogy a DMR vizi ut hatekony 
kfliasznalasa a magyar nepgazdasagnak is erdeke, es indokolt a kapcsolodo vlzi 
utak fejlesztesenek reszletes vizsgalata is. 

Celszerunek tartjuk, hogy az eloadottakat figyelembe veve az illetekes ma- 
gyar szervek, elsosorban a kiiliigyi, viziigyi es a kozlekedesi fohatosagok vo- 
nalan folyamatosan tartsak e kerdest napirenden, es a kiilonbozo nemzetkozi 
forumokon segitsek elo a magyar erdekek ervenyesiileset. Ehhez, a szocialista 
orszagok kozott e kerdesben kialakulo ket- es sokoldalu egyiittmukodes leheto- 
segeire es az annak kereteiben osszehangolt allaspontra kell tamaszkodni, a Du- 
na menti allamokkal egyeztetett lepeseket aktivan, szukseg szerint kezdemenye- 
zest is vaflalva kell a kerdessel foglalkozo europai nemzetkozi szervezetekben 
(ENSZ, EGB, Duna Bizottsag) megtennis, 

Hatarozati javaslat 

A nemzetkozi gazdasagi kapcsolatok bizottsaga a tajekoztato jelentest tudomasul 
veszi, es felkeri a kozlekedes- es postaiigyi minisztert, valamint az Orszagos Viz- 
iigyi Hivatal elnoket, hogy a DMR vizi ilt megnyitasaval kapcsolatos kerdesekrol 
- az erdekelt felek kozotti targyalasok elorehaladasa utan - ujbol tajekoztassa az 
NGKB-t. 

A kozlekedesi miniszter es az Orszagos Viziigyi Hivatal elnokenek eloterjesztese a 
Nemzetkozi Gazdasagi Kapcsolatok Bizottsaga reszere a Duna-Majna-Rajna vfzi ut meg- 
nyitasaval kapcsolatos kerdesekrol, 1972. november. MOL XIX-A-90-a 1972. december 8. 
Tiz gepelt oldal, masolat. 
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B) Eloterjesztes a Gazdasagi Bizottsagnak 
1981. marcius 

A Nemet Szovetsegi Koztarsasag Europa legnagyobb forgalnui vizi utjat, a Raj- 
nat a Majnan keresztiil 677 km hosszu csatornarendszer epitesevel osszekoti 
' Europa leghosszabb vizi utjaval, a Dunaval (1. melleklet). 2 A csatorna megnyi- 
tasa 1990 koriil varhato, amennyiben a tervezett berubazasi iitemet tartani tud- 
jak. A nyugatnemet szovetsegi kormany csokkenteni tei-vezi a csatorna beruha- 
zasahoz valo hozzajarulasat, ami egyes lurforrasok szerint a megnyitas 2000-ig 
torteno elhalasztasat eredmenyezheti. A Duna-Majna-Rajna- (DMR-) csatorna 
iizembe helyezes6vel az fiszaki- es a Fekete-tengert osszekoto, 3500 km hosszu 
transzeuropai vizi ut jon letre, amely uj versenyutvonalat kinal majd az europai 
aruszallitasok szamara, azok egy reszenek a vizi utra valo atterelodesevel. 

I. Gazdasagi erdekeltsegiink 

A viziut-rendszer es benne a DMR hasznalatahoz fuzodo gazdasagi erdekeltse- 
giink merteke a nyugat-europai orszagokkal valo kapcsolataink fejlodesetol fiigg. 
A DMR megnyitasa utan a viziut-rendszerre atterelhet6 evi 1,5 millio tonna im- 
port- es 0,2 milli6 tonna export-arumennyisegbol osszessegeben realisan evi kb. 
700-800 ezer tonna magyar aru vizi szallitasaval szamolhatunk a jelenlegi becsle- 
sek szerint. Az aruszallftasi es forgalmi elorejelzest, valamint a kiilonbozo szalli- 
tasi modozatok tarifalis 6sszehasonlitasa t a 2. melleklet tartalmazza. Ebbol latha- 
to, hogy az europai viziut-rendszer megnyitasa utan lehetove valo vfzi szallitas 
eseten az emlitett arumennyiseg fuvarozasaval jaro evi 900-950 millio Ft, nagy- 
reszt tokes devizaban fizetendo vasuti fuvarkoltseghez kepest megtakaritas erheto 
el, egyreszt a vasutinal alacsonyabb hajozasi fuvardijszint, masreszt a fuvardfjak 
alacsonyabb devizatartalma kovetkezteben. Az egy tonnara juto fuvarkoltsegek 
osszehasonlitasa azt mutatja, hogy a viziut-rendszer megnyitasaval lehetove valo 
tiszta vizi uti szallitas fuvarkoltsege kb. a fele a vasuti fuvardijaknak, konvertibilis 
devizatartalma pedig azokenak kb. 1/6-a (tiszta tokes vasuti futas eseten), illetve 
kb. 1/4-e (szocialista, majd tokes vasuti futas eseten). 

A letrejovo europai viziut-rendszer belepesevel parhuzamosan megnovek- 
vo dirnai forgalom kihasznalasa - megfelelo feltetelek rendelkezesre allasa ese- 
ten - addicionalis bevetelek forrasava valhat. Ketsegtelen ugyanakkor, hogy al- 
talanossagban a vizi szallitas a vasuthoz kepest lassubb eljutast tesz lehet6ve 
(idealis korulmenyek kozott a vasuti eljutas 3-5 nap, vizi uton pedig 20 nap). 
Az aruk jo resze (fokent a tomegaruk) azonban erzeketlen a fuvarozasi idore, a 
fuvardlj nagysagara, valamint a fuvardfjaknak az aru araban kepviselt hanya- 
dara viszont nem. 


2 A mellekleteket nem kozoljiik. 
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II. A vfziut-rendszer hasznalataval kapcsolatos fo problemak 

Az itt es a mellekletben vazolt gazdasagi erdekeink realizaUiatosagat azonban 
ma meg tobb jogi es politikai jellegu problema akadalyozza. 

1. Jogi problemak. A rajnai hajozas rendjet szabalyozo 1868. evi manriheimi 
egyezmenyben reszes orszagok (Anglia, Belgium, Franciaorszag, Hollandia, 
NSZK, Svajc) altal 1979. oktober 17-en alairt 2. sz. kiegeszito jegyzok6nyv a Raj- 
nan a szabad hajozast csak a Rajna menti es a kozos piaci orszagok szamara teszi 
lehetove, minden mas orszag szamara a hajozast a Rajnai Hajozasi Kozponti Bi- 
zottsag (RHKB) altal meghatarozott feltetelekhez, illeive az erintett orszagok ko- 
zotti (az RHKB-val elozetesen egyeztetett) megallapodashoz koti. 

A DMR-csatomarendszert sajat teriileten, sajat eszkozeivel megyalosito NSZK 
a csatomat nemzeti vizi utnak tekinti, es azon a hajozast csak ketoldalu megalla- 
podasban rogzitett feltetelekkel hajlando engedelyezni. A dunai hajozas tekinte- 
teben az NSZK - nem leven reszese a dunai hajozas szabadsagat kimondo 1948. 
evi belgradi egyezmenynek - a Duna Kelheim-Regensburg, illetve ujabban 
Passauig terjedo szakaszat szinten nemzeti vizi utnak tekinti. A hajozast Regens- 
burgig a kolcsonosseg alapjan, a tovabbi szakaszon ketoldalu egyezmenyben ki- 
vanja szabalyozni, vagy ilyenek hianyaban eseti engedelyhez kotni. 

2. Muszaki kepesitesi es hajookmany-problemak. Az uj viziut-rendszeren tor- 
teno hajozasra felkesziiles megkoveteli az eltero dunai es rajnai eloirasrendsze- 
rek kello idobeni egysegesiteset es a hajoszemelyzet reszere megfelelo gyakorlat 
szerzeset. Ez a Duna es a Rajna menti allamok megegyezeset igenyli, az ENSZ 
EGB belso szallitasi bizottsagban vagy a Duna Bizottsag (DB) es az RHKB kozre- 
mukodesevel. 

III. A DMR hasznalatat lehetove tevo megoldasi valtozatok 

E problemak megoldasa az erdekelt orszagoknak az RHKB-val, illetve az NSZK- 
val valo megallapodast igenyli. Negy Duna menti szocialista orszag (BNK, MNK, 
SZSZSZK, CSSZSZK) kepviseloi ezert vizsgaltak e megallapodas lehetoseget, va- 
lairdnt azt, hogy ki lephetne fel a targyalasokon a tobbi allam reszerol az RHKB, 
illetoleg az NSZK targyalopartnerekent. A szakertok harom megoldasi valtozatot 
elemeztek: 

1. Sokoldalu megallapodas az osszes erdekelt orszag kozott. Sokoldalu meg- 
allapodas koteset, sot a kerdesek sokoldalu targyalasat is az NSZK ismetelten es 
hatarozottan elutasitotta. 

2. Haromoldalu megallapodas a dunai orszagok erdek-kepviseleti szerve es 
az RHKB, illetve az NSZK kozott. Ilyen targyalasokon a dunai orszagok kepvise- 
leteben elsosorban a DB lephetne fel. Minthogy azonban a DB-nek az 1948. evi 
belgradi egyezmeny ertelmeben gazdasagi jellegu funkcioja es hataskore nincs, 
az ilyen gazdasagi kerdesekben valo targyalasokhoz hataskorenek az egyezmeny 
modositasaval valo kiterjesztesere lenne sziikseg. Ez azzal a veszellyel jar, hogy 
egyes orszagok a kezdemenyezest az egyezmeny teljes felulvizsgalatara hasznal- 
nak fel, ami annak szamunkra kedvezotlen modosulasahoz vezetne anelkiil, 
hogy a hataskor boviteset elerhetnenk. Ausztria, Jugoszlavia es Romania sem ert 
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egyet azzal, hogy a DB az RHKB es az NSZK targyalopartnere legyen. Ausztria 
mar megkototte az NSZK-val a Duna NSZK-szakaszara es a DMR-csatomara is 
kiterjedo altalanos belvizi bajozasi megallapodast. Romania egyet nem ertesenek 
fo oka, hogy az 1983-ban megnyitni tervezett Duna-Fekete-tenger-csatornat szin- 
ten nemzeti vizi litnak tekinti, es arra szamit, hogy viszonossagi alapon tud meg- 
egyezni a DMR basznalatarol. A szovjet fel ilyen kdrulmenyek kozott az erintett 
orszagok kepviseletet az emlitett targyalasokon egy ujonnan alapftando szerve- 
zetre kivanja bizni, amelyet a KGST alapokmanyaban foglaltaknak megfeleloen 
az erdekelt negy orszag kormanykozi megallapodasaval kellene letrebozni, elo- 
iranyozva abban mas orszagok csatlakozasi lehetoseget is. A szovjet allaspontot 
egyertelmuen tamogatjak a csehszlovak es a bolgar felek is. 

3. Ketoldalu megallapodasok az erdekelt orszagok kozott. Az uj viziut-rend- 
szeren valo hajozas ketoldalu szabalyozasat a fenti negy Duna menti szocialista 
orszag 1974. evi szofiai konzultacioja, amely eloszor foglalkozott a DMR-en torte- 
no hajozas kerdesevel, nem zarta ki y de ket alapelvet rogzltett: 

- a megallapodasok nem hatarozhatjak meg a DMR-csatorna jogi statusat; 

- a megallapodas megkotesekor figyelembe kell venni a Nyugat-Berlinre vo- 
natkozo egyeztetett szocialista allaspontot. 

A negy orszag 1974 ota - a korulmenyek lenyeges valtozasa kovetkezteben - 
felvette a ketoldalu kapcsolatokat az NSZK-val, es egymast errol idoszakonkent 
tajekoztatjak. A BNK 1980-ban targyalasokat kezdett az NSZK-val altalanos koz- 
lekedesi egyezmeny koteserol. 

A CSSZSZK es az NSZK kozotti ketoldalu belvizi hajozasi egyezmeny alairas 
elotti stadiumaban van. Az egyezmenytervezetben nyitott kerdes meg a nyugat- 
berlini zaradek, a tranzitszallitasok NSZK altal kivant 50-50%-os megosztasa. A 
nemetek az egyezmeny mellekleteben tiintettek fel azon vizi utak jegyzeket, ame- 
lyekre az kiterjed. Ebben a DMR is szerepel. A csehszlovakok javasoljak a mel- 
leklet elhagyasat, azzal, hogy a vizi utakrol az egyezmeny vegrehajtasaval foglal- 
kozo vegyes bizottsag esetenkent allapodna meg. Az SZSZSZK eloszor 1973-ban, 
majd hosszabb sziinet utan 1980 oktobereben folytatott ketoldalu targyalasokat 
az NSZK-val. A DMR-t a szovjet fel is elismeri nemzeti vizi litnak, de elzarkozik 
az elol, hogy a csatorna hasznalatarol ketoldaluan allapodjanak meg. Magyar 
reszrol eddig csak a jelenleg haj6zott, Regensburgig terjedo Duna-szakaszon valo 
hajozasrol folytattunk ketoldalu targyalast az NSZK-val, a DMR-rol nem. 

IV. Magyar allaspont a megoldasi valtozatokrol 

1. A letrehozni javasolt uj nemzetkozi szervezet velemenyiink szerint nem lehet 
mukodokepes, minthogy az NSZK, amely csak ketoldalu megallapodasokra haj- 
lando, nem fogja azt targyalopartnerkent elfogadni, es lgy letrehozasanak leg- 
fobb celja nem valosul meg. Emellett ilyen szervezet letesltese es tevekenysege 
negativ hatassal lenne a Duna Bizottsagra, gyengitene mukodokepesseget, par- 
huzamossagokat hozna letre a dunai hajozasi vallalatok szerzodeses egyiittmu- 
kodeseben is, es megakadalyozna vagy legalabbis lassitana az NSZK-val a ketol- 
dalu megallapodasunkat. Magyar szempontbol az uj szervezet letrehozasanak 
tovabbi hatranyai is lehetnek, megpedig: 
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- megzavarhatja, vegso esetben meg is akadalyozhatja jol fejlodo gazdasagi- 
hajozasi kapcsolatainkat az NSZK-val, es ezzel devizabeveteltol foszthatna 
meg a magyar nepgazdasagot; 

- letrehozasa eseten tarifalis, jovedelmezosegi es hajopark-iizemeltetesi 
szempontbol is kedvezotlen hatasokkal jarna hajozasunk szamara; 

- letrehozasa egyszeri es folyamatos penziigyi kiadasokkal jama, amelynek 
merteke egyelore meg nem ismert. 

Az lij nemzetkozi szervezet elonyei a magyar nepgazdasag, illetve a hajozas 
szamara nem mutathatok ki, hatranyai viszont mar most is lathatok. Ezert az uj 
szervezet letrehozasaban valo reszveteliinket nem tartjuk gazdasagilag indokolt- 
nak. 

2. Ketoldalu megallapodasok. Ketoldalu hajozasi megallapodasok koteset az 
MNK-NSZK diplomaciai kapcsolatok felvetele utani feladatokat meghatarozo 
3095/1974. es 3096/1974. sz. MT-hatarozatok elofrjak. Ezek alapjan tobb eve foly- 
nak targyalasok a Regensburgig terjedo Duna-szakaszon valo hajozasr61 szolo 
miniszteri szintu megallapodas koteserol. Az eloterjesztesben taglalt gazdasagi 
erdekeltsegiinkre tekintettel a DMR-csatornan, illetve a Duna NSZK-szakaszan 
valo hajozas kerdeseinek rendezesere az NSZK-val a ketoldalu megegyezest elfo- 
gadhato megoldasnak tartjuk. Mindket esetben azonban komoly politikai proble- 
mak jelentkezesevel kell szembenezniink. Gazdasagi erdekiink, hogy az utobbi 
evekben az NSZK-val a dunai szallitasban kedvezoen fejlodo hajozasi-gazdasagi 
kapcsolatainkbol eredoen elert pozicionkat az elkovetkezo idore is meg tudjuk 
tartani, illetve fejleszthessiik. Ez az NSZK-val a dimai hajozasi megallapodas 
megkotesevel egyezmenyesitheto lenne. A tobb eve folyo targyalasokon kidolgo- 
zott tervezet alapjan a megallapodas rovid idon beliil alairhato lenne. (A meg- 
allapodas szoveget a 3. melMklet tartalmazza.) A megallapodas megkotesenek 
tovabbi elodazasa most mar veszelyezteti a Dima NSZK-szakaszan folytatott ha- 
jozasi tevekenysegiinket, elsosorban a Passaunal kozosen iizemeltetett szemely- 
hajonk tovabbi forgalmat (amelynek netto devizaeredmenye evi 700-800 ezer 
DM), de varhato, hogy e nelkiil a mar jelenleg is evi kb. 8 millio DM netto devi~ 
zanyereseget elero aruszallltasi volumeneink is csokkenni fognak. A megallapo- 
das megkotesenek fo akadalya az az NSZK-igeny, hogy annak hatalya terjedjen 
ki Nyugat-Berlinre is. Az un. nyugat-berlini klauzula diplomaciai megoldasa 
azonban politikai es nemzetkozi jogi problemak miatt - a Kiiliigyminiszterium 
allasfoglalasanak megfeleloen - ez ido szerint nem lehetseges. Tovabbi politikai 
problema az, hogy a megallapodas megkotesevel kozvetve elismerjuk az 
NSZK-nak azt - a Duna-konvencioval ellentetes - allaspontjat, hogy a Duna 
NSZK-szakasza nemzeti vizi ut, es mint ilyen, nem vonatkozik ra a belgradi 
egyezmeny. 

A DMR viziut-rendszeren valo hajozashoz fuzodo tavolabbi gazdasagi erde- 
keink valora valtasara az NSZK-val valo ketoldalu targyalasok lehetoseget is eel- 
szeru lenne fenntartani olyan altalanos belvizi hajozasi egyezmeny megkotese- 
nek felteteleirol es lehetoseger61, amely - az esetleges csehszlovak megoldas 
letrejotte eseten - a kesobbiekben biztosltana a DMR-csatornan valo hajozasunk 
lehetoseget is. A nyugat-berlini zaradek felvetelere iranyulo NSZK-igennyel azon- 
ban, mint politikai problemaval, itt fokozottabban kell szamolnunk. 
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A problemak megoldasanak tehat alapvetoen nemzetkozi jogi es politikai as- 
pektusaiban sziikseges elhatarozasra jutni. Amennyiben a nyugat-berlini zaradek 
kerdeseben nem sikeriil belathato idon beliil elfogadhato megoldast talalni, el 
kell allnunk a magyar-NSZK dunai hajozasi miniszteri szintu megallapodas 
megkotesetol. Ez esetben elkepzelheto egy olyan yaltozat, hogy a jelenlegi meg- 
allapodas helyett javasolnank az NSZK-nak a targyalasok kiterjeszteset altalanos 
belvizi hajozasi egyezmeny megkotesere, elodazva ezzel a nyugat-berlini zara- 
dek azonnali megoldasanak sziiksegesseget. 

Hatarozati javaslat (1. varians) 

A Gazdasagi Bizottsag a kozlekedes- es postaiigyi minisztemek a Duna-Maj- 
na-Rajna osszefiiggo vizi utrendszer hasznalataval kapesolatos problemakrol 
szolo eloterjeszteset jovahagyolag tudomasul veszi. Felhatalmazza a kozlekedes- 
es postaiigyi minisztert, hogy a kuliigyminiszterrel es az NGKT vezetojevel 
egyeztetve a Duna-Majna-Rajna viziut-rendszer hasznalatara vonatkozo nem- 
zetkozi targyalasokat az alabbi iranyelvek szerint folytassa: 

1. A viziut-rendszer hasznalatanak kerdeseit vizsgalo, a BNK, az MNK, az 
SZSZSZK es a CSSZSZK kozotti konzultaciokban - kotelezettsegvallalas nelkiil - 
tovabbra is reszt vegyen; ha a tobbi harom orszag ragaszkodik az uj onallo nem- 
zetkozi szervezet alapitasahoz, valtozatlanul ervenyesiteni kell a GB elnokenek 
iranyelveit az alabbiak szerint: 

- Jbiztositani kell cselekvesi szabadsagunkat a Duna-Majna-Rajna-csatorna 
hasznalatar61, ketoldalu belvizi egyezmenyrol az NSZK-val esetleg folyta- 
tando tamyalasokhoz; 

- meg kozvetett formaban sem szabad egyetertesiinket kifejezni uj nemzet- 
kozi szervezet letrehozasaval kapcsolatban; 

- konzultaeios keszsegiinket tovabbra is fenn kell tartani az erdekelt szocia- 
lista orszagok fele." 

2. Az NSZK teriiletere eso, Regensburgig terjedo Duna-szakaszon a hajozast 
az ervenyes vallalatkozi megallapodas alapjan biztositsak, es folytassak a minisz- 
teri szintu megallapodasra vonatkozo targyalasokat. 

Hatarozati javaslat (2. varians) 

A Gazdasagi Bizottsag a kozlekedes- es postaiigyi miniszternek a Duna-Maj- 
na-Rajna osszefiiggo vlzi utrendszer hasznalataval kapcsolatos problemakrol 
szolo eloterjeszteset jovahagyolag tudomasul veszi. Felhatalmazza a kozlekedes- 
es postaiigyi minisztert, hogy a kiiliigyminiszterrel es az NGKT vezetojevel 
egyeztetve a Duna-Majna-Rajna vizi utrendszer hasznalatara vonatkozo nemzet- 
kozi targyalasokat az alabbi iranyelvek szerint folytassa: 

1. A viziut-rendszer hasznalatanak kerdeseit vizsgalo, a BNK, az MNK, az 
SZSZKSZ es a CSSZSZK kozotti konzultaciokban - kotelezettsegvallalas nelkiil - 
tovabbra is reszt vegyen; ha a tobbi harom orszag ragaszkodik az uj onallo nem- 
zetkozi szervezet alapitasahoz, valtozatlanul ervenyesiteni kell a GB elnokenek 
iranyelveit az alabbiak szerint: 
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- „biztositani kell cselekvesi szabadsagunkat a Duna-Majna-Rajna-csatorna 
hasznalatarol, ketoldalu belvizi egyezmenyrol az NSZK-val esetleg folyta- 
tando targyalasokhoz; 

- meg kozvetett formaban sem szabad egyetertesiinket kifejezni uj nemzet- 
kozi szervezet letrehozasaval kapcsolatban; 

- konzultacios keszsegiinket tovabbra is fenn kell tartani az erdekelt szocia- 
lista orszagok fele." 

2. A Regensburgig terjedo Duna-szakaszon valo hajozasrol szol6 miniszteri 
szintu megallapodasra vonatkozo targyalasokat fiiggoben hagyva, javaslatot kell 
terrni az NSZK-nak kormanyszintu altalanos belvizi hajozasi egyezmeny kotesere 
iranyulo targyalasokra. 


Eloterjesztes a Gazdasagi Bizottsag reszere a Duna-Majna-Rajna viziut-rendszer hasz- 
nalataval kapcsolatos problemakrol, 1981. marcius. MOL XIX-H-l-pp 15. 8. doboz. Nyolc 
gepelt oldal, mellekletek nelkiil. 
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1973. februar 20. 


Az MSZMP vezeto testiiletei a kdziileti szemelyantok hasznalatdnak kerdesevel tdbbet 
es gyakrabban foglalkoztak, mint az dltaldnos kdzlekedespolitikdval. Kdziileti szemely- 
gepkocsik magancelu igenybevetelet - megkatdrozott munkakdrt betdltok reszere - a 
17/1969. (IV. 24.) kormdnyrendelet szabdlyozta. A bevezetendo uj rendelkezesek irdny- 
elveit az MSZMP Politikai Bizottsaga 1972. marcius 7-en vitatta meg. A kormdny a 
14/1972. (aprilis 22.) sz. rendelettel szabdlyozta ujbdl a koziileti szemelygepkocsik hasz- 
nalatdt. 

1973. februdr 20-dn az MSZMP gazdasagpolitikai osztalydn Urbdn Lajos elkeszitette 
az „Eszrevetelek a kozuleti szemelygepkocsi-baszndlat szabdlyzdsdnak vegrehajtdsdrol 
szolo GPB-eloterjeszteshez " cimu, negyoldalas ertekelest: „A Politikai Bizottsdg Itataro- 
zata leketoseget biztositott arra, hogy a koziileti szemelygepkocsi Jmszndlatdra jogosultak 
a resziikre biztositott kedvezmenyekrol tentes elleneben lemondbassanak (8000, illetve 
16 000 Ft/ev). Eddig mintegy 500 vezeto - elsosorban vdllalati igazgato - mondott le a 
haztol hdzig tdrteno utazasi lebetosegrol A tapasztalatolc azt mutatjdk, Itogy a kedvezme- 
nyekrol tdrteno lemondds nem jar egyiitt agepkocsik es gepkocsivezetok szdmdnak csdkke- 
nesevel. [...] csak azok a vezetok mondanak le a gepkocsibasznalatrol, akik munJcalielyiik- 
hoz nagyon kdzel, vagy tobb esetben a munlcabelyi keszenleti lakasban laknak, [esl ezzel 
anyagi elonyboz jutnak." 

A KNEB 1976-ban megvizsgalta a kdziileti szemelygepkocsi-dllomdny rendeltetes- 
szeru baszndlatdt. (MOL KNEB-vizsgalati anyagok, 13. tetel, 210. doboz, 424. tema 
1976. XVII. 2. a.) A vizsgalat szerint a koziiletek 1972. junius 30-dn 27 771 db autot 
iizemeltettek. A 14/1972. rendelet kibocsatdsa utani bonapokban a gepkocsik szama 
6213 db-bal csoklcent, majd kesobb ismet ndvekedni kezdett, igy 1975. december 31-en 
24 911 gepkocsi volt iizemben. Azok a koziiletek, amelyek a norma megjelenese elott 
nem rendelkeztek autoval, a norma dltal igazoltnak tekintettek az eddig elJmlasztott 
gepkocsi-vdsdrlasi igenyiiket. A rendelet kikirdetese utdni evekben ilyen megfontoldsbol 
fokent mezogazdasdgi termel6szovetkezetek es fogyasztdsi szovetkezetek szereztek be 
autokat. Gyakori, hogy az dltaldnos celu gepkocsikat egyes vezeto dlldsuak kizarolago- 
san Jmszndljak. Miniszteriumok, orszagos erdekkepviseletek autdinakfutdsteljesitmenye 
az dtlagosndl lenyegesen alacsonyabb. Magan-szemelygepkocsik koziileti celu Jmsznala- 
ta 1972-1974 kozott 229%-kal nott. A magdnautok koziileti basznalatdnak novekedese 
akkor kovetkezett be, amikor az uzemi (dltalanos es szolgdltato) gepjdrmuvek szdma is 
dinamikusan novekedett. 


52. KOZULETI SZEMELYAUT6K HASZNALATA 


A penzugyminiszter, valamint a kozlekedes- es postaiigyi miniszter jelentese 
az MSZMP KB Gazdasagpolitikai Bizottsaganak 

1. Az intezkedesek eredmenye 

Az MSZMP KB Politikai Bizottsaganak hatarozata alapjan a koziileti szemely- 
gepkocsik szamanak csokkentese es a gepkocsihasznalat korlatozasa megtortent. 
A sziikseges allami szabalyozast a Minisztertanacs es az illetekes miniszterek a 
politikai dontes utan rovid idon beliil kiadtak. Az intezkedesek fobb celjai a ko- 
yetkezok voltak: 

- tarsadalmi-politikai szempontbol: a visszassagok megsziintetese, amelyek 
a koziileti szemelygepkocsik szamanak indokolatlan novekedesebol es 
hasznalatabol eredtek; 

- gazdasagi-penziigyi szempontbol: a takarekossag ervenyesitese es a koz- 
forgalmu kozlekedes javitasa a teriilet munkaerohelyzeteben levo fesziilt- 
segek enyhltese utjan. 

A vegrehajtas tapasztalatai szerint a politikai es allami intezkedes 

- talalkozott a dolgozok helyeslesevel; 

- a gepkocsipark esszeru csokkeneset eredmenyezte; 

- korlatozta a gepkocsipark novekedesenek lehetoseget; 

- jelentosen szukitette a maganhasznalat koret; 

- a termelesi-szolgaltatasi celokra mmikaerot es beruhazasi eszkozt szabadi- 
tott fel; 

- javitotta a lakossag szemelygepkocsi-ellatasat. 

A kozvelemeny tamogatasanak bemutatasaval a vegrehajtast jelentosen elo- 
segitette a sajto, a radio es a televlzio. 

A vezetok egy resze az intezkedest nem helyeselte. A negativ velemenyek 
mogott a szemelyes jarandosag megsziintetese, illetoleg csokkenese huzodott 
meg. Megjelenesi formaja pedig az az erveles volt, hogy a megmarado gepkocsi- 
park a feladatok zavartalan ellatasat nem biztositja. Elofordult kibuvok keresese, 
amelyre a szolgaltato szemelygepkocsi-park novelese es rendeltetestol eltero fel- 
hasznalasa nyujtott lehetoseget. 

A Politikai Bizottsag hatarozataban eloiranyzott 8000-10 000 darab csokken- 
tessel szemben kereken 5800 darab csokkentest sikeriilt elemi. Ennek oka az em- 
litetten kiviil: 

- a szolgaltato szemelygepkocsi-park mar a hatarozat szerint is tulmeretezett 
volt; 

- a gepkocsiparkot menet kozben a fohatosagok jelentosen noveltek; 

- a vallalatok szamottevo reszet a tenylegesnel magasabb kategoriaba soroltak; 

- nehezsegeket okoz es kibuvokat eredmenyez a szolgaltatasi cel pontatlan 
meghatarozasa, amelyre gepkocsi hasznalhato es*engedelyezheto. 

Az intezkedesek varhato gazdasagi kihatasait - az 1973. evre - a melleklet 
tartalmazza. 
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2. A koziileti szemelygepkocsi-allomany alakulasa 

A koziileti szemelygepkocsik szairta az 1972. evi 27 771-rol 22 008-ra, azaz 5763- 
mal csokkent. A szabalyozas differencialt normakkal hatarozta meg a koziileti » 

szervek altalanos celu szemelygepkocsijanak darabszamat. Az allomany a nor- 
mak szerint alakult. A normaktol eltero igenyek kieleglteset a miniszteri tartalek 
fedezte. 

A forgalombol kivont szemelygepkocsikbol 1972. december 31-ig mindossze 
4640 darabot adtak le ertekesitesre. A hianyzo szemelygepkocsik leadasa irant in- 
tezkedtunk, es javaslatot tesziink, hogy az ellenerteket - a Minisztertanacs intez- 
kedesenek mellozese miatt - az allami koltsegyetes javara vonjuk el. Az ujra- 
szabalyozas eredmenyekent megjavult a koziileti szemelygepkocsik muszaki 
allapota. Az allomany kozel 80%-a 4 evnel nem regibb gepkocsibol all. A fohato- 
sagok vezetoi 682 db tartalekkal rendelkeznek, amelynek felhasznalasa tarcan- 
kent eltero. A miniszteriumok tulnyomo resze a tartalek terhere novelte a sajat 
gepkocsiparkjat is. 

A szolgaltato gepkocsipark indulo allomanya 8989 darab volt. Ez onmagaban 
is 2000-3000 darabbal magasabb, mint ami a valosagos szolgaltatasi igenyek alap- 
jan elfogadhato. Az amugy is tul magas gepkocsiparkot a fohatosagok vezetoi to- 
vabbi 974 darabbal noveltek. Kiilonosen nagyaranyu allomanynovekedes kovet- 
kezett be a Mezogazdasagi es Elelmezesiigyi Miniszteriumnal es a Nehezipari 
MiniszteriumnaL A novekedes 90%-a szemelygepkocsival tortent, es lgy a szol- 
galtato allomany mintegy 50%-a normal szemelygepkocsibol all, ami eleve lehe- 
tove teszi a feladattol eltero hasznalatot. 

Annak, hogy a vegrehajtas soran nem sikeriilt megfeleloen meghatarozni a 
szolgaltatasi jogcimeket, szerepe van abban, hogy a tenyleges szolgaltatasi sziik- 
seglethez viszonyitva az allomany tulmeretezett. Szamos gepkocsi nem szolgal- 
tatasi celu feladatot lat el. Ez kifejezesre jutott a gepkocsik felirataiban is. A szol- 
galtato szemelygepkocsik jelentos reszet tobbnyire a rendezes elotti feladatokra 
(szemelyszallitas) hasznaljak 7 Igy burkolt modon novelik a szemelygepkocsik 
szamat. A szolgaltato szemelygepkocsik tlpusai nem felelnek meg a szolgaltatasi 
jogcimeknek, ezt tiikrozik a jogtalan igenybeveteleket feltaro ellenorzesek adatai 
is. Szolgaltatas cimen nyugati tlpusu jarmuveket is iizemeltetnek. Az elmult ev 
vegen vegrehajtott ellenorzes a szolgaltato szemelygepkocsik 50%-anal allapitott 
meg szabalytalan hasznalatot. Az emlitettek mellett leggyakoribb szabalytalan- 
sagok: 

- a gepkocsit nem a szolgaltatasi cel altal indokolt foldrajzi teruleten iizemel- 
tetik; 

- gyakori a magancelu igenybevetel; 

- gyakran hasznaljak lakas es munkahely kozotti utazasra. 

A szabalytalansagok megsziintetesere eddig meg nem sikeriilt hatekony in- 

tezkedest tenni, mert a vezetok egy resze a szemelygepkocsik szabalytalan igeny- 
bevetelenel erelytelen, es a kello szankciok is hianyoznak. 
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3. A munkaero-felhasznalas 

A koziileti szemelygepkocsi-allomany csokkentesevel parhuzamosan mintegy 
4000 gepkocsivezeto alkalmazasa megszunt. A Munkaiigyi Miniszterium es a 
KPM Autofeliigyelet reprezentativ felmerese szerint a gepkocsivezetok 80%-a to- 
vabbra is szakmajaban dolgozik, es csupan 20%-a ment mas munkakorbe vagy 
nyugdljba. 

Mivel a koziileti szemelygepkocsi-park bovitese korlatozott, a kikepzett (uj) 
gepkocsivezetok csak minimalis szamban tudnak szemelygepkocsi-vezetokent 
elhelyezkedni. A vegrehajtott intezkedeseknek egyik kedvezo hatasa, hogy 
emiatt a kozhasznalatu gepkocsi-kozlekedes reszere evente mintegy 2000-3000 
fovel tobb kikepzett gepkocsivezeto all rendelkezesre, mint a korabbi evekben. 

A szandekaink es az intezkedesek ellenere sem sikeriilt viszont lenyegesen 
megvaltoztatni a koziileti szemelygepkocsi-vezetok egyebkent is alacsony mun- 
kaido-kihasznalasat. 

A kozuleti szerveknel megmaradt szemelygepkocsik teljesitmenye nem nove- 
kedett, ami azt jelenti, hogy az intezkedesek a feladatok zavartalan ellatasat nem 
befolyasoltak. 

4. Koziileti szemelygepkocsik magancelu igenybevetele 

A koziileti szemelygepkocsi hasznalatanak ujrarendezese kovetkezteben a ma- 
gancelu igenybevetel - kizarolag az allami szerveknel - a kovetkezok szerint 
alakult: 

Jarandosagi szemelygepkocsi-hasznalatra jogosultak szamaban valtozas nem 
tortent, 38 fo. 

Szemelyi hasznalatu szemelygepkocsi hasznalatara jogosultak szama jogsza- 
baly alapjan: 110, kiilon engedellyel 25, osszesen 135. A PB hatarozataban megje- 
lolt beosztasokon tul szemelyi hasznalatra jogosultak kore az allamtitkarok altal 
vezetett intezmenyek elnokhelyetteseivel boviilt. A jogosultak szama osszessege- 
ben 12-vel csokkent. 

Korlatozott szemelyi hasznalat jogszabaly alapjan: 

Maganhasznalatra 1972. julius 1. elott 2623 e[zer] km, 1972. jiilius 1. utan 2441 
e. km, csokkenes 182 e. km (7%). Lakas es munkahely kozotti utazasi engedely: 
1972. julius 1. elott 2933 db, 1972. julius 1. utan 1440 db, csokkenes: 1493 db 
(51%). Ha a szovetkezeteket is beleertjiik, a csokkenes tobb mint 60%, es ez meg- 
Itelesiink szerint megfelel a Politikai Bizottsag altal meghatarozott celkituzesek- 
nek. A korlatozott szemelyi hasznalatra jogosultak kore tovabb csokkent, mert a 
szabalyozasban nyujtott lehetoseggel elve, terites elleneben: 

- a lakas es munkahely kozotti utazasi engedelyrol 482 fo; 

- a 4000 km magancelu utazasi jogosultsagrol 53 fo; 

- a 3000 km magancelu utazasi jogosultsagrol 34 fo 

vezeto allasu dolgozo mondott le. A terites elleneben torteno lemondasrol kii- 
lonbozo velemenyek alakultak ki. A velemenyek egyik resze moralis okok miatt 
nem tartja helyesnek a terites elleneben torteno lemondast, es felveti, hogy a ma- 
ganjarandosagrol ne lehessen lemondani, vagy ha valaki mindenkeppen le akar 

423 






MODERNIZACI6, ellentmondAsok 


52. kOzOleti szemElyautOk hasznAlata 


mondani, akkor terftes ne iUesse meg. A velemenyek masik resze szerint a ma- 
ganjarandosagrol valo lemondas elosegiti a gepkocsik rendeltetesszeru igenybe- 
vetelet, es egyben csokkenti a koziiletek ragaszkodasat az allami kocsik irant. 
A lemondasok szamanak tovabbi novekedese elosegitheti a korlatozott magan- 
hasznalat teljes megsziinteteset. 

A korMtozott maganhasznalat tovabbi szukitese erdekeben a hatarozatok le- 
hetove tettek, hogy a maganhasznalat megsziintetesenel vagy csokkentesenel, 
tovabba a jogosultsagrol valo lemondas eseten a vezeto allasu dolgozok OTP-kol- 
cson folyositasa mellett soron kfviil sajat szemelygepkocsit vasaroljanak. OTP- 
kolcsont 1132 vezetoallasu dolgoz6 vett fel es 1570 reszesiilt soron kiviili gepko- 
csi-kiutalasban. 

5. Sajat szemelygepkocsik hasznalata koziileti celra 

Az ujraszabalyozas egyik celja volt, hogy szelesitse a sajat szemelygepkocsik 
hasznalatat a hivatalos feladatok ellatasaban. Ez irant - a felemelt (2 Ft/km) teri- 
tesi dij hatasara - a dolgozok reszerol is szeles koru erdeklodes nyilvanult meg. 

A fohatosagok vezet6i, illetve a kollektlv szerzodesek szabalyoztak azokat a 
munkakoroket, amelyekben a magangepkocsik hasznalatat a koziiletek erdekei is 
indokoljak. 

Koziileti celra a sajat szemelygepkocsikat akkor lehet Inasznalni, ha a vallalat, 
intezmeny reszere gazdasagosabb, mint az allami szemelygepkocsi vagy koz- 
liasznu jarmu. A tapasztalatok szerint azonban ezzel a lehetoseggel meg nem el- 
nek kellden. Az egyseges rendezes hianya miatt a koziiletek az atalanyt reszben 
tulzottan magasan, reszben indokolatlanul alacsonyan allapitottak meg. Mindket 
modszer akadalyozza a sajat szemelygepkocsik igenybevetelenek kivanatos ki- 
terjeszteset, az allami es a gazdasagi feladatokba valo bevonasat. 

A munkakorok rendszeres ellatasahoz sajat szemelygepkocsi igenybevetelere 
jogosult dolgozok reszere - a kormanyhatarozatnak megfeleloen - uj es hasznalt 
gepkocsi vasarlasa eset6n az OTP kolcsont folyosit. 

Hatarozati javaslat 

A koziileti szemelygepkocsik szamanak tovabbi csokkentese es a szabalyszeru 
hasznalat erdekeben a kovetkezo kiegeszfto intezkedesek szuksegesek: 

1. Meg kell hatarozni a szolgaltato szemelygepkocsik feladatat, felhasznalasi 
jogcimeit. Ugy, hogy tenylegesen es kizarolagosan szolgaltatasi feladatot v6gez- 
zen, mukodesenek korzete, ideje a vallalat, intezmeny szolgaltatasi feladatait ne 
lepje tul, az allomany novelesere csak a szolgaltatas mennyisegevel es minosege- 
vel egyiitt keriiljon sor. 

2. A sajat szemelygepkocsik kozuleti celra torteno hasznalatat - a koziileti 
szemelygepkocsi-allomany csokkentesevel - tovabb kell szelesiteni. A hasznalat 
modjat es a kifizetendo osszeg felso hatarat egysegesen, pontosabban es reszlete- 
sebben kell szabalyozni. 

3. A koziileti szemelygepkocsik rendeltet6sszeru felhasznalasanal novelni 
kell a vezetok szemelyes felelosseget. 


4. A tapasztalatok alapjan feliil kell vizsgalni a terites elleneben torteno le- 
mondas koret es felteteleit. 

5. A koziileti gepjarmuvek szabalyos hasznalatanak ellenorzeset tovabb kell 
fokozni, es a szaba Iy laiansagot elkoveto szemelyekkel szemben nagyobb szigor- 
ral kell eljarni. 

Dr. Csanadi Gyorgy 
Faluvegi Lajos 

Melleklet: A koziileti szemelygepkocsikrol szolo intezkedesek v6rhato gazda- 
sagi kihatasai 1973-ban, millio Ft-ban 


1. Tenyleges megtakaritasok: 


A leadott 5763 db szemelygepkocsi iizemkoltsege (5763 x 120 E Ft) miatti 
kiadas megtakaritasa 

690 

A magan-szemelygepkocsik es taxik igenybevetelevel osszefiiggo 
koltsegtobblet (5763 db x 60 E Ft) 

-345 


2. Elmarado kiaclasok: 


Az elmarado eves fejlesztes beruhazasi megtakaritasa (3000 db x 100 E Ft) 

300 

Az elmarado fejlesztes miatt mutatkoz6 iizemben tartasi koltsegmegtakaritas 
(3000 x 120 E Ft) 

360 


3. Egyeb, kozvetleniil nem szaimthato megtakaritasok: 

- a felszabadult szemelygepkocsi-vezet6k egy reszenek termelo (tehergepko- 
csi, valamint autobusz es taxi) teriileten torteno foglalkoztatasa, az even- 
kenti 3000 db szemelygepkocsi-b6vxtes elmaradasa miatt ugyanennyi sze- 
melygepkocsi-vezet6 utanpotlasar61 sem kell gondoskodni; 

- a csokkentes es elmarado beszerz6s miatt felszabadulo szerviz-, garazs-, 
valamint javitokapacitasnak a lakossagi celokra torteno atadasa, kiilon be- 
ruhazasi koltseg nelkiil. 

A penziigy-, valamint a kozlekedes- 6s postaugyi miniszter jelentese az MSZMP KB 
Gazdasagpolitikai Bizottsaga reszere a koziileti szemelygepkocsik szamanak csokkentese- 
rol hozott hatarozat vegrehajtasarol, 1973. februar 20. MOL M-KS 288. f. 15. cs. 243. 6. e. 
Szigoruan bizalmas, kesziilt 40 peldanyban. Eredeti, alairt peldany. 8 gepelt oldal a mel- 
lekletek nelkiil. 
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LEGUGYI EGYEZMENYEK AZ AFRIKAI ALLAMOKKAL 


1973. julius 20. 


Magyarorszag az afrikai allamokkal valo kapcsolatait az 1960-1970-es evtizedben legi 
egyezmenyek megkdtesevel igyekezett erositeni. Az indokok kozott a Malev iizleti tevekeny~ 
segenek - jdvobeni - kiterjesztese szerepelt. Ilyen iizleti terjeszkedes azonban nem tortent. 
A ketoldalu legilgyi egyezmenyek sokkal inkdbb a szocialista vildgrendszer es az afrikai re~ 
zsimek kdzdtti politikai kapcsolat termekei, mintsem kereskedelempolitikai vagy iizleti meg- 
fontolds eredmenyei voltak. Egybecsengtek azzal, a Brezsnyev-erat jellemzo szovjet kiilpoli- 
tikai gyakorlattal, amely a kelet-nyugati eroegyensuly megbontdsdt a fejlodo' orszdgok 
feletti kegemonia megszerzesevel kwanta elemi. A fiiggetlenne vdlt afrikai orszdgokkal valo 
legiforgalmi kapcsolat kiepiteserol a Minisztertandcs 1961. mdjus 4-i 3111/1961. sz. hatd- 
rozata irdnyelvkent rendelkezett. Magyarorszdg 1973-ig GMndval, Marokkoval, 
Tunezidval, Szuddnnal, Algeridval, Guineaval kotott legiigyi egyezmenyt. Mindezek elle- 
nere Magyarorszdg menetrendszeru jdratok inditdsdt az afrikai orszdgokba (Egyiptom kive- 
televel) nem temezte, mert azokat nem tartotta gazdasdgosnak. Nem lehet tudni, hogy a 
KPM legiigyi foosztalydnak 1972-es kezdemenyezese - kozep-afrikai dllamokkal legiigyi 
egyezmenyek kotese - ondllo vagy valahonnan sugalmazott elkepzeles volt~e. Az otlettel 
Lenart Gydrgy, a Malev vezerigazgatoja is egyetertett. 1972. szepiember 16-an a legiigyi 
foosztdlyra kiildott leveleben ezt irta: „Vdllalatunk tdvlati fejlesztesi elkepzeleseiben az afri- 
kai kontinens kdzep-nyugati es kozep-keleti teriileteinek bekapcsoldsa szerepelt Ghana es 
Brazzaville-Kongo, illetve Tanzdnia vegpontokkal. E vonalak a mdr meglevo kairoi, illetve 
idolegesen felkagyott tuniszi vonalak megkosszabbitdsakent keriilnenek kialakitdsra. E ter- 
vek realizdldsa erdekeben mdr hosszu evek otafolyik a sziikseges dllamkdzi legiigyi egyez- 
menyek megkdtese. Eddig, mint ismeretes, Mzdnk AfrMban mar szdmos dllammal kotdtt 
legiigyi egyezmenyt: tobbet kozott az EAK-kal, Szuddnnal, Etiopidoal, Tunezidval, Algerid- 
val, Marokkoval stb. A mdr megkbtott legiigyi egyezmenyekben szerzett jogok pl. Guinea es 
GMna vonatkozdsbban addig nem realizdlMtok, mtg az eleresiikboz szidcseges - dtrepiilen- 
do dllamokJcal kotott - legiigyi egyezmenyekJcel nem rendelkeziink. Igy pl. Guineaba csak 
akkor repulJtetiink, Jta mdr Malival is megkbtottiik a legiigyi egyezmenyt, mig GJtdna elere- 
sehez ezen tulmenoen minimalisan Elefdntcsontparttal kell egyezmenyt kotniinJc, de tulaj- 
donkeppen a fovaros elbelyezkedese miatt Sierra Leoneval es Liberidval is szukseges a leg- 
ugyi egyezmenyek megkotese. A keleti parton Tanzbnidra vonatkozoan tudomdsunk szerint 
felMtalmazdssal rendelkezik a KPM a legiigyi egyezmeny megkotesere, de ennek megkotese 
utdn is csak akkor van lebetoseg jdratok inditdsdra, Jw Uganddval es Kenydval is megkotjiik 
a tegtigyi egyezmenyeket. Zaire e Jcerdeskomplexumban ondlloan jelentkezik, mert 
Kozep-Afrikdnak Jciemelkedo jelentosegu gazdasdgi potenciallal rendelkezo orszdga. Veleme- 
nyiink szerint a legiigyifoosztdly dltalfelvett orszdgoklcal kotendo legiigyi egyezmenyek in- 
dokoltsdgdt megitelesiink szerint nem ezen orszagoJcnak bazdnkJcal jelenleg megleoo gazda- 
sdgi Jcapcsolata Jwtdrozza meg, Jtanem az, hogy olyan utvonalon fekszenek, amelyek 
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elvezetnek a mar most fontosnak tekintbeto orszagokig, GMndig, Guinedig es Tanzaniaig. 
A kozep-afriJcai orszdgok bdrmelyiket is kiragadva nyilvdnvalo, Jtogy ezen orszdgok es az or- 
szdgunk kozott jelenleg fenndllo idegenforgalmi es kiilkeresJcedelmi dramlat ma meg nem 
indokolJwtja legi jdratok azonnali nyitasdt, de ez soJwsem volt cel. A jdratnyitassal Jcapcso- 
latos gazdasdgi vizsgdlatok mindig egy-egy terseg kiszolgdldsdt iranyoztdk elo , adott ponto- 
kon torteno kozbeeso leszdlldsokkal, a sziiJcseges terbelest gyujtessel es teritessel biztositva." 
(MOL XIX-H-1 pp 1. 99. doboz.) 

A KPM 1973-ban javasolta minisztertandcsi eloterjesztesre az ujabb legiigyi egyez- 
menyek megkotesere iranyulo tdrgyaldsok elinditasdt. A tdvlati elkepzelesek szerint egy 
jarat indult volna Nyugat-AfrMba, Marokkon keresztiil Guineaba es Sierra Leoneba, 
amely szilkseg eseten meghosszabbithato lett volna Kongoig es Zaireig. A masik, Ke- 
Jet-AfrMn keresztiil tewezett vonal a kairoi jdrat megkosszabbitdsa volt Kenyaig, Ugan- 
ddig es Tanzanidig. 

Az alabb kbzolt eloterjesztest a Minisztertandcs 1973. julius 26-ai iilesen megtar- 
gyalta, es 3295/1973. sz. alatt jovdhagyta. 

A kozlekedes es postatigyi miniszter eloterjesztese 
a Minisztertanacsnak 

A Mirdsztertanacs 3111/1961. (V. 4.) szamu hatarozatanak 2. a) pontja iranyelv- 
kent hatarozza meg a magyar polgari legi kozlekedesnek a fiiggetlenne valt es 
gyarmati sorbol felszabadulo orszagok fele iranyulo forgalom lebonyolltasaba 
torteno bekapcsolodasat. Emiek az iranyelvnek megfeleloen az afrikai orszagok 
koziil Ghanaval, Marokkoval, Tuneziaval, Szudannal, Algeriaval es Guineaval 
kotottiink legiigyi egyezmenyt, tovabba Liberiaval, Szenegallal, Nigeriaval, Kon- 
goval es Tanzaniaval kezdemenyeztiik legiigyi egyezmeny koteset. 

Az afrikai allamok koziil a Malev az Egyiptomi Arab Koztarsasagba - az 
1958-ban kotott legiigyi egyezmeny alapjan - tart fenn menetrend szerinti legi ja- 
ratot. Az elmult evek tapasztalatai alapjan megallaplthato, hogy a jarat iizembe 
helyezese indokolt es celszeru volt. A kereskedelmi-penziigyi szempontbol valo 
megalapozottsagot mutatja, hogy a kairoi jarat az elmult evekben nyereseges 
volt, az 1972. evben pl. kozel 5 millio Ft-ot eredmenyezett. 

Az elozoekben felsorolt afrikai orszagok eseteben jelenleg a piac elokeszitese 
folyik. Menetrendszeru jaratok megindltasat - kedvezo eredmenyt jelzo gazdasa- 
gossagi szamitasok alapjan es a piac megfelelo elokesziteset kovetoen - kesobbi 
idopontban tervezziik. Hat afrikai allammal a legiigyi egyezmeny meglete mar 
most konkretabb keretet, tovabba tagabb jogokat es lehetosegeket biztosit a valla- 
latok szamara a legi kozlekedes meginditasahoz szlikseges gazdasagi, penziigyi, 
idegenforgalmi es egyeb feltetelek megteremtesehez. 

Az emlitett minisztertanacsi hatarozat vegrehajtasa erdekeben, valamint legi- 
utvonalhalozat-fejlesztesi terveink megvalositasahoz sziiksegesnek mutatkozik 
allamkozi legiigyi egyezmeny letrehozasa tovabbi afrikai allamokkal, igy Kenya- 
val, Ugandaval, Zaireval, Malival, Sierra Leoneval, Liberiaval es Elefantcsont- 
parttal. Ezen allamok egy reszenek fovarosa ma mar jelentos kozlekedesi csomo- 
pontot kepez, es a fejlodo gazdasagi kapcsolatok is jo alapot teremtenek a 
piacnak - legiigyi egyezmeny alapjan torteno - elokeszitesehez, majd tavlatban 
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a legi osszekottetes megteremtesehez. Az emlitett allamok masik reszevel azert 
sziikseges egyezmeny letesitese, hogy a mar megkotott egyezmenyek alapjan 
megszerzett jogokat gazdasagosan ervenyesithessuk, foldrajzi helyzetiik folytan 
ugyanis j61 beepithetok a tervezett utvonalba. 

Az elozo bekezdesben felsorolt allamokkal megkotendo legiigyi egyezmeny 
biztositana majd Magyarorszag es a masik fel lajstromozott polgari legi jarmuvei 
szamara a menetrend szerinti repiiles jogat a masik orszagba, es annak teriileten 
at harmadik allamok iranyaba. Az egyezmeny megkotese es ennek alapjan a legi 
osszekottetes lehetosegenek elnyerese realisabb kozelsegbe hozna az afrikai alla- 
mokba a legi jaratok megindftasat, tekintettel arra, hogy tobb leszallasi pont ki- 
szolgalasa nagyobb nyereseget biztosit. Ilyen utvonalvezetes technikai leheto'- 
seget es egyben sziiksegesseget jelenti a korszeru TU-154 tipusu, sugarhajtasu 
repiilogepek beallftasa a Malev jarmuparkjaba ebben az evben. A tavolabbi el- 
kepzelesek szerint egy jarat indulna Nyugat-Afrikaba, Marokkon keresztiil Gui- 
neaba es Sierra Leoneba, amely sziikseg eseten Ghanan keresztiil Kongoig, illeto'- 
leg Zaireig meghosszabbithato lenne. A masik - Kelet-Afrikan keresztiil tervezett 
- utvonal a kairoi jarat meghosszabbitasat jelentene Kenyaig, Ugandaig illetoleg 
Tanzaniaig. 

Az elmondottak alapjan kerem a kovetkezo hatarozati javaslat elfogadasat. 

Dr. Csanadi Gyorgy 
kozlekedes- es postaugyi miniszter 

A kozlekedes- es postaiigyi miniszter eloterjesztese a Minisztertanacshoz legiigyi 
egyezmenyek letesiteserol az afrikai allamokkal, 1973. julius 20. MOL XIX-A-83-b 636. 
doboz. Szigoruan titkos, keszult 55 peldanyban. 1. sz. peldany. Negy gepelt oldal, hataro- 
zati javaslat nelkiil. 
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TILTAKOZAS A CSEHSZLOVAK YASUTAK YADJAI ELLEN 


1974. februar 26. 


A vasuti kapacitasok elegtelensege nemcsak a MAV-ot, hanem a tdbbi europai szocialista 
orszdg vasuttdrsasagait is jellemezte. A szocialista orszdgok kozbtti vasuti arufiwarozas- 
rol szolo megdllapodds leketoseget adott arra, hogy az egyes kormanyok sajat vasutjaikat 
mentesitsek a fuvarozdsi katdridok tullepese eseten fenndllo felelosseg aldl, ha azt olyan 
koriilmenyek ideztek elo, amelyek a forgalom korlatozdsdt vagy lelassuldsdt okoztdk. Az 
oszi csucsforgalom, az ev vegi termelesi-szdllitdsi hajrd idoszakos forgalomkorldtozdsok- 
kal, kocsibidnnyal jdrt egyiitt. Az orszdghatdrokon atgyuruzo forgalmi dugdktol szenvedo 
vasuttdrsasdgok mindig a mdsik felelosseget kangsulyoztdk. Az alabb kozolt feljegyzes 
mdsnapjdn, februdr 27-en Foldvari Laszlo miniszterkelyettes Rosta Istvdn kiilugyminisz- 
ter-helyetteshez intezett leveleben kerte, Jwgy a csehszlovdk vasutak felelosseget a 
MAV-ra Mritani igyekob torekues elMritdsa erdekeben a magyar dllaspontot rogzito le- 
velet a magyar nagykovetek Berlinben, Varsoban, Pragdban, Bukarestben es Szofidban 
adjdk dt az illetekes kozlekedesi miniszternek. Kesobb, 1974 oszen mdr Magyarorszdg es 
Lengyelorszdg lcozbtt az OPW-kocsik miatt elezodott ki a Jielyzet. A lengyel vasutak Mlo- 
zatarol 12 ezer darab OPW-kocsi Jnanyzott, ebbol kbzel negyezer darab a magyarorszdgi 
Mlozaton tartozkodott. A MAV dltal a lengyel fel reszere dtadott iires OPW-kocsilcat a 
cse1tszlovak vasuttdrsasdg azonban nem Lengyelorszdgba, Mnem megrakottan Jugoszla- 
vidba es az NDK-ba irdnyitotta. Lengyelorszdg figyelmeztette Magyarorszagot, hogy 
visszatartja az orszagba irdnyitott szenszdlUtmdnyoJcat, ha nem Jcapja meg az 
OPW-kocsikat. (MOL XIX-H-l~c 37. doboz.) 1974. szeptember 15-en sor keriilt a szen- 
es kokszszdlUtdsok lealUtdsdra. A Magyarorszdgon fellepo kocsihidnyt vegiil az osztrdk 
OBB-nek a szovjet-osztrdk forgalomkoz mjujtott kocsikisegttese enyMtette. Egy 1975. ja- 
nuar 9-ei, a magyar-lengyel kozleJcedesi Jcapcsolatok idoszeru kerdeseirbl keszttett tajekoz- 
tato szerint 1974 oszen a ket orszdg kozlekedesi miniszterei es miniszterelnokei is tdrgyal- 
tak a MAV Jtdlozatdn Mtdridon tul tartozkodo, nyitott OPW-kocsik iigyerol. 

A Kozlekedes- es Postatigyi Miniszterium allaspontja 

A nemzetkozi aru- es szemelyforgalom a szocialista orszagok kozott az elmult 
1-2 evben jelentosen megnovekedett. A tervezett mennyisegeket a tenyleges 
szallitasi igeny jelentosen meghaladta. A kapacitas az eszak-deli, illetoleg a 
del-eszaki viszonylatu aruaramlatoknal az utvonal egyes szakaszain elegtelen- 
nek bizonyult. Emiatt egyes vasutak aruforgalmi korlatozasok bevezetesere 
kenyszeriiltek. 

A korlatozasok bevezetesenel a csehszlovak vasut (CSD) reszerol 1973 folya- 
man hivatalosan es nem hivatalosan olyan kozlesek tortentek, amelyek a MAV-ot 
marasztaltak el, es ezzel a MAV nemzetkozi presztlzset rontottak, holott tenyek 
bizonyitjak, hogy a magyar vasut erre nem adott okot. 
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Az 1973. evben lebonyolltott nemzetkozi aruforgalom az elozo evhez kepest a 
MAV halozatan is jelentosen megnovekedett. A szallitasi teljesitmenyek osszetete- 
lenek alakulasaban a belfoldi aruforgalom szinten maradasa mellett az export- 
forgalom a bazisev 125%-ara, az import a 103%-ara es a tranzit a 112%-ara noveke- 
dett. Ezen belul az eszak-deli iranyu forgalom 118, a del-eszaki 105%-ra nott. A 
MAV nemzetkozi szallitasaira az evi 6-10%-os novekedes hosszabb ido ota jellem- 
zo. A MAV a nemzetkozi forgalom egyre novekvo iitemet a legnagyobb figyelem- 
mel kiserte, es elsosorban ezen feladatok megoldasara szamos intezkedest tett. 

Ezek koziil kiemelendo, hogy 

- belso technologiajat is modositotta, hogy a tranzitalasi igenyeket maradek- 
talanul kielegithesse; 

- errnek soran a magyar kiilkereskedelmi szervekkel is konfliktusba keriilt, 
mivel nem reszesitette hatranyban a tranzitforgalmat a sajat export elonyere; 

- a szomszedos vasutakkal targyalasokat kezdemenyezett es tartott is, fokep- 
pen a hatarallomasok kapacitasanak bovitese, az atvetelre es atadasra keriilo vo- 
natok mennyisegenek novelese erdekeben; 

- tranzit-, import-, exportforgalomban az erdekelt es kozremukodo belfoldi 
es nemzetkozi szervekkel a szallitasi volumeneket egyeztette. 

Ezen intezkedesek - habar a MAV a maga reszerol idoben es terben is biztosi- 
totta a nemzetkozi forgalom lebonyolitasat - kevesnek bizonyultak, mivel mas 
vasutak a tranzitforgalom lebonyolitasa erdekeben nem tettek hasonlo konstruk- 
tiv intezkedeseket. 

1973. ev masodik feletol kezdodoen az eszak-del, illetve a del-eszak iranyu 
forgalom lebonyolltasaban jelentos zavarok keletkeztek, amelyek a Nemet De- 
mokratikus Koztarsasag [DR], Lengyelorszag (PKP), Csehszlovakia (CSD), Ma- 
gyarorszag (MAV), Romania (CFR) es Bulgaria (BDZ) vasutvonalain sulyos ko- 
vetkezmenyekkel jartak. Esetenkent elofordult, hogy az eszak-del iranyu 
forgalom korlatozasara kiadott kozlesekben a CSD altal felhozott indokok nem 
fedtek a tenyeket, kovetkezeskeppen a MAV tekintelyet rontottak. Emiatt tobb 
esetben kenytelenek voltunk az erdekelt vasutakat es mas szerveket is a tenyle- 
ges helyzetrol tajekoztatni. 

Ilyen eset volt, hogy a CSD az eszak-del iranyu aruforgalmi (felveteli) es 
aru-visszatartasi (atveteli) korlatozasat arra hivatkozva adta ki, hogy a MAV 
nem tudja a megerosodott vonatforgalmat lebonyolitani. A tenyleges helyzet 
tisztazasakor kideriilt, hogy eppen a CSD nem tudta a DR es a PKP vonalairol a 
kello szamu vonatot atvenni es a MAV reszere atadni. 

Egyes idoszakokban a CSD az eszak-del, majd a del-eszak forgalmat felvalt- 
va korlatozta. Koztudott, hogy a korlatozasok a szallitando aru mennyiseget nem 
csokkentik, hanem azok idoaranyos elmaradasa miatt a koveto idoben meg na- 
gyobb szamban jelentkeznek, a torlodasos helyzetet meg hosszabb idore kitoljak. 

Mig az europai kapitalista vasutak rendszerint aruforgalmi korlatozast, azaz 
az aruk felvetelenek es tovabbitasanak tilalmat rendelik el - lgy 1973. evben az 
osztrak vasutak het lzben, az olasz vasutak 49 esetben -, addig a CSD, a DR es a 
PKP aruvisszatartashoz, vagyis a kocsik atvetelenek a tilalmahoz folyamodik. 
Ermek kovetkezteben az aruk felvetele megtortenik, de az aru vasuti kocsikban 
allva varja a tovabbitast. 
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A CSD az 1973. evben 20 atveteli korlatozast vezetett be. A 20 esetbol 12-szer 
eszak-deli iranyu, 8 esetben del-eszaki korlatozassal elt. A CSD atveteli tilalmai al- 
landosultak Rajka-Rusovce, Szob-Sturovo, Hidasnemeti-Caha atmeneteket erinto 
eszak-deli forgalomra. Mindezek a MAV-ra nezve a kovetkezoket jelentettek: 

- az aramlatok adott atveteli tilalom eseten megtornek, megakadnak, zavart 
ideznek elo a tovabbitasban, es a vonatok acsorognak; 

- tobb esetben abiztositott hatarkapacitas munkaeroben es eszkozben kihasz- 
nalatlan marad; 

- az at nem vett vonatokat kozepallomasokon kell feloszlatni es ott tarolrd, 
majd ujbol tovabbitasra felkesziteni; 

- ha a korlatozasok csak egy megadott utiranyra vonatkoznak (pl. Decin-Bad 
Schandau atmenetre), ki kell valogatni es sorozni a feltartando kocsikat, es ujabb 
helyeken kell azokat tarolni; 

- amennyiben kesobb kozlik, hogy a feltartott elegyekbol az elo, romlo vagy 
mas tipusu kiildemenyeket vesznek at, a feloszlatott vonatokat rendezo palyaud- 
varokra kell tovabbltani, ott azokat megfeleloen atdolgozva uj vonatokat kell a fel- 
oszlatott es feltartott vonatokbol kepezni. 

Az ilyen zavarokra jellemzeskeppen megemlitjuk, hogy 1973. oktober hoban: 
Rajka-Rusovce kilepesben a kileptetendo vonatmennyiseg 310 lett volna, atvet- 
tek 261 vonatot 13 261 kocsival. Feltartasra es emiatt felosztasra keriilt ezenkiviil 
133 vonat 6668 kocsival, az osszes atvett vonat es kocsi mintegy 50%-a. Midasne- 
meti-Cana atmenetben a tervezett atadando vonatok mennyisege 186 volt. Atvet- 
tek 178 vonatot 8133 kocsival. Feltartasra es felosztasra kerult tovabbi 171 vonat 
7756 kocsival, majdnem az egesz forgalom 100%-a. 

Hidasnemeti-Caha atmenetre vonatkozoan tobbszor kerte a MAV az atadas- 
hoz sziikseges vonatmennyiseg nagyobb szamban torteno kijeloleset. Valaszul a 
csehszlovak vasut kozolte, hogy a Cana-Plovec iranyra a CSD tranzitatbocsato 
kepessege mindossze napi 6 par vonat. Az RSZK delegacioja az 1973. december 
15-i miniszterhelyettesi targyalasokon kozolte, hogy az ev hatralevo reszeben 
meg 4000 rakott kocsit kell atadnia az LNK reszere az emlltett hataratmenetben, 
es kerte a CSSZSZK es LNK vasutakat, hogy vizsgaljak meg a jelenlegi atbocsato- 
kepesseg noveleset, egyebkent fennall annak a veszelye, hogy nem teljesitik azo- 
kat az exportszallitasokat, amelyeket az RSZK atadoi es az LNK atvevoi kotottek 
egymassal. Az MNK delegacioja a targyalasokon bejelentette a fentiekkel kapcso- 
latban, hogy kesz biztositani az emlltett aruvolumen tranzitszallltasat. Ennek el- 
lenere a roman reszrol tovabbltani kert rakott kocsimennyisegnek jelentos resze 
1973-ban nem volt a csehszlovak vasutakon keresztiil tovabbithato. 

Sziikseges ramutatrd arra is, hogy a ketiranyu korlatozasok elsosorban a fo 
aruaramlasi iranyokat erintettek kedvezotleniil. A csehszlovak vasutak hiaba hi- 
vatkoznak arra, hogy teljesitettek es tulteljesitettek nemzetkozi fuvarozasi felada- 
taikat, a feltartasok miatt a fenti utiranyba eso frekventalt hataratmeneteken az 
1973. IV. negyedevben a CSD-MAV ketoldalu megallapodasaiban kijelolt vonat- 
mennyisegnek csak 60-70%-at adtak, illetoleg vettek at. 

Kiilon nehezseget okozott a MAV-nak, hogy, a CSD nem a nemzetkozi lehe- 
tosegek es eloirasok alapjan adta ki korlatozasai egy reszet (tobb nappal elobb 
meghirdetni, milyen kiildemenyekre nem vonatkozik stb.). A rovid ido mulva 
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hatalyba lepett korlatozas es a MAV altal tovabb adott, eloiras szerinti korlatozas 
idokiilonbsege alatt ezres nagysagrendu tranzitkocsi gyult ossze halozatunkon, 
ami a forgalom lebonyolltasat - a feltorlodott kocsik miatt - nagymertekben 
nehezltette. A korlatozdsokat a vasutak csak vis maior esetekben eszkozlik, de 
ez termeszetszeruleg nem jelentkezhet nagy gyakorisaggal. Tavaly ez nem igy 
tortent. 

A MAV-ot leginkabb erinto korlatozasok abbol a szempontbol is kritikus 
helyzetet teremtettek, hogy az OPW kozos kocsipark kiegyenlftese megnehezult, 
sot egyes esetekben vegrehajthatatlanna valt. Ez az OPW-reszes vasutak allag- 
eltolodasahoz vezetett, azaz egyes vasutajknal nagymerteku hiany, masoknal ma- 
gas tullepes allandosult, magaval vonva az ebbol szarmazo penziigyi kovetkez- 
menyeket is. 

Az egyes hataratmenetek tehermentesftese erdekeben hozott kenyszerintez- 
kedesek, terelesek noveltek a szallitasi tavolsagot, a tovabbitashoz sziikseges id6t 
es a koltsegeket is. Meg kell emllteni azonban azt is, hogy foldrajzi adottsagok 
miatt az eszak-del es a del-eszak iranyu forgalom legnagyobb terhet a CSD es a 
MAV viseli. A MAV nemzetkozi forgalmanak kb. 52%-at ezen aruaramlatok te- 
szik ki. 

Az emlftett viszonylatok forgalmanak lebonyolltasa soran - a nebezsegeket 
figyelembe veve - meg kell kiilonboztetni az eszaki, a deli es a kozephelyen levo 
vasutak helyzetet. Mig a „vegvasutak" nemzetkozi forgalmaban altalaban a sajat 
exportjuk es importjuk dominal, addig a „tranzitvasutak" forgalmaban az elob- 
biek - tehat sajat nemzetkozi forgalmuk - mellett a „vegvasutak" aruja is mint 
tranzit jelentkezik. Igy a feladat es a problemakor is kett6s, es sulyaban tobb- 
szoros. 

A MAV evek ota szisztematikusan vizsgalta a nemzetkozi forgalom alakula- 
sat, es annak zavartalan lebonyolitasara megfelelo muszaki es szervezesi intez- 
kedeseket tett (masodik vaganyok epitese, hatarallomasok bovftese, odavezeto 
foutvonalak villamositasa, nagy raksulyu kocsik beszerzese stb.). Mindezekkel 
elerte, hogy a tranzitforgalom szamara a sziikseges kapacitas biztositott. 

Ezert vasutunk vezetese nem ertliet egyet semminemu olyan nezettef allas- 
ponttal vagy tendenciaval, amely a nemzetkozi aruforgalom lebonyolitasaban a 
MAV-ot elmarasztalja. A bekovetkezett forgalomzavarok okat abban latjuk, hogy 
egyes vasutak az aruforgalmi korlatozasok alkalmazasaval belso nehezsegiiket pa- 
lastoljak, illetve a belso szallitasi igenyeiket a nemzetkozi szallitasok rovasara telje- 
sitik, ezzel bizonytalansagot, nehezseget okoznak a nemzetkozi szallitasokban. 

Fennakadasok vannak ez ido szerint a vasuti szemelyforgalomban. Az IBUSZ 
es a Volantourist utazasi irodak a nemzetkozi n6nap alkalmabol Bekescsabarol 
Berlinbe, illetoleg Budapestrol, valamint Tatabanya-alsorol Pragaba kiilonvona- 
tokat kivantak kozlekedtetni, melyeknek atvetelet es vonalaikon valo kozlekedte- 
teset forgalmi nehezsegekre hivatkozva a CSD megtagadta, es az utazasok bizto- 
sitasat a menetrendszeru vonatokkal javasolta. Ketsegtelen, hogy az EMPT- 
dfjszabas 1 16. § 10. pontja alapjan a kiilonvonatok kozlekedteteset a vasut indok- 


1 EMPT = Egyseges Nemzetkozi Szemelydijszabas. A dijszabas kizarolag az abban reszes szoeiaJista 
orszagok vasutjain volt ervenyes. 


las nelkiil megtagadhatja, azonban ez meg sohasem fordult elo egyetlen vasut 
gyakorlataban sem. A CSD azon javaslataval, hogy az utazasokat menetrendsze- 
ru vonatokkal bonyolltsuk le, a CSD korabbi allaspontja miatt nem erthetiink 
egyet, mivel az utazasokhoz esetleg megfelelo Balt-Orient expresszvonattal torte- 
no tobbletkocsik tovabbitasahoz eppen a CSD vasut nem jarult hozza. A tavaszi 
Lipcsei Vasar alkalmaval ugyanis tobblethalokocsikat klvantunk a Balt-Orient 
expresszhez csatoltan Lipcsebe kozlekedtetni. A CSD azonban ezen tobblet- 
halokocsik atvetelet megtagadta. Hasonlokeppen megtagadta a CSD a DR vasut 
altal Berlinbol Bukarestbe kozlekedtetni kivant tobbletkocsiknak a Balt-Orient 
expresszvonattal torteno atvetelet is, holott Berlin es Bukarest kozott csak a 
Balt-Orient expresszvonat kozlekedik. Nem tartjuk indokoltnak a CSD vasut fenti 
magatartasat, mar csak azert sem, mert a szocialista orszagok kormanyai a nem- 
zetkozi turizmus fokozasat programkent mind elfogadtak, es az utazasi irodak, a 
vasutak ezt hirdetik is. 

A magyar kozlekedes neveben felelosseggel ismetelten kijelentjiik, hogy a 
nemzetkozi eloirasokban ket-, illetoleg tobboldalu egyezmenyekben vallalt aru- 
es szemelyszallltasi kotelezettsegeinek a MAV maradektalanul eleget tett es 
1974-ben is eleget fog tenni. A Magyar Allamvasutak nemzetkozi fo aramlasi ira- 
nyai es az ezekhez csatlakozo hatarallomasai a megfelelo kapacitassal rendelkez- 
nek. A kolcsonosen rogzitett vonatmennyiseget - amennyiben ezen aramlatot 
masik vasut nem korlatozza le - atveszi, es azt az egyeztetett nemzetkozi menet- 
rendekben foglalt utiranyon at akadalytalanul tovabbitja. 

A KPM allaspontja az eszak-deli es vissziranyu vasuti atmeno forgalom problemairol, 
1974. februar 26. MOL XIX-H-l-c 37. doboz, 0099/1/1974. Szigoruan titkos. Hetoldalas, 
alairas nelkuli, gepelt fogalmazvany, 1. sz. peldany. 
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1974. majus 29. 

Az Orszdgos Telepiileskdlozat-fejlesztesi Kerettew (1969) es az.MSZMP PB teruletfej- 
lesztesi irdnyelvei (1970. mdrcius 10.) alapjdn 1970-ben elkesziilt az Orszdgos Telepules- 
fejlesztesi Koncepcio, melynek szemlelete tdbb ponton is eltert a kdzlekedespolitikai kon- 
cepciotdl. 1974-ben a KPM vezetoi ertekezletei tdbb izben is foglalkoztak a 
teruletfejlesztesi es kdzlekedespolitikai koncepciok osszekangoldsdnak kerdesevel. A mi- 
niszterium vezetoi ugy Idttdk: az Epitesugyi es Vdrosfejlesztesi Miniszterium igenyeinek 
neltez megfelelni. A ket tdrca nemcsak mds mutatdkkal, hanem eltero metodikdval is dol- 
gozott, kozottuk alapveto kerdesekben is nezetelteresek voltak (MOL XIX-H-l-pp 1. 
152. doboz). 

A telepiiles- es teriiletfejlesztesi koncepcid a vasutakat es kozutakat is magaban fogla- 
16 orszdgos jelentosegu muszaki Mlozatbol indult ki, es a centrumbol (Budapest) kiagazo, 
pokMlolioz Msonlo, Mromgyurus kapcsolatot vdzoltfel. A KPM szerint az orszdgos koz- 
uti Mlozat a sugaras-gyurus osszekotteteseket kielegitoen megteremti, a vasutndl azon- 
ban Itidnyoznak a kiilso gyurus kapcsolatok: „A Budapestrol kiindulo fovonalak szerepe- 
nek es fejlesztesenek megiteleseben nincs ellentet. A gyurus iranyu kapcsolatok 
kiepitesenel a kdzlekedesi tewezes a kozponti gyuru fejleszteset tartja elsorendu feladat- 
nak. A belso gyuru Szolnok es Szekesfeiiemdr tersege kdzdtt Mdnyzo kdzvetlen fovonali 
kapcsolatdnak kiepiteset ugyan a kozlekedes meg nem tewezi, de a pdlyakorszerusites [...] 
Komdrom-Szekesfehewdr-Mezofalva es Salg6tarjdn-Hatvan-Szolnok-Kecskemet-Fiildp- 
szallds kozotti fovonali dsszekottetest teremt, amely majd teljesse valhatik a Solt-Duna- 
f6ldvdr-Mezofalva kozotti tovdbbi korszerusitessel, illetoleg az ahhoz csatlakozo Fiilop- 
szallds-Solt kozotti uj osszekoto vonal megepitesevel. Ezzel az elgondoldssal a vasuti ter- 
vezes lenyegeben a kevesebb epitessel jdro varians megvalositdsa fele orientdl. Magdt az uj 
epitest (Fiilopszdllds-Solt kozotti szakaszon) azonban meg nem taldlja siirgetonek es el- 
dontottnek. A kiilso gyuru teljessege erdekeben a teriileti tewezes Bdcsalmds-Szeged ko- 
zott uj fovonal epiteset, Piispdkladdny-SzegMlom-Mezobereny kozott a mellekvonal fo- 
vonali atepiteset es uj fovonali szakasz epiteset tartja indokoltnak. A vasutfejlesztesi 
koncepcio ezeket a fejleszteseket nem tartalmazza. A kozlekedespolitikai koncepcio az 
Eszak-Magyarorszdg es Eszak-Alfold tersegek dsszekdtesere a meglevo Miskolc-Nyiregy- 
Mza-Debrecen fovonali kapcsolat mellett egy masodik dtlos fovonali osszekottetes (Fiizes- 
abony-Tiszafiired-Debrecen) kiepiteset a kovetkezo ket evtizedben nem tartja sziikseges- 
nek. [...] A jov6beni del-dunai ipawidek vasuti Mlozatdnak meg nincs kiforrott 
megolddsa. A teriileti temezes ket uj vasuti mellekoonal epiteseben (Dunapataj-Kalo- 
csa-Baja es Palcs-Tolnamozs), valamint a Retszilas-Szekszdrd-Bdtaszek kozotti vonalfo- 
vonalld dtepiteseben latja a megolddst. A kdzlekedesi tewezes a kozlekedespolitikai kon- 
cepcio Mlozatracionalizdldsi elveit is figyelembe veve, dltaldban nem ert egyet uj 
mellekoonalak epUesevel. Ezert ennek a ket vonalnak az epUeset nem iranyozza elo. llj 
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vasutvonal epiteset csak nagy forgalomsuruseg indokolnd, ami egyelore meg nem vdr- 
Mto. Nem iranyozza elo a terseg vasuti sziiksegleteinek bizonytalan megitelese miatt 
egyelore a retszilas-bdtaszeki fovonali dtepUeset sem." (Vo. A KPM altal kidolgozott ter- 
vezet a teriiletfejlesztesi es kozlekedespolitikai koncepciok osszeMngoldsdrol, 1974. mdjus. 
107295/1974. MAV UDSZSZ. L. O. Vezerigazgatosagi iratok gyujtemenye.) 

Ilyen kdriilmenyek kozott nem veletlen, hogy a teriiletfejlesztesi es kozlekedespolitikai 
koncepciok „osszehangoldsdb6l " nem sziiletett jogszabdly. Az ezzel kapcsolatos munkala- 
tok megrekedtek a jelentestemezetek, munkabeszdmolok es az azokra vrt vdlaszok szintjen. 
Az aldbb kozolt dokumentum a MAV dllaspontjdt rogztti. 

Urban Lajos, a MAV vezerigazgato-helyettese levele Bajusz Rezsonek, 
a kozlekedesi miniszterium fdosztalyvezetojenek 

Hivatkozassal foosztalyvezeto elvtars f. evi majus ho 20-an kelt KPF 758/1974. 
sz. megkereseseben foglaltakra ertesitem, hogy a megkuldott - miniszteri erte- 
kezlet reszere keszitett - tajekoztato jelentestervezetet attanulmanyoztuk. A ter- 
vezettel kapcsolatos allasfoglalasunkat a Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt 
Kormany altal jovahagyott Orszagos Telepuleshalozat-fejlesztesi Koncepcioban 
es teriiletfejlesztesi iranyelvekben, a MAV hosszu tavu tervkoncepciojaban, vala- 
mint a KPM-HM kozti KPM 0036/3/1971. „Meganapodas"-ban foglalt megalla- 
pitasok, tervek es elkepzelesek egyeztetese alapjan alakitottuk ki, melyet reszlete- 
sebben az alabbiakban ismertetunk. 

A teriilet- es telepuleshalozat-fejlesztesi koncepcio szerinti vonalepitesekkel 
es vonalkorszerusitesekkel kapcsolatban. 

1. Epitendo uj fovonalak 

- Mohacs-Bata-(Bataszek) vasutvonal megepiteset 1986-1990 kozott tervez- 
ziik. 

- Bacsalmas-Szeged kozotti uj vasutvonal megepiteset meg nagyobb tavlat- 
ban sem tartjuk indokoltnak. Amennyiben a Pecs-Szeged kiemelt felsofoku 
kozpontok, valamint a del-tiszai es del-dunai uj ipari korzetek egymas koz- 
ti vasuti forgalma egy ilyen kozvetlen vasuti osszekottetest indokol, ugy 
magyar-jugoszlav allamkozi targyalast javasolunk olyan ertelmu megalla- 
podas kotesere, hogy a Bacsalmas-Csikeria-Szabadka-Roszke vonalat a 
MAV peage-^onalkent 1 hasznalhassa, a Bacsalmas-Szabadka kozott hiany- 
zo mintegy 10-15 km hosszu volt vasutvonal ujboli megepitese utjan. A 
regi vasutvonal Baesalmastol majdnem az orszaghatarig - iparvaganykent 
- jelenleg is iizemel, es tudomasunk szerint Jugoszlaviaban sincs a regi vo- 
nal teljes hosszban felszamolva. Ezen osszekottetes Szabadka kozos ma- 
gyar-jugoszlav hatarallomas tervezett epitesevel meg kedvezobb feltetele- 
ket teremtene a peage-forgalom szamara. Ez a megoldas lenyegesen kisebb 

1 A nemzetkozi jog szerint a peage-vonalak olyan egy allam teriileten athalado vasutvonalak, ame- 
lyek egy masik allam vasutallomasait kapcsoljak ossze. Az ilyen vasutvonalak forgalmat ketoldalii 
nemzetkozi szerzodesek szabalyozzak. 
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koltseget jelentene, biztositana a ket errditett regio vasuti osszekotteteset, a 
kiilso vasuti gyuru (atlos vonal) folyamatossagat, egyben jol peldazna a ket 
szomszedos szoeialista orszag kozotti egyiittmukodest is. 

- Mezobereny-Korosladany kozti mintegy 20 km hosszu uj vasutvonal meg- 
epitese tavlati terveinkben nem szerepel, megepitesere - kello indokok 
alapjan - esetleg 1990 utan keriilhetne sor. Megepiteseig szerepet a Koro- 
sok videkere telepitendo uj ipari korzeten athalado Bekescsaba-Kote- 
gyan-Veszto-Szeghalom vasutvonal tolthetne be. Dinnyes-Borgond ossze- 
koto vasutvonal megepiteset 1981-1985 kozott tervezziik. 

- Solt-Fulopszallas vasutvonal megepitese 1981-1985 kozott van eloira- 
nyozva. 

- Pusztaszabolcs-Rackeve-Dabas-Cegled vasutvonal megepitesenek kerde- 
se mar tobb lzben napirenden szerepelt. Ezen osszekottetest vasuti kozle- 
kedesi szempontbol minden esetben indokolatlannak tartottuk, egyreszt 
kihasznalatlansaga (napi 8-10 tehervonat), masreszt nagy epltesi koltsege 
(jelenlegi arakkal becsiilve kb. masfel milliard Ft) miatt. Allaspontunk most 
is valtozatlan. 

2. Fovonalla kiepitendo mellekvonalak 

Pecs-Bataszek vonal fovonalla valo kiepiteset nem tervezziik az alabbi okok 
miatt: 

- vonal forgalmi terhelese ezt tavlatban sem indokolja; 

- az iwiszonyok rendkiviil kedvezotlenek, fovonali parameterek biztositasa 
igen nagy koltseggel jarna; 

- hasonlo celokra ujitottuk fel fovonali parameterekkel a Dombovar-Bata- 
szek kozti vonalat; 

- Mohacs-Bata kozti vasutvonal megepltesevel a Pecs-Mohacs-Bataszek 
vasutvonal is rendelkezesre fog allni, lenyegesen kedvezobb muszaki para- 
meterekkel. 

Piispokladany-Szeghalom es Karcag-Tiszafiired vonalak atepiteset fovonalla 
tavlatban varhato forgalmi terhelesiik nem indokolja. A vonalakat 1976-1980 ko- 
zott ujitjuk fel 60 km/o sebesseg es 201 tengelynyomas biztositasaval, ami a kon- 
cepciokban elkepzelt celoknak is megfelel. 

Retszilas-Bataszek es Debrecen-Fiizesabony vonalakat 1981-1985 kozott ter- 
vezziik atepiteni a vonalak forgalmanak megfelelo szerenyebb fovonali parame- 
terekkel (80-100 km/o sebesseg, 23 t tengelynyomas). 

3. Epitendo uj mellekvonalak 

Paks-Tolnamozs es Dunapataj-Kalocsa-Baja uj vasutvonalak megeplteset nem 
tartjuk indokoltnak. A terseg vasuti kiszolgalasara az alabbi vasutvonalak szol- 
galnak: Pusztaszabolcs-Paks, Sarbogard-Bataszek, Kimszentmiklos-Tass- 
Kelebia, Kimszentmiklos-Tass-Dunapataj, Fiilopszallas-Solt (tervezett vonal), 
Kiskoros-Kalocsa, Kiskunhalas-Bataszek; amelyek velemenyiink szerint - a koz- 
liti kozlekedessel karoltve - kelloen kielegitik a kozlekedessel szemben tamasz- 
tott igenyeket. 
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4. Megtartando mellekvonalak 

Nagyatad-Barcs kis forgalmu mellekvonal felszamolasa 1975. december 31-re 
van iitemezve. A vonal forgalma csekely, jelentosebb forgalomfelfutasra a tavlat- 
ban sem lehet szamltani. Velemenyiink szerint az un. „Teriileti vizsgalat" kerete- 
ben kell a telepiiles- es teriiletfejlesztesi szempontokat merlegeles targyava tenni 
es az erdekelt szervekkel letargyalni. 

- A KPM 0036/3/1971. tarcakozi „Megallapodas" ertelmeben a Zalaeger- 
szeg-Zalalov6, Kecskemet-Kunszentmarton, Lakitelek-Kiskunfelegyhaza 
vonalak tavlatban is megtartandok es korszerusitendok. 

- Szolnok-Lakitelek-(Kiskunfelegyhaza) vonalak atmeno es helyi forgalma- 
nak tavlatban varhato felfutasara tekintettel megtartandonak javasoljuk. 

A vonal a Zahony-Kelebia nemzetkozi tranzitforgalom legrovidebb vonala- 
nak egy szakasza lehetne, de jelenlegi tengelynyomasa (121) es korlatozott palya- 
sebessege (30 km/o) e forgalom odatereleset nem teszi lehetove. Ezert a szoban 
forgo tranzitforgalom jelentos tobbletfutassal (19,1 km) Cegled-Kiskunfelegyha- 
za utiranyon at bonyolodik le. A vonal mellekvonali parameterekkel (60 km/ 6 
palyasebesseg, 20 t tengelynyomas) torteno korszerusitese eseten vasutiizemiink 
- a jelenlegi 6 millio elegytonna nagysagu tranzitforgalom odaterelesevel szamol- 
va - evente mintegy 115 millio elegytonna-km trakcioteljesitmenyt tudna megta- 
karitani, amellett jelentosen mentesitene a Cegled-Kiskunfelegyhaza kozti nagy 
forgalmu egyvaganyu vonalszakaszt. 

Becslesek szerint tovabbi mintegy 800 ezer tonna belfoldi atmeno forgalom 
odavandorlasara is lehet szamitani Eszakkelet-Magyarorszag es Del-Dunantul, 
valamint a Duna-Tisza kozenek deli reszei kozott, mely forgalom jelenleg szin- 
ten Cegleden, illetve Budapesten at bonyolodik le. Vegiil a vonal belso forgalma- 
ban is szamottevo felfutast fog eredmenyezni a Tiszavarkonyban 1974-1978 ko- 
zott megepiilo Magnezit Muvek varhato forgalma, ami az elozetes tajekoztatas 
szerint mintegy 200 ezer tonna aruszallitast fog jelenteni. 

- Tamasi-Keszohidegkut-Gy6nk kozti 13 km hosszu vasutvonal megtartasa- 
val egyetertiink, mivel Tamasi kozseg kozepfoku kozpont lesz. 

Fentiek alapjan es egyeb szempontok figyelembevetelevel a centrumbol kiin- 
dulo sugariranyu vonalakat osszekoto atlos vonalak osszetetelet az alabbiak sze- 
rint javasoljuk pontositani: 

1. Belso gyuru. 

Komarom-Szekesfehervar-Sarbogard-Retszilas-Dunafoldvar-Solt-Fiil6pszal- 
las-Kecskemet-Lakitelek-Szolnok-Hatvan-Salg6tarjan. A belso gyuru vonalai- 
nak kijelolesenel, mint masodrendu (kisegito) valtozatok szoba johetnek a kovet- 
kezo vonalszakaszok is: 

- Szekesfehervar-Dunafoldvar kozott: a Szekesfehervar-Pusztaszabolcs-Du- 
nafoldvar utirany, mely 1 km-rel hosszabb a retszilasi utiranynal, es lenye- 
ges hatranya az, hogy a vonatok Pusztaszabolcson iranyt valtoztatnak 
(gepkoriiljaras), melyet deltavagany epitesevel lehetne kikuszobolni. 

- Szolnok-Salgotarjan kozott: Szolnok-Kisujszallas-Kal-Kapolna-Kistere- 
nye-Salgotarjan utirany, mely 49 km-rel hosszabb a fovaltozatnal, viszont 
kevesbe kihasznalt vonalakat erint. A vonatok iranyvaltoztatasa Kisujszal- 
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las allomasnal szinten fennall, amit deltavagany epitesevel lehetne kikii- 
szobolni. 

Megjegyzes: A terulet- es telepiilesfejlesztesi koncepcioban felvetett Gyor- 
Veszprem-Szekesfehervar utvonal rendkiviil kedvezotlen vonalvezetese miatt 
atlos vonalnak nem javasolhato. 

2. Kiilso gyuru 

Hegyeshalom-Szombathely-(Zalaegerszeg)-Nagykanizsa-GyekenyeS“Domb6- 
var-Bataszek-Baja-Bacsalmas-Csikeria-Szabadka-Roszke-Szeged-Bekescsa- 
ba-K6tegyan-Veszt6-Szeghalom-Piisp6kladany-Debrecen-Nylregyhaza-Za- 
hony. A kiilso gyurii vonalainak kijelolesenel - mint masodrendu (kisegito) val- 
tozatok - figyelembe vehetok a kovetkezo vonalszakaszok is. 

- Gyekenyes-Bataszek kozott: a Gyekenyes-Szentlorinc-Pecs-Mohacs- 
Bataszek (a Mohacs-Bataszek kozti uj vasutvonal megepitese utan), mely 
utvonal 44 km-rel hosszabb a f6valtozatnal, elonye viszont, hogy irdnd a 
mecseki, mind a del-dunai iparvideket erinti. 

Megjegyzes: A teriilet- es telepiilesfejlesztesi koncepcio szerinti Pecs- 
Bataszek utvonal rendkiviil kedvezotlen vonalvezetese miatt atlos vonalnak nem 
javaso]hato. 

- Bekecsaba-Szeghalom kozott: Bekescsaba-Mezobereny-Korosladany- 
Szeghalom vonal (a Mezobereny-Korosladany kozti tij vasutvonal esetle- 
ges megepitese utan). 

Megjegyzes: A fovaltozatkent javasolt Bekescsaba-Kotegyan-Veszto-Szegha- 
lom utvonal ugyan 33 km-rel hosszabb, mint a masodrendu valtozat, viszont elo- 
nye, hogy egyreszt nincs sziikseg uj vonal epltesere, masreszt a Korosok videkere 
tervezett uj ipari korzeten halad at. 

Vegiil kozoljiik, hogy egyebekben egyetertiink a T. Foosztaly altal keszitett 
tajekoztato jelentesben foglaltakkal. 

Urban Lajos vezerigazgato-h. 

Urban Lajosnak, a MAV vezerigazgato-helyettesenek levele Bajusz Rezsonek, a KPM 
foosztalyvezetojenek a vasut- es a teriiletfejlesztes osszebangolasarol, 1974. majus 29. 
107295/1974. MAV UDSZSZ. L. O. Vezerigazgatosagi iratok gyujtemenye. 
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a nLpgazdasAg erdekei a gepjarmu-forgalmazAsban 


1974-1979 


Az allam szdmdra a szemetyauto irdnti kereslet a lakossagi vdsdrloero szabdtyozdsdnak 
katekony eszkoze volt. 1974-ben mar tul rovid idot kellett vdrni az autovdsdrldsra, ezert 
az dllam mestersegesen visszafogta a kindlatot. Az autokiany 1979-ben ert el az un.felso 
turesi hatdrdhoz. A kereslet valtozdsaira az dllam adminisztrdcids intezkedesekkel vdla- 
szolt. A Gazdasdgpolitikai Bizottsag 1974-ben ket izben is foglalkozott (mdjus 20. es 
szeptember 23.) a szemelygepkocsi-ertekesites hetyzetevel, ill nehezsegeivel. Mdjus 20-ai 
iilesukon pelddul 4500 db Dacia es 2000 db Zaporozsec eladbatatlan szemetygepkocsi sor - 
sdrol dontottek (a Minisztertanacs vizsgalja meg a Dacia drcsdkkentesenek leketoseget). 
Ennek batdsdra a Dacia drdt 1974 juniusdban 12 ezer Ft-tal csokkentettek. Az arcsokken- 
tes azonban csak minimalisan novelte meg a forgalmat. 

Az aldbbi A) jelzesu gepkocsi-forgalmazasrol szolo komplex elemzest a Gazdasdgpo- 
litikai Bizottsag szeptemberi iilesen tdrgyalta meg. 1974. szeptember 20-dn a jelentesrol 
keszitett, mintegy dtoldalas osszefoglalo ertekeleseben Szigeti Istvan (az MSZMP KB 
gazdasdgpolitikai osztdtydnak munkatdrsa) azt irja: „a fo kerdes az, hogy mityen elet- 
szmvonal es nepgazdasdgi szempontok alapjdn imtarozzuk meg a kovetendo kereskede- 
lempolitikai ekoeket. Ennekfobb elemei afogyasztoi ar es az arukolcson, valamint az im- 
portalando kocsik strukturaja. [...] Politikailag nem kwdnatos fesziiltseget vdltana ki, 
ha a gepkocsidrakat csokkentenenk, ahogy a Belkereskedelemi Miniszterium anyaga en- 
nek leketoseget felveti. Nem lehet a legkedvezobb jdvedelmu retegek fogyasztasdban je - 
lentkezo gepkocsidrakat csokkenteni, mikozben az alapveto fogyasztdsi cikkek es szolgdl- 
tatdsok jelentos reszenek dra (esetenkent eleg dinamikusan) emelkedik. [...] A 
jelentesben leirt velemenyek szerint kiilkereskedelmi, illetve nepgazdasdgi erdekfuzodik 
ahhoz, hogy a lakossdgnak minel tobb gepkocsit ertekesitsiink. Ugy gondoljuk, hogy a 
magyar gepexport dinamikdjat es a kiilkereskedelem pozitw egyenlegenek levdsarldsat 
nem lehet a szemetygepkocsi-import ndvelesenek szuksegessegevel mereven osszekap- 
csolni. Nincs ertelme tobb ezer (esetleg tdbb tizezer) kocsit bebozni, amire nincs vevo, s 
azok a kereskedelem telepein rozsddsodnak. [...] inkdbb maradjonfenn tovdbbra is az a 
betyzet, hogy bizonyos kiskocsi-ttpusokra varni kell, a sorban dllds meg megmarad, de 
mds tipusok drleszdllttasa utjan ne tereljiik at a keresletet. [...] dtmenetileg lehet resz- 
letvdsarldssal terelni a keresletet, de tartosan ne bozzunk be semmityen ttpusbol tobbet, 
mint amennyit a jelenlegi drak mellett a sziikseglet." (MOL M-S 288. f. 15. cs. 279. 6. 
e.) Szigeti Istvdn batdrozati javaslatait elfogadva, 1974. szeptember 24-en a Gazdasag- 
politikai Bizottsdg megdllapitotta: jelenleg szdmszeruen meg nem lehet megbatdrozni az 
5. oteves tew idejen varhato keresletet, nem indokolt kitellel osztonozni a kereslet nbve- 
kedeset, a fogyasztoi drat csdkkenteni nem helyes, a szocialista gyartmdnyu autokndl 
pedig az dremelkedest a basznalati ertek ndvekedesenek mertekeig ewenyesiteni kell. A 
B) jelzesu irat akkor keletkezett, amikor Magyarorszagon az autobidny az un. felso tu- 
resi hatdrhoz kozelitett. 1978 elejen a Merkur mdr 352 ezer igenylot tartott nyilvdn, ez 
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harom es felszer tdbb volt, mint amennyi gepkocsi a vallalat evi bekozatali teweben sze- 
repelt. Az MSZMP KB Titkdrsdga 1979. janndr 2-an kozzdjdrult, hogy a benzin- 
ar-emelkedes miatt 2,70 Ft-ban allapttsdk meg a koziileti celra haszndlt magdn-szemely- 
gepkocsik km-teljesttmenye utdn fizetendo terttest. Tudomasul vette, hogy a soron 
kwttli szemelygepkocsi-vdsdrldsndl fizetendo 10% feldrat a kozuleti celra felkaszndlt 
magangepkocsik eseteben a munkaado es munkavdllalo - megallapodds alapjdn - kozo- 
sen fedezi, ill. az osszeget a munkaado visszatertti. A titkdrsdg ele kerttlo eloterjesztes 
szovege hidnyzik. (MOL M-KS 288. f. 7. cs. 569. 6. e.) 

A) A Belkereskedelmi Miniszterium jelentese az MSZMP KB 
Gazdasagpolitikai Bizottsaganak 
1974* szeptember 

1. A 4. oteves terv szemelygepkocsi-forgalmdnak vdrltato alakuldsa 

A 4. oteves terv szemelygepkocsi-ellatasi iranyszamai a kereslet-kmalat egyen- 
sulyanak megteremteset tuztek ki celul. A terv 300 ezer db szemelygepko- 
csi importjat iranyozta elo. Az elmult idoszak tenyszamai es a jelerdegi aru- 
kinalat alapjan a tervidoszakban mintegy 350 ezer db gepkocsi ertekesitese 
varhato. 

A szemeiygepkocsi-ellatas evrol evre javult, es 1973-ban mar tobb szemely- 
gepkocsit ertekesitettek, mint amennyi uj vevomegrendelest kaptak. A lakossagi 
megrendelesek aUomanya allandoan csokken. 1972. december 31-en 109 ezer db, 
1973. december 31-en 90 ezer db, 1974. junius 30-an 65 ezer db gepkocsi-megren- 
deles volt az ertekesito vallalatnal nyilvantartva. A szemelygepkocsi-hiany [a] 
Wartburg es Trabant Combi tlpusok kivetelevel mennyisegileg megszunt. A va- 
rakozasi ido jelentosen lerovidiilt, Daciat es Moszkvicsot raktarkeszletbol tud a 
kereskedelem kiadni. A f. evi aruforgalom alakulasat vizsgalva megallapitbato, 
hogy van nehany szemelygepkocsi-tipus, amelyek irant a jelenlegi ertekesitesi 
kondiciok mellett nincs eleg kereslet. Ilyenek a Dacia, a Moszkvics, a Polski Fiat 
es a Skoda 110 L. 

1974. majusi eloterjesztesunkben fentieken kiviil a Zaporozsec tlpusu sze- 
melygepkocsiknal is ertekesitesi problemat jeleztiink. Az elmult fel evben - egy- 
reszt az olcsobb szemelygepkocsik hianya, masreszt alacsonyabb iizemeltetesi 
koltsegei, tovabba a gepkocsi minosegerol a lakossag altal alkotott velemeny 
kedvezo valtozasa miatt - enyhiiltek az ertekesitesi problemak. 

A Dacia szemelygepkocsi fogyasztoi arat 1974. junius 10-tol leszallitottuk. Az 
arcsokkentes hatasa minimalis volt a forgalomra. Mindossze 500 db gepkocsira 
erkezett megrendeles, illetve tipusmodositas. A jelenlegi forgalom alapjan - 
az evi 4500 db atveteli kotelezettseget figyelembe veve - ev vegere varhatoan 
3000 db eladatlan Dacia szemelygepkocsi lesz a Merkur Vallalatnal. Kasonlo er- 
tekesitesi nehezsegek mutatkoznak a MoszMics, a Polski Fiat es a Skoda 110 L ti- 
pusu gepkocsiknal is. Ezert az ev vegere az 1973. december 31-ei 8300 db-rol 
12 600 db-ra emelkedik a kereskedelem szemelygepkocsi-keszlete. 


56. A NEPGAZDASAG fiRDEKEI A GEPJARMO-FORGALMAZASBAN 


Az ertekesites nehezsegeirol a Kulkereskedelmi Miruszteriumot tajekoztat- 
tuk, kertiik az 1974. evre szolo szerzodesekbol adodo atveteli kotelezettsegek 
csokkenteset. Erre a Kulkereskedelmi Miniszterium nem lat lehetoseget. 

Az 1975. evi szemelygepkocsi-forgalom varhato alakulasat vizsgalva megal- 
lapitbato, hogy a beszerzesi lehetosegek mennyiseg tekinteteben kielegitenek a 
varhato keresletet, valasztekban azonban nem. Az arucsere-forgalmi megalla- 
| podasok a jovo evben 77 000 db gepkocsi beszerzeset iranyozzak elo szocialista 

relaciobol. A belkereskedelem 75 000 db gepkocsi beszerzeset tartja realisnak, 
de mas osszetetelben, mint amit a jelenlegi allatnkozi megallapodasok tartal- 
maznak. 

A kereslet alakulasa miatt Polski Fiat, Dacia, Moszkvics, Zaporozsec es Volga 
tipusu szemelygepkocsikbol osszesen 13 500 db-bal csokkenteni, Wartburg, Tra- 
> bant es Skoda S 100-as tipusu szemelygepkocsikbol osszesen 10 500 db-bal novel- 

>: ni kellene az 1975. evre eloiranyzott beszerzesi kontingenseket. 

A Kiilkereskedelmi Miniszterium velemenye szerint ez az igeny nem teljesit- 
heto. Amennyiben a jelzett kontingensek csokkentese sikeriilne is, a keresett gep- 
1 kocsikbol nem tudjak emelni a behozatalt, es igy vegeredmenyben 10 000 db-bal 

csokkenne az importvolumen. 

; A kieso tetelek helyett hasonlo nagysagrendu potlolagos gepimportra a KKM 

l nem lat lehetoseget, es velemenye szerint a stomok varhatoan az erintett relacio 

gepforgalmanak szintjere is jelentos kihatassal lesznek. 

Amennyiben a kiilkereskedelem az igenyelt modositasokat nem tudja vegre- 
hajtani, sziikseg van a jelenlegi ertekesitesi felvetelek megvaltoztatasara es egyes 
gepkocsitipusoknak (pl. Moszkvics, Zaporozsec, Polski Fiat es Dacia tlpusok) 
mar 1975-ben is a reszletakcioba torteno bevonasara. 

II. Az 5. oteves terv szemelygepkocsi-beszerzesi es -ertekesttesi eloirdnyzata 

Nepgazdasagi erdekeink azt kwanjak, hogy az automobilizmus fejlodjek. A Penz- 
iigyminiszterium altal vegzett szanutasok szerint a szemelygepkocsi-forgalom- 
mal kapcsolatos koltsegvetesi kiadasok az allam szamara mintegy ketszeresen 
visszateriilnek. (1. sz. melleklet.) 

A szemelygepkocsi-forgalmazas fejlodesenek iitemet a lakossag anyagi jo- 
letenek novekedese, valamint a nepgazdasag teherbiro kepessege (a szemelygep- 
kocsi-kozlekedessel kapcsolatos infrastrukturalis ellatottsag es az orszag energia- 
helyzete) hatarozza meg. 

Az elkovetkezendo tervidoszakra a tervezesben reszt vevo szervek es a keres- 
kedelem is a szemelygepkocsi-forgalom emelkedesevel szamol, de eltero mertek- 
ben. Az elozetes tervszamitasok az 1976-1980. idoszakra 500 000 db szemelygep- 
kocsi importjaval szamolnak. Az OT velemenye szerint az 500 000 db-os 
szemelygepkocsi-beszerzes csokkentese sziiksegesnek latszik. Javasolja azonban, 
hogy a csokkentes mertekenek szamszerusegevel - a gepipari termekek exportja- 
nak kialakitasa, illetve a fizetesi merleg helyzete miatt - jelenleg ne foglalkoz- 
zunk. A KKM es az OAAH x nepgazdasagi erdekekre valo hivatkozassal 


1 Orszagos Anyag- es Arhivatal. 
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(nepgazdasagi akkumulacio, gepkocsialkatresz-kooperacio, kozlekedespolitikai 
koncepcio, exportlehetosegek korlatozasa) az 500 000 db-os gepkocsiimport mel- 
lett foglal allast. 

A Belkereskedelmi Miniszterium - figyelembe veve a szemelygepkocsi-keres- 
letet befolyasolo tenyezoket es a lakossagi jovedelem alakulasat, a jelenlegi erte- 
kesitesi kondlciok mellett, valtozatlan arszmvonalon - 370-380 000 db gepkocsi 
ertekeslteset latja realizalhatonak az 5. oteves terv idoszakaban. 

Koncepcioink kialakitasanal az alabbi tenyezoket vettiik figyelembe. 

- Az 1976-1980. evekre tervezett realj6vedelem-novekedes lehetove teszi, hogy 
ujabb retegek vasarolhassanak szemelygepkocsit. A kereslet nagyreszt termesze- 
tesen az olcsobb kategoriaba tartozo - 60 000 Ft-on aluli aru - gepkocsik fele fog 
iranyulni. A szallitok ajanlatai alapjan a beszerzesi lehetosegek a keresletnek nem 
felelnek meg. Peldakent emlitjuk meg, hogy ebben az evben ilyen tipusokbol 
csak kb. 20%-os a kinalat. Ez a meghatarozo az ertekesitesi prognozis kialakitasa- 
ban. Emellett Polski Fiat 1500-as, Dacia, Moszkvics, Skoda 110 L gepkocsiknal a 
kereslet tovabbi csokkenesevel kell szamolni. 

- Az elmult evekben a szemelygepkocsi-fenntartasi koltsegek, az ado, a bizto- 
sitasi dijak, a javltasi koltsegek stb. felemelesevel novekedtek, es a kenoolaj-, va- 
lamint a benzinarak emelesevel tovabb nonek. A benzinarak emeleset is figye- 
lembe veve a fenntartasi koltsegek novekedese eves viszonylatban kb. 25- 
30%-os, a gepkocsik futasteljesitmenyetol fiiggoen. A benzin aranak es az iize- 
meltetesi koltsegek emelesenek hatasa a szemelygepkocsi-keresletre egyelore 
pontosan nem merheto fel. Tajekozodasunk szerint a barati allamokban beveze- 
tett benzinaremeles a gepkocsikeresletet csokkentette. 

- A kereslet valtozasat bizonyitja az is, hogy eroteljesen csokkent a hasznalt 
gepkocsik ara. A korabbi evekben a hasznalt kocsik ara megkozelitette, egyes ti- 
pusoknal meg is haladta az uj kocsik arat. Jelenleg a hasznalt kocsi ara jelentosen 
alacsonyabb az uj kocsi aranal, es ez mersekli a csere iitemet. Sok megrendelo a 
kiadas idopontjaban nem veszi at gepkocsijat az ertekesito vallalattol. (Az elmult 
evben kb. 10 000 ilyen eset volt.) A visszamondasok szamanak tovabbi noveke- 
dese varhato. 

- A fogyasztoi arak emelesenek is jelentos forgalomcsokkento szerepe van, 

kiilonosen akkor, ha az aremeles mogott nincs korszerusites, hasznalatiertek-no- j 

vekedes. A szemelygepkocsi-arak emelese vilagpiaci jelenseg, a szocialista orsza- 

gok szallitoi reszerol is jelentkezik. Az eddigi szallitoi aremeleseket csak a tokes 
szemelygepkocsi fogyasztoi araban ervenyesitettiik. A szocialista orszagokbol 
szarmazo gepkocsik szallitoi aremeleset eddig nem haritottuk at a vasMokra. 

Ezt az arpolitikat kivanjuk folytatni a jovoben is, azzal a kiilonbseggel, hogy a 
szocialista relaciobol szarmazo gepkocsik arat csak a hasznalati ertek emelese 
eseten es annak mertekeben noveljiik. Mas okbol szarmazo aremelkedest a fo- 
gyasztoi arakban nem ervenyesitiink. 

- Megvizsgaltuk, hogy niilyen tenyezok gyakorolnak befolyast az elkovetke- 
zendo tervidoszak szemelygepkocsi-forgalmara. Eszerint az egyik es legfonto- 
sabb - ertekesitest novelo - tenyezo a reszletakcio bevezetese. Bar konkret ta- 
pasztalataink meg nincsenek, becslesek szerint a tervidoszak alatt kb. 50 000 db 
gepkocsival lehetne tobbet eladni, ha bevezetnenk a reszletakciot. A hitelt 
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liosszabb idore, viszonylag alacsony kamat es nem magas keszpenzeloleg mellett 
kellene megallapitani. Ez esetben az eladas varhatoan 420-425 000 db koriil ala- 
kulna. Azzal, hogy egyes gepkocsitipusokat bevonnank a reszletakcioba, a kiilke- 
reskedelmi, illetve nepgazdasagi erdekek szolgalata mellett az ellatast is javithat- 
nank. 

- Amennyiben a keresletnek megfelelo osszetetelben nem lehet a szemely- 
gepkocsi-importot biztositani, illetve at kell venrd a kontingensek jelenlegi va- 
lasztekat es mennyiseget, ugy a jelenlegi fogyasztoi arak feliilvizsgalata, illetve 
csokkentese is sziiksegesse valhat. 

- Uzletpolitikai intezkedesekre is sziikseg van a forgalom novelese erdekeben 
(szezonarak alkalmazasa, hasznalt gepkocsik aranak beszamltasa az uj gepkocsi 
araba, szolgaltatasok novelese stb.). 

A Minisztertanacs 1974. masodik felevi munkaterve alapjan az Orszagos 
Tervhivatal elnokevel, a kiilkereskedelmi miniszterrel, valamint az Orszagos 
Anyag- es Arhivatal elnokevel koordinalva jelentest kell adni a szemelygepko- 
csi-forgalmazas egyes kerdeseirol a Minisztertanacs reszere. A jelentes hatarozati 
javaslatait tajekoztatas celjabol mellekeljiik. (2. sz. melleklet.) 2 


1. sz. melleklet. A szemelygepkocsi-allomany alakulasa 
(az allami akkumulacio szamitasahoz), ezer db 



1973 

1976 

1977 

1978 

1979 

1980 

Osszes szgk.-eladas 

76 

65 

70 

76 

78 

81 

Le: koziileti eladas 

8 

7 

7 

8 

8 

8 

Selejtezes 

11 

11 

11 

12 

13 

13 

Netto allomany novekedese 

57 

47 

52 

56 

57 

60 

Brutto allomany novekedese 

68 

58 

63 

68 

70 

73 

Allomany december 31-en 

380 

546 

598 

654 

711 

771 

Evi atlagos allomany 

352 

523 

573 

627 

683 

742 


Megjegyzes: 

1. A selejtezes adatai: az OT 1972. evboI szarmazo, 4. es 5. oteves tervidoszakra 
vonatkozo adatait tartalmazza. Az ertekesites aranyaban evekre bontva. . 

2. A brutto allomanyn6vekedes: allomanynovekedes selejtezes levonasa nelkiil. 

3. Evi atlagos allomany: az evi nyito es zaro allomany egyszeru atlaga, a netto 
novekedessel szamltva. 


2 Kozlesetol eltekintettiiiik. 
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l.a melleklet. Az 1973. evi koltsegvetesi bevetel es kiadas fajlagos mutatoi, 

Ft/gepkocsi 


Bevetelek jogcime 

Ft/db 

Kiadasok jogcime 

Ft/db 

Gepjarmuado es biztositas 

1975 

tJtepites 


J armuer tekesltes 

29 938 

Javltokapacitas fejlesztese 

2631,6 

Javitotevekenyseg 

269 

Kereskedelmi halozat fejlesztese 

1492,6 

Alkatresz-ertekesites 

333,2 

Uzemanyagkut-halozat fejlesztese 

3687,7 

Gumiabroncs-ertekesites 

170,6 

Egyeb 


tJtepito vallalatok befizetesei 




Uzemanyag-ertekesites 

2 894 



Megjegyzes: 

a) A koltsegvetesi bevetelek: egy atlagos allomanyi szemelygepkocsira szamitottuk. 

b) A jarmuertekesites adata: a brutto novekedesre szamltva. 

c) Az iizemanyag-ertekesites tartalmazza az Afor teljes befizetesenek a lakossagi 
forgalommal aranyos reszet, beleertve a termelesi adot. Nem vettuk figyelembe az 
1,8 Mrd Ft osszegu importtamogatast. Az iizemanyagot 1974. szeptember 1-jei arra 
szamitottuk at. 

d) A javitokapacitas es az uzemanyagkut-halozat fejleszteset a netto allomany- 
novekedessel egyiitt vettuk figyelembe. 

e) A kereskedelmi halozatfejlesztes: a brutto allomanynoyekedesre szamitva. 


l.b melleklet. Koltsegvetesi bevetelek 
(l.a melleklet fajlagos mutatoival szamolya), millio Ft 


Jogcim 

1976 

1977 

1978 

1979 

1980 

1976-1980 

Gepjarmuado es biztositas 

1033 

1132 

1238 

1349 

1465 

6217 

Jarmuertekesltes 

1766 

1886 

2035 

2097 

2185 

9969 

J avitotevekenyseg 

141 

154 

169 

184 

200 

848 

Alkatresz-ertekesites 

174 

191 

209 

227 

247 

1048 

Gumiabroncs-ertekesites 

89 

98 

107 

116 

126 

536 

Uzemanyag-ertekesites 

1513 

1658 

1815 

1977 

2143 

9106 

Utepito vallalatok befizetese 

802 

859 

913 

1001 

1055 

4630 

Osszesen 

5518 

5978 

6486 

6951 

7421 

32354 

Megjegyzes: 

1. Az iizemanyag-ertekesites bevetelei a 40%-os aremeles hatasat tartalmazzak. 

2. Az uteplto vallalatok befizeteseit az utepitesi teljesitmenynovekedessel aranyosan 
vettiik figyelembe. 


l.c melleklet. Koltsegvetesi kiadasok 
(l.a sz. melleklet fajlagos mutatoival szamolva), millio Ft 


Jogcim 

1976 

1977 

1978 

1979 

1980 

1976-1980 

Utepites 

3051 

3268 

3471 

3809 

4014 

17 613 

Javitokapacitas fejlesztese 

124 

137 

147 

150 

158 

716 

Kereskedelmi halozat fejlesztese 

87 

94 

101 

105 

109 

496 

Uzemanyagkut-halozat fejlesztese 

173 

192 

206 

210 

221 

1002 

Egyeb 

20 

22 

25 

28 

30 

125 

Kiadasok osszesen 

3455 

3713 

3950 

4302 

4532 

19 952 

Egyenleg 

Bevetelek osszesen 

5518 

6978 

6486 

6951 

7421 

32 354 

Beveteli tobblet 

2063 

2265 

2536 

2649 

2889 

12 402 

Beveteli tobblet, % 

37,4 

37,9 

39 

38,1 

38,9 

38,3 

Megjegyzes: 

Az utepites: elozetes OT szamltasi adat felhasznalasaval az egyeni kozlekedesre eso 
hanyad. 

Az egyeb soron csak az ATI beszerzese es felujltasa szerepel. 


l.d melleklet. A szemelygepkocsi-forgalmazasbol es iizemeltetesbol szarmazo 
allami akkumulaciora vonatkozo szamitas ertekelese 

A szemelygepkocsi forgalmazasaval, iizemeltetesevel kapcsolatban az eddigiek- 
ben tobb alkalommal tortent utalas arra, hogy az allami akkumulacio rendkivul 
elonyos az allam szamara. Bar a kozelmultban erre konkret szairutasok kesziil- 
tek, a jelenlegi jelenteshez - reszben azok felhasznalasaval - pontosltottuk az ed- 
digi szamitasokat. A beveteleknel egyidejuleg figyelembe vettiik az 1974. szep- 
tember l-jevel eletbe lepett iizemanyagar-emeles hatasat is. E pontositasra valo 
torekves ellenere, tobb bizonytalansagot alkalmaz a szamltas, lgy elsosorban 
nem a forint, illetve millio forintra szamitott adatok, hanem azok egymashoz vi- 
szonyitott aranya es foleg nagysagrendje az, ami a kialakult helyzet megltelese- 
hez tampontul szolgalhat. A szamitas modszeret illetoen a kovetkezoket sziikse- 
ges hangsulyozni: 

1. Az 1973-as adatokat tenyszamok alapjan allitottuk be, figyelembe veve az 
uzemanyagkoltsegnel az 1974. szeptember l-jevel belepo arvaltozast. (Errnel 
140%-os arindexszel szamoltunk.) 

2. A szemelygepkocsik szamat ket formaban vettiik szamitasba a bevetelek, 
illetve kiadasok felmeresenel: atlagos allomanyt szamitottunk, es evenkenti no- 
vekmenyt allitottunk be az 5. oteves tervre az eddig kalkulalt eloiranyzatok fi- 
gyelembevetelevel. 

3. A bevetelek es kiadasok fajlagos mutatoinal az 1973. evi jogcimenkenti be- 
veteleket, illetve kiadasokat az 1. sz. mellelet szerint kimutatott gepkocsiallo- 
many adataival osztottuk, kiveve: 
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- a jarmuertekesitest, amely - termeszetesen - az ertekesltesbol szarmazo be- 
vetel es 1973. evben ertekesitett gepjarmu Mnyadosa; 

- a kiadasok koziil a javlt6kapacitas-fejlesztes, valamint az uthalozat-fejlesz- 
tes fajlagos koltseget, amelyeknel az ugyancsak az ilyen jogcimen felmerult 
kiadasokat az ertekesftett gepkocsik mennyisegevel (csokkentve a selejte- 
zessel) osztottuk; 

- nem szamitottunk fajlagos mutatot az „uteplto vallalatok befizetese" ci- 
men, mert ezen vallalatok befizetese sem a gepkocsiallomannyal, sem pe- 
dig a novekedessel nem aranyos, A kiadasok „egyeb" jogcime a Taninte- 
zetre az allami tamogatast tartalmazza, amely szinten nem hozhato 
szorosan kapcsolatba a gepjarmuallomany alakulasaval. 

4. A koltsegvetesi beveteleket es kiadasokat 1976-1980. evek viszonylataban 
reszben az 5. oteves terv elozetes szamltasaira alapoztuk, reszben pedig a fajla- 
gos bevetel-kiadas es varhato gepjarmuallomany (novekmeny) figyelembevete- 
level szamltottuk. Az elozetes terv szamitasait vettiik figyelembe az utepitesnel 
es az utepito vallalatok befizetesenel. 

A Belkereskedelmi Miniszterium jelentese az MSZMP KB Gazdasagpolitikai Bizottsa- 
ga reszere a szemelygepkocsi-forgalmazas helyzeterol es problemairol 1975-re es az 5. ot- 
eves terv idoszakara, 1974. szeptember. MGL M-KS 288. f. 15. cs. 279. 6. e. Het gepelt ol- 
dal, hatarozati javaslat nelkiil. 

B) A belkereskedelmi miniszter eloterjesztese a kormanyhoz 

1979. januar 

A lakossag szemelygepkocsi-kereslete az utobbi evekben jelentosen fokozodott, s 
mind jobban meghaladja a kmalatot. A gepkocsi-elojegyzesek szama - az even- 
kenti 100-110 ezer uj gepkocsi behozatah lehetosege es eladasa mellett - megha- 
ladja a felmilliot. A kereslet gyors novekedeseben tobb tenyezo jatszik szerepet: a 
jovedelmek emelkedese, a gepkocsik hosszabb ideje tarto valtozatlan ara stb., a 
nagyszamu megrendeles a hosszti varakozasi idovel es a viszonylag alacsony 
osszegu eloleggel is osszefugg. A varakozasi ido a keresettebb tipusoknal 3-5 ev. 
A megrendeleskor fizetendo eloleg a vetelar 20%-a. 

A fennallo koriilmenyek azt eredmenyeztek, hogy megnott es terjed a gepko- 
csik adasvetelevel kapcsolatos spekulacio, magas a szabad piacon ertekesitett 
liasznalt gepkocsik ara. Maganforgalomban az uj es a kevesbe Msznalt gepko- 
csik jelentos haszonnal adhatok tovabb. Uj gepkocsik, tipustol fiiggoen 10-30 
ezer forint haszonnal adhatok el. A szocialista szektor kozvetitesevel foleg a 
hasznaltabb gepkocsik cserelnek gazdat. A szociabsta szektor a Msznalt gepko- 
csi adasvetelenek kis reszet, mintegy 15%-at bonyolltja le. 

A szemelygepkocsi-ertekesitesi rendszer meghatarozott munkakorben dolgo- 
zok reszere soron kivuli vasarlasi lehetoseget biztosit. Igy peldaul a koziileti gep- 
kocsi Msznalatarol lemondott vezeto allasuak, mezogazdasagi szakemberek, or- 
vosok, pedagogusok, a partapparatus, a tarsadalmi es allami szervek, a fegyveres 
testiiletek egyes munkateriileten dolgozok, az ujsagirok, a Szocialista Mazaert 
Erdemrend kitiintetessel rendelkezok elveznek soronkiviihseget. A soronkiviih- 
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segben reszesiilok eloleget nem fizetnek, Mrom even beliil e kedvezmenyt nem 
vehetik igenybe. Az elojegyzes alapjan ertekesitheto gepkocsik szamat az elob- 
bieken kfviil szukitik a konvertibilis valutaert eladott, a gepkocsinyeremeny es a 
lottosorsolas alapjan forgalmazott gepkocsik, valamint a koziiletek soron klviili 
vasarlasai. Mindez az evenkent ertekesitheto mennyiseg kb. 17%-at teszi ki. Ez 
szam szerint 17 900 db szemelygepkoesit jelent, amibol a kozvetlen szemelyre 
szolo 13 300 db. 

A szemelygepkocsi adasvetele teren tapasztalt kedvezotlen jelensegeket alap- 
vetoen megoldana, ha lenyegesen novekedne a gepkocsikmalat. A gepkocsi-beho- 
zatal jelentos emelesere, a kinalat bovitesere azonban a kovetkezo evekben sem 
lesz lehetoseg. Ezert az elojegyzesi aUomany es a spekulacio merseklesere kozgaz- 
dasagi es mas eszkozoket is igenybe keU venni. A szemelygepkocsi iranti kereslet 
merseklese, a spekulacio visszaszoritasa erdekeben a kovetkezoket javasoljuk: 

1. A szemelygepkocsi-megrendeleskor befizetendo osszeg a vetelar 50%-a le- 
gyen az eddigi 20% helyett. Ennek ervenyesitese az uj elojegyzesekre es az 1980. 
januar 1. utani idoszakra visszaigazolt megrendelesekre terjedjen ki. A megren- 
delessel rendelkezok szamara megfelelo idot kell a kiegeszitesre biztositani, Ulet- 
ve a megrendelesek visszavonasat lehetove keU tenni. Az elolegkiegeszites vegso 
idopontjara 1979. december veget javasoljuk. (Az elolegkiegeszites, attol fug- 
goen, hogy a nagyobb eloleg miatt Mnyan vonjak vissza a megrendelest, 5-8 rrdl- 
liard forint vasarl6er6-lekotest jelent.) A mar befizetett vetelarelolegek kiegeszl- 
tesenek elrendeleset a meUekelt minisztertanacsi rendelet 2. §-a tartalmazza. 
A jovore nezve az 50%-os elolegbefizetes elrendeleset a belkereskedelmi minisz- 
ter rendeleteben keU eloirni. 

2. A Minisztertanacs rendeletben szabalyozza, hogy az uj szemelygepkocsik a 
veteltol szamitott harom evig csak a belkereskedelmi miniszter altal arra kijelolt 
gazdalkodo szerv szamara vagy kozvetitesevel idegemtheto el. Az erre vonatko- 
zo minisztertanacsi rendelet tervezetet az eloterjesztes melleklete tartalmazza. 
E rendelkezes meghozatalaval Mtalyat veszti az a korabbi penziigyminiszteri 
rendelkezes, amely az uj szemelygepkocsik egy even beliUi ertekesitese esetere 
10%-os kiilon Uleteket allapitott meg. 

3. Soron kiviUi vasarlas engedelyezesenek esetere a belkereskedekni minisz- 
ter a gepkocsiknal soronkiviilisegi felarat aUapitson meg, amelynek indokolt 
merteke a fogyasztoi ar 10%-a. A felar fizeteset minden kozvetlen, szemelyre szo- 
16 soron kivuli vasarlasnal ervenyesiteni kell. 

A javasolt intezkedesek alkalmasak az uj szemelygepkocsikkal torteno speku- 
lacios jellegu visszaelesek visszaszorltasara. 


A belkereskedelmi mirdszter eloterjesztese a Minisztertanacshoz a szemelygepkocsik 
forgalmanak egyes kerdeseirol, 1979. januar. MOL XIX-A-83-a 1979. januar 11-i iiles. Ke- 
sziilt 70 peldanyban. Negy gepelt oldal. 


446 


447 



modernizAci6, ellentmondAsok 


57 

az orszAg vezet6i szolgAlati aut6jukat nem vezethetik 


1976. marcius 10. 


Az MSZMP kdzponti szeweinek imtanyagaban nincsenek a pdrt vezetoinek gepjdrmu- 
kaszndlatara vonatkozo iratok. 1970. oktober 20-an az MSZMP PB szobeli eldterjesztes 
alapjdn engedelyezte a hivatali gepkocsik vezeteset. Nem kesziilt feljegyzes az iratban 
emlitett karambolokrol sem. 


Biszku Bela es Nemeth Karoly javaslata 
az MSZMP Titkarsaganak 

A Politikai Bizottsag 1970. oktober 20-i hatarozataban engedelyezte, hogy a Poli- 
tikai Bizottsag tagjai, a KB titkarai es a miniszter elvtarsak „gepkocsit belfoldon 
nem hivatalos utjaikon vezessenek". 

A szolgalati gepkocsik hasznalata teren az elmult idoben tobb, a vezeto elv- 
tarsak biztonsagat veszelyezteto rendellenesseg fordult elo. Egyes elvtarsak - a 
szolgalati gepkocsit vezetve ~ karamboloztak. Elofordult, hogy a szolgalati gep- 
kocsit csaladtagok is vezettek. 

A vezeto elvtarsak szemelyi biztonsaganak vedelme 7 tovabba az allami va- 
gyon megovasa erdekeben a Titkarsag javasolja a Politikai Bizottsagnak: a Politi- 
kai Bizottsag es a Minisztertanacs hozzon egyiittes hatarozatot arra, hogy 

1. A Politikai Bizottsag tagjai, a Kozponti Bizottsag titkarai, a KEB elnoke, a 
kormany tagjai es a miniszteri rangban levo vezet6k, tovabba az allamtitkarok 
a szolgalati celra biztositott gepkocsit a jovoben nem vezethetik. 

2. A Politikai Bizottsag hatalyon kiviil helyezi az 1970. oktober 20-i hataroza- 
tanak a hivatali gepkocsik vezetese engedelyezesere vonatkozo reszet. 

Az eloterjesztessel Borbandi Janos egyetert. 

Nemeth Karoly Biszku Bela 


Biszku Bela es Nemeth Karoly javaslata az MSZMP Titkarsaganak 1976. marcius 15-i 
ulesere, 1976. marcius 10. MOL M-KS 288. f. 7. cs. 498. 6. e. Szigoruan bizalmas. Egy ge- 
pelt oldal, eredeti peldany, kesziilt 16 peldanyban. 
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1978. marcius 


Az allam vezetoi az 1970-es evtizedben - ellentetben az 1960-as evekkel - tisztaban vol- 
tak a kozlekedes devizaszerzo f devizamegtakarito nepgazdasdgi jelentosegevel. A Nemzet- 
kozi Gazdasdgi Kapcsolatok Bizottsdga (NGKB) rendszeresen foglalkozott a kozlekedes 
devizaszerzo kepessegevel osszefiiggo iigyekkel Az aldbb kdzdlt eloterjesztes elozmenye: 
az europai KGST-orszdgok 1977. oktober l-jetol 90%-kal felemeltek a nemzetkdzi vasuti 
tranzitdijakat es 200%-kal a vasuti teherkocsi-haszndlati dijakat. A dijemeles folytan 
a MAV tranzitbevetelei eroteljesen novekedtek. Az eloterjesztessel az NGKB 1978. dprilis 
18-ai iilesen foglalkozott. Ennek soran a bizottsag megdllapitotta: a kdzlekedes es Mrkoz- 
les nemzetkozi tevekenysegebol szarmazo devizabevetelek a 4. oteves tewidoszak sordn 
megketszerezodtek. A devizakitermeles 70%-a, kozel 1,1 millidrd dolldr a nem rubel elszd- 
moldsu forgalombol szdrmazik. Az uj nemzetkozi vasuti tranzittarifa alkalmazdsdnak ta- 
pasztalatait es fuvarpiaci kikatdsait az NGKB 1978. junius 14-en tdrgyalta meg. 


A Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium eloterjesztese 

I. 

Az utobbi evekben a kozlekedes teljesitmenyei dinamikusan emelkedtek. A szal- 
litasi igenyeket a kozlekedesi vallalatok, ha nem is mindig zokkenomentesen, de 
lenyegeben maradektalanul es javulo szmvonalon elegitettek ki. A gyorsan bovii- 
16 kulkereskedelmi forgalom, a turizmus fellendulese s nem utolsosorban orsza- 
gunk foldrajzi elhelyezkedesenek hatasara a kozlekedes nemzetkozi szallitasi tel- 
jesitmenyei gyorsabban nottek, mint a belfoldi szallitasoke (1970 es 1975 kozott 
33, illetve 19%-kal). 

A kozlekedes szemely- es aruszallitasi feladatai a kovetkezo evekben is nove- 
kednek, es varhato, hogy a nemzetkozi igenyek tovabbra is gyorsabb iitemben 
emelkednek, mint a belfoldi szallitasok. E16relathatoan 1980-ra a nemzetkozi tel- 
jesitmenyek aranya a vasuti aruszallltasban megkozeMti a 60%-ot, a kozuti forga- 
lomban pedig a 20%-ot. A hajozas teljesitmenyei mar jelenleg is csaknem egesze- 
ben, a legi kozlekedese pedig teljes mertekben nemzetkozi tevekenysegbol 
adodnak. 

A kozlekedes es hlrkozles nemzetkozi tevekenysegbol szarmazo devizabeve- 
telei a IV. oteves tervidoszakban megketszerezodtek. Hasonlo novekedes varha- 
to az V. oteves tervidoszakban is, 1976 es 1980 kozott [a] brutto devizakitermeles 
osszesen mintegy 55 milMard Ft lesz. Ebbol a kozlekedesi es hirkozlesi szolgalta- 
tasokkal szerzett deviza erteke 41 milliard Ft, es 14 milliard Ft erteku a magyar 
utasok, illetve aruk kiilfoldon vegzett szalMtasaval elert devizakimeles. Az ot ev 
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alatti devizakitermelesnek 70%-a (kb. 1,1 milliard dollar) a nem rubel elszamola- 
su forgalombol szarmazik. 

A kozlekedesi es Wrkozlesi vallalatok devizabeveteleinek 75%-a aruszalli- 
tasbol, 10%-a szemelyszallitasbol, 2%-a hlrkozlesb61, 13%-a pedig egyeb szol- 
galtatasokbol (jarmuvek es letesitmenyek hasznalati dija, raktarozas stb.) szar- 
mazik. 

A kozlekedesi vallalatok devizabeveteleiket viszonylag kedvezo rafordita- 
sokkal erik el. 1977-ben az egysegnyi netto devizabevetelre eso raforditas a ko- 
vetkezo volt: 


MAV 

28 Ft/doUar 

22 Ft/rubel 

Himgarocamion 

34 Ft/doUar 

33 Ft/rubel 

Tengerhajozas 

43 Ft/doUar 

- 

Malev 

42 Ft/doUar 

49 Ft/rubel 


Azon tul, hogy a kozlekedes devizabeveteleinek nagyobb resze a gazdasagi- 
lag fejlett orszagok valutaibol szarmazik, kedvezo az is, hogy a MAV, a Mahart 
es a Malev szocialista orszagokbol importalt jarmuvekkel termeli ki a foleg tokes 
eredetu devizat. 

II. 

A kiilkereskedelem behozatali es kiviteh forgalmanak erteke a IV. oteves terv 
idoszakaban megketszerezodott, es hasonlo mertekben nott az ezek fuvaroza- 
saert kifizetett dijak osszege is. Az osszes fuvardijbol a kulfoldi fuvarozok otszor 
nagyobb aranyban reszesednek, mint a magyar kozlekedesi vallalatok. (1975-ben 
pl. a kifizetett 9,1 milliard Ft fuvardijbol 7,5 milliard Ft jutott a kulfoldi es 1,5 mil- 
liard Ft a magyar fuvarozo ^allalatoknak.) 1 Nepgazdasagi erdek, hogy a kulke- 
reskedelem aruszallitasi igenyeinek kielegiteseben novekedjek a magyar fuvaro- 
zok aranya. Ilyen iranyu kedvezo valtozas csak az V. oteves tervben indult meg. 
A fuvardijakbol a magyar vallalatok reszesedese az 1975. evi 16%-rol 1977-re 
21%-ra emelkedett. A nemzetkozi aruszallitasokra igenybe veheto kozlekedesi 
kapacitasok gyorsabb fejleszteset es jobb kihasznalasat ebben a tervidoszakban 
tobb intezkedes segiti elo: 

- A kozlekedesi vallalatok az exportarualapot bovlto hitelkeretbol mintegy 
1,6 milliard Ft-ra keszitettek palyazatot. (A Mahart 600, a Malev 520, a Hungaro- 
camion 460 millio Ft-ra.) Ebbol eddig kb. 1,2 milliard Ft odaltelesere es felhaszna- 
lasara keriilt sor. Ennek nagyobb reszet a Mahart 5 db lengyel epitesu tengeri 
hajo beszerzesere, illetve a Hungarocamion 270 db tehergepjarmu vasarlasara 
vette igenybe, kedvezo, 2-3 eves megteriilesi idovel. 

- 1977-tol a Hungarocamion a Monimpexszel, a Borsodi Vegyi Kombinattal 
es a Tiszai Vegyi Kombinattal kozos vallalkozasban szervezi a tokes orszagokba 
iranyulo exportszallitasokat. Az egyiittmukodes eredmenyekent a fuvardij fizete- 

1 A dokmnentumbol nem deriil ki, hogy a maradek fuvardlj~6sszeget milyen fuvarozo vallalatoknak 
fizettek ki. 
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se - evi 3-4 millio dollar helyett - forintban tortenhet. Hasonlo egyiittmukodes 
erdekeben targyalasok folynak virag fuvarozasara a Monimpexszel, vegyi aruk 
szallitasara az Egyesiilt Vegyi Muvekkel es aprovad fuvarozasara a Terimpex- 
szel. A Himgarocamion vizsgalja a tovabbi egyiittmukodes lehetosegeit is. 

- A novekvo forgalom es a sajat kapacitasanak elegtelensege miatt a MAV ev- 
rol evre nagyobb szamban kenyszeriil tokes orszagok tehervagonjainak haszna- 
latara. A devizaban felmeriilo koltsegek csokkentese erdekeben az exportaruala- 
pot bovito hitelbol a fentieken tul a MAV is igenyelt es kapott 370 millio Ft-ot 
600 db vagon beszerzesere. A hitel mintegy harom ev alatt teriil meg. Ez evente 
kb. 2-3 millio dollar megtakaritast tesz lehetove. 

- Kiserletkeppen tokes cegekkel 5 koziiti es egy hajozasi kozos vallalatot hoz- 
tunk letre (Ausztriaban kettot, Olaszorszagban, Kuvaitban, Iranban, illetve Liba- 
nonban egyet-egyet). Kapacitasuk az alapito magyar vallalatok osszes kapacita- 
sanak mintegy 10%-at teszi ki. A kozos vallalkozasokkal, elsosorban a hazai 
munkaero es szolgaltatasok „exportja" reven szamottevo, evente mintegy 3 mil- 
lio dollar devizabevetel erheto el. (Az irani kozos kozuti fuvarvallalat a kiilfoldi 
partner egyuttmukodesi keszsegenek hianya miatt ebben az evben felszamolasra 
keriil.) A kozos vallalkozasok amellett, hogy gazdasagossaguk javulo, lehetove 
teszik azt is, hogy - foleg a kozuti kozlekedesben - olyan fuvarv611alasokat is tel- 
jesitsunk, amelyeket a nyugati orszagok forgalomkorlatozo intezkedesei miatt 
magyar jarmuvek nem vegezhetnek. 

A kozlekedesi vallalatok fejlesztesevel, a jarmuvek egyenletesebb kihasznala- 
saval, valamint a fuvarpiaci belyzet lehetosegeinek kiaknazasaval az idegen aruk 
szallltasabol szarmazo devizabevetelek is szamottev6en emelkedtek. Volumenet 
es erteket tekintve ebben jelenleg a vasuti tranzitszallitasok szerepe a meghataro- 
zo. A vasuti tranzitforgalom 1970 es 1975 kozott csaknem 60%-kal, mig az ebbol 
szarmazo bevetel (1975-ben 3,1 milliard Ft) tobb mint 70%-kal novekedett. 
Ugyanebben az idoszakban a Mahart es a Hungarocamion kiilfoldon vallalt fu- 
varozasi teljesitmenyei 2,8-szorosra emelkedtek, es az ebbol szarmazo devizabe- 
vetel (1975-ben 1,1 milliard Ft) is hasonlo mertekben nott. 

Az V. oteves tervidoszakban a magyar kozlekedesi vallalatok devizaterme- 
lesenek kb. baromnegyed resze a devizaszerzesbol, egynegyede a devizakime- 
lesbol adodik. Az erdekelt vallalatok mukodesenek ertekelesenel, fejlesztesige- 
nyenek meghatarozasanal a ketfajta tevekenyseg eles kulonvalasztasa nem 
celszeru. 

A magyar utasok es aruk kiilfoldi szallitasaval kapcsolatos devizakiadasok a 
hazai jarmuvek fokozottabb igenybevetelevel mersekelhetok. Az ezt eloseglto fej- 
lesztesek es intezkedesek egyiittal lehetoseget teremtenek a devizabeveteleink 
novelesere is. 


A nemzetkozi idegenforgalom evrol evre dinamikusan fejlodik. 1970 es 1975 ko- 
zott a hazankba erkezett kiilfoldiek szama csaknem 50%-kal nott, a kiutazo ma- 
gyar allampolgarok szama megharomszorozodott. A nemzetkozi utasforgalom- 
ban az egyeni kozlekedes a meghatarozo, emellett a kiilfoldi jarmuvek aranya is 
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jelentos. Az utasoknak csak egy resze veszi igenybe magyar kozlekedesi eszko- 
zoket. A vallalatok osszes devizabeveteleinek jelenleg 10%-a szarmazik nemzet- 
kozi szemelyszallitasbol. 

A nemzetkozi szemelyszallitasbol elert bevetelek, millio Ft-ban 



1970 

1975 

Osszes bevetel 

465 

787 

ebbol devizaszerzes 

302 

468 

devizakimeles 

163 

319 


1975 es 1980 kozott a szemelyszallitasbol szarmazo devizabevetelek elerik az 
5,2 milliard Ft-ot, amelynek 70%-a (180 millio dollar) nem rubel elszamolasii for- 
galombol szarmazik. 

A magyar kozlekedesi vallalatok szemelyszallitasi beveteleinek haromnegye- 
de a legi forgalombol adodik. A legi kozlekedes szerepe az idegenforgalomban 
- igy a magyar allampolgarok ilyen celu utazasaiban is - dinamikusan novek- 
szik. 1975 ota a Malev tobb intezkedest tett a szolgaltatasai szmvonalanak nove- 
lesere es a biztonsag fokozasara. 

A magyar utasok szamanak novekedesevel egyre nagyobb jelentosege lesz 
annak a devizakimelesnek, ami a Malev-gepek fokozottabb igenybevetelevel er- 
heto el. A tokes orszagokba iranyulo legi jarataink kihasznaltsaga ugyanis csak 
30-40%-os, 1974-ben a magyar gepek igenybevetelenek elosegitese erdekeben a 
hivatalosan es csoportosan utazok reszere KPM-PM-ajarilas lepett eletbe. Tobb 
szocialista orszagban viszont az ajanlas helyett kotelezo ervenyu szabalyozast al- 
kalmaznak a sajat repulogepek igenybevetelere. Az 1974. evi ajanlas bizonyos 
mertekben csokkentette, de alapvetoen nem valtoztatta meg a tokes gepek ma- 
gyar utasok altal torteno igenybevetelenek aranyat. Indokolt ezert megvizsgalni 
az ajanlas szigoritasanak sziiksegesseget. 

IV. 

A kozlekedesi es hirkozlesi vallalatok feladataik ellatasahoz kulfoldon kulonfele 
szolgaltatasokat vesznek igenybe, illetve itthon a kiilfoldi kozlekedesi es hlrkoz- 
lesi eszkozok szamara hasonlo szolgaltatasokat nyujtanak (muszaki kiszolgalas, 
iizemanyag-eladas, legterhasznalat, postaforgalmi szolgaltatasok, tv-musorcsere, 
vagonok berbeadasa, illetve berbevetele, kozuti ado, idegenforgalmi tevekeny- 
seg stb.). 

A szolgaltatasokert fizetett es kapott dijak novekedese altalaban azonos iite- 
mu. Kiadasaink a legi kozlekedesben emelkednek gyorsabban, ami elsosorban a 
nagyobb tavolsagu idegen legter hasznalataval es a tokes orszagok altal nyujtott 
szolgaltatasok magasabb szinvonalaval fiigg ossze. A postai szolgaltatasok ki- 
adasai es bevetelei azonosak. A kozutjaink igenybeveteleert beszedett ado ket- 
szerese annak, mint amennyit a magyar jarmuvek utan fizetiink, jollehet sajat 
gepjarmuveink a kiilfoldi utakat nagyobb mertekben veszik igenybe. 
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V. 

Devizabeveteleir»k gyors iitemu novekedesehez jelentosen hozzajarult vallala- 
taink aktiv piacpolitikaja. A devizabeveteleknek a szallitasi teljesitmenyeknel 
gyorsabb iitemu emelkedese is azt bizonyltja, hogy vallalataink torekednek a to- 
kes fuvarpiac arvaltozasait a szallitasi dljakban ervenyesiteni. A fajlagos bevete- 
lek 1976-ra 1970-hez viszonyitva a kozuti kozlekedesen 62%-kal, a tengerhajozas- 
ban 48%-kal, a legi szemelyszallitasban 37%-kal nottek. 

A vasuti tranzitdijszabas 1951-tol 1977-ig nem valtozott. A KGST hatarozata 
alapjan a szocialista orszagokban alkalmazott tarifak 1977. oktober l-jetol mint- 
egy 80%-kal emelkedtek. A dijszint meg igy is kb. 50%-kal alacsonyabb a tokes 
orszagokban meghirdetett tarifaknal. A vasuti tranzittarifa modosltasaval kap- 
csolatos tapasztalatokrol a KPM a kiilkereskedelmi miniszteritimmal egyiitt kii- 
lon eloterjesztest keszit a nemzetkozi gazdasagi kapcsolatok bizottsaganak. 

A KGST-orszagok kozotti vasuti es legi szemelyszallitas tarifai 1963 ota valto- 
zatlanok. A magasabb szallitasi koltsegek es az alacsonyabb bevetelek kulonbse- 
get (evente kb. 1 milliard Ft) a koltsegvetes dotacio formajaban juttatja a vallala- 
toknak. Tobb szocialista orszag is sziiksegesnek tartja a tarifa valtoztatasat. A 
magyar erdekek ezt nem indokoljak, mivel a szocialista orszagok vasutjai es legi- 
tarsasagai nagyobb mertekben nyujtanak szamunkra szolgaltatasokat, mint mi 
ezen orszagok utasai szamara. Ezert a tarifa valtoztatasat nem kezdemenyezziik, 
de elorelathatolag 1980 utan a valtozatlan szint mar nem lesz tarthato. Ettol az 
idotol szamolni kell ennek devizakiadasainkat novelo hatasaval. 

A kiilfoldi fuvarlehetosegek kiaknazasaban, a devizaszerzes fokozasaban, jar- 
muveink kihasznalasanak - visszfuvar szerzesevel torteno - javitasaban szamot- 
tevo szerepe volt az utobbi evekben megerosodott kiilkepviseleti halozatnak. 
Vallalatainknak ma mar 64 varosban van kepviselete, osszesen mintegy 200 fos 
letszammal. 

VI. 

Miutan a nemzetkozi szallltasi igenyek varhatoan tovabbra is dinamikusan fej- 
lodnek, a veliik osszefiiggo devizagazdalkodas hatekonysaganak a jelentosege 
fokozodik. A szallitasi feladatok ellatasaban a jovoben jobban kell ervenyesiilnie 
a nepgazdasag devizaerdekeinek. Indokolt ezert, hogy tovabbfejlesztesre keriil- 
jon a nemzetkozi szallltasokkal osszefiiggo nepgazdasagi es agazati tervezomun- 
ka, fejlesztesi es gazdalkodasi politika, osszehangoltabb legyen az erdekeltek 
egyiittmukodese. A nepgazdasag devizaerdekeinek figyelembevetelevel kell a 
nemzetkozi szallitasi tevekenyseg fejleszteset hosszabb tavon is tervszerubbe 
tenni. A fejlesztesi program, az iizletpolitikai intezkedesek megalapozasahoz 
azonban tobb evre kellene ismemi az aruszallitasi iranyokat, viszonylatokat es 
azok volumenet. Csak lgy hatarozhato meg, hogy mely teriileteken lehetseges es 
gazdasagos a magyar fuvareszkozok igenybevetele es arrnak fokozasa, kiilfoldi 
fuvareszkozok helyett. Ez ahhoz is sziikseges, hogy a devizaerdekeinkkel ossz- 
hangban hatarozhassuk meg a szocialista orszagokbol beszerzendo jarmusziik- 
segletet, es ezeket a tervet megalapozo nemzetkozi tervegyezteto targyalasokon 
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figyelembe lehessen venni. Az lgy kialakitott importkontingensek egyben leheto- 
seget adnanak arra is, hogy - a hosszu tavu kiilgazdasagi politikank celkituzesei- 
vel osszhangban - fokozhassuk a szocialista orszagokba iranyulo exportunkat. 
A nepgazdasag devizaerdekeit szem elott tarto, rovidebb tavon ervenyesulo 
szallitasi strategia kialakitasaban a kulkereskedelmi es a kozlekedesi tarca 
egyuttmukodeset javitani, fejleszteni szukseges. Ennek erdekeben eddig is tor- 
tent elorelepes. A szallitasi igenyeknek a kiilkereskedelem es a kozlekedes kozot- 
ti egyeztetesei azonban lenyegeben rovid, legfeljebb egyeves idotartamra vonat- 
koznak, ezert az intezkedesekhez nem nyujtanak megbizbato alapot. Az 
igenyekhez jobban igazodo operativ fejlesztesi eloiranyzatok es szervezesi intez- 
kedesek megalapozott kialakitasahoz tobbeves elorelatasra, ez alapjan a ket tarca 
szervezett es rendszeres egyuttmukodesere van sziikseg. 

A nemzetkozi forgalomban reszt vevo kozlekedesi vallalatok erdekeltseget a 
devizabeveteleik fokozasara a jelenleginel hatasosabban lehetne ervenyesiteni. 
Ennek erdekeben az agazati tervez6munka, illetve szabalyozorendszer tovabbfej- 
lesztesevel a vallalatokat egyertelmuen devizatermelesiik novelesere, hatekony- 
saguk fokozasara kell osztonozni. A vallalati tevekenyseg elbiralasakor ezeket a 
szempontokat kell ervenyeslteni. A szallitasi vallalatok tovabbi fejlesztesekkel 
hozzajarulhatnak a nepgazdasag devizahelyzetenek javitasahoz. Miutan az atla- 
gosnal kedvezobb raforditasokkal termelnek ki devizat, indokolt, hogy tokesex- 
port-bovito hitelekre tovabbi palyazatokat nyiijtsanak be. Ilyen lehetseges fejlesz- 
tesek pl.: 

A kozuton fuvarozott magyar aruk szallitasaban a magyar jarmuvek reszara- 
nya tovabb n6velheto. A Hxmgarocamion gepkocsiparkjanak tovabbi 250-300 
db-os bovitese lehetove tenne, hogy evente mintegy 20 millio dollar fuvardij fize- 
tese forintban tortenhessen. Erre a celra tokes eredetu jarmuvek beszerzese is 
gazdasagos lenne, mert a befektetett 15-20 millio dollar kb. ket ev alatt megteriil. 2 

Szocialista orszagokbol beszerezheto hajok forgalomba allitasaval a magyar 
aruk tengeri fuvarozasaban reszesedesiinket a jelenleginek ket-haromszorosara 
lehetne novelni. Igy megkozelltoen 10 miUio dollar kiadast takarithatnank meg 
3-4 eves megteriiles mellett. 

Az evek ota novekvo vasuti kocsiberleti dijakbol (evente kb. 10 milMo dollar) 
ezer roman tehervagon vasarlasaval evente kb. 3-4 miUio dollart lehetne megta- 
karitani. 

VII. 

A szallittato es a fuvarozo vallalatok kapcsolata az elmult evekben tovabb eroso- 
dott. Korabban a beiktatott szallitmanyozoi kozremukodes a szallitasi koltsege- 
ket es az adminisztracios munkat indokolatlanul novelte. Az utobbi evekben 
jelentos elorelepes volt az esszerubb munkamegosztas iranyaba. Pl, a nagy volu- 
menu szallitasoknal (foszfat, vaserc) a Mahart kozvetlen szerzodeskotesi lehe- 
toseget kapott. Ezek eredmenyekent az arufuvarozasok nagy reszenel sikeriilt 
operativ kapcsolatot teremteni a fuvaroztatokkal. A jovoben ezt a folyamatot ero- 


2 Vo. a 68/A es 68/C sz. alatt kozolt vilagbanki targyalasokrol szolo dokumentumokkal. 
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siteni kell. A fuvarozo es a kiilkereskedelmi vallatok egyiittmukodesenek tapasz- 
talatai szerint a szabalyozas nem minden teriileten osztonoz kelloen a nepgazda- 
sagi erdekek iranyaba, kisebb-nagyobb mertekben elter a devizaerdekeinkt61. 
Egyes teriileteken a vallalati erdek nincs osszhangban a nepgazdasag erdekevel. 
Miutan a magyar fuvarozokat a kiilfoldi vallalatokkal a forintban mert fuvarkolt- 
seg alapjan versenyeztetik, nem ritka, hogy a konvertibilis devizaert fuvarozo 
kiilfoldi vallalat jut elonyhoz a forintert fuvarozo magyar vallalattal szemben. Az 
egyes esetekben kifogasolhato vallalati arpolitika mellett szerepe van ebben an- 
nak is, hogy nalunk a tokes importbol szarmazo kozuti jarmuveket es alkatresze- 
ket 30-50%-os vamkoltseg terheh. A vallalataink reszere megallapitott vamter- 
hek mintegy 10%-kal novehk a koltsegeket es lgy a fuvardijajanlatukat is. Ezzel 
versenykepessegiik is csokken. A nyugat-europai orszagok tobbsegeben viszont 
a fuvareszkozok beszerzese vammentes. Igy modon a nyugati vahalatok alacso- 
nyabb eszkozkoltseg mehett tudnak fuvardijajanlatot tenni. A nepgazdasag kon- 
vertibihsdeviza-kiadasainak esokkentese erdekeben tehat indokolt lenne meg- 
vizsgalni a vamterhek merseklesenek lehetoseget. 

Hatarozati javaslat 

A NGKB a kozlekedesi es Mrkozlesi vallalatok devizaszerzo tevekenysegebol ke- 
sziilt eloterjesztest elfogadja. 

A kozlekedesi vallalatok a fejlesztesekkel egy idoben a forgalomszervezesi 
intezkedesekkel, szolgaltatasaik szmvonalanak javitasaval is torekedjenek arra, 
hogy igenybeveteliik a nemzetkozi szalhtasi feladatok elvegzeseben novekedjek. 
A nemzetkozi fuvarpiachoz rugalmasan alkalmazkodjanak, es a nemzetkozi fu- 
vardijak valtozasait figyelembe veve, aktiv arpohtikat folytassanak. Felelos: a 
kozlekedes- es postaiigyi miniszter. 

A KPM a PM-mel es az MNB-vel egyiittmukodve ertekelje a kozos vallalatok 
mukodeset, es amennyiben a szallltasi feladatok hatekonyabb ellatasa igenyli, 
kezdemenyezzek uj kozos vahalatok letesiteset. Felelos: a kozlekedes- es posta- 
iigyi miniszter, penziigyminiszter, Magyar Nemzeti Bank elnoke. 

Az alapvetoen nemzetkozi szallitasi feladatokat ellato vahalatok (Mabart, 
Malev, Himgarocamion) tervezesi metodikajat ugy kell modositani, hogy a vaha- 
lati tevekenyseg megiteleseben fo mutatokent - a jelenlegi szahitasi teljesltmeny 
helyett - a devizabevetel keriiljon alkalmazasra. Felelos: a kozlekedes- es posta- 
iigyi miniszter. 

A kozeptavu tervezomunka kereteben a prognosztizalhato nemzetkozi szalh- 
tasok es a nepgazdasag devizaerdekeinek alapjan kell kialakitani a nemzetkozi 
tervkonzultacios targyalasokon rogzitendo szallltoeszkoz-beszerzeseket. Felelos: 
az Orszagos Tervhivatal elnoke, a kiilkereskedelmi miniszter, a kozlekedes- es 
postaiigyi miniszter. 

Javitani kell a kiilkereskedelmi es a kozlekedesi tarca operatlv egyiittmuko- 
deset a szallitasi feladatok elorejelzeseben es a kozlekedesi vallalatok ezek ellata- 
sara valo felkesziteseben. Felelos: a kozlekedes- es postaiigyi miniszter, kiilkeres- 
kedelmi miniszter. 
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A devizakiadasok csokkentese es a magyar repulogepek igenybevetelenek fo- 
kozasa erdekeben meg kell vizsgalni az 1974. evi KMP-PM-ajanlas szigoritasa- 
nak szuksegesseget. Felelos: a kozlekedes- es postaiigyi miniszter, penziigymi- 
niszter. 


A Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium eloterjesztese a Nemzetkozi Gazdasagi 
Kapcsolatok Bizottsagahoz a kozlekedesi es hirk6zlesi vallalatok devizaszerzo tevekeny- 
segerol, 1978 marcius. MOL XIX-A-90-a 1978. aprilis 18. Szigoruan titkos. Kesziilt 1 ere- 
deti es 45 fenymasolt peldanyban. 2. szamu peldany. 
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AZ 1968-AS KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO 

toyAbbfejlesztese 


1978-1979 

A KPM, valamint az Orszaggyules Epttesi es Kdzlekedesi Bizottsdga az 1970-es euekben 
tobb izben is dttekintette az ‘1968-as kdzlekedespolitikai koncepcio vegrehajtdsdnak tapaszta- 
latait 1976 nyaran a KPM Terogazdasdgi Foosztalydnak eloterjeszteseben miniszteri erte- 
kezlet foglalkozott a koncepcio eredmenyeivel (Vd, MOL M-KS 288. f 42. cs. 12. 6. e. 
1976). Az MSZMP Gazdasdgpolitikai Bizottsdga 1977. december 19-i iilesen foglalkozott 
az 1968-as koncepcio vegrehajtdsdnak ertekelesevel. A napirend eloadoja Pullai Arpdd volt. 
Az eloterjesztes legfontosabb megdllapitdsa az volt f hogy a kozlekedes dltaldban nem gdtolja 
a nepgazdasag termelesi folyamatait, de belyenkent es idonkent nem tud megfelelni afel- 
adatoknak. A teljesitokepessegenekfelso hatdrdhoz kozeli szinten kiJiasznalt kozlekedes - el- 
sdsorban a vasut - nem rendelkezik tartalekkapacitdssal a rendkwuli szdllttasi csucsok ki- 
elegftesere. Az ebbol szarmazo fesziiltsegek novekedni fognak, melyeket szeruezesi 
intezkedesekkel tartosan mdr nem lehet atkidalni. A bizottsdg az eloterjesztest tudomasul 
vette, valamint hozzdjdrult, hogy a dokumentum a vita alapjdn dtdolgozott vdltozatban a 
PB ele keriiljdn (MOL M-KS 288. f 15. cs. 347. o. e.). Az dtdolgozott es a fenti, kritikus 
megdllapitdsoktol megfosztott jelentes - amelynek kozlesetol eltekintettiink - az MSZMP 
PB 1978. aprilis 11-i iilesen keriilt napirendre. Eloadoja Kovdcs Antal volt, a megkwottak: 
Havasi Ferenc, Pullai Arpad, Urbdn Lajos es Bonifert Adam. A PB tudomasul vette a je- 
lentest, es javasolta: a Minisztertandcs hozzon konkret batdrozatot a kozlekedesfejlesztesi 
feladatokrdl. A PB tudomdsul vette, hogy a koziileti tebergepkocsi- es autdbuszpark kihasz- 
ndltsdgat kenyszeruseg hozta letre, emiatt celszerunek tunik, hogy dtmenetileg berszdllitd- 
sokat is vdllalhassanak. A kozlekedespolitikai irdnyelveknek megfeleloen ugy kell a tomeg- 
es egyeni kozlekedest fejleszteni, hogy az az eletszmvonal-politikdnak megfeleloen egyutte - 
sen szolgdlja a tdrsadalom es az egyen erdeket. Eszerint: megfelelo drpolitikdval es a tomeg- 
kozlekedes fejlesztesevel arra kell torekedni, hogy megelozzek a sokfejlett orszdgra jellemzo 
kozlekedesi csodot. A PB Kovdcs Antalt blzta meg, hogy a vitaban eliiangzottak figyelembe- 
vetelevel az irdnyelveket dtdolgozza. A Minisztertandcs 1979-ben mdjus 2-dn es mdjus 
16-dn elfogadott Imtdrozatai (3175/1979., 1011/1979. sz.) az 1968-as kozlekedespolitika 
alapkoveire epitve kijeloltek a kbzlekedesirdnyitds 2000-ig terjedd feladatait. 

A tovdbbiakban elobb az MSZMP PB hatdrozatdt (A), ez utan a Minisztertandcs dltal 
elfogadott koncepciot (B), majd az erre vonatkozo ket minisztertanacsi hatdrozat (C-D) szo- 
veget kozbljiik. 
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A) Az MSZMP KB Politikai Bizottsaga hatarozata 
1978. aprilis 11. 

1. A Politikai Bizottsag megtargyalta es elfogadta a kozlekedespolitikai koncep- 
cio vegrehajtasanak tapasztalatairol es tovabbfejlesztesenek fo iranyairol szolo je- 
lentest. Megallapitotta, hogy az 1968-ban kidolgozott koncepcio elvei es celkitu- 
zesei helyesek voltak, megfeleloen szolgaltak a nepgazdasag szallltasi 
feladatainak megoldasat, kozlekedesi rendszerenek korszerusiteset, a szallitasi 
alagazatok kozotti jobb munkamegosztast. Lenyegesen novekedett a szallitas tel- 
jesitmenye, emelkedett a munka termelekenysege es a dolgozok szakmai ismere- 
te. A kozlekedespolitikai koncepcio elvei tovabbra is belytalloak, nepgazdasagi 
erdekeink siirgetik mind teljesebb alkalmazasukat. A Politikai Bizottsag elisme- 
reset fejezi ki a kozlekedesi agazat dolgozoinak a napi feladataik teljesiteseben es 
a koncepcio vegrehajtasaban elert eredmenyeikert. 

2. A Politikai Bizottsag sziiksegesnek tartja, hogy a kozlekedespolitika to- 
vabbfejlesztesenek iranyelvei fokozottan jussanak ervenyre az allami iranyitas- 
ban es a vallalati munkaban. Felkeri a Minisztertanacsot, hogy dolgozza ki a 
konkret intezkedeseket es a nepgazdasagi tervekben hatarozza meg a vegrehajta- 
suk iitemet. Fordltson figyelmet arra, hogy a korabbi elmaradasok felszamolasa 
gyorsuljon meg, az agazat egeszeben pedig a folyamatos es aranyos fejlesztes 
tartson lepest a nepgazdasag szallltasi sziiksegleteivel. Gondoskodjon arrol, hogy 
az erintett kormanyzati szervek es a szallitasban erdekelt vallalatok az eddiginel 
aktivabban vegyenek reszt a kozlekedespolitika megvalositasaban. 

3. A Politikai Bizottsag sziiksegesnek tartja, hogy az orszaggyules 1979-ben 
kapjon tajekoztatast az 1968-ban elfogadott kozlekedespolitikai koncepcio vegre- 
hajtasarol es a kozlekedes to^abbfejleszteserol. 1 

4. A Politikai Bizottsag egyetert azzal, hogy a Kozponti Bizottsag illetekes 
osztalyainak iranyitasaval kezdodjek meg a motorizacio tarsadalmi-gazdasagi 
osszefiiggeseinek feltarasa es ertekelese. Keszitsek elo a folyamat szocialista vi- 
szonyainknak megfelelo szabalyozasat. Hatarozzak meg a szemelygepkocsi-allo- 
many beruhazasi sziikseglettel es fogyasztoi igenyekkel aranyos novekedesenek 
realis litemet, a tarsadalmi es egyeni teherviseles tovabbi megosztasanak leheto- 
segeit. 

5. A Politikai Bizottsag a kozlekedesben dolgozo kommunistak es partszervek 
feladatava teszi, hogy tovabbra is segltsek a kozlekedespolitika vegrehajtasat. Osz- 
tonozzek a kozlekedes valtozasaval es fejlodesevel egyiitt jaro lij feladatok megol- 
dasat, az alagazatok, valamint a szallito es szalllttato vallalatok kozotti egyiittmu- 
kodest. A partszervezetek az iizemi demokracia eszkozeivel is segitsek a termelesi 
mozgalmak es kezdemenyezesek'kibontakozasat, erositsek az egyseges kozlekede- 
si szemleletet. Szorgalmazzak a korszeru vezetesi modszerek elterjeszteset. 

6. A Politikai Bizottsag kotelezi a Kozponti Bizottsag ipari, mezogazdasagi es 
kozlekedesi osztalyat, hogy illetekes partszervekkel es szakszervezetekkel a hata- 
rozatot ismertesse, veliik egyiittmukodesben segitse es ellenorizze a kozlekedes- 
politika vegrehajtasat. 


1 A beszamolora az Orszaggyules 1978. oktober 26-27-ei iilesszakan keriilt sor. 
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Zaradek 

A hatarozatot kapjak: a KB osztalyvezetoi, a budapesti es megyei partbizottsagok 
elso titkarai, a KISZ KB elso titkara, a Minisztertanacs tagjai, a SZOT fotitkara, a 
KSZDSZ es a Vasutas Szakszervezet fotitkarai, a Minisztertanacs Tanacsi Hivata- 
lanak elnoke, a fovarosi es megyei tanacsok elnokei. 

Az MSZMP KB Politikai Bizottsag hatarozata a kozlekedespolitika tovabbfejlesztesenek 
fo iranyairol, 1978. aprilis 11. MOL M-KS 288 f. 5. cs. 743. 6. e. 1978. 2 nyomtatott oldal. 


B) A Minisztertanaes 3175/1979. (V. 2.) szamfi hatarozatanak melleklete 

1979. majus 2. 

A kozlekedes a tarsadalom tevekenysegenek, termeszetes fejlodesi folyamatanak 
szerves, nelkulozhetetlen resze, osszekapcsolo elem a termeles, az elosztas es a 
fogyasztas kozott. Teljesitokepessege, szervezettsege, muszaki szmvonala, hate- 
konysaga befolyasolja a termelest, a lakossag ellatasat, az orszag honvedelmi ke- 
pesseget, a tarsadalom szocialis es kulturalis fejlodeset. 

A nepgazdasag intenziv fejlodesi szakaszaban a kozlekedesi-szallltasi koltse- 
gek a termeles egyre fontosabb tenyezojeve valnak. A kozlekedes korszeru esz- 
kozei es a muk6desukhoz sziikseges muszaki es karbantartasi felteteleket biztosi- 
to letesitmenyek rendkiviil nagy befektetest igenyelnek, a veluk valo takarekos 
gazdalkodas ossztarsadalmi erdek. A kozlekedesben, a szallitasban a fejlesztest 
nepgazdasagi osszefiiggesekben kell tervezni annak erdekeben, hogy az orszag- 
ban a kozlekedesi igenyek az esszeru minimalis szinten alakuljanak, de ugy, 
hogy azok kielegltese maximalisan gazdasagos es hatekony legyen. 

A magyar kozlekedespolitika kialakitasakor, a kozlekedesfejlesztes tervezese 
soran nem tekinthetiink el a nemzetkozi osszefiiggesektol; Magyarorszag kozle- 
kedes-foldrajzi fekvesetol, az europai nemzetkozi utakhoz valo csatlakozastol, s 
azok muszaki k6vetelmenyeitol, a kialakulo kedvezo nemzetkozi politikai ten- 
denciaktol. Hazank a nemzetkozi aru- es szemelyszallltasi forgalom kedvezo 
pontjan fekszik. Ez gazdasagilag elonyos, de tobbletbefekteteseket igenyel. 

1 . 

A kozlekedesi agazat tevekenysegenek iranyelveit, iizemeltetesenek felteteleit es 
fejlesztesenek feladatait a gazdasagpolitika reszet kepezo kozlekedespolitika ha- 
tarozza meg. 

1. Az orszag kozlekedesi rendszeret a nepgazdasag teljes szallitokapacitasa, 
az ezek mukodesehez sziikseges letesitmenyek es szervezetek kepezik, s felada- 
tuk a szemely- es aruszallitasi igenyek kielegitese. A kozlekedesi alagazatok e 
rendszer egyuttmukodo reszei, egymast kiegeszitik es osszehangoltan kapcso- 
lodnak egymashoz. 

2. A kiilonbozo szallitasi feladatokat a z a kozlekedesi alagazat teljesitse, 
amely a legkisebb elo- es holtmunka-, valamint energiaraforditassal, az utas- 
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kiszolgalas kulturalt igenyeinek, iUetve az aru tulajdonsagainak megfeleloen, 
nepgazdasagi szinten hatekonyan es jo minosegben, biztonsagosan kepes ellatni. 
A kozlekedesi alagazatok kozotti munkamegosztasban 

- a vasut feladata a nemzetkozi, a belfoldi tavolsagi es tomeges jellegu 
utasszallltas, a nagyyarosok, ipari korzetek vonzaskoreben biztositani a 
munkasok, alkalmazottak es tanulok utazasat. Szerepe meghatarozo a 
nemzetkozi (export-import-tranzit) es jelentos a belfoldi tomegaru-fuvaro~ 
zasban; 

- a kozhasznalatu kozuti kozlekedes feladata a kis es kozeptavolsagu - elso- 
sorban a helyi es kornyeki - rendszeres szemely- es aruszallltas; a szallitasi 
idore es atrakasra erzekeny aruk tovabbitasa nagyobb belfoldi tavolsagra 
es az orszaghataron tulra, a vasuti es vizi szallitasokboz kapcsolodo arufu- 
varozas; 

- a koziileti jarmuvek (autobuszok es tehergepkocsik) feladata a termelesi es 
elosztasi folyamatokhoz kozvetlenul kapcsolodo, altalaban nem nagy to- 
megu es nem rendszeres szallitas. Reszt vesznek a vallalati dolgozok mun- 
kahelyre valo szallitasaban, kulturalis es szocialis celu utazasi es szallltasi 
igenyeinek kieleglteseben; 

- a lakossag tulajdonaban levo szemelygepkocsik es motorkerekparok elso- 
sorban az egyeni kozlekedesi igenyeket hivatottak kielegiteni. Mind tob- 
ben hasznaljak azokat a lakas es a munkahely kozott; 

- a varosok tomegkozlekedeset elsosorban autobuszokkal biztositsak. Ahol a 
muszaki-gazdasagi elonyok es a kornyezetvedelem indokoljak, a troli- 
busz-kozlekedes elonyben reszesitendo. A fovarosban a szemelyforgalom 
lebonyolitasa a metro, az elovarosi es gyorsvasutak, a villamos-, trolibusz- 
es autobusz-kozlekedes dsszehangolt rendszerenek feladata; 

- a szemelyhajozas alapveto celja a turista- es udiiloforgalmi igenyek kielegi- 
tese, a folyami hajozase a gyors szallitast nem igenylo, nagy tomegu aru 
belfoldi es nemzetkozi fuvarozasa. A tengerhajozas feladata a kiilkereske- 
delmi aruszallitas es a nemzetkozi fuvarozas; 

- a legi kozlekedes bonyolltja le a nagy tavolsagu nemzetkozi szemelyszalli- 
tast, es novekszik szerepe a gyors tovabbltast igenylo nagy erteku aruk fu- 
varozasaban; 

- a csovezetekek rendeltetese a gaz, a koolaj es termekeik nagy tomegu szal- 
Ktasa. 

A szallitasi feladatok celszeru megosztasat, a kozlekedesi alagazatok egyiitt- 
mukodeset elsosorban gazdasagi eszkozokkel kell szabalyozni, de sziikseg ese- 
ten hatosagi eszkozok is igenybe vehetok. 

3. A kozlekedesi rendszer teljesltokepessege, muszaki szinvonala es szolgal- 
tatasai feleljenek meg a tarsadalmi es a nepgazdasagi sziiksegleteknek. Terben, 
idoben es mennyisegben alljanak rendelkezesre, a szervezesi intezkedesekkel 
mersekelt, csiicsidoszaki szallitasi feladatok elvegzesehez sziikseges, gazdasago- 
san kihasznalhato kozlekedesi eszkozok. 

4. Gyorsitani, szervezettebbe kell tenni az aruszallitast, a feltetelek valtozasa- 
val aranyosan es folyamatosan novekedjek a szallitokapacitasok kihasznalasa. 
Ehhez - korszeru szallltasi modszerek es eszkozok szeles koru alkalmazasa mel- 
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lett - a termelo, a keszletezo, a szallito es a felhasznalo szervezetek osszehangolt 
fejlesztesi-szervezesi munkaja sziikseges. A nepgazdasagban igy csokkenthetok a 
kozlekedesi beruhazasok es a rakodashoz szukseghez munkaeroigenyek. A kol- 
csonos erdekek hatarozzak meg a fuvaroztatok es a fuvarozok egyuttmukodeset, 
a rakodasok egyenletesebbe tetelet, az arufogadasi keszseg noveleset, a szallita- 
sok idotartamanak csokkenteset, a kapacitasok takarekos felhasznalasat. Sziikse- 
ges a kiilonbozo kozlekedesi agazatok talalkozasi pontjainak megfelelo szmvona- 
lu muszaki kiepitese, a szallltasi es rakodasi munkak korszerusitese. Az 
aruszallitas szervezeset az iranyltas hatosagi eszkozeivel is celszeru befolyasolni. 
Korszerusiteni kell a termelo, keszletezo, szallito es felhasznalo vallalatoknal a 
szallitasok tervezeset, hogy pontosabban meghatarozhato legyen az aruk meny- 
nyisege, osszetetele es forgalmi iranya. A varosokban a kereskedelmi halozat 
aruellatasat a rakodasi ido es a forgalom zavarasanak csokkentese erdekeben az 
ejszakai szallitasok elterjesztesevel, a kontenerek, a rakodolapok fokozott hasz- 
nalataval kell megoldani. 

5. A szemelyszallitasi sziiksegletek kielegitese a tomeg- es az egyeni kozleke- 
des egyiittes feladata. A kozottiik kialakithato aranyokat a lakossagi igenyek es 
a nepgazdasagi lehetosegek hatarozzak meg, ervenyesitve a tarsadalmi elet es a 
termeles szamara a tomegkozlekedes elsobbseget a fejlesztesben es a forgalom- 
ban egyarant. A szemelygepkocsi-allomany bovltesi iitemenek meghatarozasa- 
kor - a fogyasztoi igenyek szambavetele mellett - figyelembe kell venni a muko- 
desiikhoz sziikseges fejlesztesi lelietosegeket, ezzel is biztositva, hogy a jelenlegi 
iizemeltetesi fesziiltsegek lenyegesen ne novekedjenek. 

6. A kozlekedes gazdasagossagat az alloeszkozok esszeru kihasznalasaval, az 
iizemi technologia korszerusitesevel, a munkaero hatekony foglalkoztatasaval, a 
fejlett munka- es iizemszervezesi modszerekkel kell novelni. A gazdasagtalan 
kozlekedesi modokat hatekonyabbak valtsak fel. A kis forgalmu vasutvonalak 
tovabbi megsziintetese soran vizsgalatot klvannak a modosulo gazdasagi koriil- 
menyek, a honvedelem erdekei, a teriiletfejlesztes, a kornyezetvedelem, az ener- 
gia- es munkaerohelyzet valtozasai. A gazdasagi osztonzes segitse, hogy a kiilke- 
reskedelmi nemzetkozi aruszallltasi igenyek kieleglteseben novekedjen a hazai 
fuvareszkozok felhasznalasa. 

7. A kozlekedes munkaeroigenye - a muszaki fejlesztes, az iizem- es munka- 
szervezesi modszerek korszerusitese es alkalmazasa eredmenyekent csokkeno 
mertekben - tovabb novekszik. Fejleszteni, javitani sziikseges a munkahelyi vi- 
szonyokat, a szocialis ellatast, a munkavedelmet, novelve a dolgozok erkolcsi- 
anyagi megbecsiileset, melyek vonzobba tehetik a kozlekedesi szakmat. A szak- 
mai kepzes, a tovabbkepzes es atkepzes folyamatosan korszerusodjon, rugalma- 
san alkalmazkodjon a technikai es technologiai fejlodeshez, az egyre bonyolul- 
tabb munkafolyamatok es iizemiranyitas kovetelmenyeihez. 

8. A kozlekedes altal okozott kornyezeti artalmak csokkentese, illetve meg- 
sziintetese tarsadalmi erdek. Uj kozlekedesi palyak, letesitmenyek es berendeze- 
sek telepitesekor, a jarmuvek beszerzese, valamint az iizemeltetes soran ervenye- 
siiljenek a kornyezetvedelem kovetelmenyei. A kozlekedesi letesitmenyek helyet 
ugy kell kijelolni, hogy ovjak a termofoldet, termeszeti kincseinket. 
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9. Alapyeto tarsadalmi-gazdasagi k6vetelmeny a kozlekedesbiztonsag nove- 
lese. A kozuti kozlekedes fejlodesenek kovetkezteben novekszik az emberi tenye- 
zok szerepe, s ezert siirgeto, folyamatos feladat a lakossag egyre jobb felkeszitese 
a forgalomban valo reszvetelre. A biztonsag erdekeben sziikseges a gepjarmu- 
vezeto-kepzes es vizsgaztatas szmvonalanak emelese, a tovabbkepzes rendszere- 
nek fejlesztese. A helyes kozlekedesi moral az oktatas, a neveles, a tajekoztatas es 
a propaganda eszkozeinek osszehangolt felhasznalasaval, valamint a kozlekedesi 
dolgozok peldamutatasaval alakithato ki. Ennek erdekeben erositeni sziikseges 
az allami es a tarsadalmi szervek egyiittmukodeset. 

2 . 

A fejlesztesre szolgalo anyagi forrasokat ugy kell felbasznalni, hogy biztosltsak a 
kozlekedesi rendszer alagazatainak osszehangolt fejlodeset. Az aranyok kiala- 
kitasa soran elsosorban a kozhasznalatu kozlekedes fejleszteset, teljesitokepes- 
segenek noveleset es muszaki szinvonalanak emeleset kell celul kituzni es elo- 
seglteni. 

A szallitasi folyamat meghatarozo elemeinek - jarmu, palya es egyeb letesit- 
menyek - aranyos es folyamatos fejlesztese a biztonsagos es gazdasagos iizemi 
technologiaval legyen osszhangban. Azokon a teriileteken, ahol a fejlesztes a 
sziiksegletektol elmaradt es fesziiltsegek jottek letre, gyorsabb fejlodest kell 
elemi. 

A nemzetkozi kozuti es vasuti fovonalak, batarallomasok a forgalom igenyei- 
nek megfeleloen - az erintett orszagokkal egyeztetve - ugy boviiljenek, hogy 
megbizhatoan toltsek be szerepiiket az europai kozlekedesi rendszerben. A koz- 
lekedesi beruhazasok koltsegeit noveli, hogy jelentos resziiket a folyamatos iize- 
mi munka meneteben kell megvalositani. Kapacitasukat a hosszabb tavu gazda- 
sagossag erdekeben ugy kell meretezni, hogy a novekvo feladatokat evtizedekig 
ellassak. Fokozodo teherkent kell szamolni a szemelygepkocsi-kozlekedes fel- 
teteleinek megteremtesevel. 

A kozlekedesben noveIni kell a hatekonyan hasznosithato energiafajtak fel- 
hasznalasat, folyamatosan mersekelve az olajszarmazekok aranyat. A fajlagos 
energiafelhasznalast muszaki, technologiai es szervezesi intezkedesekkel sziikse- 
ges csokkenteni. 

A szemelykozlekedes fejlesztesenek celja es fo iranya olyan hatekony tomeg- 
kozlekedesi rendszer kialakitasa, amely - a kozuti kozlekedes fejlodese, elsosor- 
ban a szemelygepkocsik szamanak rohamos novekedese miatt egyre zsufoltabb 
forgalmi viszonyok mellett is - kepes ellatni a szemelyszallitasi feladatokat. 
A kiilonbozo tomegkozlekedesi eszkozok es palyak kozott olyan osszehangolt 
fejlesztes valosuljon meg, amely takarekosan, gazdasagosan, de javulo szinvona- 
lon elegiti ki az igenyeket. Fejleszteni kell az utazasi szolgaltatasokat, javitani a 
kulturalt utazasi korulmenyeket, erosltve ezzel a kozhasznalatu kozlekedes von- 
zo hatasat 4 A varosi, a varos komyeki es az egyeni kozlekedes kapcsolatainak 
kialakitasa tegye lehetove, hogy a varoskozpontba iranyulo utazasokhoz a to- 
megkozlekedesi eszkozoket vegyek igenybe. Az uj lakotelepek tervezesevel es le- 


tesitesevel egyidejuleg gondoskodjanak a megfelelo kozlekedesi kapcsolatokrol, 
letesitmenyekrol. 

Az aruszallltas fejlesztesenek fo iranya a feladatokkal aranyos teljesitokepes- 
seg bovitese, a technologia korszerusitese. A szallitmanyozasi tevekenyseg, a fu~ 
varoztatoknak nyujtott szolgaltatasok korenek bovitese erdekeben fejlesztendo. 
A szallitasi folyamatban reszt vevo kozlekedesi, valamint termelo, keszletezo es 
felbasznalo szerveknel a kolcsonos erdekek alapjan kell letrehozrd, illetve tovabb 
javitani a komplex szallitasi folyamat muszaki-technologiai-szervezeti felteteleit, 
alkalmazni a korszeru csomagolasi es egysegrakomany-kepzesi eszkozoket es 
modszereket, a konteneres es rakodolapos arufuvarozasi modokat. 

Fejleszteni sziikseges a rakodasok gepesiteset a vasuti, kozuti es vizi kozleke- 
des csatlakozo pontjain, a korzeti allomasokon. 

Yasuti kdzlekedes 

A palyak es biztositoberendezesek korszerusiteset es fejleszteset gyorsltott iitem- 
ben kell folytatni, biztositard ezzel a nagy teljesitmenyu jarmuvek jobb kihaszna- 
lasat, a forgalom gyorsitasat es biztonsaganak noveleset. A legnagyobb forgalmu 
vonalak muszaki jellemzoi feleljenek meg a nemzetkozi kovetelmenyeknek. 

A vasut szallitasi kepessegeben es folyamatossagaban alapyeto a csomopon- 
tok, rendezo palyaudvarok, korzeti allomasok, hataratmenetek rekonstrukcioja 
es fejlesztese. Az eroforrasok novelesevel es koncentralasaval fokozatosan kell 
megsziintetni a letrejott fesziiltsegeket. Korszeru arukezelessel csokkentheto a 
szalMtasi ido, amely kapacitast novelo tenyezo. A magyar-szovjet export-import 
es tranzitszalMtasok lebonyoMtasa tovabbra is a zahonyi atrakokorzet folyamatos 
fejlesztesevel oldhato meg. 

A vontato jarmuvek korszerusitesevel folytatodik a vasuthalozat villamoslta- 
sa, es rovid idon beliil megszunik a gozvontatas. Szervezessel es muszaki fejlesz- 
tessel ki kell alakitani az elovarosi es komyeki szemelyszalMtas korszeru rend- 
szeret. A szemelykocsik muszaki szmvonalat javitard, a teherkocsi-allomanyt a 
fuvarfeladatokhoz illeszkedo osszetetelben boviteni kel1. A specialis celii kocsik es 
kontenerek allomanyat a fuvaroztatokkal egyiittmukodve sziikseges fejleszteni. 

Kozuti kdzlekedes 

A telepiilesfejlesztessel osszhangban fokozatosan at kell alakitani a jelenleg fova- 
ros-kozpontu sugaras kozuthalozatot sugaras-gyurus fohalozati rendszerre, ki- 
emelten kezelve az uthalozat karbantartasat es korszerusiteset, elsobbseget biz- 
tosltva a varosi atkelo, elkeriilo, valamint az osszekoto utszakaszok es a nagy 
forgalmu csomopontok epltesenek. 

A forgalom kovetelmenyeinek megfeleloen folytatodjon az autopalyak, auto- 
utak es az orszagos fouthalozat, valamint a nagy hidak es kiilonszintu kozuti- 
vasuti keresztezodesek korszerusitese es epitese. A tanacsi utak kiepitese az or- 
szagos iithalozattal osszehangoltan folytatodjon. A mezogazdasagi szalMtasok 
gazdasagosabb lebonyolitasa erdekeben gyorsitani kell a mezogazdasagi utak 
epiteset. 
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Uthalozatunk muszaki allapotanak vedelme az atmeno tehergepkocsi-forgal- 
mat illetoen atfogo szabalyozast, rendezest kovetel meg, amelynek elve a kolcso- 
nosseg, az utak tulterhelesenek elkeriilese es a megfelelo merteku devizabevetel. 

A tehergepjarmu-allomanyt a tipusszam csokkentesevel, a gazdasagosabb 
iizemu jarmuvek beszerzesevel a fuvarfeladatoknak megfeleloen ugy celszeru 
fejleszteni, hogy lehetoseg szerint ne keriiljon sor tobbszori nagyjavitasra, mert 
azok elomunka- es alkatresz-felhasznalas tekinteteben mar gazdasagtalanok. 

Mind a kozbasznalatu, mind a koziileti tehergepkocsi- es autobusz-allomany 
kapacitasat az eddiginel nagyobb mertekben kell kihasznalni. A koziileti jarmu- 
vek vegezzenek szemely- es aru-berfuvarozast. A koziileti gepjarmuallomany 
novekedese mellett gyorsabb iitemben celszeru fejleszteni a nagyobb hatekony- 
saggal iizemeltetheto, szervezett kozuti kozlekedest. 

A koziiti kozlekedesen beliil az esszeru aranyokat a fuvarfeladatokhoz jol il- 
leszkedo tehergepjarmuvek biztosltasaval, az elomunka, az energia, az alkatresz 
es a javitokapacitasokkal valo takarekossag fokozott figyelembevetelevel kell ki- 
alakitani. 

Vdrosi kdzlekedes 

A telepiilesek es varosok fejlesztese, valamint a kozlekedes fejlesztese legyenek 
osszhangban. A varosi uthal6zat epitesekor a tomegkozlekedes szempontjabol 
fontos titvonalak reszesiiljenek elonyben. A nagyvarosok legfontosabb s legna- 
gyobb forgalmii csomopontjain kiilon szintu keresztezodesek letesiiljenek. Nagy 
figyelmet kell fordltani a gepjarmuparkolas fokozodo gondjainak megoldasara. 

Budapesten folytatni kell a metrohalozat eplteset, s gondoskodni a helyi, kor- 
nyeki es tavolsagi tomegkozlekedes rendszerenek, valamint a metro kapcsola- 
tainak tovabbi kiepiteserol, a gyorsvillamos-hal6zat kialakitasarol, az elovarosi 
vonalak gyorsvasutta fejleszteserol. Uj hidak epitesevel es a meglevok korszeru- 
sitesevel novelni sziikseges a dunai atkelohelyek atbocsatokepesseget. Fokozato- 
san ki kell epiteni a fovarost elkeriilo autopalya-korgyurut. 

Vizi kdzlekedes 

A hazai vizitit-hal6zatbol es foleg az europai viziut-halozat fejlesztesebol adodo 
lehetosegek nincsenek megfeleloen kihasznalva. A forgalmi kovetelmenyek 
sziiksegesse teszik szemelybajo-allomasok, kikotok es rakodok eplteset. A kove- 
telmenyekkel - elsosorban a bel- es kiilfoldi tiiristaforgalommal - osszhangban 
folytatodjon a szemelyhaj6-allomany rekonstrukcioja, a korszeru teherhajozasi 
modok fejlesztese. A tengeri hajoparkot a magyar kiilkereskedelem sziiksegletei- 
vel es a devizaszerzes lehetosegei szerint indokolt boviteni. 

Legi kdzlekedes 

A Ferihegyi repiiloter bovitese es a forgalomiranyito rendszer korszerusitese ki- 
emelt feladat. A legi kozlekedest a nemzetkozi szemely- es aruszallitasi igenyek- 
nek megfeleloen korszeru repiilogepekkel kell tovabbfejleszteni. 
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3. 

A kozlekedespolitikai celok megyalositasanak feltetele, hogy a nepgazdasag szal- 
lltokapacitasai az agazati iranyitas ervenyesitesevel szervezetten felhasznalhatok 
legyenek, s megvalosuljanak a korszeru szallitasi folyamatok. A kozlekedes hate- 
kony es gazdasagos mukodeseben meghatarozo szerep jut a gazdasagi tervezes- 
nek es szabalyozasnak. 

1. A nepgazdasag tervezesi 7 szabalyozasi rendszere, figyelembe veve a kozle- 
kedes sajatossagait: 

- merje fel a realis szemely- es aruszallitasi igenyeket, biztositsa a szallitasi 
feladatok ellatasahoz sziikseges fejleszteseket; 

- javitsa a kozlekedesi vallalatok gazdasagossagat, fokozza onfinanszirozo 
kepesseguket, vegye figyelembe a kozlekedes novekvo beruhazasi szuk- 
segleteit, nyujtson megfelelo felteteleket a kozlekedes devizaszerzo es de- 
vizaklmel6 tevekenysegenek fokozasahoz; 

- kezelje kiemelt feladatkent a korszeru aruszallltasi folyamatok szeles koru 
megyalositasat, es biztositsa annak elofelteteleit; 

- segitse elo, hogy az arufuvarozas dijai - kovetve az arpolitikai elveket - 
fedezzek a tarsadalmi rafordltasokat, osztonozzek a fuvarozokat es a fuva- 
roztatokat a korszeru fuvarozasi, rakodasi, csomagolasi modok hasznalata- 
ra, az allasidok csokkentesere, a szallitokapacitas egyenletesebb kihaszna- 
lasara; 

- tegye lehetove, hogy a szemelyszallitasi tarifak fokozatosan kozelltsek a ra- 
forditasokat, figyelembe veve az egyeni kozlekedes alakulasara gyakorolt 
hatasukat is; 

- mozdltsa elo az idegenforgalmi es kulkereskedelmi erdekeinknek megfelelo 
olyan nemzetkozi szemely- es arudijszabasi rendszer kialakitasat, amely ru- 
galmasan kepes kovetni a szocialista es tokes orszagok valtozo dijszabasait. 

2. Az ipar, epitoipar tamogassa, segltse a kozlekedesfejlesztesi es iizemeltetesi 
celok megval6sitasat, valamint a fejlettebb muszaki szinvonal elereset. A fejlesz- 
tes muszaki bazisat a hazai ipar es a szocialista import kepezze. Az ipar, vala- 
mint a kiil- es belkereskedelem osszehangolt intezkedesevel biztosithato mind a 
kozhasznalatu es koziileti kozlekedes, mind a szemelyi tulajdonban levo gepko- 
csik javit6-karbantarto bazisainak alkatreszellatasa. 

3. A palyahalozat fejlesztese, a helyhez kotott berendezesek es mutargyak 
epitese sziiksegesse teszi a kozlekedesepito es -fenntarto ipar fejleszteset. Tovabb 
kell gepesiteni a munkaigenyes es nehez fizikai munkat. A letesitmenyek tiilnyo- 
mo resze a forgalom fenntartasa mellett epiil, ezert sziikseges kiterjedten alkal- 
mazni a korszeru gepi-technikai berendezeseket, epitesi-fenntartasi teclmologia- 
kat, az eloregyartast es a tipizalast. 

4. Fejleszteni es korszerusiteni sziikseges a kozhasznalatu es koziileti, vala- 
mint a jelentos nemzeti vagyont kepviselo lakossagi gepjarmuallomany biztonsa- 
gos es gazdasagos iizemelteteset szolgalo javlt6-karbantarto halozat muszaki fel- 
szereltseget es teclmologiajat. 

5. A szallltasi igenyek egyenetlensegebol eredo (heti, havi, negyedevi, illetve 
szezonalis) tulterheles csokkentese erdekeben ki kell alakitani a hetvegi rakoda- 


464 


465 



MODERNIZACI6, ellentmondAsok 


sok es az eloszallitasok, valamint az ezzel kapcsolatos keszletezes kozgazdasagi, 
muszaki es szervezeti felteteleit. A szemelyszallitasi csucsforgalom csokkentese 
erdekeben sziikseges a lepcsozetes munkakezdes folyamatos kiterjesztese. 

6. Erositeni kell a magyar kozlekedes pozicioit a nemzetkozi kozlekedesi es 
szallitasi szervezetekben, kulonos figyelmet forditva a szocialista orszagok koz- 
lekedesi szerveivel, vallalataival torteno egyiittmukodesre, a KGST-integracio 
komplex programjanak vegrehajtasabol adodo kotelezettsegeink teljesitesere, a 
kozlekedesi celprogram megvalositasara. 

7. A kozlekedes fejleszteseben, az iizemeltetesben, a forgalomszervezesben 
es szabalyozasban nelkiilozhetetlen a tudomanyos-muszaki eredmenyek fel- 
hasznalasa, alkalmazasa. A kutatasokban eloterbe kell helyezni a nemzetkozi 
tudomanyos eredmenyek hazai hasznositasat. Az onallo kutatomunka elsosor- 
ban a hazai kozlekedes sajatos, gyakorlati problemainak megoldasara osszpon- 
tosuljon, nagy figyelmet forditva az iizemi technologiak es a forgalomszervezes 
korszerusitesere, az automatizalas es a szamftogepek fokozodo alkalmazasara. 
Az aruszallitasi folyamatokban a termelo, eloszto, keszletezo, felhasznalo es 
szallito szervezetek osszehangolt egyiittmukodeset orszagosan kiemelt kutatas- 
kent kell meghatarozni. Erositeni sziikseges a kutatohelyek es a vallalatok ko- 
zotti kapcsolatokat, s gyorsitani a tudomanyos eredmenyek gyakorlati alkal- 
mazasat. 

8. A szallltasi igenyek mennyisegi es minosegi kovetelmenyeinek gazdasa- 
gos kielegitese erdekeben korszeru iizem- es munkaszervezesi modszereket kell 
alkalmazni. A kozlekedes szervezete folyamatosan igazodjek a valtozo aru- es 
szemelyszallitasi igenyekhez, a technologia valtozasaihoz es a muszaki fejlesz- 
teshez. 

A Miriisztertariacs 1979. evi hatarozatai a kozlekedespolitikai koncepcio tovabbfejlesz- 
teserol. Bp., 1979. A 3175/1979. MT szamu hatarozat melleklete, a kozlekedespolitika to- 
vabbfejlesztett koncepcioja. 

C) A Minisztertanacs 3175/1979. (V. 2.) szamu batarozata 
1979. majus 2. 

1. A Minisztertanacs elfogadja - a mellekletben foglaltak szerint - a kozleke- 
despolitika tovabbfejlesztett koncepciojat es az annak megvalositasat szolgalo 
munkaprogramot; a koncepcio 15-20 evre iranyado. 

2. A koncepcioban foglaltakat a nepgazdasagi tervekben kell ervenyeslteni. 

3. A kozlekedes- es postaiigyi miniszter, tovabba az erdekelt miniszterek, az 
orszagos hataskoru szervek vezetoi, valamint a fovarosi, megyei tanacsok elno- 
kei a koncepcioban foglaltak vegrehajtasa soran kiilonos figyelmet fordltsanak 

- az aruszallitas gyorsitasara, szervezettebbe tetelere, a korszeru szallitasi 
modszerek es eszkozok szeles koru alkalmazasara; 

- a tomegkozlekedes es az egyeni kozlekedes egyiittes mukodtetesevel a sze- 
melyszallitasi sziiksegletek javulo szinvonalu kielegitesere, ervenyesitve a to- 
megkozlekedes elsobbseget; 
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- az orszag kozlekedes-foldrajzi helyzetebol adodo lehetosegek kihasznalasa- 
val a nemzetkozi szalHtasoknovelesere es ezaltal a devizaszerzes fokozasara. 2 

4. A Minisztertanacs 

- felhivja az illetekes minisztereket es orszagos hataskoru szervek vezetoit, 
valamint a fovarosi, megyei tanacsok elnokeit, hogy a hataskorukbe tarto- 
zo intezkedesekkel mukodjenek kozre a koncepcio megvalositasaban; 

- felkeri a szakszervezeteket, valamint a szovetkezetek erdek-kepviseleti 
szerveit, hogy - sajatos eszkozeikkel - segitsek elo a koncepcioban foglal- 
tak vegrehajtasat. 

Lazar Gyorgy 
a Minisztertanacs elnoke 


Minisztertanacsi jegyz6konyvek, 1979. majus 2. A Minisztertanacs 3175/1979. (V. 2. ) 
szamu hatarozata a kozlekedespolitikai koncepcio tovabbfejleszteserol. MOL XIX-A-83-a. 

D) A Minisztertanaes 1011/1979. (V. 16.) szamu hatarozata 
1979. majus 16. 

A Minisztertanacs a kozlekedespolitikai koncepcio tovabbfejlesztese erdekeben - 
az Orszaggyules 1978. oktober 26-27-ei iilesszakan elfogadott hatarozatnak meg- 
feleloen - a kozlekedespolitikai koncepciorol szolo 1024/1968. (X. 31.) Korm. sza- 
mu hatarozatot a kovetkezok szerint modositja es egesziti ki: 

1. Az orszag kozlekedesi rendszeret a nepgazdasag teljes szallitokapacitasa, 
az ezek mukodesehez sziikseges letesltmenyek es szervezetek kepezik. A kozle- 
kedesi alagazatok e rendszer egyiittmukodo reszei, egymast kiegeszitik es ossze- 
hangoltan kapcsolodnak egymasKoz. 

2. Az egyes szallitasi feladatokat az a kozlekedesi alagazat teljesitse, amely 
azokat a legkisebb elo- es holtmunka-, valamint energiaraforditassal, nepgazda- 
sagi szinten hatekonyan es jo minosegben, biztonsagosan kepes ellatni. 

A szallltasi feladatok celszeru megosztasat, a kozlekedesi alagazatok egyiitt- 
mukodeset elsosorban gazdasagi, sziikseg eseten hatosagi eszkozokkel kell sza- 
balyozni. 

3. Gyorsltani es szervezettebbe kell tenni az aruszallitast, a szallitokapacita- 
sok kihasznalasat. Ehhez - a korszeru szallitasi modszerek es eszkozok szeles 
koru alkalmazasa mellett - a termelo, a keszletezo, a szalllto es a felhasznalo 
szervezetek osszehangolt fejlesztesi-szervezesi munkaja sziikseges. Ezuton is biz- 
tositani kell a nepgazdasagban a kozlekedesi beruhazasok eroforrasainak es a ra- 
kodasokhoz sziikseges munkaeronek az optimalis felhasznalasat. Sziikseges a 
korzeti palyaudvaroknak es a kiilonbozo kozlekedesi agazatok egyeb talalkozasi 
pontjainak megfelelo szlnvonalu muszaki kiepitese. 


2 1980-ban a KPM megvizsgalta a hatarallomasok kihasznaltsagat. Ennek alapjan a hatarallomasok 
szama kielegito, de fejleszteni kell Biharkeresztes es Zahony arufogadasi, aruatadasi kapacitasat. 
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4. A szemelyszallltasi sziiksegletek kielegitese a tomegkozlekedes es az egye- 
ni kozlekedes egyiittes feladata. A kdzottiik kialakithato aranyokat a lakossagi 
igenyek es a nepgazdasagi lehetosegek hatarozzak meg, ervenyesitve a tomeg- 
kozlekedes elsobbseget. A szemelygepkocsi-aUomany novekedesi iitemet - a fo- 
gyasztoi igenyek mellett - az iizemelteteshez sziikseges fejlesztesi lehetosegek 
hatarozzak meg. 

5. A fejlesztesre szolgalo anyagi forrasokat ugy keU feUiasznalni, hogy bizto- 
sitsak a kozlekedesi rendszer alagazatainak osszehangolt fejlodeset. Az aranyok 
kialakitasa soran elsosorban a kozhasznalatu kozlekedes fejleszteset, teljesitoke- 
pessegenek noveleset es muszaki szmvonalanak emeleset keU celul kituzni. A 
szallltasi folyamat meghatarozo elemeinek - jarmu, palya es egyeb letesitmenyek 
- aranyos es folyamatos fejlesztese legyen osszhangban a biztonsagos es gazda- 
sagos iizemi technologiaval. Azokon a teriileteken, ahol a fejlesztes a sziiksegle- 
tektol elmaradt, es emiatt aranytalansagok jottek letre, a fejlodest meg keU gyor- 
sitani. A nemzetkozi kozuti es vasuti f6vonalak, hataraUomasok a forgalom 
igenyeinek megfeleloen - az erdekelt orszagokkal egyeztetve - ugy boviiljenek, 
hogy megbizhatoan toltsek be szerepiiket az europai kozlekedesi rendszerben. 

Az egyes kozlekedesi alagazatoknal a fo fejlesztesi celok a kovetkezok: 

- A vasuti palyak es biztositoberendezesek korszerusiteset es fejleszteset 
gyorsitott iitemben keU folytatrd. A legnagyobb forgalmu vonalak muszaki jel- 
lemzoi feleljenek meg a nemzetkozi kovetelmenyeknek. Alapveto a csomopon- 
tok, rendezo palyaudvarok, hataratmenetek rekonstrukcioja es fejlesztese. To- 
vabbra is kiemelt feladat a zahonyi atrakokorzet folyamatos fejlesztese. 

- A kozuti kozlekedes jelenleg fovaros-kozpontu sugaras uthalozatat fokoza- 
tosan sugaras-gyurus fohalozati rendszerre keU atalakitani, kiemelten kezelve az 
uthalozat karbantartasat es korszerusiteset. Folytatni keU az autopalyak, auto- 
utak es az orszagos fouthalozat/ valamint a nagy hidak es kiilon szintu koz- 
titi-vasuti keresztezodesek korszerusiteset es epiteset. A tanacsi utak kiepitese az 
orszagos uthalozattal osszeliangoltan folytatodjon. 

- A kozuleti gepjarmuallomany novekedese meUett eelszeru gyorsabb iitem- 
ben fejleszteni a nagyobb hatekonysaggal uzemeltetheto szervezett kozuti kozle- 
kedest. A koziileti tehergepkocsi- es autobusz-aUomany kapacitasat az eddiginel 
nagyobb mertekben keU kihasznalrd. 

- Budapesten folytatni keU a metrohal6zat epiteset es gondoskodni a helyi, 
kornyeki es tavolsagi tomegkozlekedes rendszerenek, valamint a metro kapcso- 
latainak tovabbi kiepiteserol/ a gyorsviUamos-halozat kialakitasarol, az elovarosi 
vonalak gyorsvasutta fejleszteserol. Sziikseges novelni a dunai atkelohelyek at- 
bocsatokepesseget. Fokozatosan ki keU epiteni a fovarost elkeriilo autopalya-kor- 
gyurut. 

- A vizi kozlekedesnek fokozatosan ki keU hasznalnia a hazai viziut-halozat- 
bol es foleg az europai viziut-halozat fejlodesebol adodo lehetosegeket. 

- A legi kozlekedes teriileten kiemelt feladat a Ferihegyi repuloter bovitese es 
a forgalomiranyito rendszer korszerusitese. 

6. Az ipar, az epltoipar es a kulkereskedelem tamogassa, Uletve segitse a koz- 
lekedesi alagazatok fejleszteset. A fejlesztes alapveto bazisa a hazai ipar es a szo- 
cialista import legyen. 
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7. Folytatva a nemzetkozi kozlekedesi es szallitasi szervezetekben valo aktlv 
reszvetelt, kulonos figyelmet kell fordltani a szocialista orszagok kozlekedesi 
szerveivel, vaUalataival torteno egyuttmukodesre. 

8. A kozlekedes gazdasagossagat az alloeszkozok esszeru kihasznalasaval, az 
iizemi tedmologia korszerusitesevel, a munkaero hatekony foglalkoztatasaval, a 
fejlett munka- es iizemszervezesi modszerekkel novelni kell. A gazdasagi oszton- 
zes segltse, hogy a kiilkereskedelmi aruszallltasi igenyek kielegiteseben noveked- 
jen a hazai fuvareszkozok felhasznalasa. Teljesebben ki keU hasznalni az orszag 
kozlekedes-foldrajzi helyzetebol adodo lehetosegeket. 

9. Fejleszteni, javltani szukseges a munkahelyi viszonyokat, a szociaUs es 
egeszsegiigyi eUatast, a munkavedelmet, novelni a dolgozok erkolcsi-anyagi 
megbecsiileset. A tulmunkaido igenybevetelet tovabb keU mersekelni. Az uzemi 
balesetek csokkentese, a biztonsag fokozasa alapveto kovetelmeny a kozlekedes 
minden teriileten. 

10. A kozuti kozlekedes fejlodesenek kovetkezteben novekszik az emberi te- 
nyezok szerepe, s ezert siirgeto, folyamatos feladat a lakossag egyre jobb felke- 
szitese a forgalomban valo reszvetelre. 

11. Ez a hatarozat a kihirdetese napjan lep hatalyba, egyidejuleg az 
1024/1968. (X. 31.) Korm. szamu hatarozat 1. pontja hatalyat veszti, 2. pontjanak 
szamozasa pedig 11. pontra valtozik. 

Lazar Gyorgy 
a Minisztertanacs elnoke 


A Miriisztertanacs 1011/1979. (V. 16.) szamu hatarozata a kozlekedespolitikai koncep- 
cio tovabbfejleszteserol. MOL XIX-h-41. 491. doboz. A koncepcio KPM-ben kidolgozott 
szoveget a 3175/1979. sz. MT-hatarozat meUeklete tartalmazza. A „Munkaprogram a koz- 
lekedespoUtikai koncepcio vegrehajtasat szolgalo fontosabb intezkedesekre" clmu, 13 ge- 
pelt oldalas dokumentum kozlesetol (687. jegyzokonyv a Minisztertanacs 1979. evi majus 
2-i uleserol) eltekintettiink. 
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1979. aprilis 

Az aldbbi eloterjesztes a kdzlekedesi tdrca azon sikertelen probalkozasainak egyike, 
amellyel a gazdasagpolitika fosodraba kwanta beemelni az utbalozat fejlesztesenek ilgyet. 
A szokudnyos ervrendszeru f a tenyleges gazdasdgossdgi szdmttdsokat nelkiilozo, dltala- 
nossdgok szintjen mozgo, a sulyponti kerdeseket nem sulyuknak megfeleloen targyalo eld- 
terjesztest az MSZMP KB Gazdasagpolitikai Bizottsdga erdemben nem vitatta meg. Kdz- 
leset egyreszt az indokolja, hogy ennel magasabb szintre utkalozati koncepcio nem jutott 
el az MSZMP szeruezeti hierarchidjdban. Masreszt, az ebbenfoglalt alapelvek tiikrozod- 
nek a konkret cselekvesi beszamolokban (vo. 66. sz. dokumentum). 


A kozlekedes- es postaiigyi miniszter eloterjesztese 
az MSZMP KB Gazdasagi Bizottsaganak 

Az elmult evben vezeto part- es allami testliletek ertekeltek az 1968-as kozleke- 
despolitikai koncepcio eddigi megvalosulasat. Megallapitottak, hogy a fejlesztes 
fobb iranyai es aranyai megalapozottak voltak, elosegitettek a termelesi es gazda- 
sagi celok megyalosulasat, a szallltas gazdasagossaga javult. 

A kozuti szemelyszallitasban az elmult evtizedben az egyeni kozlekedes for- 
galma harom es felszeresere nott. Az autobuszon szallitott utasokkal egyiitt a 
kozutakon kozlekedok szama meghaladja az evi 7,6 milliard fot, az idegenforga- 
lom is lenyegesen novekedett. A kozuti aruszallitas reszaranya az evente elszall 
tott osszesen 770 millio tormabol meghaladja a 600 millio tonnat. 

A kozlekedespolitikai koncepcio vegrehajtasa soran - a 4. es 5. oteves tervben 
- a kormany az orszag utbalozatanak fei'mtartasara es fejlesztesere 90 milliard 
Ft-ot biztosftott. A mezdgazdasag es erdeszet ugyanebben az idoszakban mint- 
egy 13 milliardot fektetett be uzemi utjainak epitesebe es fenntartasaba. 

Ennek nagy eredmenye a fouthalozat korszerusitese s a bekotoutak bovitese, 
a varosi tomegkozlekedest hordozo uthalozat fejlesztese, az autopalyak epltese. 
A mezogazdasagban es az erdeszetben a korszeru termelesi technologiak elterje- 
desevel kiszolgalo utak letesitesere keriilt sor. Mindez lehetove tette a kozuti 
kozlekedes teljesltmenyeinek novekedeset, a gazdasagos, kulturalt szallitas alap- 
felteteleinek - a korabbiakhoz viszonyitott - szamottevo javftasat. Az uthalozat 
teljesitokepessege ugyanakkor a fejlesztesek ellenere sem tart lepest a forgalom 
mennyisegileg es minosegileg is egyre novekvo szuksegleteivel. 

Az eloterjesztes celja, hogy a kozlekedespolitikai koncepcio reszekent megha- 
tarozza az orszag uthalozatanak fejlesztesi elveit es feladatait. 
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I. Az orszag uthalozatanak helyzete 

Magyarorszag uthalozatat a 30 000 kilometemyi orszagos kozuthal6zat, a 70 000 
kilometert kitevo tanacsi kozutak, valamint a 8000 kilometernyi mezogazdasagi 
es 3400 kilometer hosszu erdeszeti sajat hasznalatu utak alkotjik. A fovaros 3500 
kilometer uthalozatabol a foutak kiemelt jelentoseguek. Az osszessegeben tobb 
mint 111 ezer kilometer halozat a nemzeti vagyonnak 350-400 milliard Ft-ra be- 
csiilhetd resze. 1 

1. Az orszagos kozuthalozat a telepuleseket es hataratkelohelyeket osszekoto, 
az orszag egesz teriiletet behal6z6, osszefiiggo, tortenelmileg Idalakult sugaras 
szerkezetu rendszer. Magaban foglalja a vasutallomasokhoz, kik6tdkhoz vezeto 
utakat, ami lehetove teszi a kozlekedes minden iranyu kapcsolodasat. A telepiile- 
seken atvezeto szakaszaival (9000 km) bekapcsolja a tanacsi kozutakat az orszag 
uthalozataba. A 30 000 km orszagos kozuthalozatb61 6500 km a fout, altalaban 
ket forgalmi sawal. A jelenlegi forgalmi igenyeknek - a forgalommal mar telitett 
szakaszok kivetelevel - a halozat megfelelo. A 23 500 km alsobbrendu halozatbol 
mintegy 10 000 km kielegiti a forgalom igenyeit. A tovabbi 13 500 km reszben 
szelessege, reszben az utpalyaszerkezet elegtelen teherblro kepessege miatt a 
novekvo nehezforgalom hatasara nem felel meg a biztonsagos kozlekedes ko- 
vetelmenyeinek. A keskenyebb es kisebb teherbirasu utak karosan hatnak a to- 
megkozlekedesben meghatarozo jelentoseggel biro, 25 000 km-en lebonyolodo 
autobusz-kozlekedesre is. Az orszagos kozuthalozaton 1980-ra 5940 db hld lesz. 
Szelesseg es teherbiras szempontjabol 90%-uk megfelelo. A nagy folyami keresz- 
tezesek koziil tobb kozos vasuti-kozuti hid van, amelyeken a kozuti forgalom vo- 
natmentes idore korlatozva bonyolodik le. Az uthalozat fejlesztese soran bovitet- 
tek a kozutak nagyobb varosokon atvezeto szakaszait. Az atbocsatokepesseg es a 
biztonsag novelesere szamos kulon szintu keresztezes es forgalomiranyito jelzo- 
lampas csomopont epiilt meg. Az MSZMP Politikai Bizottsaganak hatarozatat 
vegrehajtva tobb mint 1000 km ut epltesevel megvalosult a bekotout-epitesi prog- 
ram, es kiepultek azok az utak, amelyeken a megsziintetett vasutvonalak forgalma 
bonyolodik. A forgalom foiranyaiban - a nemzetkozi utvonalakkal osszehangol- 
va - tizenot ev alatt 109 km autopalya es 81 km felautopalya epiilt meg. 

2. A fovarosi kozutak hossza 3500 km, amelynek 70%-a szilard burkolatu. Ki- 
epitetlen kozutak (1130 km) a peremkeriiletekben es hegyvidekeken fordulnak elo. 
Burkolatminoseg szempontjabol - az elmult evekben vegrehajtott jelentos atepite- 
sek ellenere is - a kiepitett utaknak csak 45%-a korszeru. A burkolatok tobb mint 
50%-a 30-50 evnel idosebb. Az uthalozat alatt elhelyezkedo 25 000 km kozmu je- 
lentos resze 80-100 eves, es gyakori meghibasodasuk zavarja a forgalom folyama- 
tossagat. A 129 000 m 2 Wdfeliiletbol 36 000 m 2 -t lehet forgalmilag es szerkezetileg 
megfelelonek tekinti. A metroepiteshez es a tomegkozlekedes rekonstrukciojahoz 
kapcsolodva koncentraltan folyik a foutak es a csomopontok korszeru atepltese. 
Az lij lakotelepek letesiilesevel parhuzamosan boviilt az uthalozat. Az ujjaepites 


1 Az orszag uthalozatanak becsult netto erteket az 1978-as arakon szamitott ujra-eloallitas koltsege- 
nek a mai hasznalhatosagi fok es muszaki allapotra valo atszamitasaval allapltottuk meg. A KSH a 
kozutak netto erteket 1977. januar 1-jen az 1976. evi ujra-eloallitas arszintjen szamolva 68,5% netto 
ertekben 132,5 Mrd Ft-on tartja nyilvan. 
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ota azonban a Duna-hidak szama nem novekedett. Az utobbi evekben megkezdo- 
dott a hidak felujitasa, a hidfok csomopontjainak korszerusltese, ami atbocsatoke- 
pesseguk javulasat eredmenyezi majd. Napjainkban azonban e hidak meg egy- 
ertelmuen az uthalozat szuk keresztmetszetet jelentik, ugyanis csucsiddben a 
forgalmi kapacitasuk elegtelen. Neheziti a helyzetet, hogy az egymast koveto fel- 
ujitasok idejere egy-egy hidat reszben vagy egeszeben le kell zarni a forgalom elol. 

3. A 66 500 km-es videki tanacsi kozutakon a forgalom donto resze a 33 000 
km-t kitevo varosi, kozsegi belteriileti uthalozaton bonyolodik le, s ezen beliil is 
elsosorban a 10 000 km kiepitett utra osszpontosul, melynek 50%-a felel meg a 
forgalom igenyeinek. Reszben kiepiilt a tomegkozlekedest hordozo foutMlozat, 
az ipartelepeket a lakotelepekkel osszekoto utak, az uj lakotelepek uthalozata is. 
Elmaradt viszont ezektol a regi varosszerkezet mellekutjainak korszerusitese es a 
parkoloteriiletek letesitese. A tervszeru, folyamatos fejlesztes es korszerusites 
donto akadalya a kozmuhalozatok elavultsaga vagy helyenkenti hianya. A ki- 
sebb telepiileseken az uthalozat fejleszteset elsosorban az orszagos kozutak atke- 
lesi szakaszainak fokozatos kiepitese jelentette. 

4. A mezogazdasagban a bekotoutak 1953-tol epiilnek allami beruhazaskent. 
Husz ev alatt mintegy 6800 km bekotout kesziilt el, amely 4000 telep, illetve ma- 
jor bekoteset biztositja az orszagos vagy tanacsi kozuthalozatba. Emellett e majo- 
rok kapcsolatat, belso forgalmat szolgalo mintegy 4600 km iizemi ut is letesiilt. 
1980-ra a bekotoutak hossza 7300 km-t, mlg az iizemi utake 5100 km-t fog elerni. 
Egyiittesen a nagyiizemi termeloteriiletre vetitve 1,9 fm/ha-t jelentenek, messze 
elmaradva a mezogazdasag jelenlegi fejlettsegi szmvonalahoz optimalisnak ltelt 
3,6 fm/ha ertektol. Az erdeszeti uthalozat egyseges iranyelvek szerinti kialakita- 
sat a mintegy 300 ezer ha-ra kidolgozott erdofeltarasi alaptervek, regionalis fej- 
lesztesi kerettervek biztositjak. Az erdogazdasagok terveik alapjan keszitik el ut- 
epitesi programjukat, es azt a celnak megfelelo technologiakkal valositjak meg. 
A 3400 km erdeszeti ut mintegy fele szilard burkolatu. A halozatsuruseg mintegy 
50%-a az optimalisnak Itelt erteknek. 

Osszefoglalva megallaplthat6: az orszag uthalozata a fenntartasi, fejlesztesi 
munka eredmenyekent eddig altalaban kielegltette a novekvo forgalom igenyeit. 
Az elmult masfel evtized elso feleben a forgalom nagysaga meg csak kismertek- 
ben igenyelt halozatbovitest. A fejlesztes - bekotout-epites, aut6palya-halozat let- 
rehozasanak megkezdese, a vasutracionalizalassal es az uj lakotelepek letesltese- 
vel osszefiiggo utepltes kivetelevel - csaknem kizarolag arra iranyult, hogy a 
kiilonbozo szmvonalon kiepitett kozutakat gepkocsi-kozlekedesre alkalmassa te- 
gyek. A tanacsi belteriileti utak kiepitesere az igenyeknek megfeleloen meg nem 
volt lehetoseg. A orszagos foutak - a tranzitvonalak kivetelevel - meg megfelel- 
nek, az alsobbrendu es mellekutak viszont csak eppen elviselheto szmvonalon 
tesznek eleget a forgalmi kovetelmenyeknek. Az uthalozat sugaras szerkezete ma 
mar hatranyosan hat a kozuti kozlekedes gazdasagossagara, A nagy folyokon a 
hidak hianya vagy a meglevok elegtelen kapacitasa akadalyozza a forgalmat. 

A nemzetkozi aruszallitas boviilese, a turizmus novekedese jelentosen terheli 
a koziiti hataratkelohelyeket (evi 2,6 millio jarmu) es uthalozatunkat. A tranzit 
foutakon, a fovarosi es a Balaton-parti uthalozaton az atbocsatokepesseg tovabb 
mar nem fokozhato. A nagyvarosok, kiilonosen Budapest agglomeracios korzete- 


ben a foutak zsufoltta valtak. A sajatos kozlekedes-foldrajzi helyzet miatt Buda- 
pesten a foiitMlozatra es a Duna-hidakra mind nagyobb forgalmi terheles ne- 
hezedik, es ezek teljesftokepessegiik hatarara jutottak. A varosi es varoskozi 
tithalozat egyes szakaszain (a belteriileti kozutak gyenge minosege miatt) a koz- 
titi csomopontokon, a vastiti keresztezesekben, a folyami hidakon mar ma is je- 
lentos forgalmi torlodasok keletkeznek. 

A mezogazdasagi iizemekben a hianyos iithalozat fekezi a Mtekonysagot, 
A halozat hianya az orszagos es tanacsi kozutak atbocsatokepesseget es biztonsa- 
gat csokkenti a munkagepek, a lassti jarmuvek kozlekedese miatt. 

Az orszag kozuthal6zatanak epiteseben elert eredmenyeket a legfobb felada- 
tokkal aranyosan lepest tarto KPM-titepitoipar tette lehetove. A kozlekedeseplto 
vallalatok valtozatlan letszam mellett fokozatosan novekvo teljesitmenyeit a leg- 
fontosabb munkanemek komplex gepesitese alapozta meg. Az utepites szer- 
vezett nagyiparra fejlodott. Gyors fejlodese belso aranytalansagokat is okozott, 
amelyek kiilonosen abban mutatkoznak meg, hogy az utepitesekkel jaro koz- 
muepitesre nem szivesen vallalkoznak. 

A kozutak iizemeltetesere es fenntartasara az orszagos koziithal6zaton kiala- 
kult a gepesitett munkat vegzo KPM koziiti igazgatosagok egyseges szervezete. 
A tanacsi kozutakon a megyek egy reszeben, mezogazdasagi es erdeszeti utakon 
pedig meg nem jott letre az iizemeltetes es a karbantartas Mtekony szervezeti es 
eszkozrendszere. 

Osszessegeben a nepgazdasag az elmtilt evtizedben az utMlozat fejlesztese- 
re, fenntartasara es iizemeltetesere jelentos anyagi eszkozoket forditott. Ennek 
ellenere a forgalom biztonsagos novekedesenek tartalekai a foutak nagy reszen, 
Budapesten es a nagyvarosokban kimeriiltek. A fejlesztesi celok sorolasaban, a 
penzeszkozok koncentralt felMsznalasaban - reszben a kenyszerito koriilme- 
nyek Mtasara es az eszkozok korlatozott volta miatt - a Mtekonysag nem erve- 
nyesult folyamatosan. A jelenlegi viszonylagos egyenstily veszelyeztetese nel- 
kiil a forgalom es az azt hordozo tithalozat fejlodese kozotti aranytalansag 
tovabb nem novelheto. Biztositani kell a ket tenyezo jobb osszMngjat, figyelem- 
be veve, hogy az ehhez sziikseges fejlesztes eszkozigenyessege a korabbit meg- 
Mladja. 

II. A forgalom fejlodesenek jellemzoi 

A tervezett gazdasagi fejlodes, a Mzai es nemzetkozi munkamegosztas boviilese, 
az eletszmvonal emelkedesevel egyiitt jaro novekvo utazasi igeny az eddig kiala- 
kult fejlodesi iitemnek es aranyoknak kozel megfelelo forgalomvaltozast tetelez 
fel az orszag utbalozatan a hosszti tavti tervidoszak vegeig. 

Az osszes forgalom 70%-at az orszagos, 25%-at a tanacsi kozuthalozat hor- 
dozza. A teljesitmenyeken beliil tavlatban a tanacsi koziithal6zat reszesedese kis- 
mertekben emelkedni fog. 

A forgalom novekedesere es osszetetelenek valtozasara tartosan jellemzo, 
hogy az osszes terhelesbol az orszagos kozutak tavlatban is a jelenlegivel csak- 
nem azonos aranyban reszesiilnek. A forgalom mintegy 60%-a a Mlozat 20%-at 
kepviselo foutakon bonyolodik le. A gazdasag fejlodese kovetkezteben a nehez- 
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sulyu forgalom tovabbi kiterjedesevel kell szamolni az alsobbrendu uthalozat je- 
lentos hosszan is: a forgalomnovekedes eroteljesebb lesz a varosok atkelesi sza- 
kaszain es a varoskorzetekben, mint azok egymas kozotti forgalmaban. A 
telepiilesek osszes forgalmanak 2 / 3 -a az orszagos kozutak atkelesi szakaszaira jut; 
a haiozat sugaras szerkezete egyre jobban noveli Budapest korzeteben a foutha- 
lozat terheleset; a tanacsi kozutak forgalmanak V 3 -a Budapesten bonyolodik le; 
az idegenforgalom a hataratkelohelyeken 2,5-szeresere, egyes hatarszakaszokon 
3-4-szeresere emelkedett (1990-75), a tovabbi novekedes a koziiti forgalom fejlo- 
desevel aranyosan varhato; a mezogazdasagban es erdeszetben az uzemi utakon 
jelenleg evente 500 millio tonna anyagot mozgatnak meg es 250 millio tonna aru- 
val jelentkeznek a kozuti forgalomban. Ez a jovoben novekvo mennyiseg azon- 
ban - a rovid szallitasi tavolsagok miatt - tavlatban is csak 5%-at jelenti a teljes 
kozuti forgalom teljesitmenyeinek. 

Az ipar- es telepiilesszerkezet valtozasai, az urbanizacios es agglomeracios 
folyamatok erosodese, a forgalom iranyanak es terhelesenek valtozasai lij igenye- 
ket tamasztanak az iithalozat strukturajanak fejleszteseben. 

A gepjarmuvek mennyisegi novekedese a forgalomsuruseg hatarertekeiben 
minosegi valtoztatast kovetel meg. Ez a hatarertek az ut szelessegetol fiigg; a ha- 
lozat tobbseget kitevo ket forgalmi savos utakon ez orankent 1400-1500 gepjarmu 
athaladasat jelenti. Ha ez novekszik, a forgalom torlodik. A feszultseg csokkente- 
se csak olyan minosegi valtozassal erheto el, amely a forgalmi savok szamanak 
tobbszorozeset, az ut- es vasuti keresztezodesekben feliiljarok epiteset, a csomo- 
pontok jelzolampas szabalyozasat es az ut feliiletenek noveleset, gyalogos-alulja- 
rok leteslteset jelenti. Ezelmek az igenyeknek a kielegltese a beruhazasban es az 
iizemeltetesben egyarant az eddigieknel lenyegesen koltsegesebb, minosegileg uj 
megoldasokat kovetel. 

A forgalomban a kdnnyu- es nehezjarmuvek eltero kovetelmenyeket tamasz- 
tanak. A mennyisegben nagyobb szemelyauto-forgalom jobb utfeMetet igenyel, 
mlg a nehezjarmuvek (tehergepkocsi, autobusz) dontoen az utburkolatok kello 
teherbirasat kivanjak meg. Az aruszallitas hatekonysaganak javitasa a jarmuvek 
raksulynovekedeset hozza magaval. A forgalom osszeteteleben a gyors es lassu 
jarmuvek egyideju jelenlete kozlekedesbiztonsagi problemat okoz, ezert a fo- 
utakrol a lassii jarmuvek kitiltasa elkeriilhetetlen. 

III. Az orszag uthalozatanak fejlesztesi elvei es iranyai 

A kozuti forgalmi igenyek teriileti es idobeli megoszlasanak megfelelo, aranyos 
es osszehangolt uthalozat-fejlesztest kell folytatni. A fejlesztesi feladatok sor- 
rendjenek es jellegenek megallapitasakor a forgalmi igenyek nagysaga es osszete- 
tele, az egyes teriiletek tarsadalompolitikai, gazdasagpolitikai celjai a meghataro- 
zok. A fejlesztes fo iranyainak es celjainak kialakitasaban erosodjek az objektiv 
informacios rendszereken nyugvo agazati iranyitas. A muszald megoldasok 
legyenek aranyban a jelentkezo igenyekkel. Ennek kereteben fokozottan alkal- 
mazzak a kornyezeti artalmakat csokkento technikai es forgalomszervezesi meg- 
oldasokat. A letesitmenyek elhelyezese soran forditsanak nagyobb gondot a ter- 
mofold vedelmere es majdani rekultivaciojara. 
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1. Elsodleges fontossagu nagy erteku nemzeti vagyonunk, a meglevo uthalo~ 
zat allagvedelme. Ennek erdekeben jol szervezett hatosagi es folyamatos fenntar- 
tasi tevekenyseget kell vegezni. Matosagi szabalyozassal kell megakadalyozni az 
utak rendellenes hasznalatat (pl. kozlekedes az utat karosito abroncsokkal, vagy 
tudrongalas, amelyet legtobbszor a megengedett meretunel magasabb jarmuvek- 
kel kovetnek el). Korlatozzak, illetve merlegelesekkel ellenorizzek a tulsulyos 

! jarmuvek kozlekedeset, ideertve a rendkivul nagy osszsulyu kiilonleges szallit- 

manyokat is. Az idojarasi viszonyoktol fiiggoen e veszelyeztetett, elegtelen teher- 
birasu utakon idoszaki sulykorlatozast kell bevezetni. A fenntartas kereteben az 
utakat es azok tartozekait (hidakat) tervszeru megelozo tevekenyseggel a forga- 
lom lebonyolitasara alkalmas allapotban kell tartani, elharitva a forgalom, illetve 
a korrozio miatt bekovetkezheto karokat. 

2. A menetrendszeru autobusz-kozlekedessel es aruszallitassal igenybe vett 
utakon teremtsek meg a biztonsagos es pontos kozlekedes felteteleit. A szemely- 
es aruszallitas zavartalansaga erdekeben az erintett utakon biztosltani kell az 
alapveto muszaki jellemzoket. Folytassanak ciklikusan visszatero burkolatmeg- 

I erositesi, hidkorszerusltesi tevekenyseget. 

3. Biztosftani kell a kritikus, torlodasoktol mentes forgalom kialakitasat es en- 
nek megfelelo kapacitasu uthalozat fokozatos kieplteset es fenntartasat. A szuk 

| keresztmetszeteket jelento kozuti csomopontokat, vasuti keresztezodeseket a 

forgalom nagysagatol fiiggoen jelzolampaval, fenysorompoval sziikseges ellatni 
vagy kiilon szinture ateplteni. A veszelyes vonalvezetesi szakaszokat az egyse- 
ges halozatfejlesztesbe illeszkedoen celszeru korrigalni. A baleseti gocok elsosor- 
ban forgalomtechnikai modszerek alkalmazasaval sziintethetok meg. A korszeru 
szallitasi lanc hatekony mukodesenek biztositasa erdekeben sulyt kell helyezni a 
koziiti-vasiiti, valamint koziiti-vizi atrako csomopontok megfelelo koziiti kapcso- 
lataira. Folytatando a gazdasagtalan vasiitvonalak megsziintetesevel osszehan- 
golt halozatfejlesztes. 

4. Az orszagos koziithal6zat tortenelmileg kialakult Budapest-kozpontii su- 

; garas szerkezetet - osszhangban az ipar- es telepiilesszerkezet atalakulasaval - a 

gazdasagosabb szallitasi iitvonalak kialakitasa erdekeben, fokozatosan gyurus- 
sugaras rendszerre kell fejleszteni. Budapest tranzitforgalomtol valo mentesitese 
j es az agglomeracios forgalom jobb elosztasa erdekeben, a gyurus szerkezet resze- 

kent, a varos hatara kozeleben autopalya-korgyurut sztikseges letrehozni. Ezzel 
parhuzamosan - elsosorban a meglevo halozat tovabbfejlesztesevel - celszeru 
megkezdeni az orszag kozepso es szelso teriileteit osszefogo masodik es harma- 
dik koziiti gyuru letrehozasat is. A gyuruiranyii utakon uj Duna- es Tisza-hidak 
epitese sziikseges. 

5. A legfontosabb tranzitiranyokban, a legfobb ipari agglomeraciokban auto- 
palyakat, autoutakat kell eplteni. A fejlesztes soran ervenyesiiljenek az orszag 
kedvezo kozlekedes-foldrajzi helyzetebol szarmazo elonyok. Az autopalya-halo- 
zat es az elsorendu foiithalozat kapcsolodjek az Europa-utak lij rendszerehez, a 
KGST Kosszii Tavii Egyiittmukodesi Celprogramjaban elfogadott autopalya-ha- 
lozathoz es az ENSZ Europai Gazdasagi Bizottsaga koordinalasaval letesiilo 
Transzeuropai Eszak-deli Autopalya-rendszerhez. 
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6. Budapest uthalozatanak fejlesztese kiilonosen fontos. Ezen beliil nagy gon- 
dot kell fordltani az orszagos foutak, autopalyak bevezeto szakaszainak epitese- 
re es kapcsolataiknak boyftesere, meglevo Duna-hidak atbocsatokepessegenek 
novelesere a hidfok es kapcsolodo utszakaszok bovitesevel egyiitt, valamint uj 
Duna-hidak epitesere, a gerinchalozat sugariranyu. es korut elemeinek korszeru- 
sitesere, a legfontosabb kozuti csomopontok atepitesere. A fovaros fouthalozata- 
nak fejlesztese soran a legfontosabb feladatok: a Hungaria korut korszerusftese a 
Duna-agig, az Arpad-hid rekonstrukcioja, a lagymanyosi kozuti hld megepitese 
a kapcsolodo uthalozattal egyutt, az eszak-deli kozuti tengely letrehozasa a rak- 
partok igenybevetelevel es a lakotelepi kiilso korut fokozatos kiepitese. Az uj la- 
kotelepek es kozintezmenyek epitesekor az eloirasoknak megfelelo mennyisegu 
parkolohelyrol kell gondoskodni. A zsufolt belso varosreszekben tobbszintu par- 
kologarazsok letesitese sziikseges. A metrohalozat es a gyorsvasut-hal6zat bovi- 
tesevel parhuzamosan kovetelmeny az egyeni es a tomegkozlekedes jo kapcsola- 
tat szolgalo, varosszeli, nagy befogadokepessegu parkolohelyek epitese. 

7. Az ot kiemelt nagyvaros, valamint a felsofoku es reszleges felsofoku koz- 
pontok atfogo kozlekedesfejlesztest igenyelnek. Kapjon elonyt a tomegkozle- 
kedesi vonalak, illetve a tomegkozlekedes jobb szervezhetoseget elosegito utak 
epitese. A telepiilesek belteriileten, a jobb forgalomelosztas erdekeben, az ossze- 
hangolt fo- es gyujto uthalozati rendszert indokolt nagyobb tavlatra kiepiteni. 
A kis forgalmu utaknal legalabb a minimalis igenyeket biztosito epites legyen 
a cel. 

8. A telepiilesek szerkezetenek rekonstrukcioja soran a kozuthalozat kialaki- 
tasa szerves resze legyen a tervezesnek. A kozuti tomegkozlekedes es az egyeni 
kozlekedes igenyeit az emberi kornyezet vedelmenek szem elott tartasaval han- 
goljak ossze. A varosok helyi, cel- es atmeno forgalmat a varosszerkezet adta le- 
hetosegek hatarain beliil, az atkelesi kapacitasok korszerusitesevel kell megolda- 
ni. Az atkelesi szakaszok mellett - tehermentesitesiikre - a tanacsi uthAlozati 
rendszer bovitese sziikseges. Az atkelesi szakaszokon ezek utan is jelentkezo 
rendszeres torlodasok eseten elkeriilo szakaszokat kell epiteni. A kis telepiilesek 
kozigazgatasi osszevonasa, a mezogazdasagi iizemek teriileti koncentracioja es 
termelesi szakosodasa uj osszekoto es bekotoutak eplteset igenyli. 

9. A mezogazdasagban es az erdeszetben fokozatosan fel kell szamolni azt a 
lemaradast, ami a nagyiizemi mezogazdasag fejlodese, gepesitettsege es az utha- 
lozat kozott kialakult. A szallitasi feladatok megoldasa, a nagy erteku gepek, 
szallitoeszkozok jobb kihasznalasa es megovasa, a majorok, iizemi telephelyek 
megkozelitese, a megtermelt termenyeknel a vesztesegek csokkentese erdekeben 
indokolt a termeloteriiletekhez kozvetleniil csatlakozo utak kiepitese. Sziikseges 
a nagyiizem termelesi rendszerehez illeszkedo szilard burkolatu osszekoto es fo 
gyujtoutak fokozatos kiepitese is. A fejlesztest ugy kell vegrehajtani, hogy az or- 
szagos kozuthalozat jelentos mertekben mentesdljon a lassu mezogazdasagi jar- 
muvek forgalmatol. Az erdeszeti utak tovabbi boviteset a termelesi feladatok no- 
vekedese, a fakitermelesi tedmologia valtozasa es a turizmus is indokolja. 

10. A kutatasi munka a kovetkezo teriileteken szolgalja az uthalozat fejleszte- 
set es az iizemeltetest: A forgalomelemzes biztositsa a Mlozatfejlesztes alapada- 
tait. Segitse elo a gyakorlatban jol bevezetheto tijabb technologiai eljarasok meg- 
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honositasat, az uthalozat differencialt igenyeihez alkalmazkodo szerkezetek, epi- 
tesi modok alkalmazasat. Az epitesre, a fenntartasra es iizemeltetesre vonatkozo- 
an dolgozza ki es fejlessze tovabb a muszaki es minosegi szabalyozasokat. 

11. Az litepites es -fenntartas finanszirozasi rendszeret tovabb kell fejleszteni, 
annak erdekeben, hogy a forgalom novekedese es az iithalozat fejlodese kozott 
fermallo aranytalansag merseklodjon. Az orszagos kozutak, a telepiilesek tomeg- 
kozlekedeset biztosito fo- es gyujtoutak allagmegovasanak es fejlesztesenek fi- 
nanszirozasahoz biztosltani kell az iithasznalattal es forgalommal aranyos kolt- 
segvetesi forrasokat. A kis forgalomsurusegu lako- es iidiiloteriileti utak szereny 
minoseget biztoslto kiepitesehez fokozottan be kell vonni az erdekelt szervek es a 
lakossag penzeszkozeit. Az orszagos koziithalozatba illeszthet6, foleg helyi erde- 
keket szolgalo osszekoto utak kiepitesehez az erdekelt termeloegysegek anyagi 
hozzajarulasat is igenybe kell vermi. A mezogazdasag es az erdeszet iithalozatat 
termeloeszkoznek kell tekinteni, es ennek megfeleloen a termelest bovito vallalati 
vagy szovetkezeti beruhazaskent finanszirozando. 

12. Az iithalozat epitese, tervszeru allagmegovasa az liteplto ipar feladata. Az 
litepito es -fenntarto szervezetek erjenek el olyan munkamegosztason alapulo 
egyiittmukodest, amely biztositja a feladatok hatekony elvegzeset. Ennek soran 
javitsak a minoseget, szeleskoruen alkalmazzcinak olyan, komplexen gepesitett, 
energiaval, munkaerovel es anyaggal jobban takarekoskodo technologiakat, ame- 
lyek teljesen megfelelnek a kulonbozo rendeltetesu utak gazdasagos epitesi kove- 
telmenyeinek. A fejlesztesek soran kiilonos figyelmet kell forditani a munkaero 
korlatozott forrasaira, a csokkeno mobilitasara. Ezert elsodleges fontossagu 
a tecbnologiai es aszfaltkevero-telepi halozat stabilizalasa. Eloterbe kell helyezni a 
jobb teriileti elosztast, a gazdasagosabb szallitast biztosito boviteseket, az ener- 
giatakarekos geprendszereket. A Wdepltesben elert eredmenyek a sorozatban ke- 
sziilo mutargyak teljes koru szerkezeti tipizalasaval es a nagy folyami hidak epi- 
tesi kapacitasanak dinamikus bovitesevel fejlesztendok, tovabb erositve a 
szerkezetgyartas telepltett ipari jelleget. Az utepitesekkel kapcsolatos kozmu-re- 
konstrukciok es -epitesek soran jobban kell tamaszkodni a kozmutulajdonosok 
epitokapacitasara. A feladatok megoldasara ezeket korszeru technologiak alap- 
jan kell tovabbfejleszteni, illetve ilyen feladatokra specializalt vallalatokat kell 
letrehozni, kiilonosen a kiemelt fovarosi epitesi feladatok megoldasara. Az ut- 
hidepites feladata a nepgazdasag adott lehetosegei miatt esetenkent osszessege- 
ben kevesebb lehet, mint amennyit a hatekonyan gepesitett, jol szervezett 
kivitelezoipar el tud latni. A nagyiizemu utepitoipar termeloeszkozeinek, azok 
muszaki szmvonalanak es szakemberallomanyanak megtartasa nepgazdasagi er- 
dek akkor is, ha a kapacitas kihasznalasa atmenetileg, esetenkent csokken. Az 
utak fenntartasa es iizemeltetese soran az orszagos kozuthalozaton kialakult 
rendszert alapul veve, a tanacsoknal is celul kell kituzni a feladatokkal aranyos, 
megyei iranyitas alatt allo, egyseges iizemeltetesi szervezetek letrehozasat. Gon- 
doskodni kell a mezogazdasag es erdeszet uthalozatanak karbantartasarol, keriil- 
ve a parhuzamos kapacitasok letrehozasat. A feladatmegosztast az agazati ira- 
nyitas kereteben kell biztositani. Az orszag teljes utbalozatanak elso atfogo 
ertekelese feltarta, hogy a forgalom biztonsagos es gazdasagos fejlodesenek tarta- 
lekai a jelenlegi Mlozaton jelentosen lecsokkentek. A motorizacio fejlodese az 
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egyenletesebb novekedes szakaszaba jutott. A jelenlegi 800 ezres szemelygepko- 
csi-allomany 1990-re varhatoan 2 miUiora fog emelkedni. A szambeli novekedes 
egyben minosegi valtozast is jelent. A halozat alkalmassa tetele a forgalom ta- 
masztotta igenyekhez az alkalmazando megoldasokban, eszkozigenyessegben a 
korabbi szintet rninden vonatkozasban meg fogja haladrd. Ehhez szocialista vi- 
szonyoknak megfeleloen szabalyozott motorizacios fejlodessel aranyosan kell a 
tervezest es penziigyi kereteket biztosltani. 

Pullai Arpad 

Alldsfoglalasi javaslat 

1. A Gazdasagpolitikai Bizottsag elfogadja az orszag uthalozatanak helyzeter61, 
fejlesztesenek elveirol es iranyairol szolo jelentest. Megallapitja, hogy az uthalo- 
zat az elmult tlz evben jelentosen fejlodott es feladatanak alapvetoen eleget tett. 
A szamottevo eredmenyek ellenere a felgyorsult motorizacios fejlodes es az utha- 
lozat allapota kozott feszultsegek es ellentmondasok is kialakultak. A forgalom 
biztonsagos es gazdasagos fejlodesenek tartalekai a halozaton jelentosen lecsok- 
kentek. A legforgalmasabb foiranyokban, Budapesten es a nagyvarosokban, vala- 
mint azok korzeteben az utak zsufoltta valtak. A folyami hidak epitese, kiilono- 
sen a fovarosban, elmaradt az igenyektol. Az erdeszeti utak viszonylag kedvezo 
fejlesztese mellett a mezogazdasagi utak kiepltese nem kovette kielegitoen a 
nagyiizemek fejlodeset. 

2. A Gazdasagpolitikai Bizottsag sziiksegesnek tartja, hogy az orszag uthalo- 
zatanak fejlesztesi elvei es iranyai jussanak ervenyre az allami iranyitasban. Java- 
solja a kormanynak, hogy a kozlekedespolitika vegrehajtasanak reszekent dol- 
gozzon ki intezkedeseket az orszag uthalozatanak osszehangolt fejlesztesere, es a 
vegrehajtas iitemet a nepgazdasagi tervekben hatarozza meg. Forditson figyel- 
met arra, hogy a motorizacios fejlodeshez az uthalozati feltetelek biztosltottak le- 
gyenek. 

Kivonat a kozlekedes es hirkozles 1976-1990 idoszakra szolo 
hosszu tavu fejlesztesi tervenek szamitasi anyagabol 


Megnevezes 

Mennyiseg 

Beszerzes, iil. 
epites 
1976-1990 
kozott 
osszesen* 

Allomany, 
ill. fejlettsegi 
szinvonal, 
1975* 

Allomany, 
ill. fejlettsegi 
szinvonal, 
1990* 

1. A kozlekedes jarmuallomanyanak fejlesztese 

Kozuti kozlekedes 

Szemelygepkoesi 

ezer db 

2 000 

586,5 

1900 

Autobusz 

ezer db 

40 

15,6 

22,5 

Tehergepkocsi 

ezer db 

318 

98,3 

175 


* —a savban eloiranyzott fejlesztesek kozepertekeit szamftasba v6ve. 
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Megnevezes 

Mennyiseg 

Beszerzes, 
ill. epites 
1976-1990 
kozott 
osszesen* 

Allomany, 
ill. fejlettsegi 
szinvonal, 
1975* 

Allomany, 
ill. fejlettsegi 
szinvonal, 
1990* 

Tanacsi kozlekedes 

Trolibusz 

db 

500 

150 

520 

Autobusz 

db 

4 300 

1850 

1900 

2. Az uthalozat fejlesztese 

Orszagos kozuthalozat 

Orszagos kozuthal6zat hossza 

km 

899 

29 915 

30 814 

ebbol gyorsforgalmi ut 

km 

649 

133 

691 

ebbol autopalya 

km 

326 

86 

490 

ebbol felautopalya 

km 

323 

47 

201 

Egyeb foutha!6zat 

km 

41 

6 282 

6 323 

Alsobbrendu halozat 

km 

300 

23 500 

23 900 

Gyorsforgalmi uthalozat 
aranya a fouthaIozaton 

% 


2,1 

9,8 

Osszekoto- es bekotout-epites 

km 

450 



Utkorszerusites 

km 

1050 



Burkolatmegerosites 

km 

24 300 



Egyedi nagyhidak epitese 

db 

7 



Tanacsi uthalozat 

Budapest 

Belteriileti utak hossza 

km 

300 

3 574 

3 800 

ebbol kiepitett utak hossza 

km 


2 391 

2 850 

kiepltett utak aranya 

% 


66,9 

75 

Kozuti csomopont epitese 

db 

7 



Kozuti alul- es feliiljaro 

db 

7 



Utkorszerusites es 
utburkolat-megerosites 

km 

1450 



Egyedi nagyhld epitese 

db 

2 



Ot nagyvaros 

Belteriileti utak hossza 

km 

330 

1650 

1800 

ebbol kiepitett utak hossza 

km 


941 

1300 

kiepitett utak aranya 

% 


58,6 

72,2 

Kozuti alul- es feliiljaro 

db 

8 



Utkorszerusltes es 
utburkolat-megerosites 

km 

550 



Egyedi nagyhid epitese 

db 

1 
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Megnevezes 

Mennyiseg 

Beszerzes, 
ill. epites 
1976-1990 
kozott 
osszesen* 

Allomany, 
ill. fejlettsegi 
szmvonal, 
1975* 

Allomany, 
ill. fejlettsegi 
szmvonal, 
1990* 

Egyeb varosok, telepiilesek 

Belteriileti utak hossza 

km 

1300 

31 045 

32 200 

ebbol kiepitett utak hossza 

km 


8 868 

9 650 

kiepitett utak aranya 

% 


18,6 

30 

Kozuti alul- es feluljaro 

db 

15 



LJtkorszerusites es 
ufburkolat-megerosites 

km 

4 500 



Tanacsi utak osszesen 

Uthalozat teljes hossza 

ezer db 


69 773 

69 800 

ebbol belteriileti utak 

ezer db 


36 224 

37 800 

Osszes utakbol kiepitett 

ezer db 


13 568 

15 200 

ebbol belteriileti utak 

ezer db 


12 200 

13 800 

Kiepltettseg aranya 

O/ 

/o 


19,4 

21,8 

ebbol belteriileti utakon 

% 


33,7 

36,5 

kiilteriileti utakon 

% 


4,1 

4,4 

Autobusz-kozlekedes 

Helykozi autobusz-kozlekedesi 
halozat hossza 

ezer km 


25,2 

26,5 

Helykozi autobusz-kozlekedesi 
Mlozatba bekapcsolt 
telepiilesek szama 

db 


3133 

3150 

Metrohalozat hossza 

km 


14,7 

38,3 

Helyierdeku vasufhalozat hossza 

km 


114 

115 

ebbol gyorsvasuti jellegu 

km 


11 

23 

TrolibuszhaLozat hossza 

km 


28 

120 

Autobusz-halozat hossza 

km 


614 

575 

Helyi tomegkozlekedessel 
rendelkezo helysegek szama 

db 


117 

190 

Videki trolibuszhalozat hossza 

km 



60 

Kozuti villamosvasuti halozat 
hossza 

km 


52 

40 

Autobusz-halozat hossza 

km 


2 729 

3 200 


A kozlekedes- es postaiigyi miniszter eloterjesztese (00196/1979. sz.) az MSZMP KB 
Gazdasagpolitikai Bizottsaganak az orszag uthalozatanak helyzete, fejlesztesenek elvei es 
fo iranyai targyaban, 1979. aprilis. MOL M-KS 288. f. 15. cs. 376. 6. e. Szigoruan titkos. Ke- 
sziilt: egy eredeti es 50 masolati peldanyban. 1. sz. peldany, 18 gepelt oldal, 8 melleklettel. 
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A KELET-NYUGATI FORGALOM KORSZERtJSITESE 

osztrAk hitelb<3l 

1979. jtilius 26. 

A Budapest-Becs kdzotti kdzlekedes korszerusttesenek szdndekdval Csanddi Gyorgy mi- 
niszter 1969-ben eloterjesztest nyujtott be a Minisztertandcsnak az 1. sz. fout fejleszte- 
serol. Az elkepzeles azonban politikai tamogatottsdg Manydban megbukott. (MOL 
XIX-A-83-a 411. iiles.) Az 1945 utan geopolitikailag Mtterbe szorult, de Magyaror- 
szdg szdmara tortenelmileg legfontosabb Budapest-Becs kozotti kozlekedesi folyoso inf- 
rastrukturalis korszerusitese az 1970-es evtized vegen egyre kevesbe tunt halaszthato- 
nak. Az aldbb kozolt eldterjesztest a Nemzetkozi Gazdasdgi Kapcsolatok Bizottsdga 
(NGKB) 1979. szeptember 7-ei iilesen tdrgyalta meg. A napirendi pont eloaddja Klezl 
Robert volt. A bizottsag egyetertett a vasuti es kozuti Mlozat egyes, a nyugat-keleti 
irdnyu forgalom szempontjdbol jelentos szakaszai korszerusttesenek - osztrdk bitelbol 
torteno - meggyorsitdsaval: „A NGKB ugy foglalt dllds , hogy az egyilttmukddesi lehe- 
tosegek vizsgdlatdt nem lehet leszuktteni a javasolt ket rendezo palyaudvar fejlesztesere, 
Mnem a kerdeskor teljes szelessegeben folytatni kell a magyar-osztrak egyuttmukodes 
lebetosegeinekfeltdrasdra es kidolgozdsdra irdnyulo munkdt. Ennek sordn meg kell vizs- 
gdlni az eddigieken tulmenden mds lebetseges kozlekedesi egyiittmukodesi varidciot is 
(pl budapesti kiilso autokozlekedesi utvonal es ebbe illeszkedo uj Duna-Md), es ki kell 
dolgozni azokat a felteteleket, amelyek mind az igenybe veheto hitel, mind pedig az epi- 
tesi munkak megosztdsa tekinteteben a legelonyosebbek lennenek. Torekedni kell a koz- 
lekedes sajdtossdgaiboz igazodo hitelfelvetelek, vagyis hosszu futamido es kedvezobb ka- 
matfeltetelek eleresere." 

A Kozlekedes- es Postaiigyl Minisztermm eloterjesztese 
a Nemzetkozi Gazdasagi Kapcsolatok Bizottsagahoz 

A magyar-osztrak kormanyfoi megbeszelesekkel kapcsolatos 20 019/1978. (no- 
vember 1.) NGKB sz. hatarozat eloirta az agazati fejlesztesek bovitesi lehetosegei- 
nek vizsgalatat. Ertnek alapjan felmertiik, hogy a vasuti es kozuti halozat egyes, a 
nyugat-keleti iranyu forgalom szempontjabol jelentos szakaszainak korszerusite- 
set kulso eroforrasok igenybevetelevel milyen feltetelek mellett lehetne meggyor- 
sitani. Mind a vasuti, mind pedig a kozuti halozatnal az agazat hosszu tavu terv- 
koncepciojaban eloiranyzott kozlekedesi letesitmenyek gyorsitasi lehetosegebol 
indultunk ki. 

Az egyuttmukodes kereteben szanutasba veheto fejlesztesek altalaban olyan 
irdrastriikturalis beruhazasok, amelyeknek a gazdasagossaga es megteriilesi ide- 
je nehezen szamszerusitheto, a devizalis raforditasok megterulese pedig a szalll- 
tasi agazatban nem biztosithato. A gazdasagi elonyok a nepgazdasag egyeb terii- 
letein (pl. az uzemanyag-megtakaritasban, a szallitasok egyenletesebb iitemeben 
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es gyorsabba teteleben) jelentkeznek. A vegzett szamltasoknal a kovetkezoket 
vettuk figyelembe: 

- a bitelezes feltetelei azonosak (vagy kedvezobbek) lennenek az idegeņfor- 
galom fejlesztesehez nyujtott osztrak hitelevel; 

- a korabbi konkret megallapodasok tapasztalatait (peldaul az osztrak hitel- 
bol megvalosulo szallodaepitessel kapcsolatos artargyalasok eredmenyeit) 
figyelembe veve, az importmunkaknal a hazai arakhoz viszonyitva 33%-os 
tobbletkoltseggel szamoltunk. A Penzugyminiszterium a tobbletkoltseg 
merteket magasnak tartja; 

- az egyes letesitmenyek munkalataibol a kulfoldi kivitelezo kb. 70%-os 
aranyban reszesedjek, kb. 30%-os aranyu, alvallalkozasban vegzett hazai 
kozremtikodes mellett, ami exporttevekenysegkent is ertelmezheto; 

- a kivitelezo altalaban a sajat anyagait epitene be, mig az epitesi tomegaru 
(ko, homok stb.) a nagyobb szallitasi koltseg miatt kivetelt kepezne az im- 
portkotelezettseg alol; 

- a fejlesztesi koltseg-eloiranyzatnal az importanyagok bekeriilesi arat figye- 
lembe veve atlagosan 25%-os vamkoltseggel szamoltunk, de elvegeztiik a 
szamltasokat a vamok elengedeset is feltetelezve. A Kulkereskedelmi Mi- 
niszterium velemenye szerint a fejlesztesi koltsegeket vammal novelve kell 
szamitasba venni; 

- valamennyi valtozatnal azzal szamoltunk, hogy az eredetileg a 7. vagy a 8. 
oteves tervidoszakra eloiranyzott fejlesztesek megvalosltasanak elorehoza- 
tala ne terhelje a szallltas es lurkozles 6. oteves tervidoszakra eloiranyozha- 
to beruhazasi kereteit, hanem - mivel a hitel felvetelevel uj forras keletke- 
zik - az novelje az agazat beruhazasi lehetoseget. 

Az Orszagos Tervhivatal nem ert egyet a javaslattal. Velemenye szerint a 
hitelbol megval6sulo beruhazasokat is csak a 6. oteves tervben [az] agazat ren- 
delkezesere bocsatando fejlesztesi kereten beliil lehet vegrehajtani, es a hitel 
igenybevetelevel csak akkor szamoUiatunk, ha a devizamegteriiles is biztositha- 
to. A Kiilkereskedelmi Miniszterium es a Magyar Nemzeti Bank ebben a kerdes- 
ben az OT velemenyevel egyezoen foglalt allast. 

A 6. oteves terv keretei terhere javasolt megoldas a gyakorlatban azt jelente- 
ne, hogy a kozlekedesben letrejott fesziiltsegek figyelembevetelevel kialakitott 
sorrendisegen kellene valtoztatni. Egyben mar idoszeruve valt fejlesztesek egy 
reszet el kellene halasztani a kesobbi evekben esedekes fejlesztesek elobbre hoza- 
tala erdekeben. Amennyiben az 1986-2000 kozott visszafizetendo hitel osszege 
mar 1981-1985 kozotti idoszakra juttatott keretekbol elvonasra keriilne, a hitel a 
kozlekedes es hirkozles szamara teljesen elveszitene jelentoseget. 

A Penziigyminiszterium velemenye szerint a hitelkonstrukcio kereteben 
megyalosulo fejlesztesek helyet kell hogy kapjanak a nepgazdasagi tervben, de 
figyelembe kell yenni, hogy a hitelbol megval6sulo beruhazas ahhoz kotott, 
potlolagos forras bevonasara ad lehetoseget. Ezert - a PM velemenye szerint - a 
szallitasi es hirkozlesi agazat beruhazasi lehetosegeinek bovitesere is modot kell 
talalni. 


A Gyor-Hegyeshalom kozotti vasutvonal korszerusitese 

A vasuti kozlekedes fejlesztesere a 6. oteves tervidoszakban eloiranyozhato 
osszegnek mintegy 55-60%-at halozatfejlesztesre, 25-30%-at jarmubeszerzesre es 
kb. 15%-at egyeb vallalati beruhazasokra tervezziik forditani. 

A vasuti halozat fejleszteset szolgalo mintegy 26 Mrd Ft osszegu eloiranyzat- 
bol 

- 1800 km palyakorszerusitest, vonalvillamositast; 

- 640 km tavkozlo- es biztositoberendezes-fejlesztest es 

- 18-20 vasutaUomas, csomopont korszerusiteset vettiik tervbe. 

A vasuthalozat fejlesztese kereteben a terv szerint Budapest-Hegyeshalom 
kozott 133 km-es vonalszakasz (a vasuti torzshalozat mintegy 4%-anak) korsze- 
rusitese, 1,3 Mrd Ft koltseg-eloiranyzattal valosul meg. Ez az eloiranyzat csak a 
palyakorszerusitest tartalmazza, abban az allomasok, csomopontok, rendezo pa- 
lyaudvarok fejlesztesere ugyanis a 6. oteves tervben az egesz vasuthalozaton 
csak 7,2 Mrd Ft-ot tudunk forditani. Ebbol az osszegbol 6,4 Mrd Ft 16 allomas, 
csomopont, hatarallomas (koztiik pl. Zahony, Bp. Kelenfoldi pu., Bp. Nyugati 
pu., Debrecen, Siofok, Murakeresztur, Gyekenyes) folyamatban levo korszerusi- 
tesenek 1985-ig valo befejezeset szolgalja. A fennmarado mintegy 800 M Ft-bol 
nehany csomopont (pl. Bp. Ferencvaros, Rakospalota-Ujpest) halaszthatatlanul 
indokolt korszerusitesenek a megkezdese szukseges. 

A Budapest-Hegyeshalom kozotti vasutvonal teljes korszerusitesenek folya- 
matos vegrehajtasa a vasuti kozlekedes hosszu tavu fejlesztesi koncepciojaban 
szerepel. A kivitelezesi munkalatok befejezese a penzugyi eszkozok, valamint az 
anyagi-muszaki lehetosegek figyelembevetelevel 1995-re volt el6iranyozhato. 

A fejlesztes iitemenek meggyorsitasa es a kivitelezes befejezesenek tobb ewel 
valo elorehozatala osztrak hitel es kiilfoldi kivitelezoi kapacitas igenybevetelevel 
lehetseges lenne. Ennek felteteleit es hatasat az egesz vonal (Budapest-Hegyes- 
halom) viszonylataban vizsgaltuk, figyelembe veve, hogy milyen munkalatok 
elorehozatala segitene leginkabb a vasuti forgalom meggyorsftasat, a vonal kapa- 
citasanak hatekonyabb kihasznalasat. 

Az NGKD hatarozataban szereplo Gyor-Hegyeshalom kozotti vasutvonal 
korszerusitese a vasut terveben 1985. evi befejezessel keriilt eloiranyzasra. Kozos 
kivitelezes eseten a befejezesi hatarido legfeljebb 1983-ra lenne elorehozhato. A 
vonalszakasz korszerusxtesehez egyebkent a hazai epltokapacitas rendelkezesre 
all. A rekonstrukcio szempontjabol ezert ennek a megoldasnak nem lenne gya- 
korlati jelentosege. A MAV targyalasokat folytat az osztrak Plasser es TTiaurer 
ceggel a gyorsfekteto vaganyepito szerelveny igenybevetelerol - korabbihoz ha- 
sonlo - gepberleti megallapodas alapjan. Mindezekre tekintettel a palyarekonst- 
rukcionak osztrak hitel igenybevetele melletti megvalosxtasat nem tarijuk celsze- 
runek. 

Az osztrak hitelkonstrukcionak a forgalom szemponljabol is legkedvezobb 
felhasznalasa Komarom es Hegyeshalom rendezo palyaudvarok epitesenel lenne 
lehetseges. A hitel igenybevetelevel e ket rendezo pilyaudvar kiepltese 1984-ig 
megvalosithat6 es a vonal teljes rekonstrukcioja is kb. 4 ewel korabban befejez- 
heto lenne. A hitel visszafizetese 1988-1999 kozott tortennek. 
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A ket rendezo palyaudvar epitesehez szamitasba vett osztrak kivitelezesu 
munka ellenerteke hazai prognosztizalt aron 2,4 milliard Ft, a magasabb import- 
arakkal szamolva pedig 3,2 milliard Ft lenne, amelyhez 90 millio dollarnak meg- 
felelo osszegu hitel igenybevetele szukseges. 

A hitel, valamint a vele jaro kamat es egyeb koltsegek a MAV fejlesztesi alap- 
jat, illetoleg onkoltseget osszesen 6,8 milliard Ft-tal (vammentesseg eseten 6,4 
milliard Ft-tal) terhelne. Az osztrak hitelezo reszere visszafizetendo osszeg a ka- 
matokkal egyiitt 6,1 milliard Ft, illetoleg 174 millio dollar lenne. 

A vasuti rendezo palyaudvarok korszerusitese az egesz halozat teherforgal- 
mara kedvezo hatast gyakorolna. A jelenlegi kocsifordulo-idobol legnagyobb 
reszt kepvisel a rendezo palyaudvari tartozkodas. Ennek csokkentese lehetove 
terrne a kocsifordulo-ido mersekleset es a meglevo kocsiparkkal nagyobb szalllta- 
si feladatok elvegzeset. 

A ket dunantuli rendezo palyaudvar egyideju - es az eredeti tervekhez ke- 
pest lenyegesen korabbi - megepitese kedvezoen erintene a vasuti tranzitforga- 
lom alakulasat is, hozzajarulna a hazai tranzitutvonalak jobb hasznositasahoz. 
A korszerusitett rendezo palyaudvarok nagyban segitenek a tulzsufolt, tartos 
mtmkaer6hiannyal kiizdo budapesti rendezo palyaudvarok tehermentesiteset is. 

A Budapest-Hegyeshalom kozotti vasutvonalon levo ket nagy rendezo pa~ 
lyaudvar rekonstrukciojanak elorehozatalat a vasut sajat erobol megoldani nem 
tudna, mivel ahhoz pl. a 6. oteves tervidoszakban az allomasfejlesztesekre eloira- 
nyozhato teljes osszeg kb. 50%-ara lenne sziikseg. Ezzel a mar folyamatban levo 
korszerusitesek befejezese valna lehetetlenne. 

A Gyor-Hegyeshalom kozotti autopalya epitese 

Az osztrak kozremukodessel valo autopalya-epltes lehetosegenek vizsgalata so- 
ran megallapitottuk, hogy az NGKB hatarozataban a szereplo valtozat nincs ossz- 
hangban az orszagos kozuthal6zat 1990-ig szolo hosszu tavu fejlesztesi koncep- 
ciojaval. Ebben az idoszakban ugyanis a forgalmi igenyek a Gyor-Hegyeshalom 
kozotti utszakasz autopalyakent valo megepiteset meg nem indokoljak. A gyorsi- 
tott megvalositassal ezert egy 1990 utan, az ezredfordulo tajan esedekes munkat 
hoznank elore, es annak meghitelezese mellett is a torlesztest mar el kellene kez- 
deni egy olyan idoszakban, amikor a jelzett munkanal siirgosebb es fontosabb 
fejlesztesi celok meg nem keriiltek megvalositasra. 

Az osztrak kozremukodesnek az autopalya-epiteshez valo igenybevetele 
egyebkent olyan utepito kapacitast valtana ki, amelynel a hazai felkesziiltseg is 
varhatoan meghaladja a rendelkezesre allo penziigyi lehetosegeket. Az emlitett 
okokra tekintettel nem tartjuk celszerunek a Gyor-Hegyeshalom kozotti auto- 
palya osztrak hitel igenybevetelevel valo megepiteset. 

Az osztrak kozremukodes es hitelnyujtasi lehetoseg hatekony felhasznalasa 
erdekeben a teljes nyugat-kelet-deli irany (Hegyeshalom-Gyor-Budapest-Kecs- 
kemet-Szeged) utvonalat a forgalmi telitettseg szempontjabol vizsgaltuk. A fel- 
meresek szerint ennek a tranzitforgalom szempontjabol is nagy jelentosegu utvo- 

1 A 20019/1978. (november 1.) NGKB sz. hatarozatrol van szo. 


nalnak a legszukebb keresztmetszetet jelenleg a Budapesten atvezeto szakasz 
kepezi. 

Az autopalya-epltesi program, valamint a fovaros fejlesztesi elgondolasai 
szerint a Budapesten atvezeto foforgalmi tit (amelynek nyomvonala az Oszta- 
penko-csomoponttol a Kelenfold-Ferencvaros kozotti vastitvonal menten a Hun- 
garia krt.-Gyali tit-Nagykorosi tit vonalan eme el az M5 autopalyat) es a vele 
kapcsolatos Lagymanyosi Duna-hid epitese a 6. oteves tervidoszak vegen kez- 
dodnek, a teljes megvaiositasra a 7., ill. a 8. oteves tervidoszakban keriilne sor. 

A jelzett beruhazas kivitelezese az osztrak hitel igenybevetelevel szamotte- 
voen, kb. 5 ewel meggyorsithato es a 7. oteves tervidoszakban teljes egeszeben 
befejezheto lenne. Az osszes fejlesztesbol a fovaros altal a 6. es 7. oteves tervido- 
szakban megvalositando 2,8 milliard Ft osszegu beruhazas mellett osztrak kozre- 
mukodessel 2,5 milliard Ft erteku munka lenne elvegezheto, amely a magasabb 
importarakkal szamolva 3,3 milliard Ft-ot tenne ki. Ehhez 93 millio dollamak 
megfelelo osszegu hitelt Ienne szukseges felvenni. Osztrak kozremukodessel a 
Duna-hid es tobb kozuti feliiljaro epitese valosulna meg. 

Az osztrak hitel felvetelevel jaro egyeb terhek, valamint a hitel es az esedekes 
kamatok torlesztese a fovaros rendelkezesere allo fejlesztesi kereteket (az 
1989-2000. evek kozotti idoszakban) 7,2 milliard Ft-tal, vammentesseg eseten 6,8 
milliard Ft-tal terhelne. Az osztrak hitelezo reszere visszafizetendo osszeg pedig 
6,4 milliard Ft, vagyis 180 millio dollar lenne. 

A tervezett ut- es hidepites raforditasainak megterulese sem forintban, sem 
devizaban nem mutathato ki. Megvalositasanak elonye, hogy a tranzitutvonal 
legszukebb keresztmetszetet jelento forgalini fesziiltseg az eredeti programhoz 
viszonyitva 5-6 ewel elobb feloldhato lenne. Az elblralas szempontjabol kedve- 
zo, hogy az ut- es hidepitesi kapacitas novelese Budapest tersegeben a legindo- 
koltabb. 

A beruhazas jelentoseget novelne, hogy az M1-M7 autopalyak es az 5-os sza- 
mu. foforgalmi ut kozott igen jelentos kamion- es egyeb teherforgalmat lebonyoll- 
to jelenlegi atkelesi szakasz a fovaros intenziv varosias beepitesu teriiletein halad 
keresztiil. A meglevo utvonal kapacitasa mar nem bovithet6, lgy az uj osszekoto 
szakasz megepitese nelkiil a forgalmi nehezsegek tovabb fokozodnanak. 

A ket javaslat osszevetese alapjan arra a kovetkeztetesre jutottunk, hogy a 
gazdasagossagi es megteriilesi lehetosegekre, valamint a megvalositashoz sziik- 
seges hitel nagysagara is tekintettel a tovabbiakban csak a ket vasuti rendezo pa- 
lyaudvar korszerusitesehez sziikseges hitel megszerzese erdekeben lenne celsze- 
ru targyalasokat folytatni. 

Hatarozati javaslat 

A Nemzetkozi Gazdasagi Kapcsolatok Bizottsaga 

1. tudomasul veszi a kozlekedes- es postaiigyi miniszter eloterjeszteseben foglal- 
takat; 

2. egyetert azzal, hogy a jelentesben felsorolt objektumok koziil - a nepgazda- 
sag teherbiro kepessegenek figyelembevetelevel - a hegyeshalmi es komaromi 
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vasuti rendezo palyaudvarok kivitelezesenek meggyorsitasahoz keriiljon sor hi~ 
telfelvetelre; 

3. felkeri a penzugyminisztert, hogy a hitel felvetelenek lehetosegerol es fel- 
teteleirol folytasson targyalasokat az osztrak penzugyminiszterrel; 

4. szuksegesnek tartja, hogy a letesitmeny megvalositasara osztrak es mas 
kiilfoldi epltoipari vallalatok versenyeztetese celjabol nemzetkozi palyazat keriil- 
jon kiirasra. 

Urban Lajos 
. allamtitkar 


A Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterimn eloterjesztese a Nemzetkozi Gazdasagi 
Kapcsolatok Bizottsaga reszere a Budapest-Gyor-Hegyeshalom vasutvonal korszeruslte- 
sevel es az autopalya fejlesztesevel kapcsolatos nemzetkozi egyiittmukodes targyaban, 
1979. julius 26. MOL XIX-A-90-a 1979. szeptember 7. 72. doboz. Szigoruan titkos, kesziilt 
2 eredeti es 50 fenymasolt peldanyban. 44. sz. peldany, 9 gepelt oldal. 

Egyetert: EVM (Jantner Antal et.), KM (Szarka Karoly et). Eszrevetellel egyetert: KkM 
(Kaplar Jozsef et.), PM (dr. Vincze Imre et.). Nem ert egyet: OT (dr. Doro Gyorgy et.), 
MNB (dr. Tallos Gyorgy et.) 
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A FERfflEGYI REPUL5TER BdVITESE KULFOLDI HITELB6l 

1980. aprilis 15. 

A Ferikegyi repiiloter 2. termindlja 1985 oszen nyUt meg a legiforgalom elott. A repiiloter 
szolgdltatasainak korszerusitese, kapacitdsainak bovitese az 1970-es evek mdsodikfeletol na- 
pirenden volt. Az Allami Terobizottsdg 1976. mdjus 6-dn (5022/1976. sz. batdrozat) fogad- 
ta el a repiiloter es repiilesirdnyttds (3/7 km hosszu ujfel- es leszdlldpdlya, a meglevo pdlya 
rekonstrukcidja, kangar, az egesz orszdgra kiterjedo legter-irdmjttasi rendszer, kiegeszito le- 
tesitmenyek), valamint a kormdnyrepulo-bdzis berukdzasdnak 1990-ig tdrteno fejlesztesi 
celjairol szolo eloterjesztest. A terobizottsag batdrozata ertelmeben ki kellett oizsgalni, hogy 
a berubdzds bogyanfog hatni Budapest egeszenekfejlodesere, milyen komyezeti artalmakat, 
illetoe es milyen fejlesztesi korlatozdsokat okoz. Az errol szdlo jelentes nem keriilt elo. A be- 
rukdzds helyzetet 1978-ban a KNEB megoizsgalta, s ennek sordn kideriilt, hogy a Feribegyi 
repiiloter fejlesztesenel nem tartjdk be az orszagos epitesugyi szabdlyzat eloirasait. 1980. 
mdjus 29-en az Allami Terobizottsdg 5013/1980. sz. batdrozata modositotta a Ferikegyi re- 
piiloter es repiilesirdnyMs elso iitemenek koltseg-eloirdnyzatdt es teroezett befejezesi hatdr- 
idejet, ennek ertelmeben a nagyberulmzas fejlesztesi kdltsege dsszesen 6,479 millidrd Ft. 

Az uj forgalmi epiiletrol szold dontest a bizottsdg 1982. februdr 4-en hozta meg. En- 
nek ertelmeben 1983-1985 kozott evi 1,7-1,8 millio utas elldtasdt szolgdlo uj forgalmi 
epuletreszt es toodbbi jarulekos letesitmenyeket kell epiteni. A berubdzds finanszirozdsdt 
nagyobbreszt kiilfdldi hitel bevondsdval \ehet eloirdnyozni, a kioitelezest pedig a sziikse- 
ges mertekig kiilfoldi odllalkozdsba adni. 

A Kozlekedesi Miniszterium emlekeztetoje 

Emlekezteto a Ferihegyi repiiloter uj forgalmi epiilete kiilfoldi hitelbol torteno 
megvalositasi lehetosegenek vizsgalata targyaban 1980. aprilis 14~en tartott meg- 
beszelesrol. A megbeszelest a Magyar Nemzeti Bank helyisegeben Pulai Miklos 
elvtars vezette. Reszt vettek: Pullai Arpad, Madarasi Attila, dr. Tallos Gyorgy, dr. 
Meszaros Kalman, Horvath Sandor. 

1. Pullai Arpad miniszter elvtars ismertette, hogy a megbeszeles celja dr. 
Szeker Gyula miniszterelnok-helyettes elvtars vezetesevel marcius 14-en tartott 
megbeszeles alapjan - amelynek emlekeztetoje a jelenlevok elott ismert - a Feri- 
hegyi repiiloter uj forgalmi epiiletenek kiilfoldi hitel igenybevetelevel torteno 
megvalositasi lehetosegenek attekintese. Kiemelte, hogy — az erre vonatkozo at- 
iratban foglaltak szerint - a repiiloter fejlesztesenek kovetkezo donto kerdese az 
uj forgalmi epiilet megval6sitasa, amelynek optimalis megoldasa most 4 millio 
utas/ev kapacitasu epiilet kiepitese esetleges kesobbi bovithetoseg mellett. Is- 
mertette, hogy az Orszagos Tervhivatal a hitel igenybevetele iigyeben korabbi 
nemleges allaspontjat modositotta. Az elemzesek arra vezettek, hogy a nepgaz- 
dasag jelenlegi helyzete mellett is, a sziikseges epiilet kiilfoldi kozremukodessel 
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torteno megvalositasa a legeelszerubb. Az epiilet elmaradasa eseten a repiiloter 
forgalmat korlatozni kellene, ami egyreszt indokolatlan a nemzetkozi helyzet 
alapjan, masreszt hatranyos a nepgazdasagra is. Ramutatott arra, hogy a folya- 
matban levo fejlesztesek (palyaepites stb.) utan nemcsak a Malev, hanem a Legi- 
forgalmi es Repiiloteri Igazgatosag bevetelei is novelhetok a magasabb szinvona- 
lii szolgaltatasok kovetkezteben. 

Ismertette, hogy az elhatarozas szerint a nagyberuhazas I. iitemenek modosi- 
tasara vonatkozo eloterjesztes mellett tajekoztato jelentest nyujt be az Allami 
Tervbizottsagnak a repiiloter tovabbi fejlesztesenek koncepciojarol. Dr. Szeker 
elvtars megbizasa szerint ezt a tarsszervekkel megbeszelve kivanja elkeszfteni. 

2. Pulai Miklos elvtars ismertette, hogy a sziikseges elozetes informaciokkal 
rendelkeznek, beleertve a Moszkva-Seremetyevo repiiloter nyugatnemet hitellel 
es kivitelezessel torteno megepltesevel kapcsolatos, Onozo Gyorgy KPM-minisz- 
terhelyettes elvtars tanulmanyutjarol szolo emlekeztetot is. Ismertette, hogy 
amennyiben a kiilfoldi hitellel torteno megvalositas a jobb megoldas, azzal prob- 
lema nincs, tudjak vallalni. A kerdes az, hogy ezt terven beliil vagy feliil sziikse- 
ges megval6sitani. 

3. Jelenlevok megvitattak a repiiloter forgalmi epiilete utasatbocsato kapacita- 
sanak novelesi sziiksegesseget. Az ilyen targyu prognosztizaciok bizonytalansa- 
gait is figyelembe veve megallapitliato, hogy a jelenlegi forgalmi epiilet a folya- 
matban levo bovitese utan nyerheto mintegy 2,2 millio utas/ev kapacitasa 
elegtelen es uj forgalmi epiilet epitese indokolt. Az epites gazdasagossagi es 
egyeb szempontjai alapjan az evi 4 millio utas kiszolgalasat lehetove tevo elso ki- 
epites az optimalis. 

4. A tokes hitel lehetosegenek elemzese soran figyelembevetelre keriilt a nep- 
gazdasag hitelhelyzete, amelynek jellemzoje, hogy a VI. oteves tervidoszak elso 
eveiben a korabban felvett hitelek visszafizetese fokozottan jelentkezik. Ezt ko- 
vetoen lehetoseg mutatkozik ismetelt hitelek igenybevetelere. Ennek alapjan - 
amellett, hogy a szoban forgo temaban a VI. oteves tervben a visszafizetes nem 
kezdodne meg - kivanatos lenne a VII. oteves tervben is a mersekelt kezdese. 
Merlegelesre keriil tovabba, hogy - a moszkvai repiilotemel alkalmazott 10 eves 
hitellel szemben - 15-20 eves hitel lenne kivanatos. A szallodaepitesek peldaja 
alapjan a 15 eves hitel elerese szamitasba johet. 

Az ertekezlet tobboldaluan elemezte a forgalmi epiilet megvalositasaval eler- 
heto beveteltobbletet, illetve bevetelelmaradas kikiiszoboleset, valamint a beru- 
hazas devizagazdasagossaganak kerdeseit, lgy az idegenforgalom realis bovitesi 
lehetosegeit. Megemlitesre keriilt, hogy a seremetyevoi forgalmi epiilet deviza- 
megteriileset 3,5 evben szamoltak, es a KPM eddigi szamitasai is hasonlo nagy- 
sagrendet mutatnak. Madarasi elvtars kerte, hogy a megteriilesi szamitasokat a 
KPM pontositsa es munkatarsaival konzultaljanak. 

5. A hitelrelacio tekinteteben felmeriilt osztrak forras merlegelese. Emellett az 
eddigi pozitiv tapasztalatok szolnak. A legiigyi szakismeretek szerint osztrak ce- 
gek forgalmi epiilet kiilfoldi epiteseben nem vettek reszt, es a seremetyevoi repii- 
loterre sem nyujtottakbe palyazatot. A KPM vizsgalni fogja osztrak cegek e targyu 
lehetosegeit. A szakmai tajekozodasok ez ideig elsosorban a tervezett munkakban 
eredmenyes gyakorlatot felmutato nyugatnemet viszonylatban tortentek. 
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6. Pullai Arpad miniszter elvtars osszefoglalojaban ismetelten ramutatott 
arra, hogy a folyamatban levo mintegy 6 milliard forint erteku fejlesztest nem in- 
dokolt a tovabbi fejlesztes halasztasaval befagyasztani, az epiilo palyakapacitast 

| kellokeppen nem kihasznalni. Az ebbol eredo kenyszeru forgalmi korlatozas po- 

litikailag is Mtranyos lenne. A megbeszelesen egyetertes alakult ki abban, hogy a 
hitel felvetelenek megvan a lehetosege. Megfelelo sulyozassal ezt terven beliil 
celszeru biztositani. A hitel minel hosszabb visszafizetesi idotartamara es a 
visszafizetes minel kesobbi kezdesere kivanatos torekedni. Az Allami Tervbizott- 
sagnak benyujtando tajekoztato jelentesben a legfontosabb kerdeseket kivanja ex- 
ponalni. Az ATB dontese szukseges a tenyleges targyalasok meginditasara felha- 
talmazasra, es a kulfold fele a lepesek ilyen dontes utan lennenek megteendok. 

7. Veress Peter kiilkereskedelmi miniszter elvtars atiratban kozolte egyeterteset 
azzal, hogy hazai es szocialista lehetosegek hianyaban a forgalmi epiilet epiteset 
celzo tajekozodo megbeszelesekre - a KPM-vallalatok bevonasaval - tokes cegek- 
kel sor keruljon. Kifejezte, hogy amennyiben dontes sziiletik a beruhazas kiilfoldi 
erobol torteno megvalositasara, a KPM messzemeno segltseget fog nyujtani. 

A kozlekedesi miniszter altal keszittetett emlekezteto a Ferihegyi repiiloter uj forgalmi 
epiiletenek kiilfoldi hitelbol torteno megvalositasar61,1980. aprilis 15. MOL XIX-H-l-rr 1. 
40. doboz. Negy gepelt oldal, alairas nelkiil. 
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lakossAgi tiltakozAsok yasutyonalak bezArAsa ellen 


1980. junius 12. 


A kisforgalmu vasutvonalak tewezett bezarasa elleni lakossdgi tiltakozasok az MSZMP 
Kdzponti Bizottsdgdkoz, a Minisztertandcs elnokekez stb. irt levelekben is artikuldlodtak. 
(MOL XlX-H-rr 1. 40. doboz.) Sdtoraljaujkely 1960-ban keszitett dltalanos rendezesi 
tewe feltarta a kisvasut nyomvezeteseben rejlo vdrosrendezesi, forgalmi es baleseti vesze- 
lyeket. A bodrogkozi kisvasut problemdjat 1968-ban vetette fel eloszor a megyei partbi- 
zottsag a KPM-nek: a Sdtoraljaujbely belteruleten Mzodo kisvasuti palyat fielyezzek dt a 
vdros foutcdjdrol. A KPM megtgerte, hogy 1972-ig a pdlya dtbelyezeset megoldja. 
1971-ben a MAV ertesitette a vdrost, hogy a vonal atbelyezeset - a berukazdsi korldtozd- 
sok miatt - nem tudja vegrehajtani. Ekkor meriiltfel a kisvasut megsziintetesenek otlete, 
mint olyan megoldas, amely kielegitene Satoraljaujbely kwdnsagdt. 1972 oktdbereben 
Terenyi jozsefne, a vdros orszaggyulesi kepviseloje felkereste Csanddi Gydrgydt, es isme- 
telten kerte a kisvasut kibelyezeset. Csanddi elrendelte a kisvasut reszletes teruleti vizsgd- 
latdt. A vizsgd\at eredmenye az lett, hogy a bodrogkdzi kisvasut mintegy 36 km-es szaka- 
szdn a felujttas 1976-ban esedekes. A vonal jarmuparkja kifogdstalan dllapotu volt. 
Sdrospatak es Satoraljaujhely kozott irdnyonkent napi 600, Sdtoraljaujhely es Fiizerkom- 
los kozott pedig napi 2300-2500 utast szallitottak. A vonal eves druforgalma 130 ezer 
tonna volt. A teriileti vizsgalat megdllapitotta, hogy „a vonalszakasz jelenleg minimalis 
[...] rdfizetessel iizemel". (MOL XIX-H-l-pp 2. 66. doboz, 360823/1973.) A bodrogkdzi 
kisvasut (107 km) bezdrdsa tehdt meg nem szerepelt az 1968-as kozlekedespolitikai kon- 
cepcioboz keszitett konkret programban, azt a 37. sz. ut sdtoraljaujbelyi dtvezeto szaka- 
szdnak atepitese miatt szdmoltak fel. Mivel a bodrogkozi kisvasut kerdesevel osszefiiggdtt 
a balsai Tisza-hid ujjdepitesenek problemdja - ez pedig mdr a nytwideki kisvasutat (67 
km) is erintette -, igy ez a kisvasut is bekeriilt a felszdmolasra varo vasutvonalak koze. 

Az o'rsegi, Zalaldvo es Bajdnsenye kozotti vasutvonal bezdrdsdnak iigye meg 1980 oszen 
is napirenden volt. 1980 oktobereben Pullai Arpdd Borbandi Jdnos miniszterelndk-belyet- 
tes szdmdra jelentest kenyszeriilt adni, mert „Lazdr Gydrgy miniszterelnok elvtdrs resze- 
re Vas megyebol elszdrmazott ertelmisegiek -feltebetoen Moldova Gydrgy tro szewezese- 
ben - azt kertek, hogy meg egyszer vizsgdljdk feliil az illetekesek a Zalaldv6-Bajdnsenye 
kozotti vasutvonal megsziintetesevel kapcsolatos dontesiiket. [...] 1977-ben 784utas vet- 
te igenybe naponta a vasutat, 1979-ben mdr csak 446. Afolyamatosan csokkeno utasszam 
1979-ben a szemelyszdllito vonatok iilobely-kapacitdsdnak kiliasznaltsdgdt maximum 
30%-ban vette csak igenybe. Megjegyzem, hogy a zalal6v6-bajdnsenyei vasutvonalon fek- 
vo vasuti dllomdsok (Zalalov6, Felsojdnosfa, Pankasz, Nagyrakos, Oriszentpeter es 
Bajansenye) vonzaskorebe 13 kis telepiiles tartozik. A telepiileseken osszesen 7298f6 el, es 
az itt eloknek alig 7%-a veszi igenybe a vasuti szolgdltatdsokat. Az druforgalom 1977-ben 
88 tonna volt naponta, amely 1979-re tobb mint 20%-kal tovdbb csokkent. A vasutvona- 
lon naponta 5 szemelyvonat, 1 vegyes vonat es 1 tehervonat kozlekedik, es eforgalom le- 
bonyolitdsdltoz 17 vasutas dolgozo munkdjara van sziikseg. [...] A vasutvonal megsziin- 
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tetesevel kapcsolatos ujabb vizsgalatot igenylok utalnak a Nepszabadsdg 1980. IV. 27-ei 
cikkere, amelyben a cikkiro szerint a gazdasdgossagi szdmttdsok »manipuldltak«, es tar- 
talmilag nem 6sszehasonltihatdk a vasuti es koziiti koltsegek. Egyertelmuen jelenthetem 
Borbandi elvtdrsnak, hogy ezeket a szdmitasi modszereket fokozatosan javitottuk es a leg- 
jobb kozlekedesi es kozgazdasagi szakembereink dlUtottdk ossze. Az eddigi altaldnos mod- 
szerek alapjdn vegzett szdmitdsokat valamennyi tandcs es illetekes miniszterium elfogad- 
ta. Az elmult 10 ev gazdasagi eredmenyei a szdmitdsaink kelyesseget igazoltdk, amelyet a 
Minisztertandcs 1978-ban tudomdsul vett, es megerositette a gazdasdgtalanul uzemelo 
vasutvonalak tovabbi felszdmoldsdnak sziiksegesseget." (MOL XIX-H-l-rr 40. doboz.) 

A Kozlekedes- es Postaugyi Miniszterium allamtitkaranak levele 
az MSZMP ipari, mezogazdasagi es kozlekedesi osztalyahoz 

Kedves Bonifert Elvtars! 

A bodrogkozi kisvasut, valamint az orsegi vasut iigyeben az MSZMP KB-hoz Irt 
levelekkel kapcsolatban az alabbiakrol tajekoztatlak. 

A miniszterium vezetese ismetelten megvizsgalta a gyenge forgalmu vasiit- 
vonalak kozutra terelesenek kerdeseit. Errnek soran kiilonosen nagy figyelmet 
szenteltiink a fenti ket vasutvonal iigyere. Mivel mi is tigy lattuk, hogy a majus 
31-i tervezett megsziintetes politikailag a kozvelemeny fele - amelyet a levelek is 
bizonyitanak - nincs megfeleloen elokeszitve, tovabba a megvaltozott gazdasagi 
koriilmenyek a kozlekedes vezetesenek az allaspontjat is befolyasolhatjak, ezert a 
forgalomattereles vegrehajtasat felfiiggesztettiik. 

A koordinalobizottsag eloterjesztest tett a meg hatralevo gyenge forgalmu 
vasutvonalak megsziintetesere vonatkozoan a miniszteri ertekezlet szamara. A 
jelenleg ervenyben levo part- es kormanyhatarozatokat es a miniszteri ertekezlet 
hatarozatait figyelembe veve ugy dontottiink, hogy a szoban forgo mindket vas- 
utnal, tovabba a meg hatralevo es gazdasagtalanul iizemelo vasutvonalak felsza- 
molasanak iigyeben ismetelt vizsgalatot kell tartani. Ennek soran alapveto szem- 
pont, hogy a nepgazdasagi erdeket osszhangba hozzuk a helyi lakossagi 
erdekekkel. Termeszetesen ott, ahol mar jelenleg parhuzamos kozlekedes alakult 
ki - ugy, hogy a vasiit megsziintetesevel kapcsolatban a koziiti letesltmenyek el- 
kesziiltek, es a jarmuvek rendelkezesre allnak ~, ott a megsziintetest vegre kell 
hajtani. A bodrogkozi kisvasiit iigyeben helyszmi targyalast folytattam Borsod 
megye part es tanacsi vezetoivel, valamint az erdekelt helyi szervek vezetoivel. 
Egyontetuen megallapitottuk, hogy a kozlekedesi tarca az attereles idoaranyos 
elofelteteleit megteremtette, [de] a lakossag nem megfelelo hangulata miatt az at- 
terelest jelen idoszakban nem lenne celszeru vegrehajtani. Ezt a megallapitast a 
magunk reszerol elfogadtuk. 

A Satoraljaiijhely-Sarospatak kozotti vonalresz megsziinteteset az elkovetke- 
zendo idoben vegre kivanjuk hajtani, mig a hegykozsegi resz az ismetelt vizsga- 
latok eredmenyeig tovabbra is iizemben marad. 1 

1 Az emlltett hegykozsegi szakaszt (Satoraljaujhely-Fuzerkomlos kozotti palya) a Sarospatak-Sator- 
aljaujhely kozotti resszel egy idoben, 1980. november 29-en zartak be. 
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Ugyanez vonatkozik az orsegi vasutra is. A vizsgalatok eredmenyei alapjan a 
dontes meghozatala elott a lakossag tajekoztatasa celjabol szeles koru nyilvanos- 
sagot kivanunk biztosltani. Ezert miniszter elvtarssal egyiitt kozos sajtotajekozta- 
to megtartasat tervezziik. 

Kerem Bonifert elvtars segitseget is ahhoz, hogy a helyi szervek altal vegzett 
felvilagosito es meggyozo munka a gazdasagtalansag megsziintetese erdekeben 
kovetkezetesebb legyen, tekintettel arra, hogy a helyszini tapasztalatok azt bizo- 
nyiijak, hogy az illetekes szervek reszerol a lakossag felkeszitese nem a legmegfe- 
lelobb volt. Minden egyes olyan intezkedesrol, amelyek befolyasoljak a tovabbi 
donteseket, idoben es minden reszletre kiterjedoen a tarca vezetesetol az IMKO 
fele a sziikseges tajekoztatast megadjuk. 

Elvtarsi iidvozlettel: Urban Lajos 

A KPM allamtitkaranak levele az MSZMP ipari, mezogazdasagi es kozleke- 
desi osztalyanak osztalyvezeto-helyettesehez, 1980. junius 12. MOL XIX-H-rr 1. 
40. doboz. Masolat, ket gepelt oldal. 
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A KOVETKEZMENYEKERT a felel6sseget a kozlekedesi 
tarca nem viselheti 


1980. szeptember 25-oktober 6. 

A kdzlekedesi beruMzdsok vis$zafogasat 1980-ban az allam azzal indokolta , hogy az el- 
adosodas miatti szukds forrdsokat inkabb az exportot ndvelo es a kiilgazdasdgi egyensulyt 
javtto dgazatokba kell csoportositani Az alabbi, tipikus lobbizo, nyomdsgyakorlo levelek 
nem ertek el celjukat. 

A) A Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium autokozlekedesi foosztalyanak 

jelentese 

1980. szeptember 25. 

Miniszterhelyettes elvtarsnak az amortizacio elvonasanak kozuti kozlekedesre 
nezve varhato fobb kihatasait az alabbiakban jelentem. 

1. Az elmult evekben vegrehajtott jarmurekonstrukcio kovetkezteben olyan 
jarmugazdalkodasi rendszer alakult ki, ami megsziintette a rendkiviili elo- es 
holtmunka-raforditasok sziiksegesseget. Igy az autobusz- es tehergepkocsi-felujl- 
tas megszunt, aminek kovetkezteben mintegy 5000 fo munkaero felszabadult, a 
fajlagos anyag-, alkatresz-felhasznalas tobb mint 700-800 millio forinttal csok- 
kent. Felszabadult 2,5 Mrd Ft erteket meghalado nagyjavlto-kapacitas, ami a ha- 
szonjarmuvek fenntartasara valt felhasznalhatova, Igy jelentos beruhazasok elke- 
riilhetok lettek. 

2. A Minisztertanacs fentiekkel kapcsolatos hatarozatat az alabbiakban idez- 
ziik: 

A Minisztertanacs 2019/1978. (VI. 21.) szamu hatarozata a tehergepjarmu-al- 
lomany folyamatos rekonstrukciojarol 

1. A Minisztertanacs 

- tudomasul veszi a tehergepjarmu-allomany folyamatos szinten tartasarol 
szolo eloteijesztest; 

- egyetert azzal, hogy az 5. oteves tervidoszakra a tehergepjarmu-allomany 
szinten tartasa erdekeben uj amortizacios normak es selejtezesi iranyelvek 
keriiljenek kiadasra, es a tobbletteljesitmeny utjan kepzodo tobbletforras a 
fuvarozo vallalatoknal a tehergepjarmu-allomany potlasara legyen felhasz- 
nalbato. 

2. A Minisztertanacs a 6. oteves tervidoszakra sziiksegesnek tartja, hogy a 
gazdalkodasi szabalyozorendszerben olyan megoldasokat alakltsanak ki, ame- 


lyek biztositjak a rekonstrukcio altal elert muszaki es gazdasagi szmvonal fenn- 
tartasat. 

Felelos: az Orszagos Tervhivatal elnoke, penzugyminiszter, kozlekedes- es 
postaiigyi miniszter 

Hatarido: a 6. oteves terv kidolgozasa kereteben 

Aczel Gyorgy s. k. 

a Mirdsztertanacs elnokhelyettese 

3. A 6. oteves tervidoszakra kozuti fuvarozo vallalatok reszere szamitasba 
vett 21 Mrd Ft-os beruhazasi keret eleve azzal jar, hogy a 2019/1978. NT szamti 
hatarozatban foglaltak nem keriilnek betartasra, az allomany muszaki szmvonala 
es iizemeltetesenek gazdasagossaga nagymertekben romlik, tehat a potlashoz 
sziikseges forrashiany miatt az elfogadhatonal nagyobb mertekben keriil „fel- 
eles"-re a jarmuallomany. Az 5. oteves terv penziigyi konstrukcioja az amortiza- 
cion es a nyeresegagi fejlesztesi alapon tul szamtalan egyeb forrast alkalmazott 
(pl. atvezetes, allami tamogatas stb.), ami a 6. oteves tervidoszakban nem all ren- 
delkezesre. A 6. oteves tervidoszakban a 4. es 5. oteves tervidoszak gyakorlata 
alapjan a tenylegesen bekovetkezo arnovekedesek varhatoan meghaladjak az 
eloiranyzott nepgazdasagi arindexeket, lgy az egysegnyi kapacitas beszerzese 
jelentos tobbletforrasokat igenyel. Egy tonna amortizalodott kapacitas csupan 
0,7 tonna kapacitaspotlast biztosit. 

4. Az amortizacio 20%-os elvonasa kovetkezteben a szervezett kozuti kozle- 
kedes sajat forrasai tobb rnint 6 Mrd Ft-tal csokkennek, mivel az elvonasra keriilo 
3,6 Mrd Ft amortizacion tulmenoen „0"-an tuli futtatas miatti amortizaciokieses 
es nyeresegagi F alapcsokkenes is bekovetkezik. 

5. Elobbiekbol kovetkezoen a hitelszukseglet lenyegesen megnone. A hitel- 
igeny a feladatellatashoz 6,4 Mrd Ft lenne, es az 1980. evi zaro hitelallomany tobb 
mint masfelszeresere, 1,3 Mrd Ft-tal emelkedne. Megjegyezziik, hogy ez ellentet- 
ben allna az ATB 5013/1979. (V. 2.) szamu hatarozata 5. pontjaban foglaltakkal, 
letrejonne egy rulirozo hitelrendszer, tovabba a hitelnek lenyegeben abszolut 
tobbsege potlasi celokat szolgalna. 

6. A szakma a 15-18%-os teljesitmenynovekedest lenyegeben azonos jarmual- 
lomannyal realizalja a 6. oteves tervidoszakban, ami jelentos eszkozkihasznalast 
es hatekonysagnovekedest kovetel meg. 

Az amortizacio elvonasa kovetkezteben kialakulo helyzetben a rendelkezesre 
allo jarmuallomannyal - a muszaki szmvonal tartasa mellett - a tarsadalmilag 
sziikseges szallitasi feladatok ellatasa veszelyeztetettnek latszik. A szemelyszal- 
lltast lebonyolito autobusz-kozlekedesnek az 5. oteves tervben elert 30,6%-os 
teljesitmeny-novekedesevel szemben eredetileg eloiranyzott 15%-os novekedese 
helyett visszaeses kovetkezik be. Az 1985. evi szemelyszallitasi teljesitmeny az 
1980. evinek 92%-ra csokken. Ez azt jelenti, hogy az evi 29 millio jaratbol 6 millio 
jarat kiesik, ami napi 1,2 millio utas munkaba jarasat akadalyozna meg. Ilyen vo- 
lumenu es adottsagu feladat ellatasara megitelesiink szerint mas agazat nem ke- 
pes. Aruszallitas tekinteteben a felmeriilo kapacitashiany a szallltasi igenyek ki- 
elegitetlenseget idezi elo. Csupan a Volan Troszt vonatkozasaban 60 millio 
tonnat meghalado arutomeg elszallitasa valna lehetetlenne. Kiilonosen elesen je- 
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lentkezne a hianyzo kapacitas az oszi csiicsforgalom idejen, amikor a mezogaz- 
dasagi termekeket kell a leheto legrovidebb ido alatt a rendeltetesi helyiikre jut- 
tatni. Ennek elmaradasa felmerhetetlen nepgazdasagi szintu karokat okozna. 

Az amortizacio elvonasanak a jarmu-iizemeltetesre, az autobusz-kozlekedes- 
re es az aruszallitasra gyakorolt fobb kihatasai a kovetkezok: 

- Vissza kellene terni a regi tipusu, felujitasos rendszeren alapulo jarmu- 
gazdalkodasra, ami a sziikseges nagyjavitasok, felujitasok elvegzesehez 
tobb ezer fo igenybevetelet feltetelezi. Ennek munkaeroforrasa nem bizto- 
sitott. 

- A sziikseges javitoipari kapacitasok elobbi rendszerhez mar nem allnak 
rendelkezesre, lgy azokat csak jelentos beruhazasokkal lehet megteremte- 
ni, mintegy 4-5 Mrd Ft-os raforditassal. 

- A fajlagos anyag- es alkatresz-felbasznalas - aminek tekintelyes hanyada 
csak importbol biztosithato - a korabbi idoszaknak megfeleloen allna es az 
1 Mrd Ft-ot meghalado tobbletkoltseget jelent eves szinten, tovabba a fel- 
ujitasos modszerrel egysegnyi kapacitas 3-4-szer akkora raforditassal hoz- 
hato letre a magasabb alkatreszar miatt, mint uj beruhazasnal. 

- Az eddig elert 8-10%-os javito % a felujitasos konstrukcio mellett 22-25%- 
ra n6vekedne, ami azt jelenti, hogy ugyanazt a feladatot mintegy 15%-kal 
nagyobb jarmuparkkal lehet ellatni. Ez 3500-4000 db tobblet-tehergepjar- 
muvet es mintegy 1800-2000 db tobbletautobuszt tesz sziiksegesse akkor, 
amikor az eredetileg eloiranyzott jarmumennyiseg sem keriilhet beszer- 
zesre. 

- A jarmuallomany muszaki szmvonalanak romlasa kovetkezteben az elo- 
iranyzott fajlagos energiacsokkentest nem tudjuk realizalni, sot a jelenlegit 
mintegy 8-10%-kal meghalado tobbletfelhasznalas jelentkezne, ami 120- 
150 ezer tonna tobblet iizemanyag-felhasznalasnak felel meg. 

Elobbiekbol k6vetkezik, hogy a jarmuallomany forgalombiztonsagi szem- 
pontbol is jelentosen romlik. A leirtak szerinti kovetkezmenyekert a felelosseget 
megltelesiink szerint a kozlekedesi tarca nem viselheti. 

Kerem a jelentesben foglaltak szives elfogadasat. 

Tozser 


A KPM autokozlekedesi foosztaly jelentese a Klezl Robert miniszterhelyettes reszere, 
1980. szeptember 25. MOL M-KS 288. f. 42. cs. 1980. 31. 6. e. Masolat, ot gepelt oldal. 

B) Pullai Arpad levele Faluvegi Lajoshoz 
1980. szeptember 29. 

Kedves Faluvegi Elvtars! 

A 6. oteves nepgazdasagi terv elokeszitesevel kapcsolatos szamltasok egyeztete- 
se a kozlekedes es Mrkozles vonatkozasaban befejezesehez kozeledik. Az OT ille- 
tekes vezetoivel a vitatott kerdesek tobbsegeben megegyezesre jutottunk. 


Ket, altalunk jelentosnek minositett kerdesben azonban ugy itelem meg, hogy 
a dontest megelozoen szemelyesen is velemenycseret kellene folytatnunk. Neve- 
zetesen abban, hogy 

- a vasuti tranzitdljszabas rendezesebol adodo tobbletbevetelek milyen mo- 
don keriiljenek figyelembevetelre a 6. oteves tervez6munka soran, es 

- vallalhatok-e a kozuti kozlekedesben a visszatarthato amortizacio tervezett 
csokkentese eseten bekovetkezo kedvezotlen gazdasagi es tarsadalmi ko- 
vetkezmenyek. 

a) A 6. oteves nepgazdasagi tervre vonatkozo szamltasok eddig nem vettek 
figyelembe a vasuti tranzitdijszabas varhato emelkedesenek hatasat. Amint isme- 
retes, a kormany megbizasabol ez ev juniusaban az MTT-re (Nemzetkozi Tranzit 
Dijszabas) vonatkozo allamkozi egyezmenyt felmondtuk. Hasonloan intezkedett 
a csehszlovak es lengyel kozlekedesi miniszterium is. Ennek ellenere a tarifa kor- 
szerusitesere vonatkozo sokoldalu munkaban tovabbra is reszt vesziink. Tapasz- 
talataink szerint az erintett orszagok tobbsege a sokoldalu megegyezes eleresere 
torekszik, bar a mai napig sem alakult ki egyseges velemeny az emeles merteket 
illetoen. Az eddigi targyalasok soran a megegyezes erdekeben tett kompro- 
misszumos javaslataink alapjan a vasuti tranzitdijszabas 1981-tol mintegy 
90%-kal, a tovabbiakban pedig evenkent kb. 5-7%-kal lenne emelheto. A bevete- 
lekre vonatkozo szamitasokat ennek figyelembevetelevel vegeztuk el. Elofordul- 
hat azonban, hogy a megegyezes erdekeben tovabbi kompromisszumra is szuk- 
seg lesz, ezert a tervez6munkaban celszeru egyelore az emeles merteket mintegy 
20-25%-kal alacsonyabb szinten figyelembe venni. A varhato tobbletbevetelek 
szamltasba vetele a tervezomunkaban azert is szukseges, hogy annak alapjan ke- 
ruljon meghatarozasra a vasuti kozlekedesben kepzodo vallalati forrasok, vala- 
mint a sziikseges koltsegvetesi juttatas merteke. Megitelesiink szerint akkor ja- 
runk el helyesen, ha ebben az esetben is az ervenyben levo normatlv szabalyozas 
eloirasait alkalmazzuk. Ez jelentos mertekben elosegltene a vasuti kozlekedes on- 
finanszirozo kepessegenek erosodeset es a hatekonyabb vallalati gazdalkodas fo- 
kozottabb ervenyre juttatasat. A varhato tobbletbevetelek nagysaganak meghata- 
rozasanal figyelembe vettiik: a PPV- es az OPW-kocsiberek novekvo negatlv 
egyenleget, valamint a tervezett arfolyamvaltozasoknak a bevetelekre vonatkozo 
csokkento hatasat. 

Mindezek alapjan a 6. oteves tervidoszak egeszet tekintve a tervezett dijsza- 
basemeles egyenlegekent mintegy 18-19 milliard Ft osszegu tobblet kepzodesevel 
szamolhatunk. Ebben az esetben a normativ szabalyozas alkalmazasaval a kolt- 
segvetes bevetelei (a varos- es kozsegfejlesztesi ado, valamint a nyeresegado befi- 
zetese cimeri) 9,5-10 milliard Ft-tal emelkednek. A kotelezo tartalekkepzes levo- 
nasa utan a vasuti kozlekedesben kb. 7,5 milliard Ft osszegu nyeresegagi 
fejlesztesi alap kepezheto. Ebbol a 6. oteves terv idoszakaban az 1981-1984. evek- 
ben a kepzodo resz hasznalhato fel, aminek osszege mintegy 5,7 milliard Ft-ot 
I tesz ki. Ennek felhasznalasara az a javaslatunk, hogy 

j - 3,2 milliard Ft-ot forditsunk a vasuti kozlekedes 6. oteves tervszanutasai- 

ban szereplo 10,9 milliard Ft osszegu beruhazasi szmvonal eleresehez meg 
hianyzo forras fedezetere, ez esetben a fennmarado kb. 2,5 milliard Ft-tal 
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cs6kkentheto a vasuthalozat celcsoportos beruhazasaihoz biztositott kolt- 
segvetesi juttatas; 

- a tarifa vegleges rendezeset kovetoen (anu elorelathatolag meg ebben az 
evben megtortenik) a szamitasok pontositasara terjiink vissza. 

Mindezek eredmenyekent a 6. oteves tervidoszak vegere elerheto, hogy a 
vasuti kozlekedes osszes beruhazasai sajat erobol lesznek fedezhetok, es fokozo- 
dik a vallalati gazdalkodas onallosaga. Ezt pedig gazdasagiranyitasi rendszeriink 
egyik igen nagy eredmenyenek lehet minoslteniink. 

b) Az 1970-es evek elejen a kozhasznalatu kozuti kozlekedes jarmugazdalko- 
dasi rendszerenek valtoztatasaval megsziintettiik az autobuszok es tehergepko- 
csik felujitasat. Ez az intezkedes szamottevo elo- es holtmunka megtakaritasat 
eredmenyezte. Ennek kovetkezteben tobbek kozott mintegy 5 ezer fo javito- es 
karbantarto munkat vegzo letszam keriilhetett atcsoportosltasra az anyagi terme- 
les mas teriileteire, es jelentosen csokkenteni lehetett a gepjarmuvek javltasahoz 
korabban felhasznalt anyagok es alkatreszek mennyiseget. A Minisztertanacsnak 
1978-ban szamoltunk be a gepjarmuallomany folyamatos rekonstrukciojanak ed- 
digi eredmenyeirol. 1 A Minisztertanacs hatarozataban a 6. oteves tervidoszakra 
sziiksegesnek tartotta, hogy az OT elnoke a penzugyminiszterrel es a kozlekedes- 
es postaiigyi miniszterrel egyiitt „a gazdasagi szabalyozo rendszerben olyan 
megoldasokat alakitsanak ki, amelyek biztositjak a rekonstrukcio altal elert mu- 
szaki es gazdasagi szmvonal fenntartasat". 

Sajnalattal kell megallapitanom, hogy tobbiranyu kezdemenyezeseink ellene- 
re a Minisztertanacs hatarozatanak idezett resze nem keriilt vegrehajtasra. Ezzel 
osszefiiggesben a 6. oteves tervez6munka kereteben a kozuti kozlekedesre vonat- 
kozo szamitasokban eltero allasfoglalasok tiikrozodnek. A szallitasi teljesitme- 
nyek sziiksegesnek ltelt novekedesi iitemet illetoen meg egyezoek a nezetek, 
amely szerint a szemelyszallitasban kb. 15%-os, az aruszallitasban pedig 
18-20%-os teljesitmen 5 movekedes tervezese indokolt. 

A mar elert muszaki szinvonal megtartasara a jelenleg ismert beruhazasi le- 
hetosegek mellett nincs mod. Az agazat reszerol ezt tudomasul vettiik es ugy 
Iteltiik meg, hogy a kozuti kozlekedesben szamitasba veheto 21 milliard Ft ossze- 
gu beruhazas mellett a muszaki szmvonalban jelentkezo 5-6%-os merteku romlas 
a novekvo forgalom mellett is meg elvise]heto merteku. Ezzel osszefiiggesben a 
teljesitmenyek emlitett novekedeset romlo muszaki szinvonal mellett, azonos 
nagysagii gepjarmuallomannyal emenk el. Ennek megvalositasa jelentos szerve- 
zomunkat igenyel, viszont eredmenyekent a munkatermelekenyseg es az eszkoz- 
kihasznalas lenyeges javulasat erjiik el. 

A kozponti tervezoszervek reszerol utolag javaslatkent felmeriilt, hogy a koz- 
uti kozlekedesben az amortizacio visszatartasa az eddigi 100% helyett 80%-ban 
keriiljon meghatarozasra. E javaslat ismereteben szamitasokat vegeztunk, hogy 
az amortizacio visszatartasanak csokkentese milyen kovetkezmenyekkel jarna. 
Kiilonosen nagy figyelmet forditottunk a tervezett intezkedesnek a tomegkozle- 
kedesben varhato hatasai vizsgalatara, mivel ezen a teriileten a szmvonal tartasat 
elsosorban politikai kerdeskent kell kezelniink. 


1 A z 1978-as minisztertanacsi jegyzokonyvek nem tartalmazzak a jelentest. 
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Az amortizacio csokkentese 3,5-4 milliard Ft osszegu forrasmegvonassal es a 
beruhazasi lehetoseg ilyen merteku csokkenesevel jarna. Ez azt jelentene, hogy 
pl. az autobusz-kozlekedesben nem lehetne biztositani a teljesitmenyek noveke- 
deset, es az eredeti eloiranyzatboz kepest csak 20-22%-kal kevesebb utas elszalli- 
tasa lenne megval6sithato, illetoleg ilyen mertekben novekednek az autobuszok 
zsufoltsaga. 

Az aruszallitasok teren jelentkezo kapacitascsokkenes miatt szinten nem len- 
ne lehetseges az igenyek Idelegitese. Kiilonosen elesen jelentkezne a kapacitas- 
hiany az oszi forgalomban, amikor a mezogazdasagi termekeket a leheto legrovi- 
debb ido alatt kell a rendeltetesi helyukre eljuttatni. Ennek elmaradasa elore fel 
nem merheto nepgazdasagi karokat okozna. 

Amermyiben a bianyzo beruhazasi forrasok ellensulyozasara a felujltasi teve- 
kenyseg visszaallitasaval kiserelnenk meg a hianyzo kapacitas potlasat biztosita- 
ni, az nagymertekben (a jelenlegi 8-10%-rol 22-25%-ra) novelne a javltas miatti 
kieseseket. Ennek kovetkezteben az egyebkent sziiksegesnel kb. 15%-kal tobb jar- 
mu forgalomban tartasarol kellene gondoskodni. 

A felujltasos rendszeren alapulo jarmugazdalkodasra valo visszateres a nagy- 
javitasokhoz tobb mint 2000 fo (tobbsegeben szakmunkas) munkaba allitasat 
igenyelne. A sziikseges javitoipari kapacitas biztositasa a gepiparban legalabb 
4 milliard Ft osszegu beruhazast terrne szuksegesse. Mindemellett a muszaki 
szmvonal tovabbi romlasa kovetkezteben a sziikseges fajlagos energiacsokkenest 
sem tudnank realizalni, ami a jelenlegihez kepest mintegy 8-10%-kal (evente kb. 
30 ezer tonnaval) tobb energia felhasznalasaval jama. 

Az a megoldas, hogy a kieso beruhazasi forrast tobblethitelek felvetelevel po- 
toljuk, nem latszik elerhetonek, es gazdasagilag sem indokolhato. A hiany potla- 
sat es azt a helyzetet figyelembe veve, hogy a koziiti kozlekedes gyakorlatilag je- 
lenleg is azert keņytelen nagy osszegu hiteleket felvenni, hogy a meglevo hiteleit 
torlessze, a tervidoszakban az alagazat reszere kozel 7 milliard Ft osszegu hitel 
nyujtasara lenne sziikseg. A hitel teljes egeszeben potlasi celokat szolgalna, ami 
nincs osszhangban a beruhazasi hitelnyujtas alapveto celjaival. Egyben a koziiti 
kozlekedes amiigy is magas hitelallomanya a 6. oteves tervidoszakban tobb mint 
masfelszeresere novekedne. 

Osszegezve azt kell leszogezni, hogy nem lathato a koztiti kozlekedest erin- 
toen tervezett intezkedes szerepe, mivel a beruhazasi sznwonal tervezett nagysa- 
gaval eddig minden erintett szerv egyetertett. Ezert azt javasoljuk, hogy a koziiti 
kozlekedesben is tartsuk fenn a jelenlegi gyakorlatot. 

Kedves Faluvegi Elvtars! 

Amint levelem elejen emlltettem, e fontos kerdesekben szemelyes konzulta- 
ciot tartanek sziiksegesnek. Javaslom, hogy erre a megbeszelesre meg az ATB ok- 
tober 8-i iilese elott keriiljon sor. Kerlek, hogy a megbeszeles idopontjat ennek 
megfeleloen szweskedjel kijelolni. 

Elvtarsi iidvozlettel: 

Pullai Arpad 
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PuUai Arpad kozlekedes- es postaiigyi miriiszter ievele Faluvegi Lajoslioz, a Minisz- 
tertanacs elnokbelyetteseliez, az Orszagos Tervhivatal eln5kehez, 1980. szeptember 29. 
MOL M-KS 288. f. 42. cs. 1980. 31. 6. e. 

C) Az MSZMP ipari, mezogazdasagi es 
kozlekedesi osztalya levele Faluvegi Lajosnak 
1980. oktober 6. 

Kedves Faluvegi elvtars! 

A 6. oteves nepgazdasagi terv elokeszitese kereteben a kozeli napokban konzul- 
taciok folytak a kozlekedes-hlrk5zles agazat tobb nagyvallalatanak tervkoncep- 
ciojarol. Ezeken a megbeszeleseken szerzett tapasztalatok, valamint a szamitasok 
egyezteteserol kapott informaciok alapjan szives figyelmedbe ajanlom a kozleke- 
des- es postaiigyi miniszter 1980. szeptember 29-en kelt leveleben foglaltakat, 
amelyeket tajekoztatasul osztalyunknak is megkiildott. A felvetett temakorokkel 
osszefiiggesben a kovetkezoket jelzem: 

1. A vasuti kozlekedes fejlesztesehez fontos nepgazdasagi erdek fuzodik, ami 
kifejezesre jutott a 6. oteves tervezdmunka eddigi szakaszaban is. Megnyugtato, 
hogy a vasuti halozat fejlesztese, illetve az egesz vasuti kozlekedes megfelelo 
sulyt kapott az eloiranyzott beruhazasi sznwonallal. A hianyzo forrasok biztosi- 
tasanak realis modja lehet a nemzetkozi tranzitdijtobblet egy resze, abban a for- 
maban, ahogyan azt Pullai elvtars javasolja. Egyetertek azzal is, hogy a vasutnal 
novekedjen az onfinanszirozo kepesseg, es a vallalat gazdalkodasanak eredme- 
nyessegetol az eddigieknel jobban fiiggjon a fejlesztes lehetosege. Ugyanakkor 
nem tartom celszerunek a teljes onfinanszirozast, ami csak atmenetileg oldhato 
meg. Emellett figyelembe kell venni a vasuti kozlekedes infrastrukturalis jelleget, 
a nepgazdasagban betoltott szerepet is, amelyek miatt az mindenkori figyelmet 
kell hogy kapjon. Igy a vasut teljesitokepessege, fejlettsegi szinvonala nem lehet 
teljes egeszeben fiiggvenye a vallalati gazdalkodasnak. Ezert sziikseges - kiilono- 
sen a vasuti palyanal - az allami tamogatas fermtartasa, amelynek nagysaga a 
sziiksegletek es a nepgazdasagi lehetosegek szerint valtozhat, de mint konstruk- 
cio megmarad. 

2. A kozutijarmu-allomany korszemsitese, a rekonstrukcio befejezese a kozle- 
kedespolitikai koncepcio vegrehajtasanak egyik jelentos eredmenye. A Miniszter- 
tanacs is ebbol indult ki, amikor 1978-ban tobb atmeneti intezkedessel lehetove 
tette a tebergepkocsi-allomany szinten tartasat az 5. oteves tervidoszakra. A re- 
konstrukcio altal elert - nepgazdasagi szinten is kedvezo - muszaki es gazdasagi 
szmvonal femitartasat, illetve a rohamos csokkenes megakadalyozasat az eddi- 
giekben rogzitett elkepzelesek alapjan nem latom biztositottnak. Politikailag fon- 
tosnak tartom, hogy a tomegkozlekedes elert szinvonalaban romlas ne kovetkez- 
zen be. Sot, ahol arra mod van, az ellatas javuljon. Az aruszallitas teriileten pedig 
a sziikseges kapacitasok alljanak rendelkezesre. E celok elerese ma meg nincs 
kelloen megalapozva. A hatekonysag novelesere iranyulo nepgazdasagi torekve- 
seket szem elott tartva modot kellene talalni arra, hogy a kozuti kozlekedes e te- 
kintetben is viszonylag kedvezo helyzetebol ne kelljen visszalepni. IJgy latjuk. 
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hogy az elhasznalodott eszkozok esszeru merteket meghalado iizemeltetese tobb 
karral jar, mint amennyi elonyt jelent. A hitelbol torteno selejtpotlas pedig a 
folyamatok tisztanlatasat akadalyozza, amellett, hogy a beruhazasi hitelnyujtas 
alapveto celjaival nincs osszhangban. Kerlek, hogy a kozuti kozlekedes gazdasa- 
gi szabalyozoinak - azon beliil az amortizaci6elvonas mertekenek - meghataro- 
zasanal mindezeket vegyetek figyelembe. 

Elvtarsi iidvozlettel: Kovacs Antal 

Az MSZMP KB ipari, mezogazdasagi es kozlekedesi osztalyanak IMKO levele Faluve- 
gi Lajos miniszterelnok-helyettes, az Orszagos Tervhivatal elnoke reszere, 1980. oktober 6. 
MOL M-KS 288. f. 42. cs. 1980. 31. o. e. Harom gepelt oldal, eredeti peldany. 
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A KOZLEKEDES HOSSZU TAVU KONCEPCIOJA 


1984. februar 10. 


A kdzlekedes kosszu tavu, az ezredforduloig szold koncepciojdnak kimunkdldsa 
1980-1981-ben kezdoddtt el a kdzlekedesi tarcdndl. Az Allami Tervbizottsdg 1982. junius 
16-dn tdrgyalta meg „A kozlekedes es Mrkozles kosszu tdvu koncepciojdnakfobb elgondo- 
Idsai es megval6sitdsdnakfeltetelrendszere /r dmu eloterjesztest, es az 5018/1982. sz. hatd- 
rozataval kijelolte a hosszu tdvu teroezes alapjait. A koncepcio formaloddsdnak kdrulme- 
nyeire rdvilagit Hetenyi Istvdn penziigyminiszternek Faluvegi Lajoshoz, a 
Minisztertandcs elnokhelyettesehez meg ugyanezen a napon kelt levele. Ebben Hetenyi le- 
irta f hogy a kozlekedes es Mrkozles hosszu tavu fejlesztesi koncepciojanak terobizottsdgi 
vitaja utdn mar jobban meg tudja fogalmazni, „mit vdr el az ember egy-egy hosszu tavu 
koncepciorol szolo ATB-eloterjesztesrol. Arra kellene torekedni, hogy ezek az eloterjeszte- 
sek a tdolati koncepciot ugy ismertessek , abogyan az a hosszu tavu tervezes szdmdra erde- 
kes. Kozelebbrol: egyfelol azokat a megdllapitdsokat kellene benne osszefoglalni - a millio- 
nyi mdgottes Jidtteranyagbol -, amelyek a terobe foglalando mondanioalot fejezik ki, 
mdsfelol pedig ismertetni lebetne a fontosabb feltetelezeseket, szdmszeru elgondoldsokat. 
Amikor arrol szolok, hogy a tervbe foglalando mondanival6ra koncentraljunk, akkor arra 
gondolok, hogy a hosszu tdvu tewezesnek egyik leglenyegesebb kerdese az, hogy egy dlta- 
lanos jovokepen beliil mi az, ami a tewbe illik, mi az, ami ujszeru., a rovid tdvu politika 
szdmdra szolo figyelmeztetes, mi az, ami strategiai elhatdrozds stb. Itt tehdt eppen azok a 
legfontosabb kerdesek, amelyek egy rovid tdvu tewezesi rendszerben elsikkadnak. Az, 
hogy egy aktualis problemdt meg kell oldani, az szerepelbet a tewben, de az aktudlis te- 
mdkat tulajdonkeppen hosszu tdvu terv nelkiil is ismerjiik es megolddsukkal foglalko- 
zunk" (MOL XlX-A-16-a Orszdgos Tervhivatal 1539/1982.) Az ATB-hatdrozat alap- 
jan feliilvizsgdlt es modositott koncepcio 1984 elejere kesziilt el, majd azt 1984. februar 
10-en a kozlekedesi tdrca tew- es kozgazdasdgi foosztdlya az erdekelteknek szetkiildte. A 
gazdasdgpolitikai kornyezet megodltozdsdt, illetve afrissen elfogadott koncepcio leerteke- 
lodeset jelzi, hogy Toth Ldszlo foosztdlyvezeto a koncepcioboz mellekelt ktsero leveleben 
tgy fogalmazott: „a 7. oteves tewidoszakra szolo beruhazdsi eloirdnyzatok a kozeptdvu 
tewezomunka el6rehaladtdval vdrhatoan modosulni fognak a koncepcioban foglaltakhoz 
kepest, ennek ellenere az anyagjol szolgdlja a tewezomunka elokesziteset, illetue megala- 
pozdsat." Az alabbi dokumentum eloszor poziciondlja a kozlekedes fejlodeset egy 
nemzetkozi eroter fiigguenyekent. 


65. A KOZLEKEDES HOSSZU lAVU KONCEPCl6jA 


A Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium 
koneepciojanak osszefoglaloja 

1. Bevezetes 

Az Orszagos Tervhivatal eloterjesztese alapjan az Allaini Tervbizottsag 1983 ju- 
liusaban targyalta meg es fogadta el a hosszu tavu tarsadalmi-gazdasagi fejlodes 
fo iranyait. Az abban kijelolt fejlodesi tendencia es a kdzolt kozponti eloiranyza- 
tok a kozlekedes szamara is mertek- es iranyadoak, ezert a kozelmultban ennek 
nyoman elkeszult a kozlekedesi koncepcio atdolgozasa is. Az atdolgozas soran - 
ezenkivul - figyelembe vettiik a hosszu tavu tervezessel kapcsolatos OMFB-ta- 
nulmanyokat, az 1982 majusaban kidolgozott, hosszu tavra szolo kozlekedesi (es 
hirkozlesi) koncepcio anyagat, valamint a nepgazdasag kulonbozo teriiletein par- 
huzamosan kesziilo olyan reszkoncepciokat is, amelyek temaiknal fogva szoros 
kapcsolatban vannak a kozlekedes valamennyi fontosabb teriiletevel. Az atdol- 
gozott koncepcio az 1981-2000. evekre terjed ki. A tervezes soran hasznalt ossze- 
hasonlito arak az 1981. evi tenyleges arak voltak. 

A tervidoszak folyaman kiilonbozo szmvonalon megvalosulo kiilgazdasagi 
fejlodes, ehhez kapcsolodoan az eltero hazai gazdasagfejlesztesi strategia, a kii- 
lonbozo preferenciak es prioritasok mint altemativakepzo kriteriumok figye- 
lembevetelevel „A hosszu tavu tarsadalmi-gazdasagi fejlodes fo iranyai 7 ' c. OT- 
eloterjesztes szerint a jovoben negy szintetizalt alternativaval kell szamolni, ame- 
lyek a gazdasagi novekedes uj lehetosegeit jelolik ki. 

- Az elso altemativa szerint a kelet-nyugati kapcsolatok megelenkiilnek, a 
KGST-n beliili arucsere-forgalom is kedvezoen alakul az elkovetkezo idoszak- 
ban. A hazai gazdasagfejlesztes sulyponti teriilete a hagyomanyos feldolgo- 
zo-ipari agazatok korszerusitese, versenykepessegenek javitasa. A nepgazdasag, 
az eletszmvonal fejlodese szempontjabol ez a legkedvezobb varians. Az infra- 
struktura priorizalt teriiletein e szerint lesz leggyorsabb a fejlodes, annak ellene- 
re, hogy az infrastrukturalis beruhazasok reszaranya nem nagyobb, mint mas 
valtozatokban. 

- A masodik altemativa azzal szamol, hogy a kelet-nyugati fesziiltsegek 
tartossaga kedvezotleniil befolyasolja a gazdasagi szferat, ugyanakkor a KGST- 
tagorszagokkal, elsosorban a Szovjetuni6val kiilkereskedelmi kapcsolataink 
fokozottabban erosodnek. Az elelmiszer-gazdasag exportjelentosege az elso al- 
ternativahoz kepest novekszik. A szocialista orszagokkal valo munkamegosztas 
nehany teriileten szelesiteni kell a hazai termelesi vertikumot. Az infrastruktura 
fejlesztesi lehetosegei ennel a valtozatnal a legkisebbek. 

- A harmadik gazdasagpolitikai alternativa az elsohoz hasonlo kelet-nyugati 
kapcsolatokkal szamol. Viszont beszukiil annak lehetosege, hogy a Szovjetunio- 
tol megfelelo mennyisegu nyers- es alapanyagokban reszesuljiink. A korszeru 
termekekkel valo sikeresebb fellepes erdekeben az infrastruktura fejlesztesi ara- 
nya az elozonel valamivel nagyobb lehet. 

- A negyedik altemativa felvazolja annak a lehetoseget, hogy mindket rela- 
cioban kedvezotleniil alakulnak a kiilso feltetelek. Ennek valoszmusege hosszu 
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tavon a legkisebb, ez a feltetelrendszer legfeljebb csak egy rovidebb idoszakot jel- 
lemezhet. 

A gazdasagi fejlodes tendenciaja varhatoan az lesz, hogy a nemzeti jovede- 
lem evenkenti novekedesi iiteme - szemben az elmult husz ev 5,1%-os atlagos 
novekedesi iitemevel - az 1980-as evek elso feleben jelentosen (1,6-2,0%-ra) 
visszaesik. Ezt kovetoen az 1980-as evtized masodik feleben a helyzet nemileg ja- 
vul. Igy az evtized egeszeben atlagosan 1,6-2,7%-os evenkenti novekedes jelezhe- 
to elore. Majd az 1990-es evtized elejetol 2000-ig az elozo 10 evhez kepest mar ki- 
sebb fellendiiles varhato, aminek kovetkezteben a husz ev alatti atlagos 
novekedes elerheti a 2,1-3,0%-ot. 

A harom, iitemeben es jellegeben eltero fejlodesi periodus fontosabb vonasai 
a kovetkezokben foglalhatok ossze. 

- Az elso periodusban, az 1980-as evtized elso feleben folytatodik az egyen- 
suly helyreallltasa olyan formaban, hogy a feszitett kovetelmenyek teljesitese a 
kozvetlen cel, ami egybeesik a munkaeroforrasok csokkenesenek idoszakaval is. 

- A masodik periodusban (1985 es 1990 kozott) a fejlodesi feltetelek mar nem 
kenyszerltenek tovabbi restrikciora. A fogyasztas korabbinal dinamikusabb no- 
velese mellett a felhalmozasi hanyad is emelkedhet, es ezzel egyidejuleg a mun- 
kaeroforras is novekedni kezd. 

— A harmadik periodusban (1990 es 2000 kozott) a feldolgozoipar „helyrealll- 
tasa" utan nagyobb aranyii infrastrukturalis beruhazasokra keriilhet sor. Igy a to- 
keigenyesseg novekszik, es ez sziiksegszeruen maga utan vonja a gazdasagi fej- 
lodes ismetelt lassulasat, amit az is elosegit, hogy az evized masodik feleben 
megindul a munkaeroforras ismetelt csokkenese. [...] 

2. A kozlekedes eddigi fejlodesenek es jelenlegi helyzetenek ertekelese 

Az elmult huszeves idoszak folyaman a termelesi viszonyok fejlodese kovetkez- 
teben a kozlekedes is jelentos eredmenyeket ert el. Ezek az eredmenyek mind a 
teljesitmenyek felfutasaban, mind a technikai felszereltseg szmvonalanak emel- 
kedeseben megmutatkoznak. Az igenyek teljes koru kielegitese reven a szemely- 
es aruszallitasban egyarant kb. Mromszorosra novekedtek a teljesitmenyek. 

A szemelyszallitasi teljesltmenyeken beliil a tomegkozlekedes teljesitmenye 
kisebb mertekben (az 1,7-szeresere), ezzel szemben az egyeni es a koziileti kozuti 
kozlekedese a tizenegyszeresere - a szemelygepkocsike a huszon6tszorosere - 
novekedett. A helykozi tdmegkozlekedesen beliil legdinamikusabban (a tizen- 
egyszeresere) a legi kozlekedes teljesitmenye emelkedett. Az autobusz-kozleke- 
des altal teljesitett utaskilometerek kozel megnegyszerezodtek. Ugyanezen ido- 
szak alatt a vasuti es a vizi kozlekedes teljesitmenyei gyakorlatilag nem 
valtoztak. 

A helyi tomegkozlekedes kotottpalyas eszkozeinek a teljesitmenye 8%-kal 
merseklodott, az autobuszoke viszont a baromszorosara emelkedett. A varosi 
kozlekedesnel a teljesitmenyek alakulasaban a fovarost es a videki varosokat, va- 
lamint egyeb telepiileseket illetoen eltero novekedesi iitem tapasztalhato. Arrug 
az elmult husz ev alatt Budapesten a teljesitmenyek mindossze 24%-kal, addig a 
videki varosokban es a nagyobb telepiileseken tobb mint negyszeresiikre nove- 
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kedtek a helyi tomegkozlekedes teljesitmenyei. Jelentos valtozasok kovetkeztek 
be a szemelyszallitasi munkamegosztasban is. Az aranyok az egyeni es a koziileti 
kozlekedes, ezen beliil is elsosorban a szemelygepkocsik teljesitmenyei fele to- 
lodtak el. 

Az aruszallitasban husz ev alatt a belfoldi aruszallitasi teljesitmenyek tobb 
mint a ketszeresiikre, a tengerhajozassal egyiittes nemzetkozi (export-, import- 
es tranzit-) szallitasok pedig tobb mint a negyszeresiikre novekedtek. A vasuti 
aruszallitasi teljesltmenyek - fokent a nemzetkozi szallitasok boviilese miatt - 
ezalatt 80%-ot meghalado mertekben novekedtek. Ugyanakkor a kozuti aruszal- 
litas feladatait a kis tavolsagra iranyulo szallltasok, a vasiiti el- es felfuvarozasok 
es az anyagi termeles kozvetlen kiszolgalasi igenye nagymertekben, tobb mint a 
Mtszorosara noveltek. A legjelentosebb (tobb mint negyvenszeres) teljesitmeny- 
novekedes a csovezetekes szallltasnal kovetkezettbe. Emellett a ketszeresere no- 
vekedett a belvizi Mjozas es csaknem Mrmincszorosara a tengeri hajozas telje- 
sitmenye. 

A kozlekedespolitikai koncepcionak megfeleloen az aruszallltasi munkameg- 
osztas elvi alapja az, hogy az egyes szallitasi feladatokat annak a kozlekedesi val- 
lalatnak kell ellatnia, amely az igenyek altal megszabott kovetelmenyeket a leg- 
Mtekonyabban kepes kielegiteni. Az aranyokat alapvetoen a szallitasi igenyek 
termeszete, az egyes szallitasi modok egymas melletti vagy kombinalt alkalma- 
zasi lehetosege hatarozza meg. 

A nepgazdasagi szintu aruszallltasi teljesitmenyeken beliil a vasuti teljesitme- 
nyek reszaranya jelentosen csokkent, a kozuti kozlekedese pedig ket es fel- 
szeresere nott. A vasuti aruszallitasi teljesitmenyek lassubb novekedesehez 
hozzajarult a gyenge forgalmu vasutvonalak felszamolasa, tovabba a vasuti ko- 
csirakomanyu aruforgalom korzetesitese is. 

A kozlekedes fejlesztese az elmult husz evben differencialtan valosult meg. 
A jarmupark, a gepek es egyeb berendezesek fejleszteseben jelentos eredmeny, 
hogy a sziikseges bovites mellett elorehaladt a vasuti es a kozuti jarmupark re- 
konstrukeioja. A vasuti vontatasban a korszeru eszkozok aranya meghatarozova 
valt. A vizi kozlekedesben a folyami tolo- es onjaro Mjozas ma mar altalanos, 
jelentosen bovult a melytengeri hajopark. Ugyanakkor a szemelyhajok eloreged- 
tek. A polgari legi forgalomban iizemeltetett repiilogepek donto resze korsze- 
runek mondhato. A legjelentosebb fejlodes a szemelygepkocsi-allomanynal ta- 
pasztalhato. 

A kozlekedesi halozatok a jarmupark boviilesehez, korszerusodesehez viszo- 
nyitva joval kisebb iitemben fejlodtek. A fenntartasi es fejlesztesi munkak elhii- 
zodasa, elegtelensege kovetkezteben ugyanis a kozlekedesi palyak, utak, alloma- 
sok, csomopontok - muszaki szinvonaluk, fontosabb parametereik, kapacitasuk 
es elhasznalodottsaguk tekinteteben - ma mar egyre kevesbe felelnek meg a ko- 
vetelmenyeknek. Jelentos iemaradas kiilonosen a vasuthalozat rekonstrukcioja es 
a k6ziithalozat - fokent a tanacsi utMlozat ~ korszerusitese es fejlesztese teren ta- 
pasztalhato. 

A szemelyszallitas szinvonalat tekintve boviiltek az utazasi igenyek kieleglte- 
senek lehetosegei, javultak az utazasi koriilmenyek. Jelentos eredmenynek sza- 
mit, hogy sikeriilt megallltani az utazasok zsiifoltsaganak romlo tendenciajat. 
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Valamelyest javult a menetrendszeruseg, es nott a jaratsuruseg. Az elmult ido- 
szakban Budapesten letrejott az egyseges szerkezetu tomegkozlekedes. A fova- 
rosban meggyorsult a metroMlozat kiepltese. Fejlodtek a telepiilesek kozotti 
tomegkozlekedesi kapcsolatok is. Minden 200 fonel nagyobb telepiilest bekap- 
csoltunk az autobusz-kozlekedesbe, es kozel 180-ra nott a helyi tomegkozleke- 
dessel rendelkezo telepiilesek szama. 

Az egyeni kozlekedes elterjedese nagymertekben bovitette az utazasi igenye- 
ket es azok kielegitesi lebetosegeit, azonban gyors fejlodese mindenekelott a 
nagyvarosok belso forgalmaban okoz egyre neftezebben lekiizdheto gondokat. 
Az aruszallitasban fokozatosan megteremtodott a szallitasi sziiksegletek es a ka- 
pacitasok mennyisegi osszhangja. Boviilt a szallitasi szolgaltatasok kore, kismer- 
tekben gyorsult az arutovabbltas, fejlodott a darabarus szallltas, a vasuti el- es 
felfuvarozas. Nem megfelelo ugyanakkor az aruszallitasok egyenletessege, gon- 
dot okoz a csucsforgalmi idoszakokban jelentkezo igenyek kielegitese, a korszeru 
szallitasi modszerejc lassu terboditasa, a rakodasok alacsony gepesitettsegi foka, 
a fuvarozok es fuvaroztatok egyiittmukodeseben pedig a kozos erdekeltseg 
hianya. 

Problemat jelent a korszerusodes ellenere, hogy a jarmupark osszetetele nem 
mindenben felel meg a mai kor k6vetelmenyeinek, a jarmuvek donto tobbsege 
energiaigenyes, es magas a fenntartasi koltsegiik. Egyre nagyobb fesziiltseget 
jelent a halozat tortenelmileg kialakult Budapest-centrikus jellege, ami nemcsak 
a szallitasigenyesseget noveli, hanem energiafelhasznalasi, fuvarozassebessegi, 
honvedelmi es strategiai szempontbol is elonytelen. 

A legi kozlekedes muszaki bazisanak es legter-ellenorzesi, repiilesiranyitasi 
rendszerenek tovabbi korszerusltese valt sziiksegesse. A vizi kozlekedesnel foleg 
a kikotok kiepltese, felszereltsege teren tapasztalhato elmaradas. 

A kozlekedesben a letszamnovekedes iiteme az alloeszkoz-fejlesztes, a szer- 
kezetvaltozas es a termelekenyseg emelkedese kovetkezteben a teljesitmenyek- 
hez kepest kedvezoen alakult. Egyes alapveto munkakorokben azonban - foleg a 
vasutnal es a varosi kozlekedesnel - kronikus munkaerohiany alakult ki. Ezek 
donto okai az atlagosnal kedvezotlenebb munkakorulmenyek, a rendszertelen 
munkaido-beosztas, a nagy felelosseg es a nem kieleglto szocialis ellatas. 

A kozlekedes gazdalkodasi rendszere is jelentosen fejlodott a vizsgalt ido- 
szakban. A korabban ervenyes szabalyozorendszer szerint az agazat kiilonbozo 
clmen kiilonbozo mervui engedmenyeket kapott. Az 1980-as evekben viszont mar 
eroteljesen ervenyesiilni kezdtek a szabalyozas normativ elemei, fokozodott a 
nyeresegerdekeltseg. A vallalatok onfinanszirozo kepessege az aruszallitas vo- 
natkozasaban a rafordltasokat koveto tarifarendszer alkalmazasanak eredmenye- 
kent megyalosult. 

A kozlekedes ipari es epitoipari hatterenek - a javit6bazisok 7 az energiaellato 
rendszer stb. - fejlodese nem kovette a korszeru jarmupark kialakitasanak iite- 
met. A Mtteripar es az epitoipar viszonylagos elmaradottsagat elsosorban belso 
strukturajanak korszerusitesevel kell enyhiteni. 
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3. A kozlekedes fejlesztesenek fo iranyai, alagazatonkenti celkituzesek 

Az igenyek es az igenykielegftes feltetelei alapjan varhato, hogy a szemelyszalli- 
tasi sziiksegletek az ezredforduloig 91 milliard utas-km-rol 110-120 milMrd 
utas-km-re, megkozelitoen 20-30%-kal nonek. A sziiksegletek alakulasara jellem- 
zo lesz, hogy az eletszmvonal emelkedesevel, a szabadido novekedesevel a to- 
vabbiakban is no a lakossag szemelyes celu, fogyasztas jellegu mozgasigenye. 
Fellendliles varhato a bel- es kiilfoldi turizmusban is. Ugyanakkor a hivatasfor- 
galom volumene lenyegesen nem valtozik. 

A hivatasforgalomnak a vasuti es a tavolsagi autobusz-kozlekedes teljesitme- 
nyein beliili mintegy 30-35%-os, valamint a helyi utazasi teljesitmenyeken beliili 
kb. 60-70%-os reszesedese 20 ev alatt 5-10%-kal merseklodik. 

A helykozi tomegkozlekedesben a vasuti teljesitmenyek 5-10%-os mersek- 
16desevel kell szamolni. A helykozi autobusz-kozlekedes elovarosi, komyeki 
es egyeb teljesitmenyei az elmult husz evinel lenyegesen lassubb litemben, 
kb. 10-15%-kal nonek. Az alapvetoen kiranduloforgalmat eMto vizi kozlekedes 
teljesitmenyeinek nagysagrendje nem valtozik. A nagy tavolsagu nemzetkozi 
utasforgalomban a legi kozlekedes teljesitmenyei ket es fel-haromszorosra 
nonek. 

A helyi tomegkozlekedesen beliil a fovarosban csak nehany szazalekos telje- 
sitmenynovekedes varhato. Tovabb no a tomegkozlekedesi igenyek kielegitese- 
ben a metro szerepe, az autobusz-kozlekedes teljesltmenyei pedig merseklodnek. 
A videki varosokban es a telepiileseken a novekvo tomegkozlekedesi sziikseg- 
letek kielegiteseben tovabbra is az autobusz-kozlekedesnek lesz meghatarozo 
szerepe, amelynek teljesitmenyei hozzavetolegesen 60-75%-kal emelkednek. Ne- 
Mny videki varosban a trolibusz-kozlekedes kialakltasara is sor keriil. 

A szemelygepkocsi-kozlekedesben celszeru a novekedesi iitem olyan szaba- 
lyozasa, hogy a szemelygepkocsik szama 2000-ben ne legyen tobb 2 , 2 - 2 ,5 millio 
darabnal. Igy a szemelygepkocsik teljesitmenyei az ezredforduloig 1,5-1,6-sze- 
resre novekedhetnek. Az egy fore juto utazasi sziiksegletek - az eddigieknel jo- 
val mersekeltebb iitemben - tovabbra is emelkednek. 

A szemelyszallltasi teljesitmenyeken beliil legjellemzobb a kozhasznalatu, il- 
letoleg a nem kozhasznalatu szektor (egyeni es koziileti kozlekedes) teljesitme- 
nyeinek reszarany-modosulasa. A prognozis szerint a kozhasznalatu kozlekedes 
reszaranya az 1980. evi 46%-rol 40%-ra valtozik. A szemelykozlekedesi teljesit- 
menyeken beliil az egyeni kozlekedesi eszkozokkel elert reszarany 60% koriili 
lesz az ezredfordulo tajan. 

A kozlekedessel szemben jelentkezo szemelyszallitasi sziiksegletek mermyi- 
segi kielegitese mellett hosszu tavon javitani kell a szolgaltatasok minosegi szln- 
vonalat, s erre varhatoan csak az 1990-es evekben nyilik lehetoseg. 

A gazdasagpolitikai celkituzesekkel osszhangban, az eletkoriilmenyek javita- 
sat elosegitve, nehany teriileten azonban a hosszu tavu tervidoszak elso feleben 
is eleget kell tenni a magasabb minosegi kovetelmenyeknek. 

A szemelyszallitason beliil hosszabb tavon alapellatasnak tekintheto, hogy 

- minden 200 lakosnal nagyobb telepiiles menetrendszeru kozhasznalatu 
kozlekedesi eszkozzel legyen megkozeHtheto; 
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- a hivatasforgalmat - a csucsidoszaki terheleseket is figyelembe veve - az 
utazasok irdnosegi parametereinek fokozatos javitasaval kell lebonyolitani; 

- a telepulesek nagysagatol es jellegetol fiiggoen a vonatok es autobuszok 
napkozi jaratgyakorisaga feleljen meg az igenyeknek; 

- a fovarosi tomegkozlekedes megallohelyeit a lakossag a lakott teriilet 
98%-arol maximalisan 400-500 m-es gyaloglassal elerbesse, a jaratgyakori- 
sag napszaktol, korzettol fiiggoen feleljen meg az igenyeknek; 

- a videki varosokban - a telepiiles nagysaganak fiiggvenyeben - a lakott te~ 
riilet nagyobb hanyadan kell biztositani a varosi szrnvonalu kozlekedesi el- 
latottsagot. 

A hosszu tavu tervidoszakban a brutto nemzeti termeles mersekeltebb nove- 
kedesi iiteme es szerkezetenek valtozasa az aruszallltasi sziiksegletek alacso- 
nyabb iitemu novekedeset indokoljak. 

A szocialista gazdasagi integracio reven a KGST-orszagok egymas kozotti es 
kiilso forgalma a gazdasagi fejlodes iitemet kovetve es azt meg is haladva ero- 
sodhet. 

Az 1980. es 2000. evek kozotti idoszakban az aruszallitasi teljesitmenyek 48 
miliiard arutonna-kilometerrol 60-70 milliard arutonna-kilometerre novekednek. 
A prognozis szerinti novekedes mintegy 30-50%-os. Ez azt jelenti, hogy a fajlagos 
szallltasigenyesseg 16%-kal csokken, aminek eredmenyekent ez az ezredfordulo 
tajan megfelel a fejlett tokes orszagok jelenlegi szintjenek. 

A vasuti kozlekedes aruszallitasi teljesitmenyet az 1960-1980 kozotti husz ev 
83%-os novekedesevel szemben a tervidoszak vegeig mintegy 20-30%-os felfutas- 
sal celszeru szamitasba venni. 

A kozuti kozlekedesnel az osszes szallitasi teljesitmenyen beliil az atlagosnal 
tovabbra is nagyobb, bar a korabbinal mersekeltebb iitemu fejlodessel szamolha- 
tunk. A kozlekedesi vallalatok jarmuvei 2000-ben varhatoan az osszes kozuti 
aruszallitasi teljesltmeny 50-55%-at fogjak elvegezni. 

Ami a teljesitmenyek relacionkenti megoszlasat illeti, a belfoldi, export- es 
importszallitasok mersekeltebb novekedese varhato, mlg a tranzitforgalomban 
elenyeszo novekedes prognosztizalhato. A nemzetkozi szallitasok tengeri hajo- 
zas nelkiil szamltott 1980, evi 45%-os reszaranya 2000-ben varhatoan 43-45%-ra 
alakul. 

A kozlekedespolitikai koncepcio ertelmeben az egyes szallltasi feladatokat 
annak a kozlekedesi alagazatnak kell ellatnia, amely a kovetelmenyeket a legha- 
tekonyabban tudja kieleglteni. 

A kozlekedesi munkamegosztast - amellett, hogy azt a szallittatoi igenyek 
dontoen befolyasoljak - a beruhazasi es a tarifapolitikaval tudatosan alakitani kell. 

A ket legnagyobb alagazat, a vasuti es a kozuti kozlekedes kozotti aruszalli- 
tasi munkamegosztas lenyegeben stabilizalodik. Az energiatakarekossag szem- 
pontjabol is fontos cel, hogy a koziiti kozlekedes reszaranya ne novekedjek 30- 
32% fole. A kozliasznalatu, illetoleg a kdzhasznalatu szektoron kivuli (kozuleti, 
magan-) teljesitmenyek kozotti 1980. evi 88-12%-os reszarany a hatekonysagi ko- 
vetelmenyek figyelembevetelevel az ezredforduloig varhatoan csak 2-3%-kal 
tolodik el a nem kozhasznalatu szektor javara. Ennek donto hanyada a kozuti 
szallltasok teriileten jelentkezik, ahol az a cel, hogy a jelenlegi 47%-os nem koz- 
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hasznalatu teljesitmenyi arany ne novekedjek erzekelheto modon tovabb. Emel- 
lett ugyanakkor celkituzes, hogy a koziileti jarmupark kihasznaltsaga fokozod- 
jek, es annak osszetetele javuljon. 

Kiemelt celkituzes az alapellatas szmvonalanak fejlesztese. Az aruszallitason 
beliil alapellatasnak tekinthetok: 

- a lakossagi fogyasztast szolgalo napi rendszeressegu aruterito szallitasok; 

- termelesi celu belfoldi tavolsagi es helyi szallitasok; 

- a termelest es a vegso fogyasztast szolgalo nemzetkozi szallitasok. 

A vasuti kozlekedesben fontos feladat az egy kocsira juto rendezesi es vara- 
kozasi idok csokkentese, a tehervonatok utazasi sebessegenek a novelese. Tovabb 
kell folytatni a korzeti palyaudvar-rendszer kiepiteset, a vasuti iparvaganyos 
szallltasok reszaranyanak a noveleset. A kozuti aruszallltas minosegenek a javl- 
tasat a sziiksegleteknek jobban megfelelo jarmupark kialakitasaval lehet elosegi- 
teni. A folyami hajozasban a korszeru hajozasi modszerek altalanossa valasaval 
no az aruszallitas sebessege. 

Az aruszallitasok minosegenek javltasaval fiigg ossze a szallitasi technologiak 
fejlesztese. Ennek erdekeben novelni kell a konteneres szallitasok aranyat. Az egy- 
segrakomanyos technologiak dinamikus fejlesztesevel elerheto, hogy a darabos 
aruk rakodasanak az 1980. evi 15%-os gepesitettsegi foka 50-60%-ra emelkedjek. 

A kozlekedes tavlati fejlesztesenek azt a celt kell szolgalnia, hogy a szemely- 
szallitasi sziiksegleteket a tomegkozlekedes prioritasa mellett, az egyeni kozleke- 
des reszaranyat folyamatosan novelve, javulo minosegi szmvonalon elegitse ki, 
tovabba, hogy az aruszallitasi feladatokat kesedelem nelkiil es maradektalanul, 
donto tobbsegeben hatekonyan lassa el. 

E celkituzesek megvalositasanak akkor van realis alapja, ha olyan strategia 
ervenyesiil, amely a kozlekedespolitikai koncepcioban megfogalmazott torekve- 
sekkel osszhangban kiemelt szerepet, elsobbseget ad 

- a megfelelo kozlekedesi halozatok, ezen beliil kulonosen a torzs- es fohalo- 
zati vonalak, az allomasok, csomopontok, rendezo palyaudvarok es hatar- 
atmenetek rekonstrukciojanak; 

- a szuk keresztmetszetet kepezo iranyokban es pontokon a halozatok bovi- 
tesenek, a Budapest-centrikus halozati rendszert kiegeszlto vonalak, elke- 
riilo szakaszok, folyami hidak epitesenek; 

- a varosi, az elovarosi es komyeki, valamint az iidiilo- es a nemzetkozi for- 
galmat lebonyolito tomegkozlekedesi rendszerek fejlesztesenek; 

- az aruszallitasok fuvaroztatokkal osszehangolt rendszerenek kialakltasa- 
hoz, a kooperacioban vegzendo szallltasi tevekenysegek es a korszeru szal- 
litasi modok alkalmazasanak kiterjesztesehez A a rakodasok gepesitesehez, a 
szallitasok lebonyolltasahoz sziikseges fejleszteseknek; 

- az energetikai szempontbol kedvezo szallitasi modok (eszkozok es palyak) 
alkalmazasanak, az automatizalas, a kozlekedesbiztonsag es a kornyezet- 
vedelem fokozasanak, a dolgozok munkakorulmenyei es szocialis ellatasa 
javitasanak; 

- az orszag vedelmet, az allam- es kozbiztonsagot szolgalo fejlesztesi ige- 
nyek kielegitesenek, lehetove teve egyuttal az ilyen letesitmenyek polgari 
celu hasznositasat is. 
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Az ezredfordtdoig hazankban zomeben a meglevo konvencionalis kozleke- 
desi eszkozok tovabbfejlesztett valtozatai fogjak a forgalmat lebonyolitani, de a 
kozlekedestechrdka es -technol6gia muszaki fejlesztese - mint mas kozepesen fej~ 
lett orszagokban - lenyegeben az elenjaro nemzetkozi megoldasokra epiil. Fel- 
adat, hogy a rendelkezesre allo eszkozok figyelembeyeteleyel, a kozlekedesnek 
mint szolgaltatasnak a szmvonalat es gazdasagossagat (kihasznalas, idomegtaka- 
rltas) elomozdito tedmologiak keruljenek kidolgozasra. 

Szamottevo fejlesztest igenyel a szolgaltatasi sziiwonal emelese, az iizem- es 
a kozlekedesbiztonsag fokozasa, a munkaero, az anyag es az energia takarekos 
felhasznalasara iranyulo torekves, a kozlekedesi dolgozok elet- es munkakoriil- 
menyeinek, valamint szocialis ellatasanak a javitasa. 

Szamolni kell azzal, hogy a nepgazdasag eroforrasai, valamint a rendelkezes- 
re allo ipari, epitoipari hatter a hosszu tavu tervidoszakban nem teszik lehetove a 
kozlekedes valamennyi igenynek megfelelo, teljes koru fejleszteset. A halozatfej- 
lesztesben tapasztalt lemaradasok felszamolasa is csak fokozatosan, hosszabb ido 
alatt valosithat6 meg. E feladatok sulya es vegrehajthatosaguk realitasa a kozle- 
kedesnek a nepgazdasagi atlagot meghalado iitemu fejleszteset igenyli. 

Ugyanakkor meg kell jegyezrd, hogy a kozlekedesben nehany helyen kialaku- 
16 sulyos nehezseg (pl. a jarmuallomany eloregedese, energiapazarlas a fajlago- 
san magas fogyasztasu jarmuallomany miatt, halozati korszerutlenseg, a javito~ 
karbantarto ipar eszkozellatasanak nem megfelelo mennyisegu kapacitasa, szm- 
vonala) a fejlodes akadalyozo tenyezojeve valhat, es az egesz nepgazdasag sza- 
mara helyrehozhatatlan problema lehet. 

A kozlekedes hosszu tavu fejlesztesi koncepcioja ket (L, II.) valtozatban ke- 
sziilt. Az egyes valtozatok lenyegileg abban kiilonboznek egymastol, hogy a ha~ 
lozatok fejlesztesere, korszerusitesere tobb vagy kevesebb lehetoseget nyujtanak. 

A vasut hosszu tavon is a jelentkezo szemely- es aruszallitasi igenyek kielegi- 
tesenek alapveto eszkoze lesz. Fejleszteseben legfontosabb feladat a halozat foko- 
zott iitemu korszerusltese es rekonstrukeioja. Az ezredforduloig 500-600 km 
hosszban sziikseges masodik vaganyok, illetve kisebb reszben (70-90 km-en) uj 
osszekoto es elkeriilo vonalak megepitese. 

A villamositott vonalak hosszat a jelenlegi kb. 1500 km-rol 3200-3500 km-re 
sziikseges n6velni, aminek eredmenyekent a korszeru vontatas aranya eleri a 
100%-ot, s ezen beliil 70-75%-os a villamos vontatas reszaranya. A jelenlegi rend- 
kiviil alacsony szintrol (160-200 km/ev) fokozatosan evi 400-450 km-re kell no- 
velni a palyakorszerusitesek volumenet. 

A vasutiizemi technologia fejlesztesenek erdekeben a vonalkorszerusitesi 
program kereteben a kis- es kozepallomasok, valamint az elagazo allomasok kor- 
szerusitese is sziikseges, A legfontosabb egyedi allomasfejlesztesek kozott szere- 
pel tobbek kozott a budapesti vasuti csomopont teriileten a Keleti, Nyugati es a 
Kelenfoldi palyaudvar, valamint Ferencvaros es Rakosrendezo palyaudvar fej- 
lesztese. 

A fovaros teriileten az ezredforduloig elorelathatolag felszamolhatok a vas- 
uti-kozuti szintbeni keresztezodesek, illetoleg egyes helyi es iparvaganyok meg- 
sziintethetok vagy athelyezhetok. A MAV es a metro kozott tobb helyen kozvet- 
len kapcsolat letesiil. 
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A nemzetkozi szemely- es aruforgalom javitasa erdekeben elsosorban a zaho- 
nyi atrakokorzet tovabbfejlesztese, valamint Komarom, Biharkeresztes, Mura- 
keresztur es Hegyeshalom hatarallomasok atbocsatokepessegenek novelese a cel. 
A belfoldi es az atmeno forgalom szempontjabol egyarant jelentos egyeb for- 
galmi csomopontokon 25-30 helyen keriilhet sor fejlesztesre. A szemely- es 
arubiztonsag fokozott megteremtesehez a vonali, allomasi es rendezo palyaud- 
vari biztosito- es forgalomiranyito berendezesek felszerelese, a forgalom altal in- 
dokolt helyeken a vasuti-kozuti szintbeni keresztezodesek megsziintetese sziik- 
seges. 

A vasut jarmuallomanyanak fejleszteset es dinamikus szinten tartasat, az elo- 
varosi es a kornyeki forgalom javitasat szolgalja a villamos es dfzelmotor-vona- 
tok iizembe allitasa. Allomanyuk az ezredforduloig eleri a 330-350 darabot. 
A tervidoszakban a vontatas korszerusitese es a jarmuvek selejtpotlasa erdeke- 
ben osszesen 900-1000 vontato jarmu, 1600-2000 szemelykocsi es 17-27 ezer teher~ 
kocsi beszerzese sziikseges. 

A hosszu tavu tervidoszakban az orszagos kozuthalozat bovitese es szerkeze- 
tenek modosulasa uj gyorsforgalmu utak epitesevel es nehany kiegeszito jellegu, 
uj osszekoto ut es hid letesitesevel valosul meg, Az orszag kozlekedes-foldrajzi 
helyzetenel fogva a jovoben is a sugariranyu foutakon varhato a legnagyobb for- 
galom, es az autopalyakat szinten ezekben a foiranyokban indokolt tovabbfej- 
leszterd. Az M7 autopalya kiepltese is legalabb a Balaton vegeig indokolt. 
A gyorsforgalmu uthalozat hossza 209 km-rol az ezredforduloig 580-760 km-re 
novekedhet. 

A Budapest-centrikus halozati rendszer okozta problemak oldasat szolgalja a 
fovarosi autopalya-gyuru (M0) egy reszenek epitese az Ml, M7, M5 es M3 auto- 
palyak osszekotesevel (ideertve a Dunan atvezeto deli autopalyahidat is), amely 
a forgalom igenye szerint iitemezett kiepitessel valosulhat meg. 

A irdntegy 24 ezer km alsobbrendu uthalozatbol a forgalom elosztasaban a 
legnagyobb szerepet jatszo utak korszerusiteset, szelesiteset, burkolatuk megero- 
slteset kell elsosorban vegrehajtani. 

A burkolatszelesitesek, felujitasok, megerositesek volumenet a jelenlegi 1200 
km/evrol az 1981-1990 kozotti atmeneti csokkenest kovetoen 1990-2000 kozott 
1700-2000 km/evre kell megemelni. 

A tanacsi uthalozat fejlesztese kereteben a fovarosban 10 nagy csoniopont ke- 
riil atepitesre, es megepiil 3 ketszintu kozuti-vasuti keresztezes. A fontosabb 
utak es a nagyhidak felujitasra keriilnek. 

A fejlesztesi lehetoseg a videki telepiilesek koziil a kiemelt felsofoku kozpon- 
tokban, felsofoku es tarskozpontokban a fovarosihoz hasonlo szintu kiepitett- 
seget eredmenyez. Az egyeb varosoknal az osszes belteriileti utak kiepitettsege 
legfeljebb a 60%-ot eri el. Sor keriil a hidak 40%-anak a korszerusitesere, a forga- 
lomszabalyozasi feladatok vegrehajtasara. 

Az uthalozat szerves reszenek tekintheto Mdpotlo kompkozlekedes rekonst- 
rukciojat, illetve tovabbfejleszteset mar a tervidoszak elso feleben napirendre kell 
tuzrd. 

A mezo- es erdogazdasagi utak fejleszteset az iizemek tevekenysegenek ala- 
rendelten kell meghatarozni. 
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A kozuti szemelyszalKtasban fontos feladat az autobusz-kozlekedes fejleszte- 
se. Ennek erdekeben a nagyobb (20 fo feletti) befogadokepessegu autobuszok 
mennyiseget 16,5 ezerrol 20-22 ezerre sziikseges novelni. A kozuleti autobuszok 
allomanyanak jobb kihasznalasa erdekeben, azok szabad kapacitasanak munkas- 
szallitas celjara valo hasznositasat celszeru altalanossa tenni. 

A tehergepkocsi- es a szemelygepkocsi-allomany muszaki parameterei nem 
kielegltoek, es ez elorelathatolag erdemben a jovoben sem javithato. 

Az egyeni kozlekedest szolgalo szemelygepkocsik szama - az 1980. evi 1 mil- 
liorol - az ezredfordulora 2,2-2,5 irdlliora no, es ezzel a szemelygepkocsi-ella- 
tottsag merteke 95 db/ezer forol 220-240 db/ezer fore valtozik. Erinek azonban 
feltetele, hogy a fejlodeshez sztikseges jarmubeszerzesek a megfelelo mennyiseg- 
ben, osszetetelben es minosegben valosuljanak meg, valamint, hogy hazai gepjar- 
mu-osszeszerelesre es tokes importra is sor keruljon. 

A tovabbra is dinamikusan novekvo kozuti aruszallltasi feladatok lebonyoli- 
tasa sziiksegesse teszi, hogy a tehergepkocsik szama 128 ezerrol 165-175 ezer da- 
rabra novekedjek, belso osszeteteliik pedig jobban megfeleljen az igenyeknek. 

A fovarosi kozlekedes fejlesztese kereteben a nagy kapacitasu metr6halozat- 
bol, a helyierdeku vonalakbol es a gyorsviUamosvonalbol allo gyorsvasuti halo- 
zat fokozott iitemu kiepitese, es azok kornyeki es tavolsagi kapcsolatainak meg- 
teremtese sziikseges. Folytatni kell a gyorsvasuti kozlekedes villamos-, trolibusz- 
es autobusz-vonalakbol allo rahordo-eloszto Mlozatanak korszerusiteset, az 
automatizalt kozponti forgalomiranyitas kiteijeszteset. A kis forgalmii villamos- 
vonalak fokozatos megsziintetese mellett jelentosen fejlodik a trolibuszMlozat. 

A tervidoszak elso feleben megval6sulnak az eszak-budapesti terseg nagy 
kozlekedesi beruhazasai, pl. az Arpad hid szelesitese es rekonstrukcioja, a Flo- 
rian ter rendezese stb. 

A tervidoszak masodik feleben folytatodik az eszak-deli metrovonal fej- 
lesztese a Szilas-patakig. Megkezdodik a Del-Buda-Rakospalota metrovonal epi- 
tese, amelynek elso, a Baross ter-Bocskai ut kozotti szakaszat elorelathatolag az 
1990-es evek vegen forgalomba helyezik. Befejezodik a szentendrei gyorsvasiit 
rekonstrukcioja, elkezdodhet es varhatoan a hosszii tavii tervidoszak vegeig 
megvalosul a csepeli gyorsvasiit Kalvin teri bevezetese es Csepel-szigeti meg- 
hosszabbitasa. 

A budapesti koziitMlozat fejlesztese kereteben befejezodik a Himgaria korut 
kiepitese, es ennek folytatasakent a lagymanyosi Duna-hid is megepiil. Atepites- 
re kerulnek a fobb sugariranyii utak. Megvalosul a Moszkva ter vegleges atepite- 
se. Az orszagos fo kozlekedesi iitvonalak (2., 4., 6. sz.) es az M5 autopalya beve- 
zeto szakasza ugyancsak kiepiil. 

A videki varosok tomegkozlekedesenek donto reszet az ezredfordulo idejen 
is az autobusz-kozlekedes bonyolitja le. A villamosvasuti halozat nem valtozik 
szamottevoen. NeMny varosban (pl. Debrecen, Pecs, Miskolc) sor keriil a troli- 
busz-kozlekedes bevezetesere. A videki tanacsi kozlekedesi vallalatok jarmuvei- 
nek ferohely-kapacitasa varhatoan 60-80%-kal boviil. 

A vizi kozlekedes gazdasagi es nem utolsosorban energiatakarekossagi meg- 
fontolasbol az aruszallltasi teljesltmenyekbol mind nagyobb aranyban kell hogy 
reszesedjek a kozlekedesi munkamegosztasban. 


A folyamMjozas lebetosegeinek jobb kihasznalasa erdekeben uj iizemi vagy 
kozhasznalatii kikoto epitese indokolt pl. Gyorben, Almasfiiziton, Bajan, Szek- 
szardon, es tovabb kell fejleszteni a csepeli kikotot is. A tiszai hajozas fejleszte- 
sevel osszefiiggesben Szolnokon es Szegeden teherkikotot sziikseges epiteni. 
A folyami aruszallltas fejlesztesenel celkituzes a sziikseges barka- es tolohajo-ka- 
pacitas megteremtese. Gondoskodni kell a csatornahajozasra alkalmas onjaro ha- 
jok beszerzeserol is. 

A tengerhajozas fejlesztesenel reszben a kisebb szallitokepessegu, 2-6 ezer 
tonnas folyami-tengeri, illetoleg tengeri hajok, reszben pedig az oceani Mjozasra 
alkalmas, viszonylag nagyobb hajok beszerzesere keriil sor a devizaszerzes es 
-kimeles tovabbi novelese erdekeben. Ezzel a tengeri hajok szama az ezredfordu- 
lon 20-30 kozott alakulhat. 

A szemelyMjozas teriileten a folyami flotta bovitese sziikseges, A Balatonon 
az eloregedett szemelyhajok cserejet kell megoldani. Igy a szemelyMjok szama 
az ezredfordulora eleri az 50-60 db-ot. 

A legi kozlekedes teriileten alapveto celkituzes a Ferihegyi repiiloter fejlesz- 
tese, a repiilesbiztonsag es a forgalmi igenyek magasabb szintu kielegiteset celzo 
feltetelek megteremtese. A tervidoszak elso feleben befejezodik a Ferihegyi repii- 
loter rekonstrukciojanak elso iiteme, amelynek kereteben megepiil a 370 m hosz- 
szii lij futopalya es a muszaki bazis. Szakaszosan kiepiil az lij forgalmi epiilet- 
komplexum es forgalmi eloter. 

A forgalmi igenyekkel osszhangban korszerusodik es boviil a repiilogep-allo- 
many. Az ezredfordulora varhatoan 23-25 db repiilogep all rendelkezesre, bele- 
ertve a specialis aruszallito repiilogepeket is. A csovezetekes szallltas az ez- 
redforduloig csak az eddig kialakult szallitasi modokra (koolaj-, foldgaz-, 
koolajtermek-szallltas) korlatozodik. A koolaj szallitasahoz a kapacitas mar ki- 
epiilt, tovabbi bovitese nem indokolt. A foldgaz szallitasahoz nehany helyen ka- 
padtasb6vlto, uj foldgazvezetek-szakaszt kell epiteni. 

4. A kozlekedes fejlesztesi altemativai a hosszu tavu tervidoszakban, 
a fejlesztes hatterfeltetelei 

A kozlekedesi agazat hosszu tavu beruhazasi igenyere vonatkozoan reszleteseb- 
ben ket valtozatot dolgoztunk ki. Ezek szerint a kozlekedes beruMzasi sziikseg- 
letei 1981. evi aron az I. valtozat szerint 530, a II, valtozat szerint 620 milliard 
Ft-ra tervezhetok, 

A feltetelezett beruhazasi eloiranyzatokat reszint a nepgazdasag varhato fej- 
lodese, reszint a fejlesztesi celok figyelembevetelevel hataroztuk meg. A valtoza- 
toktol fiiggoen a beruMzasok iitemn6vekedese kozeptavii tervidoszakonkent 
20-45%. 

A beruMzasokon kiviil, a koltsegvetes terhere kell gondoskodrti az orszagos 
es a tanacsi iithalozat korszeruslteserol es fenntartasarol. Az utkorszerusitest, ut- 
burkolat-megerosftest is tartalmazo feladatok, valamint az allagmegovast celzo 
karbantartasi munkak koltsegigenye az I. valtozat szerint 270, a II. valtozat sze- 
rint 310 milliard Ft lesz. 
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65. A KOZLEKEDES HOSSZU TAVU KONCEPCl6jA 


Varhat6, hogy az agazatnal kepzodo fejlesztesi forrasok tovabbra sem lesznek 
elegendoek a megvalositand6 feladatoldioz, ezert a jovoben is szukseg lesz egyes 
beruhazasi celokhoz allami hozzajarulasra. 

A kozlekedesen beliil az egyes alagazatok beruhazasi eloiranyzata a felada- 
tokkal es a sulyponti fejlesztesekkel osszhangban alakult ki. A beruhazasi elo- 
iranyzatok mindket valtozatara vonatkozik, hogy azok a szocialista szektor be- 
ruhazasi lehetosegeinek iitemet meghalado mertekben emelkedjenek. Hasonlo 
dinamikat kovetnek a kozut-korszerusitesi, -fenntartasi eloiranyzatok is. 

A ket valtozatban az egyes alagazatok reszere eloiranyzott beruhazasok resz- 
aranya legfeljebb 1%-ban ter el egymastol. 

Jelentosen valtoznak az alagazatokon beliili raforditasi aranyok is. A vasuti 
kozlekedesnel a halozatfejlesztesre kb. Mromszor annyi fordithat6, mint a jarmu- 
beszerzesre. A kozuti kozlekedesnel is csak mersekelten novekszik a jarmuallo- 
many. Fokozodik viszont a kozutMlozat fejlesztesere forditott osszegek nagy- 
saga. 

A varosi kozlekedesre a fovaros viszonylataban elsosorban a metro- es a 
gyorsyasutbalozat-epltes, a palyaallapotok es az iizemeltetesi feltetelek javitasa, 
videk vonatkozasaban - tobbek kozott - a trolibuszhalozat fejlesztese a jellemzo. 

A hosszu tavu tervezes ket evtizede alatt a fejlesztesek dinamikaja kiilonbozo 
lesz. Az 1980-as evtizedben a fejlesztesi forrasok szukosek lesznek, lgy a fejleszte- 
si programokba elsosorban rekonstrukciok keriilhetnek be. Lassul a metro- es az 
autopalya-epites iiteme, az infrastruktura teriileten pedig a sziiksegesnel is ki- 
sebb merteku fejlesztesek valosulhatnak meg. A fesziiltsegek az 1990-es evtized- 
ben mar fokozatosan enyhiilnek. 

A kiilgazdasagi helyzet bizonytalansagaira, valamint a VII. oteves tervido- 
szakra val6szmusltett ujabb jelentos beruhazasi lehetoseg visszafogasara valo te- 
kintettel a kesobbiekben meg kell vizsgalni egy - a koncepcioban szereplo I. val- 
tozatnal 10-15%-ka1 alacsonyabb - fejlesztesi szinvonalhoz kapcsolodo valtozatot 
is. Ezt a VII. oteves nepgazdasagi tervezomunka programjahoz igazodoan 1984- 
ben celszeru kidolgozni. 

A kozlekedes 1980. evi gep- es jarmuallomanyanak (magan-szemelygepko- 
csik nelkiil szamolva) mintegy a fele belfoldi termek volt, 40%-a szocialista es 
10%-a nem rubelelszamolasu viszonylatbol szarmazott. A kozlekedes muszaki 
fejleszteseben tehat egyarant fontos mind a hazai, ipari hatter, mind pedig a kiil- 
kereskedelem szerepe. 

A vasuti kozlekedes fejlesztese erdekeben a magyar iparnak kell gyartania a 
nagy teljesitmenyu villamos es kozepes teljesitmenyu dizel-vontatojarmuveket. 
A kozeli tavlatban megoldando a hazai villamosmotorvonat-gyartas is. A villa- 
mos tolatomozdony es a villamos motorvonat prototipusanak kialakitasara, vala- 
mint azok beszerzesi forrasakent a hazai iparon kiviil a csehszlovak es az NDK- 
ipar is szoba johet. 

A szemelykocsi, valamint etkezo- es Mlokocsi-sziiksegletiinket az NDK-bol 
es Lengyelorszagbol tervezziik beszerezni. Teherkocsi-sziiksegletiinket az emll- 
tett ket orszag mellett a tobbi szocialista orszag ipara varhatoan ki tudja eleglteni. 
Nem rubelelszamolasu beszerzeseket csak specialis kocsikra tenreziink, ameny- 
nyiben ezek gyartasara a KGST-orszagok nem szakosodnak. 


A vasut vontato es vontatott jarmuveinek idoszakos vizsgalatat es nagyjavita- 
sat a jelenlegi rendszerhez hasonloan a MAV vontatasi telepei, muszaki kocsi- 
szolgalati fonoksegei, illetve jarmujavlto iizemei fogjak vegezni. Ezek korszerusi- 
teset - a korabbi evek fejlesztesi elmaradasa miatt - mielobb meg kell val6sltard. 
A vasutipalya-epito es -fenntarto gepek hazilagos gyartasat folyamatosan meg- 
sziintetik, tovabbi beszerzesiiket rubelelszamolasu viszonylatbol kell biztositani. 

A rakodogepek es berendezesek iranti igenyek nem rubelelszamolasu kielegi- 
teset is csak specialis berendezesek eseteben tervezziik. 

A konteneres emeloberendezeseknel a hazai gyartas-fejlesztes figyelembeve- 
tele mellett tokes kooperacio igenybevetelenek lehetosegevel is szamolni lehet. 

A vasuti tavkozlo-berendezesek tobbsegenek hazai gyartasara az ipar hosszu 
tavon is elegendo kapacitassal rendelkezik. A hazai ipar fontos feladata a vas- 
uti biztositoberendezesek gyartasanak fejlesztese. A vasuti Mlozatrekonstrukcios 
programmal osszhangban a MAv Kiterogyarto Uzeme 25%-os termelesfelfutasra 
kesziil fel. 

A kozuti forgalom biztonsaganak fokozasa erdekeben arra kell torekedni, 
hogy az automatizalt forgalomiranyito berendezesek mind szelesebb korben ter- 
jedjenek el, ezek beszerzese dontoen hazai forrasbol megoldhato. 

A gepjarmuallomany nagyobb reszben tovabbra is a szocialista orszagokbol 
behozott gepkocsikkal fejlodik. A gepjarmupark egy reszenel nem rubelelszamo- 
lasu beszerzes is szoba johet, ha ez az ilyen relaciobol szarmazo koolaj-behozatalt 
csokkentheti. A novekvo szemelygepkocsi-igeny kielegitesehez a kooperacios 
gyartast es a hazai osszeszereles lehetoseget is vizsgalrd kell. 

A kozuti kozlekedes autobusz-ellatasat a hazai ipar hosszu tavon is kepes 
megoldani. Az alkatreszellatas teruleten azonban konkret intezkedesek szukse- 
gesek a tartosan jelentkezo bianyok feloldasara. 

A motorizacioval es az elorelatMto gepjarmu-eloregedesekkel osszhangban 
novekszenek a karbantartasi es fenntartasi igenyek. Tekintettel a jarmuallomany 
eloregedesere es mennyisegenek novekedesere, valamint a javitoipari hatter esz- 
kozellatottsaganak nem kielegito szmvonalara, a kozforgalmu gepjarmu-karban- 
tartasi es -fenntartasi feladatok ellatasaba be kell vonni az arra alkalmas koziileti 
jarmufenntarto egysegeket is. 

A nagyszervizek telepitesi elve az lehet, hogy azok csak mintegy 20-30 ezer 
lakosszamot meghalado helysegekben letesiiljenek. A gepkocsialkatresz-eMtast 
az iizlet- es raktarhalozat bovitesevel kell javitani. 

A varosi kozlekedes altal iizemeltetett jarmuvek, gepek, berendezesek beszer- 
zese lenyegeben rendezett. Az altalanos celu trolibuszok szovjet importbol besze- 
rezhetok, mlg a hegyi es csuklos kiviteluek beszerzese meg tisztazatlan. Gazda- 
sagos export eseteben indokolt lehet a hazai trolibuszgyartas kifejlesztese is. 

A fovarosi tomegkozlekedes fejlesztesehez sziikseges energia- es anyagtaka- 
rekos, korszeru metroszerelvenyeket hazai gyartasbol tervezziik biztositani. A 
varosi kozlekedes villamosait csehszlovak importbol, az elovarosi HEV-szerelve- 
nyeket tovabbra is az NDK-bol celszeru beszerezni. 

A vizi kozlekedes altal igenyelt hajok nagyobb reszet - a tengeri hajokat teljes 
egeszeben - az eddigi gyakorlathoz Msonloan a szocialista orszagokbol kivanjuk 
beszerezni. 
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65. A KOZTLKEDES HQSSZU TAYU KONCEPCl6jA 


A hazai hajojavit6 iparban varhato fejleszteseket elsosorban az ujabb hajoepi- 
tesi szuksegletektol kell fiiggove tenni. Fel kell kesziilni az idegen hajoknak nyuj- 
tando devizakitermelo liajoja^ltasi, szerviz-, alkatresz-, tizemanyag- es elelmi- 
szer-ellato tevekenysegre is. 

A repiiloter es repiilesiranyltas fejlesztesehez sziikseges berendezesek, gepek, 
muszerek dontoen importbol szerezhetok be. Az import jelentos hanyada szovjet 
relaciobol, de bizonyos speeialis berendezesek csak nem rubelelszamolasu vi- 
szonylatbol biztosithatok. A repiilogepek idoszakos vizsgalatanak, javitasanak 
egy resze a hazai muszaki hatterrel biztositott. A repiilogepek nagyjavitasat, a 
nagyobb apolasokat tovabbra is szovjet bazison kell vegezni. 

A kozlekedesben tapasztalhato jelenlegi fesziiltsegeket nagyreszt a palyak, 
csomopontok, epitmenyek kapacitasliianya, korszerutlensege okozza. Ebbol ko- 
vetkezoen az osszes beruhazas epitesi hanyada novekedni fog. Egyre nagyobb 
feladatot jelent a boviil6 allomany fenntartasa is. 

Az osszes epitoipari feladatbol mintegy 30%-ban reszesedik a tarca vallalatai- 
nak Mzilagos epitoipara, a KM epitoipari vallalatai pedig 50-60%-ban. A fermmara- 
do - fokent magasepitesi - munkakat elsosorban az EVM epitoiparanak kell elve- 
gezrde. Epitoipari kapacitas importjara hosszu tavon is csak esetenkent keriil sor. 

A feltetelrendszerhez tartozik az epitoanyag-ipar reszerol a mennyisegi es 
minosegi kovetelmenyeknek megfelelo epltoanyagok biztosltasa. Ezeket az 
anyagfelesegeket (ko, kavics, cement, betoiwas, bitumen stb.) dontoen hazai ter- 
melesbol tervezziik fedezni. 

A kozlekedes a nepgazdasag energiafelhasznalasabol mintegy 14%-ban re- 
szesedik. A kozlekedesi vallalatoknal az iizemanyagkoltseg az osszes anyagkolt- 
seg egyotodet teszi ki. A kozvetlen kozlekedesi celu osszes energiaigeny evi 
121 PJ-rol 155-175 PJ-ra novekszik. Ezzel a kozlekedes a nepgazdasag osszes 
energiafelhasznalasanak tovabbra is kb. 14%-at fogja igenybe venrd. A lakossag 
motorbenzinigenye mintegy a 1,5-2-szeresere emelkedik. Ezt az teszi lehetove, 
hogy csokken a szemelygepkocsik fajlagos futasteljesitmenye, javul a teclmikai 
szinvonal es tobb lesz a kis fogyasztasii gepkocsi. 

5. A kozlekedes fejlesztesenek munkaiigyi es kozgazdasagi feltetelrendszere 

A gazdasagi eletben es a kozlekedesi munkamegosztasban bekovetkezo valtoza- 
sok, tovabba a fejlesztesek egyiittes Mtasara a kozlekedes letszamigenye a 
hosszu tavu tervidoszakban csupan mersekelten, mindossze 0,8%-kal novekszik. 
Az alagazatonkenti letszamigenyek elteroen alakulnak. A vasuti kozlekedesben 
mintegy 11 ezer fonyi letszamcsokkenes varhato. A kozuti, a legi es a varosi koz- 
lekedes egyiittes letszamnovekedese 12,5-13,0 ezer fo. 

A termelekenyseg (kepzett tonna-kilometer/fo) - a befolyasolo tenyezok 
komplex batasara - a kozlekedes teriileten 20 ev alatt tobb mint 30%-kal no. Eb- 
bol a tanacsi kozlekedes kivetelevel - ahol a metrokozlekedes fejlesztese ellenere, 
a zsrifoltsag csokkentese erdekeben 9-10%-os csokkenessel szamolunk - vala- 
mennyi kozlekedesi alagazat reszesedik. 

A kozlekedesben a hosszu tavu tervidoszak soran az egyes allomany-csopor- 
tok egymashoz viszonyitott aranya varhatoan nem valtozik. A nem fizikai allo- 


manyon beliil valamennyi foglalkozasi csoportban no a letszam, de jelentos let- 
szam- es aranyvaltozast csak muszaki munkakorokben terveziink. Fontos 
celkituzes, hogy a muszakiak mellett a gazdasagi, forgalmi es iigyviteli munka- 
korok szakember-ellatottsaga is javuljon. A fizikai allomanyon beliil tovabb 
emelkedik a szakmunkasok szama es aranya. A szakmiinkasallomany osszetetele 
a technikai fejlodesnek megfeleloen valtozik. Az egyetemi vegzettseguek szama 
1800-1900 fovel (mintegy 25%-kal), nug a foiskolai vegzettseguek szama 
2500-2600 fovel (tobb mint 50%-kal) no. 

A kozlekedesben foglalkoztatott dolgozok kereseti szuwonala a tavlati elet- 
szmvonal-politikai elkepzelesekkel aranyosan emelkedik. 

A tervezett fejlesztesekkel osszhangban csokken a nehez fizikai munka, kis- 
mertekben a kulonosen balesetveszelyes munkakorok (pl. sarus ) aranya. A ked- 
vezotlen munkahelyi viszonyok felszamolasa folytatodik a kozpontoktol tavo- 
labbi, kisebb letszamu szolgalati helyeken is. A munkavegzeshez kozvetleniil 
kotodo szocialis ellatas - etkeztetes, higienes ellatas, munkasszallas es -szallltas - 
mennyisegi es minosegi szempontbol egyarant koveti a termeleshez igazodo let- 
szam valtozasat. 

Az atlagostol eltero munkakoriilmenyek es munkaido-beosztasok ellensulyo- 
zasakent jelentos valtozasok kovetkeznek be a dolgozok eletkoriilmenyeiben. 
A lakasellatasban, a gyermekintezmenyek mukodteteseben es az iidiiltetesben, 
valamint ezeknek a letesitmenyeknek a fejlesztese soran erosodik a vallalati 
egyiittmukodes. 

A kozlekedes kozgazdasagi feltetelrendszere az elmult evtizedben a nepgaz- 
dasagi ag sajatossagai miatt, tobb vonatkozasban eltert az altalanos rendszertol. 

A kozlekedes fejlesztesi koncepciojanak megalapozasa - a normatlv gazdasa- 
gi szabalyozas feltetelrendszereben - alapvetoen az arrendszer es armechaniz- 
mus, valamint az adozasi rendszer tovabbfejlesztesevel valosithato meg. Ennek 
eredmenyekent a kozlekedes megorzi ugyan, sot esetleg novelheti a jelenlegi on- 
finanszirozo kepessegenek sznwonalat, a kozlekedesi Mlozatok fejlesztesehez 
azonban tovabbra is sziikseg lesz a koltsegvetes hozzajarulasara. 

A szemelyszallitasi tarifak dijszintjenek alakulasat az elmult evtizedekben az 
eletsziiwonal-politikai tenyezok hataroztak meg. Ez allandoan sulyosbodo terhe- 
ket rott az allami koltsegvetesre, es sem az utast, sem a kozlekedesi vallalatot 
nem osztonozte az esszeru magatartasra, illetve gazdalkodasra, sot a realisnal 
magasabb utazasi igenyek keletkezeset segitette elo. 

A szemelyszallltasi tarifak jovobeni tovabbfejlesztese soran megkiilonbozte- 
test kel1 terrni a valoban szocialpolitikai jelentosegu tarifak, illetoleg tarifalis in- 
tezkedesek es a fogyasztoi arak korebe sorolhato szemelyszallitasi dijak kozott. 

A fogyasztasi jellegu szemelyszallitasi dijakat indokolt es celszeru a rafordita- 
sokhoz kozeliteni ugy, hogy ezzel csokkenjen a koltsegvetesi tamogatas. 

Az elkovetkezo evtizedekben a kozlekedesi vailalatoknal celul kell tuzni, 
hogy az iizemeltetesi koltsegekre es az erdekeltsegi alapokat biztosito nyeresegre 
a dijbevetel fedezetet nyujtson. A szemelyszallitasi tevekenyseg Mtosagi arfor- 
maba tartozo reszenel olyan armechanizmusra van sziikseg, amely alkalmas a ra- 
forditasok valtozasanak kovetesere. A szabad arformaba sorolt szemelyszal- 
litasi szolgaltatasok termeloi arait, dijait allando jelleggel olyan szinten kell 
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tartani, hogy a dijak, a folyo koltsegeken feliil, fedezetet nyujtsanak a fejlesztesi 
koncepcio szerinti beruhazasok forrasszliksegletere, szamitasba veve a kozleke- 
desi halozatok fejlesztesenek finanszirozasahoz nyujtando koltsegvetesi tamoga- 
tasokat is. 

A szabad arformaba tartozo szemelyszallitasi szolgaltatasok aranak alakltasat 
a kozlekedesi vallalatokra kell bizni, iigyelve azonban arra, hogy a szabad arak 
emelese a szolgaltatasok minoseget emelo tobbletkiadasokat is fedezze, es ne 
csupan a minoseg szinten tartasa mellett jelentsen az utazokozonsegnek tobblet- 
kiadast. Az aruszallitasi tarifakkal szembeni k6vetelmeny, hogy a megfelelo nye- 
reseg biztosftasa mellett osztonozzenek a nepgazdasagi szinten is erzekelheto 
gazdasagos (energiamegtakarfto, kornyezetvedo) fuvarozasi modok igenybeve- 
telere. Elo kell seglteniiik a korszeru szallitasi modok elterjedeset. 

A lefolytatott kiilonbozo vizsgalatok szerint a tiszta fuvardljkiadasok a ter- 
melesi osszkoltsegben, kiilonosen pedig a vegtermekek araban olyan csekely 
szazalekos aranyt kepviselnek, hogy ezeknek a dijaknak emelese a vegtermek 
araban csak ezrelekben kifejezheto dragulast okoz. Az aruszallftasi tarifak moz- 
gatasanal igy celul kell kituzni, hogy a kozlekedesi vallalatok gazdalkodasi 
egyensulya fokozodjon. 

A kozlekedes hosszu tavu fejlesztesi elkepzeleseinek megvalositasa sziikse- 
gesse teszi a sajat beruhazasi forrasok szerepenek erositeset. A kozlekedesi halo- 
zatokhoz kapcsolodo alloeszkozok fejlesztese erdekeben feltetleniil sziikseg van 
a sajat beruhazasi forrasok novelesere. 

Az arintezkedeseken kivul a koltseggazdalkodast, illetoleg a kozgazdasagi sza- 
balyozorendszert erinto valtoztatasokra is sziikseg van. Ennek egyik modja az lehet, 
hogy a vasuti es a varosi kozlekedesben a meglevo halozat megorzesevel, szinten tar- 
tasaval kapcsolatos minden raforditas fenntartasi koltsegkent legyen elszamolhato. 
A vasuti kozlekedesnel az arrendszer, a kozgazdasagi szabalyozorendszer es az 
amortizacios rendszer egyiittes modosftasa lehetove teszi, hogy a nem nyomvonalas 
letesitmenyek eseteben a vasiit onfinanszirozo kepessege novekedjek. 

A hosszii tavii koncepcioban eloiranyzott fejlesztesek penziigyi megalapoza- 
sanak tovabbi fontos eleme az amortizacios rendszer tovabbfejlesztese es az er- 
tekcsokkenesi leiras fejlesztesi celra valo teljes felhasznalasanak biztosltasa. 

A kozlekedesi vallalatok sajat forrasainak gyorsabb iitemu kepzodese mellett 
es az egyes beruhazasok megvalositasahoz sziikseges koltsegvetesi tamogatas to- 
vabbi biztosftasan kiviil, a jovoben is szamolni kell a kozlekedesi halozat es az 
alloeszkoz-allomany fejlesztesenek eredmenyeiben reszesiilok anyagi hozzajaru- 
lasaval. 

A kotvenykibocsatas lehetosegenek kiterjesztesevel es alkalmazasaval mas 
vallalatok, illetve maganosok penzeszkozeinek igenybevetele is szoba johet. 

A kozlekedesi alloalapok felujitasa, cserelodese reszben folyamatos, reszben 
bizonyos ciklikus igenyt tamaszt. A vasuti es kozuti halozatok fenntartasa, re- 
konstrukcioja, illetoleg fejlesztese, a metrohalozat bovftese, a belvizi szallltas fej- 
lesztese errnek a 20 eves idoszaknak folyamatos feladata. 

Bizonyos folyamatossagot feltetelez a jarmuvek csereje is. Mivel azonban a VI. 
oteves tervidoszakban a jarmupark - kiilonosen a kozuti es a tengeri jarmuvek - 
csereje hatterbe szorult, az 1980-as evek masodik feleben, illetoleg az 1990-es evek 
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elejen ezen a teriileten bizonyos ciklikussag varhato. A ciklikus fejlesztesi igenyek 
forraslehetosegenek megteremtese kozeptavu tervidoszakonkent - esetleg - eltero 
szabalyozaspolitikat igenyelhet. A kozlekedes hosszu tavu fejlesztese soran sziik- 
seg van a szervezeti rendszer korszerusftesere is. Altalanos celkituzes, hogy a let- 
szam vonatkozasaban jelentosen megduzzadt vallalatok, trosztok akciokepesebb, 
gazdasagosabban funkcionalo kisebb egysegekke alakuljanak. 

A kozlekedesi alagazatok koziil a vasuti, a varosi, a vizi, a legi es a csovezete- 
kes kozlekedes tovabbra is monopolhelyzetben kell hogy legyen. Ugyanakkor a 
kozuti kozlekedesben a Mromszektorusag - kozMsznalatu, kozuleti es magan- 
szektor - a cel. 

A KPM altal elkeszftett, az Allami Tervbizottsag altal jovahagyott kozlekedespolitika 
ezredforduloig terjedo koncepciojanak osszefoglaloja, 1984. februar 10. MOL XIX-H-1- 
pp 15. 387. doboz. Szolgalati basznalatra. 1. sz. peldany. Kesziilt 130 peldanyban. 29 ge- 
pelt oldal. 
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AZ ORSZAGOS trTHAL6ZAT HELYZETE tS ROVID TAVU 
FEJLESZTtSI IRANYAI 


1984. aprilis 

A kozuti forgalom ndvekedesevel nem jdrt egyiitt az uilialozat korszerusitese, s ez keny- 
szerintezkedeseket tett sziiksegesse. Az M3-as autopdlya epitesenek ledllitdsa utdn az 
MO-s korgyuru kiepitese keriilt eloterbe. 1976-ban a Minisztertandcs 3322/1976. sz. ha- 
tarozatdval jelentosnek minosiild berukdzdskent jovdhagyta a vdroskozi autopalya-bdlozat 
I. epitesi fazisdnak berubdzdsi javaslatdt f az 1974-1985 kozotti idoszakra 13,5 millidrd Ft 
teljes kdltseg-eloirdnyzattal. Ugyanez a katdrozat eloirta az M1 nyomvonaldnak tovdbbi 
oizsgalatdt, illetve az elokeszitett javaslatnak '1978-ban az Allami Tervbizottsdghoz valo 
benyujtdsdt. Az autopdlya-berukdzdsok penziigyi forrdsai 1977-tol csokkentek. Az Allami 
Terobizottsdg 1978. december 29-ei iilesen (5056/1978. sz. batdrozat) bozzdjdrult, hogy 
az autopdlya-bdlozat I. epitesifdzisaban - belso dtcsoportositdssal kiegeszitett 2,4 millidrd 
epitesi tartalekbol - 1985-ig osszefuggo gyorsforgalmi kozuti kapcsolat letesiiljon Buda- 
pest es Gyor kozott, az Ml-es autopdlya Biatorbdgy-Bicske kozotti szakaszdnak uj nyom- 
vonalon valo kiepitesevel, valamint a Gyort megkeriilo gyorsforgalmi ut mintegy 3 km-es 
szakaszdnak letesitesevel A 2001/1980. (janudr 1.) minisztertandcsi hatarozatnak megfe- 
leloen - egyeztetve az Orszagos Tervhivatallal es az Allami Fejlesztesi Bankkal - a tdrca 
feliilvizsgdlta az I. epitesi fazisboz tartozo Ml-es Tdrdkbdlint-Tatabanya, valamint Gyort 
elkeriilo szakaszdt, ill. az M3-as Budapest-Gyongyos es az M5-os Budapest-Kecskemet 
kozotti szakaszok berukdzdsait. A 3420/1980. minisztertandcsi batdrozat az auiopdlydk 
epitesere 5,6-6 millidrd Ft-ot irdnyozott elo. A 6. oteves tervidoszakban az 1. epitesi fdzist 
modositani javasoltdk - ezert kesziti el 1981 mdrciusdban a KPM az Allami Tewbizott- 
sdg reszere az „Orszdgos kozforgalmu utbdlozat fejlesztese" c. berubdzdsi jaoaslatdt. En- 
nek lenyege a Gyort es Kecskemetet elkeriilo szakasz megoalosttdsa, ill. Gyongyos tersege- 
ben 6 km felautopdlya tovabbepitese. Az autopdlya-program ujabb modosttdsarol szolo, 
alabb kozolt eloterjesztest az Allami Tewbizottsdg 1984. dprilis 26-dn tdrgyalta meg es 
fogadta el. 

A szdzezer lakosra eso autopdlyak hossza 1985-ben Magyarorszdgon 1,9 km, Lengyel- 
orszdgban 0,5 km, Csehszlovdkidban 2,4 km, Romaniaban 0,4 km, ugyanekkor Ausztrid- 
ban 16,7 km, az NSZK-ban 13,4icm, Olaszorszdgban 10,4 km volt. 

A Kozlekedesi Miniszterium eloterjesztese az Allami Tervbizottsagnak 
1. Bevezetes 

A nepgazdasag 6. oteves tervenek kereteben az Allami Tervbizottsag 
5013/1981. sz. hatarozata jovahagyta az „Orszagos kozforgalmu uthalozat fej- 
lesztese ,/ eelesoport osszevont beruhazasi javaslatat, amely tartalmazta a varos- 

522 


66. AZ ORSZAgOS UTHAl 6ZAT HELYZETE ES ROVID TAvtJ FEJLESZTESIIRANYAI 


kozi autopalya-Mlozat, az orszagos ut“hid korszerusites naturalis es penziigyi 
eloiranyzatait, valamint a fenntartasi reszeket. Az Allami Tervbizottsag 
5014/1981. sz. hatarozata kiilon hagyta jova a varoskozi autopalya-halozat I. fa- 
zisa modositasat. 

A jelen eloterjesztes celja, hogy beszamoljon az Allami Tervbizottsag hataro- 
zataiban megfogalmazottak idoaranyos teljesiteserol, bemutassa a tervidoszak 
vegeig eloiranyozhato celkituzeseket, es vazolja az orszagos kozuthalozat 1985. 
utani fejlesztesi elgondolasait. 

A bemutatas idoszerusegere jellemzo, hogy a bek6vetkezett, illetve varhato 
forrascsokkenesek a fejlesztes es a fenntartas teriileten egyarant a 6. oteves terv~ 
celkituzesek atertekeleset es a helyzetnek megfelelo muszaki es gazdasagi megol- 
dasok kialakitasat teszik sziiksegesse. 

Az 1985 utani idoszakra vonatkozo elgondolasok alapvetoen - a 7. oteves 
terveloiranyzatok pontos ismeretenek hianyaban - a hosszu tavii tervkoncepcio- 
ban megfogalmazott forgalmi, muszaki sziiksegletekre, illetve az ott rogzitett 
igenyeknel kisebb lehetosegek eseten azok fontossagi sorrend szerinti sorolasara 
tamaszkodnak. 

2. Az orszagos kozforgalmu uthalozat fejlesztese 
es korszerdsitese celcsoport 

2.1. A 6. oteves tew celkituzesei. 1981-1983. evi penziigyi teljesitesek 

A 6. oteves terv celkituzese volt, hogy a varoskozi gyorsforgalmu uthalozat ot ev 
alatt 129 km hosszal (ebbol autopalya 61 km, felautopalya 68 km) novekedjen, es 
a forgalmilag legterheltebb foutvonalainkon a kozuti kapacitas - az energiafel- 
hasznalas es a balesetveszely egyideju csokkentese mellett - emelkedjen. Bar ez a 
terv sem elegithette ki hianytalanul a forgalmi terhelesek altal tamasztott fej- 
lesztesi igenyeket, de megklserelte a legfontosabb kapacitasbovitesi feladatokat 
megoldard. 

A terv az autopalya-epiteseket ennek megfeleloen az Ml, M3, es M5 utvona~ 
lakon iranyozta elo, osszesen 5757 millio Ft-os beruhazasi koltseg-eloiranyzattal, 
amelybol 5725 millio Ft volt a koltsegvetesi juttatas merteke. 

A szakagi koltsegvetesbol a terv az orszagos kozuthalozat epitesere es kor- 
szerusitesere - 120-140 km korszerusites, 35-45 km bekotout-epltes es 2100-2200 
fm Wdepites, illetve -korszerusites - 7090 millio Ft-ot iranyzott elo. A kozutak 
fenntartasara 27 060 millio Ft-ot tartalmazott. A szakagi koltsegvetes teljes elo- 
iranyzata osszesen 34150 millio Ft volt. 

A naturaliak teljesitesevel egyiitt fontos feladatkent szerepelt a novekvo for- 
galom mellett a kozuthalozat allagmegovasanak biztosltasa, valamint a meg- 
kezdett korszerusitesek befejezese es a forgalom folyamatossaganak elosegitese 
erdekeben a legnagyobb fesziiltsegek helyen lokalis kapacitasbovites megvalosl- 
tasa, valamint a halaszthatatlan hidfelujitasok elkeszitese. 

Az idoaranyos megvalosulas bemutatasa, valamint a tervidoszak hatralevo 
ket eveben eloiranyozhato celkituzesek megfogalmazasa megkivanja a terv-, il- 
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letve tenyszamok osszeveteset. Ezt osszefoglaloan a kovetkezo tablazat, reszlete- 
sen pedig a melleklet 1-4. sz. tablazata 1 tartalmazza. 


Megnevezes 

1981 

1982 

1983 

1984 

1985 

1981-1985 

terv 

t6ny 

terv 

teny 

terv 

tSny 

terv 

varhat6 

terv 

v3rhat6 

terv 

varhato 

Varoskozi gyorsforgalmu utak fej(eszt6se 

1225 

1203 

1100 

918 

1120 

704 

1130 

635 

1150 

820 

5 725 

4 280 

Egy6b utak fejleszt6se es korszerusitess 

1810 

1814 

1700 

1700 

1140 

1100 

1240 

678 

1200 

500 

7 090 

5 792 

Fejleszt6s osszesen 

3035 

3017 

2800 

2618 

2260 

1804 

2370 

1313 

2350 

1320 

12815 

10 072 

FenntartSs 

4540 

4616 

4900 

4700 

5660 

4700 

5760 

4450 

6200 

4650 

27 060 

23116 

Mindosszesen 

7575 

7633 

7700 

7318 

7920 

6504 

8130 

5763 

8550 

5970 

39 875 

33188 

Foiy6 dron, mil!i6 Ft-ban ] 


(A fejlesztest es a fermtartast illetoen is csak az allami koltsegvetesi juttatasok 
osszeget tiintettuk fel a terv- es tenyszamok osszevethetosege celjabol. A mellek- 
letben a forras- es felhasznalasoldal teljeskoruen szerepel.) 

A fejlesztesekre a terv 1981-1983 kozott osszesen 8095 rrdllio Ft-ot iranyzott 
elo, ebbol gyorsforgalmu utak 3445 millio Ft, egyeb utak 4650 millio Ft. Ugyan- 
ezen idoszakra a tenyszam 7439 millio Ft, azaz 92%-os teljesites volt. Ezen belril 
az autopalyak 2825 M Ft (82%), egyeb utak 4614 M Ft (99%). 

A kozutbalozat fenntartasara a terv 1981-1983 kozott osszesen 15 100 M Ft-ot 
iranyzott elo, amely 14 016 M Ft-ra (93%) teljesiilt. Az uthalozat fejlesztesere es 
fenntartasara osszessegeben a 6. oteves terv eddig eltelt idoszakara 23 195 M Ft 
koltsegvetesi juttatas szerepelt, amelybol 21 455 M Ft (92%) realizalodott. 

A tenyszamok kialakulasat alapvetoen meghatarozta a forrasok csokkenese, 
valamint a prognosztizalt arindexet mintegy 14%-kal meghalado amovekedes. 

2.2. Az 1984r-1985. evekfejlesztesi koncepcioja 

Az 1984. evi nepgazdasagi tervben a 6. oteves eloiranyzatok 56%-a keriilt jovaha- 
gyasra, minek kovetkezteben - figyelemmel az OT 1985. evi, az idei bazison 
alapulo orientacios szamaira is - at kellett ertekelni a k6zuthalozat-fejlesztesi el- 
kepzeleseit, es meg a 7. oteves terv muszaki-gazdasagi koncepciojanak megfogal- 
mazasa elott rovid tavu (2-3 eves) terv kialakltasara volt szlikseg az uj helyzet 
minel kisebb gondokkal torteno athidalasara. 

Az 1984. evi -1 Mrd Ft-ot meghalado - jelentos merteku csokkentes egyik re- 
szet az autopalya-eloiranyzatbol elvont 530 M Ft, masik reszet a korszerusitesek- 
bol elvont 520 M Ft teszi ki. Ez utobbi resze a Ferihegyi repiiloter fejlesztese I/B 
szakasz jarulekos beruhazasaira atcsoportositott 380 M Ft is. 

Az 1985. evi beruhazasi lehetoseg varhatoan ugyancsak 1 Mrd Ft-tal lesz ala- 
csonyabb a 6. oteves tervben eloiranyzottnal, amely tartalmazza a Ferihegyi re- 
piiloter fejlesztesevel osszefiiggesben levo 265 M Ft atesoportositast. 

A penziigyi lehetosegek csokkenese ellenere meg kell valositani, hogy az auto- 
palyak epites alatt allo szakaszaiba mar befektetett mintegy 2,8 Mrd Ft-ot kepvi- 
selo ertek aktivalasra es minel nagyobb mertekben forgalomba belyezesre kerul- 


1 Kozlesetol eltekintettunk. 
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jon. Errnek erdekeben 1985-ben elso alkalommal meg kellett valtoztatni az 
utkorszerusitesi es autopalya-epitesi keretek aranyat az utobbiak javara, meg an- 
nak aran is, hogy az utkorszerusitesekre mindossze 0,5 Mrd Ft-ot lehet biztosita- 
ni. Szamolni kell az atrendezes hatasakent ujabb fesziiltsegek keletkezesevel is - 
hiszen a forgalom novekedesetol az utkorszerusltes lenyegesen elmarad -, de a 
megkezdett autopalya-szakaszok forgalomba helyezese nagyobb elonyokkel jar, 
mint az utkorszerusites csokkenesebol eredo hatranyok. A megkezdett autopalya- 
epitesek mielobbi befejezesere iranyulo torekvest indokolja az is, hogy az 1. es 5. 
sz. orszagos foutak fovaros kozeli szakaszainak tehermentesiteset eloterbe kellett 
helyeznl az orszag egyeb helyein jelentkezo, rovid ideig mas eszkozokkel (fenn- 
tartasi keretbol megvalosul6 lokalis javitasok: kapaszkodosav, csomopontok at- 
epitese) kismertekben javithato forgalmi allapotokkal szemben. Az atcsoportosi- 
tast egyebkent az is lehetove tette, hogy 1984. januar l-jetol az eddig tarsadalmi 
kozkiadaskent kezelt ut-hld korszerusitest a tovabbiakban az autopalya-eplte- 
sekkel egytitt egy osszegben allapitjak meg. A fenntartas finanszirozasa tovabbra 
is a tarsadalmi kozkiadasok kozott a PM kezeleseben marad. 

A rovid tavu koncepcio fobb elemei: 

- az 1984. evi keret az autopalyakra es egyeb kozutakra olyan aranyban ke- 
riilt megallapitasra, hogy a tervidoszak vegere a folyamatban levo M1 es M5 
autopalya-epiteseken a forgalom szamara hasznalhato reszszakaszok legyenek 
atadhatok; 

- az egyeb uthalozaton folyo munkaknal a megkezdett epitesek koncentralt 
folytatasa es a befektetett eszkozok mielobbi aktivalasa megtortenjen; 

- a penzeszkozokkel valo hatekony gazdalkodas erdekeben az eddig kis befek- 
tetest igenylo munkak folytatasara nem keriil sor, uj beruhazas nem kezdodik el; 

- a leheto legnagyobb mertekben csokkenjen a 7. oteves tervidoszaki determi- 
nacio; 

- aranyaiban is jelentosen csokkenjen a jarulekos munkak es a nem kozvetle- 
niil a forgalmat szolgalo letesitmeny epltesek volumene; 

- az uthalozat allagmeg6vasat celzo fenntartas es iizemeltetes alapfeltetelet 
kepezo telepfejlesztesek es gepbeszerzesek elsosorban a takarekos tiizelo- 
anyag-felhasznalas, a hulladek- es mellektermek-hasznositas, az energiatakare- 
kos teclmologiak alkalmazasanak elosegitesevel valosuljanak meg; 

- az elokeszltes, kutatas celcsoporton beliili csokkentett merteku eloiranyzasa 
mellett a fenntartashoz kapcsolodo tetelek finanszirozasa a fenntartasi keretbol 
tortenjen. 

2.3. A 6. oteves terv fejleszteseinek jogcimenkenti dttekintese, a naturdliak teljesitesei 

Alapveto teny, hogy a csokkenes fejlesztesi resze 1981-1983 kozott dontoen az 
autopalya-epiteseket sujtotta. Ennek ellenere azonban az eloiranyzott forgalomba 
helyezesek megtortentek (38,3 km autopalya es 3,5 km felautopalya). Atadasra 
keriilt az M1 autopalya Bicske-Tatabanya, valamint az M3 autopalya Hatvan- 
Gyongyos Ny. kozotti szakasza es elkesziilt az M1 felautopalya Torokbalint-Bia 
kozott, valamint az M3 autopalya Felszabadulas uti csomopontja. A naturalis tel- 
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jesltes annak aran volt lebetseges, hogy 1982-ben leallltasra keriilt az M3 autopa- 
lya Gyongyost elkerulo szakaszanak epitese, es az M1 Bia-Bicske, valamint az 
M5 Budapest-Orkeny szakaszon lassitas tortent az epitesben. 

A celcsoportban 1984-1985. evekre realisan szamba veheto mintegy 2,6 Mrd Ft 
koltsegvetesi eloiranyzatot es mindket autopalyan a resz-iizembehelyezes elvet 
figyelembe veve, ket ev alatt osszesen kb. 1,4 Mrd Ft-ot sziikseges a gyorsforgal- 
mu utMlozat fejlesztesere forditani. Ezzel biztositani lehet az M1 autopalya 
Herceghalom-Bicske kozotti es az M5 felautopalya Budapest-Orkeny kozotti sza- 
kasza 1985. ev vegi iizembe helyezeset. Ez az eloiranyzat megalapozza a folyama- 
tos tovabbepltes felteteleit, es elosegiti a 7. oteves terv elso feleben ~ az uthalozati 
es forgalmi szempontbol elsorendu erdekeket kepviselo ket nyomvonalon - Bia es 
Herceghalom, illetve Orkeny es Kecskemet kozotti szakaszok megepiteset. 

A mielobbi atadasok erdekeben a muszaki tartalom, illetve szolgiltatasi szint 
csokkenteset kellett eloiranyozni. Ez azt jelenti, hogy egyes letesitmenyek (iizem- 
anyagtolto allomas, parkol6-pihenohelyek, keresztezo utak, novenytelepltes, 
iizemi epiiletek, fenntarto geppark) az autopalya-szakaszok iizembe helyezese 
utan kesziilnek el. Az M5 autopalyat erintoen a fovarosi bevezetes tervezett ki- 
eplteset at kellett iitemezni es az autopalya forgalomba helyezesi hataridoivel 
6sszehangolni. Ennek megfeleloen 1985 vegen a vegleges 2x3 savos autopaiyat 
fel keresztmetszettel, 1987-ben teljes egeszeben iizembe helyezik. Fentiek figye- 
lembevetelevel 1985. ev vegeig a 6. oteves terv folyaman a tervezett 129 km-rel 
szemben 95 km gyorsforgalmu ut megepitese varhato, 5,7 Mrd Ft lielyett mint- 
egy 4,3 Mrd Ft rafordltassal. 

Az utkorszerusiteseknel az 5. oteves tervben megkezdett letesitmenyek mint- 
egy 1,9 Mrd Ft osszegben huzodtak at a 6. oteves tervidoszakra. E munkak tobb- 
sege 1983. ev vegeig befejezodott. Az eddig elkesziilt legjelentosebb munkak 
Pecs, Eger, Miskolc atkelesi szakaszai voltak. Ezenkiviil nehany foutvonalon 
koncentralt korszerusftes es varosi elkeriilo szakaszok epitese emelheto ki. 
1981-1983 kozott az idoaranyosan tervezett naturaliak teljesiiltek, bar az elore 
lathato csokkenesek miatt a tervidoszak kozepen megkezdesre tervezett, nagy 
fajlagos koltsegu atkelesi szakaszok (Ozd, Gyor, Keszthely, Siofok) helyett kisebb 
fajlagos koltsegu szakaszok korszerusitese valosult meg az allagmeg6vasi kon- 
cepeiohoz illeszkedve. Az 1981-1983. evek legfontosabb naturaliai a kovetkezok: 
utkorszerusites 85 km, bekotout 50 km, Wdkorszerusites 1370 fm. 

A kovetkezo ket evben a megkezdett munkak befejezese a cel. Ezek kozott je- 
lentosebb penziigyi raforditassal jar a 46. ut torokszentmiklosi atkelesi szakasza 
befejezese, a 7. sz. fout Nagykanizsat elkeriilo szakasza, a 61. ut Kaposvar-tiiske- 
vari feliiljaroja es a 87. ut Szombathely Tolbuhin uti csomopont korszerusitese. 

Az utkorszerusltesre eloiranyzott 120-140 km naturalis teljesites a 6. oteves 
tervben varhatoan mintegy 110 km-re csokken. 

Az uj bekoto- es osszekoto utak letesitese az aru- es szemelyszallltas, valamint 
a termeloi igeny kielegitese reven az utrovidiiles miatt energiamegtakarltast ered- 
menyezett. A terv idoaranyos eloiranyzataival szemben penziigyi es naturalis tul- 
teljesites tortent. Ezt az erdekelt tanacsi es mezogazdasagi szervek tobblet-kolt- 
segviselesevel lehetett megval6sitani, ami azonban 1984-1985. evre mar nem 
tervezheto. Osszessegeben a tervidoszakban 60-65 km uj ut epitese valosult meg. 
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A hidepitesekre es -korszerusitesekre - az 1981-1983. evi naturaliak teljesitese 
celjabol - az atlagot meghalado aremelkedesek miatt a tervezettnel nagyobb 
osszeget kellett biztosltani. 

A fohalozati hidak teherbiras- es szelessegnovelo epitesi programja kereteben 
elkesziilt a dobozi Kett6s-K6ros-hid, az akasztoi Zagyva-hld es a nagyhidak ko- 
ziil megepiilt a csongradi Tisza-hld. 

1984-1985-ben a legjelentosebb munkak: a hidasnemeti Hernad-hld, a bekesi 
Kett6s-K6ros-hld, a 6. sz. fout Sio-hidja, a 8. sz. fout vasvari feliiljaroja es a 85. ut 
abdai feliiljaroja. A tervezett hidprogram oteves tervi eloiranyzataval szemben 
kb. 350 fm elmaradassal kell szamolni, ami olyan fontos mimka megindltasat 
hiusitotta meg, mint a polgari Tisza-hid. Osszessegeben a tervidoszakban az elo- 
iranyzott 2140 fm belyett mintegy 1800 fm hid epitese, illetve korszerusitese fe- 
jezheto be. 

A muszaki tervezes, elokeszites, utfenntarto telepek korszerusltese es gepbe- 
szerzes volumene 1981-1983 kozott a tervezettnel mintegy 30%-kal magasabb 
Ft-ertekben realizalodott. A felsoroltakon beliil kiilon kiemelest erdemelnek a te- 
lepfejlesztesek es a gepbeszerzesek. 

A telepfejleszteseknel olyan uj igenyek jelentkeztek, mint az energiatakarekos 
technologiak bevezetesehez sziikseges keverotelepek letesitese, a futesrekonstruk- 
ciok, a telepen beliili iizemanyag-tarolok es kimerokutak letesitese stb. 1984- 
1985-ben e teren - a tervidoszak elso harom evenek atlagos evi 200 M Ft nagysag- 
rendu rafordltasaval szemben - evi mintegy 100 M Ft-os eloiranyzat tervezheto. 

A gepesitesfejlesztes 6. oteves tervi koncepciojat - figyelemmel a fenntarto- 
gep-allomany 1980. evi mintegy 2,3 Mrd Ft-os ertekere es annak 60%-os hasznal- 
hatosagi fokara - elsosorban a kozuthalozat iizemeltetesi szintjenek megtartasa 
es a fenntartasi tevekenyseg minosegenek javitasara valo torekves hatarozta meg. 
Ennek megfeleloen a gepesitespolitika a burkolatfenntartasban bevezetett ener- 
giatakarekos es uj technologiakhoz, a vlzelvezeto rendszer es foldmii fenntarta- 
saboz, a noveny- es kornyezetvedelem igenyeihez, valamint a teli utiizemeltetesi 
feladatokhoz igazodott. Az importkorlatozas miatt sziiksegesse valt a tokes ere- 
detu eszkozhordozo geppark hazai kivaltasanak megszervezese is. 

1981-1983 kozott az eloiranyzatok mintegy 85%-ban realizalodtak. A 6. ot- 
eves terv hatralevo ket eveben a teljes celcsoportos keret atlagos csokkenesi mer- 
teket meghaladoan sziiksegesse valt a gepbeszerzesek visszafogasa, amely azon- 
ban az allomany hasznalhatosagi fokanak romlasat idezi elo, es az allagmegovasi 
politika megvalositasat neheziti. 

Osszefoglalaskent abbol kell kiindulni, hogy a 6. oteves terv eloiranyzatainak 
meghatarozasa soran az Allami Tervbizottsag elozetesen az „als6" valtozatot 
hagyta jova, amely a szereny merteku fejleszteshez es az allagmegovashoz lett 
volna elegendo. Az 1981-1983. evekben ezen osszegbol is mintegy 10% elvonasra 
keriilt, ami az aremelkedeseknek a tervezettet meghalado mertekevel egyiitt ron- 
totta az egyebkent sem kedvezo helyzetet. A 6. oteves terv elso harom eveben be- 
kovetkezett - nepgazdasagi atlagon mozgo - csokkenteseket csak az utepitesek 
es -korszerusltesek, valamint a fenntartas muszaki tartalmanak merseklesevel le- 
hetett ellensulyozni (rovidebb elettartalmu burkolatok epitese, fenntartas szfnvo- 
nalanak csokkentese). 
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Az 1984. evre eloiranyzott - es az 1985-ben varhato - koltsegvetesi juttatas 
nagymerteku csokkentese az alagazati koncepcio megvaltoztatasat es rovid tavu A 
tobb esetben kenyszermegoldast eredmenyezo dontesek meghozatalat teszi 
sziiksegesse. Igy a mar megkezdett beruhazasok egyszerusitett tartalmu befeje- 
zesen tulmenoen iij epites indltasa nem lehetseges, es a fenntartas elegtelensege 
miatt folyamatosan szamolni kell a burkolatallapotok romlasaval. A konnyu bur- 
kolattal ellatott utszakaszok nagyobb hosszban torteno hirtelen tonkremenetele 
is bekovetkezhet kedvezotlen teli idojaras es a nagy tengelynyomasu teherforga- 
lom egyiittes hatasara. A fejlesztesek lelassitasa noveli a zsufolt utszakaszok 
hosszat, emeli a balesetveszelyt es jelentos energiatobblet felhasznalasaval jar. 

Az 1984-1985. evekben az evenkent tervezheto mintegy 1,3 Mrd Ft-os beru- 
hazasi keret arra alkalmas, hogy evenkent 8-9 km autopalya epiiljon, 15 km ut 
korszerusitese szerenyebb tartalommal valosuljon meg, es a folyamatban levo te- 
lepfejlesztesek befejezodjenek, valamint kismertekben cserelodjon a geppark. 

A fejlesztesek (autopalyak + egyeb utak) mindossze kb. 20-25 km evenkenti 
epitese a kozuthalozat egeszet tekintve az l%o-et sem eri el. Ugyanakkor a kozuti 
osszforgalom - a folyamatos megfigyelesekbol szarmazo adatok alapjan - 
1980-1983. kozott egysegjarmu/nap-ban orszagosan mintegy 12,6%-kal noveke- 
dett a burkolat tonkremenetele szempontjabol elsodlegesen figyelembe veendo 
nehez teherforgalom 20%-os emelkedese mellett. A forgalom igenyeinek meg 
nem felelo teherblrasii utvonalak hossza 13 000 km-re nott Kapacitaselegtelenseg 
jelentkezik Budapest agglomeracios tersegeben es tobb videki varos atkelesi sza- 
kaszan. 

Fentiek arra utalnak, hogy a szallitokapacitasok es a palya kozotti egyensuly 
megbomlott. Mindez azt vetlti elore, hogy a forgalom igenyeivel aranyos fejlesz- 
tesek elmaradasat csak fokozott fenntartassal lehet nemileg ellensulyozni, de ez 
sem oldja fel a kapacitashianyokbol adodo - csak fejlesztessel megoldhato - tor- 
lodasokat, kialakulo balesetveszelyes helyzeteket. 

3. A szakagazati koltsegvetes kereteben megvalosulo fenntartasok 

Az utfenntartast is egyre jobban erinti a szallltasi koltseg es bitumenar novekede- 
sebol eredo koltsegnovekedes, valamint a koltsegvetesi forrasok csokkentese. En- 
nek kovetkezteben sziiksegszeru, hogy az eddigieknel jobban koncentralva es 
objektivebb meresi alapokra helyezve valosuljon meg a fenntartasi munka. Ezt a 
celt szolgalja az un. muszaki megfelelosegi vizsgalat is, amelynek celjait es ered- 
menyeit reszletesen a melleklet tartalmazza. 

A 6. oteves tervidoszakban - az utak muszaki allapotvizsgalatanak eredme- 
nyei es a penzeszkozok egybevetese alapjan - a fenntartas, a kozuthalozat allag- 
megovasanak biztositasa kapott kiemelt szerepet. Az allagmegovasi tevekeny- 
segben a fo hangsuly a forgalom mintegy ketharmadat lebonyolito foutakra esik. 

A forgalom biztonsaganak, folyamatossaganak elosegitese, javitasa celjabol - 
szinten a megfelelosegi vizsgalatra tamaszkodva - eloterbe keriiltek a lokalis, 
kisebb volumenu epitesek (csomopont atepitese, buszobol kialakitasa, kapaszko- 
dosav epitese, hidjavitas stb.). Ezek a beavatkozasok viszonylag kis koltseggel 
hosszabb szakaszokon tudjak a forgalmi koriilmenyeket javltani. Az elozo celok 


fontos eszkozrendszere az olyan uj technologiaknak a kialakitasa es bevezetese, 
amelyek eloterbe helyezik a takarekossagot, az olcsobb helyi anyagok, a mellek- 
es hulladektermekek felhasznalasat. Ugyancsak ebben a korben kell megemliteni 
a burkolaton klviili foldmunkak vegzesenek boviteset - a megfelelo gepesites 
vegrehajtasaval -, amely a viztelemtest javitva szinten az utak romlasi folyamatat 
keslelteti. 

Az elozoekben vazolt es indokolt fenntartasi tevekenysegbol 1981-1983-ban 
nehany jellemzo ertek: 



1981 

861 km 

Burkolatmegerosites 

1982 

805 km 


1983 

750 km 


A 6. oteves tervidoszakra eloiranyzott kb. 6000 km-bol - az aremelkedesek es 
a forrasok csokkenese miatt - varhatoan csak 3500 km teljesiil. 


Kapaszkodosavok 

evi kb. 

70-80 M Ft 

Csomopontjavitasok 

evi kb. 

100-150 M Ft 

Hidak javitasa 

evi kb. 

200-250 M Ft 

Burkolatfeliiletet javito feliileti bevonasok 

evi kb. 

20 millio m 2 

Vizelvezeto arkok javltasa 

evente az arkok kb. 8%-an 

Padkak javitasa 

evente a padkak kb. 25-30%-an 


A fenntartasi tevekenyseg aranyanak novelese mellett az utak teli es nyari 
iizemeltetesenek (sikossag elleni vedekezes, teli szolgalat, burkolatjelfestes, ut- 
ellenorzes stb.) az elmult evekben kialakult szinvonalat az alsobbrendu uthaloza- 
ton csokkenteni kellett. Az eves fenntartasi igenyek megalapozottabb szamitasa 
es a sziikseges keretek megbizhato megallapitasa celjabol a Kozlekedesi Minisz- 
terium az orszagos kozutak netto/brutto erteke, valamint a forgalmi terhelesek - 
mint kiindulo adatok - alapjan szamitasi modszert keszit. 

4. Az uthalozat varhato allapotanak bemutatasa a 6. oteves terv vegen. 

A megfeleloseg a forgalom igenyeitol fiiggo - meg elturheto - minimalis 
kovetelmenyszint es az utak meglevo jellemzoinek osszehasonlftasa 

A 6. oteves tervidoszak vegen varhato allapotokra az 1980. evi megfelelosegi 
vizsgalat adataibol, a rendelkezesre allo koltsegvetesi keretekbol es az eddig 
megvalosltott beavatkozasok mennyisegebol lehet kovetkeztetni, a kovetkezo 
fobb jellemzoknel: 

Vonalvezetes: 

Nem lehetett fo szempont a jellemzok javitasa a magas fajlagos koltseg es a 
nagy igeny (kb. 1500 km) miatt, lgy csak egyeb beavatkozasokkal kapcsolatban 
kerult sor e teruleten szereny javitasra, amelyeket meghalad a forgalomnoveke- 
desbol eredo igenynovekedes. 
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Keresztmetszet: 

- Forgalmi savok szama. Az 5,0 m-nel keskenyebb utak kis volumenu szelesi- 
tese kovetkezteben az alsorendu utakon mintegy 600 km-rel nott a ket forgalmi 
savu utak hossza. Ezt azonban a foutakon a forgalomnovekedes kovetkezteben 
fokozodo forgalmisav-hiany lenyegesen meghaladja, igy osszessegeben a nagy 
forgalmu foutakon romlik a helyzet. 

- Burkolatszelesseg. A megfelelosegi vizsgalat megallapltasa szerint 25 irdllio 
m 2 volt a szelesitesi igeny. Az elmult 3 evben mintegy 4 millio m 2 szelesites tor- 
tent, varhato tovabbi 1 millio m 2 , elsosorban az egy forgalmi savti utakon. Ennek 
ellenere a forgalomnovekedes hatasara a szelesitesi igeny 28 millio m 2 -re no. Ez 
ugy ertelmezendo, hogy a 4,0 m-nel keskenyebb burkolatszelessegu utakon 3000 
km-es hosszon a forgalom fejlodese a tervidoszak vegere eleri azt az erteket, 
amely 6,0 m szeles burkolat megepiteset indokolja. 

- Autobuszmegallo-oblok. A tobb mint 1000 db buszobol kialakitasaval a ki- 
epitettseg kismertekben javult: 26,4%-rol 30,9%-ra. A kis beavatkozasok eloterbe 
keriilesevel kis javulas varhato. 

- Kapaszkodosav. 3 ev alatt mintegy 60 km kapaszkodosav epiilt. Ez az iitem 
sem tudott lepest tartani a forgalom novekedesebol eredo igenynovekedessel. 
A lokalis beavatkozasok kereteben a kapaszkodosav-epitesi munkak tovabbi fo- 
kozasaval - az oteves terv vegeig osszesen kb. 80 km epitessel - a szinten tartas 
varhato. 

Burkolat: 

- Teherbiras. A tervidoszak elejen az azonnal es az ot even beliil megerositen- 
do utak hossza 13 000 km volt. A burkolatmegerositesek csokkenesebol kovetke- 
zo varhato beavatkozasi mennyiseget figyelembe veve a nem megfelelo teherbi- 
rasu utak hossza varhatoan 1600 km-rel no. Ezen beliil azonban szinten marad a 
jo minosltesu utak hossza, de no a rendkiviil seriilekeny, a tavaszi nedves ido- 
szakra erzekeny alsorendu utak hossza. Ezeken az utakon a kedvezotlen idojara- 
si es csapadekhelyzet kovetkezteben a tavaszi burkolatromlasok kialakulhatnak. 

- Burkolatallapot. A burkolatfeliilet a most mar szinte hagyomanyos, eleg 
nagy volumenu - evi kb. 20 millio m 2 - feliileti zarasok ellenere is romlott. Negy- 
evenkent beavatkozasi ciklust feltetelezve evi kb. 27 millio m 2 beavatkozasi igeny 
lenne indokolt. Osszessegeben a szinten maradas vagy tovabbi kis iitemu lerom- 
las varhato, kiilonosen az alsorendu utakon. Kiemelendo, hogy a kozlekedo altal 
is erzekelheto burkolatfeliilet minosege kedvezobb, mint a meresekkel megalla- 
pltott teherbirasi ertek. A feliileti bevonasokkal egy kedvezotlen teherbirasu ut is 
rovidebb ideig megfelelo feliileti tulajdonsaggal rendelkezhet, ami lassitja a le- 
romlasi folyamatot. Vegleges megoldasnak azonban nem tekintheto. 

Csomopontok: 

A lokalis beavatkozasok hatasara - elkesziilt 140 db felall6sav, az igeny kb. 
10%-a, valamint 150 db kisebb beavatkozas - szereny javulas kezdodott. 

Hidak: 

A hidak szelessegenek megfelelosege javult, a teherbiras megfelelosege nemi- 
leg romlott. 


Az utak brutto erteke erzekelteti a kozuthalozat aranyat a nemzeti vagyon- 
ban, mig a netto/brutto arany tajekoztatast ad az utak fizikai-erkolesi avultsa- 
garol. 


Az orszagos kozutak (1981. I. 1.) brutto erteke 

212,7 Mrd Ft 

Teriilet-igenybeveteli erteke 

38,8 Mrd Ft 

Az utepitessel kapcsolatban megyalosulo, de mashoz aktivalt ertek 
(kozmuvek, attelepites stb.) 

49,3 Mrd Ft 

Az utak teljes erteke 

300,8 Mrd Ft 

Az orszagos kozutak netto erteke 

143,3 MrdFt 


A brutto es netto ertek kiilonbsegenek - 69,4 Mrd Ft - beepitese azt jelentene, 
hogy az utak [azt] az eredeti muszaki allapotukat ernek el, amelyek azonban mar 
a minositeskor sem feleltek meg a forgalom igenyeinek. A megfelelosegi vizsga- 
lat szerinti, a forgalom mai igenyeit is kielegito beavatkozasok becsiilt erteke 
90 Mrd Ft lenne. 

A 6. oteves tervben biztositott korszerusitesi es fenntartasi keretek mellett evi 
1%-kal romlik az orszagos kozutak fizikai-erkolcsi allapota. A romlas megallita- 
sahoz a jelenlegi szintet legalabb evi 2 Mrd Ft-tal meghalado korszerusitesi-fenn- 
tartasi koltsegvetesi juttatasra lenne sziikseg. 

5. A varoskozi aut6palya-halozat I. iitem attekintese es a tovabbi elgondolasok 
az uthalozat fejlesztesere 

Az ATB 5014/1981. sz. hatarozataval modositotta az autopalya-epltes I. fazisa 
beruhazasi programjat, es eloirta 1977-1990 kozott kozel 250 km gyorsforgalmti 
ut tizembe helyezeset, 16 Mrd Ft-os koltseg-eloiranyzattal. 1985 vegeig az eddigi 
es a varhato teljesitmenyeket figyelembe veve ebbol 175 km valosul meg. A ter- 
vezetthez viszonyitva idoaranyos penziigyi eloiranyzatnal 1,5 Mrd Ft-tal alacso- 
nyabb a felhasznalas es 34 km-rel kevesebb az epites. 

Az elozoekbol kovetkezoen ma mar vilagosan lathato, hogy a jovahagyott 
epitesi iitembol olyan merteku az elmaradas, amely a celkituzesek atertekeleset 
indokolja. Ezen tulmenoen azonban tovabbi, ennel nyomosabb indok a modosi- 
tasra az, hogy a beruliazasi javaslatban olyan szakaszok megepitese is szerepel, 
amelyek sziiksegessege ugyan tovabbra is fennall, de sorolasuk a forgalmi ige- 
nyek atrendezodese miatt megvaltozott, es mas szakaszok eloterbe keriiltek. 

Muszaki-gazdasagi szamitasok szerint mar napjainkban is feszito igenykent 
jelentkezik a fovarost megkeriilo, uj dunai hidatkelest is magaban foglalo utvo- 
nal, az M0 autopalya M1 es M5 autopalyak kozotti szakaszanak, valamint a hoz- 
za tartozo forgalmi kapcsolatoknak es a sziikseges utkorrekcioknak (pl. 6., 51. 
utak) a fovarosi fejlesztesekkel osszehangolt megvalositasa. 

Az MO-s autopalya epiteset alapvetoen indokolja a fovaros elkeriilesenek 
sziiksegessege, a honvedelem, a kornyezetvedelem (legszennyezes es zajartal- 
mak) szempontjai, az e szektorban jelentkezo mintegy 30 ezer egysegjarmu/nap 
forgalmi igenye es az evi kb. 5000 t uzemanyag-megtakantas. Rendldviil lenye- 


530 


531 






yAlsAgjelensegek 


66. az orszAgos uthAl6zat iielyzetk es royid tAyu fejlesztesi irAnyai 


ges indok az MO-s epltesenek megkezdesere meg az, hogy hosszu ideig nem tart- 
hatok az epitesi tilalmak, es a fenntartott sav esetleges beepitese tobbletkoltseg- 
gel, az autopalya megvalositasanak akadalyoztatasaval jarna egyiitt. Az epites 
nepgazdasagi jelentoseget noveli az, hogy a vilagbanki projektek kozott is szaml- 
tasba veheto az MO-s autopalya epitese, valamint a hozza kapcsolodo epito- es 
fenntartogep-beszerzes. Amennyiben az autopalya-epites I. iitemet az 1981. evi 
ATB-hatarozatnak megfelelo muszaki tartalommal kellene megval6sltani, ez azt 
jelentene, hogy az MO-s autopalya epitese csak 1990 utan kezdodhetne meg. 

Kovetkezeskeppen az MO-s autopalya epitesenek 7. oteves tervi meginditasa 
erdekeben az I. utem olyan modositasat sziikseges vegrehajtani, hogy csak a meg- 
kezdett epltesek fejezodjenek be (M1 autopalya Bia-Bicske es M5 autopalya 
Bp.-Kecskemet E.), es ne induljanak meg az M1 autopalya Gyort, az M3 fel- 
autopalya Gyongyost es az M5 felautopalya Kecskemetet elkeriilo szakaszainak 
epltesei. Ezzel lehetove valna az I. iitem lezarasa (3. sz. terkep) a 7. oteves tervben. 

E megoldassal a 7. oteves tervre athuzodo munkak koltsegigenyet az M5 ki- 
epitesi valtozataitol fiiggoen (a 2 x 2 savos nyomvonal Kecskemetig torteno meg- 
epitese vagy annak elmaradasa) 1981. evi bazisaron 24-2,6; folyo aron mintegy 
3,2-3,8 Mrd Ft-ra lehetne korlatozni, elosegitve ezzel azt, hogy a tervidoszak so~ 
ran 2-2,5 MrdFt-os koltseg-eloiranyzattal meginduljon az MO-s autopalya 
M1-M5 kozotti szakaszanak epitese. Ezzel a programmal osszessegeben a VI. ot- 
eves tervidoszaki varhato teljesitesekhez viszonyitva mintegy 60%-os lenne a na- 
turalis es 80%-os (nagyobb fajlagos koltsegek) a penziigyi eloiranyzat. Emellett 
elkesziilhetne az M0-hoz tartozo Duna-hld is. 

Ez a megkozelites illeszkedik a nepgazdasag 1986-1990. evi fejlodesere vo- 
natkozo elozetes gazdasagpolitikai elgondolasokhoz, amely szerint a 7. oteves 
terv fejlesztesi eloiranyzatai -1981. evi arakon szamolva - varhatoan elmaradnak 
a 6. oteves terv fejlesztesi lehetosegeitol. 

E koriilmenyekhez alkalmazkodva az ut-, ludkorszerusites es az egyeb kap- 
csolodo fejlesztesek teriileten 110-140 km-es naturaliaval es egy Tisza-hid epite- 
sevel lehet szamolrd. A 6. oteves terwel osszehasonlitva (170-180 km) ez mint- 
egy 70%-os szintet jelent. 

Az eroteljesen csokkeno lehetosegek megk6vetelik, hogy az elgondolasok 
konkret fejlesztesekkel torteno kitoltese soran azok a munkak kapjanak priori- 
tast, amelyek segitseget nyujtanak a fesziiltseggocok (forgalmi torlodasokat oko- 
zo helyek, balesetveszelyes koriilmenyek szamanak csokkentese stb.) felszamola- 
saban. A modszereket tekintve kiilonos hangsulyt kell helyezni a megkezdett 
munkak befejezesere es a nagyfoku koncentraciora. 

A prioritasok tartalmi kitoltesere mar az 1984.1. felevben elkesziilo „A kozle- 
kedesi halozatok fenntartasa, korszerusitesere es fejlesztesere" cimu muszaki- 
gazdasagi koncepcioban sor kerul. 

A fentiek alapjan kerem a kovetkezo hatarozati javaslat elfogadasat. 

6. Hatarozati javaslat 

1. Az Allami Tervbizottsag tudomasul veszi az orszagos kozforgalmu uthalozat 
fejlesztese elnevezesu celcsoport 6. oteves tervidoszakra vonatkozo osszevont be- 


ruhazasi javaslatanak varhato teljesiteserol es a varoskozi autopalya-hal6zat I. 
epitesi iitemenek kivitelezeserol szolo beszamolot. Megallapitja, hogy a Kozleke- 
desi Miniszterium a csokkeno forrasok mellett az eves nepgazdasagi terveknek 
megfeleloen hajtotta vegre a celcsoportos beruhazasait. Tudomasul veszi, hogy 
az M3 autopalya Gyongyost elkeriilo szakaszanak eplteset a miniszterium 1982. 
evben leallltotta. 

2. Az Allami Tervbizottsag tajekoztato jelleggel tudomasul veszi, hogy a va- 
roskozi autopalya-Mlozat tovabbepitese soran az M0 autopalya epitese keriil elo- 
terbe, emellett vizsgalatok folynak az M5 felautopalya autopalyava valo tovabb- 
fejlesztesere vonatkozoan. 

3. A kozlekedesepites es -fenntartas konvertibilisdeviza-sziiksegletenek biztosi- 
tasara, ill. az MO-s autopalya egy szakaszanak epitesere vonatkozoan aktualizalni 
kell a nemzetkozi penzintezetektol felveheto hitelek koret es muszaki tartalmat. 

Felelos: kozlekedesi miniszter 

Hatarido: 1984. junius 15. 

Pullai Arpad 

A Kozlekedesi Mirdszterium altal az Allami Tervbizottsag reszere benyujtott eloter- 
jesztes az orszagos kozforgalmu uthalozat fejlesztese, a fenntartas megvalositasanak hely- 
zete targyaban, 1984. aprilis. MOL XIX-H-l-pp. 15. 358. doboz. 00129/2/1984. 20 gepelt 
oldal. Terkepmelleklet nelkiil kozoljiik. 
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1984. junius 15. 

Az 1980-as evek kdzepere az autobuszokkal vegzett kdzJmsznalatu tavolsagi szemelyszdl- 
Htds teljesitmenye jelentosen megbaladta a vasutet. A vasut Jrelyett immar a Voldn-jdra- 
tok Jcapcsoltak ossze Magyarorszdg telepuleseit. A kozlekedesi vdllalatok dltal nyujtott 
szolgdltatdsokban eltuntek a regiondlis kulbnbsegek. Az eletszinvonal stagnaldsa es a me- 
netjegyarak emelkedese a tdvolsdgi kozlekedesben is ereztette Jiatdsat. A Minisztertandcs 
1984. evi munkaprogramjdban szerepelt a szemelyszdllttdsi szolgaltatasok szmvonalanak 
vizsgdlata. A minisztertanacsi eloterjesztes szovegtervezetet a kozlekedesi tarca erintettjei 
egy miniszteri ertekezleten vitattdk meg. Az eloterjeszto Ivdny Arpdd volt. A julius 4-ei 
miniszteri ertekezlet az eloterjesztes atdolgozdsa mellett dontott. Az atdolgozott s immd- 
ron 22 oldalra bovitett eloterjesztest 1984. oktober 24-en Urbdn Lajos felterjesztette , s a 
Minisztertandcs 1984. november 8-ai iiJesen megtargyalta. A ket szbvegvaridcio koziil 
kozlesre a keresetlenebbulfogalmazo, a miniszteri ertekezleten megtdrgyalt , majd dtdolgo- 
zott elso valtozatot valasztottam. 

Eloterjesztes a miniszteri ertekezleten 

A Minisztertanacs 1984.1. felevi mimka- es ellenorzesi terverol szolo 3374/1983. 
(7. 21.) MT sz. hatarozataban - II. felevre tervezett - eloterjesztesi kotelezettseg- 
gel szerepel „A szemelyszallitasi szolgaltatasok szmvonalanak vizsgalata". A 
vizsgalatot alapvetoen 1983. evre vonatkozoan vegeztiik el, osszevetve a 6. ot- 
eves terv elkepzeleseivel es lehetoseg szerint figyelembe veve az 1984-1985. evi, 
valamint a 7. oteves tervidoszaki eloiranyzatokat is. A vizsgalat alapvetoen a 
halozati ellatottsag, a jaratsuruseg, a kozvetlen (atszallas nelkiili) eljutasi leheto- 
segek, az utazasi es eljutasi idok, a kenyelem, a menetrendszeruseg, az utas- 
kiszolgalas, a forgalombiztonsag es a dijszint alapjan tortent. 

II. Osszefoglalo ertekeles 

A szemelyszallitasi szolgaltatasok szinvonala a lakossag szeles koret erinto - 
kozerzetet lenyegesen befolyasolo - kerdes, annak milyensegehez - kiilonosen az 
alapellatas teriileten - komoly egyeni es nepgazdasagi erdek fuzodik (pl. munka- 
ba jaras, kistelepiilesek nepessegmegtarto erejenek fokozasa stb.). Hazank 3066 
telepiilese koziil 3064 van bekapcsolva a kozlekedesi halozatba. Mindossze tehat 
ket telepiiles kozhasznalatu kozlekedese megoldatlan. Ezek koziil Felsoszent- 
erzsebetnek 29, Nemesmedvesnek 15 lakosa van. 

Tomegkozlekedesi eszkozokon 1983-ban naponta kozel 11 millio utazas tor- 
tent. Az egy lakosra vetitett utazasi teljesltmeny meghaladta a 9000 utaskilometert. 
Az egyeni kozlekedes fajlagos teljesitmenyerteke 5300 utaskilometer/fo, a tomeg- 
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kozlekedes teljesitmenyei egy lakosra vetitve 3700 utaskilometert tettek ki. Ha- 
zankban a szemelyszallitassal foglalkoztatottak szama meghaladja a 140 000 fot. 

A szmvonalvizsgalatnak kiilonos idoszeruseget ad az a teny, hogy az elet- 
szmvonal stagnalasa mellett vegrehajtott tavolsagitarifa-emeles es kedvezmeny- 
szukites, valamint a fogyasztasi szerkezetben bekovetkezett valtozasok hatasara 
a tavolsagi - dontoen a szabadido-forgalommal kapcsolatos - utazasok erotelje- 
sen Yisszaestek. 1 Ez lenyegi modosulast jelentett a 6. oteves tervidoszak eredeti 
elkepzeleseiftez kepest, es magaval hozta az utasok szmvonalbeli elvarasainak 
fokozodasat. Mivel a mennyisegi igenyek erdemi novekedesevel a 7. oteves terv- 
ben sem szamolhatunk, viszont a utazokozonseg fokozott minosegi kovetelme- 
nyei maris adottak, aktualis a lehetosegek es elvarasok szambavetele. 

Az 1970-es evtizedben a szemelyszallitasi sziiksegletek dinamikus novekede- 
se mellett is a kozlekedes egeszeben jelentosen fejlodott a szolgaltatas szmvonala. 
Ez a fejlodes azonban elsosorban az ellatottsag mennyisegi novekedesenek, vala- 
mint a jarmurekonstrukcionak a kovetkezmenye volt, 2 

A 6. oteves terv elso harom eveben a megyek donto tobbsegeben kismertek- 
ben tovabb javultak a kozlekedesi koriilmenyek. Ebben a tenyleges fejlodes mel- 
lett a sziiksegletek novekedesenek merseklodese, majd a tarifaemeles hatasara 
bekovetkezett csokkenes is kozrejatszott (merseklodott a zsufoltsag). A meglevo 
ellatottsagi hianyossagok mellett a gondokat fokozza, hogy a fejlesztesi, telepii- 
lesszerkezeti modosltasokra vonatkozo dontesek meghozatala elott (ipartelepl- 
tes, iskolakorzetesites, kozigazgatas atszervezese stb.) altalaban nem merlegelik 
az utazasi sziiksegletekre gyakorolt hatast, a kielegitesi lehetosegeket. 

Az orszag egyes teriiletegysegeit vizsgalva megallaplthat6, hogy a kozlekede- 
si valIalatok altal nyujtott szolgaltatasokban nincs jelentos elteres. A topografiai es 
telepiilesszerkezeti, valamint az ebbol kovetkezo kozlekedesi Mlozati viszonyok 
miatt termeszetesen nem lehet azonos a helyzet az orszag egesz teriileten. 

A nemzetkozi forgalomban utazok haromnegyed resze egyeni kozlekedesi 
eszkozokon, egynegyede kozhasznalatu eszkozokon utazik. A vasut reszesede- 
se a forgalombol fokozatosan csokkent, ami elsosorban a nem kielegito utazasi 
koriilmenyek, valamint a legi es kozuti kozlekedes elszivo hatasa miatt kovet- 
kezett be. A legi utasszallitas szmvonalaban gondok a foldi kiszolgalasban vol- 
tak. A Ferihegyi repiiloter rekonstrukcioja ugrasszeru valtozast hoz a kozeljo- 
voben ezen a teren. 3 


1 A kdzlekedesben a szemelyszallitasi tarifak peldatlanul hosszu ideig valtozatlanok maradtak. A 
helykozi, tavolsagi forgalomban 1951 ota, a helyi forgalomban 1966 ota gyakorlatilag nem valtoz- 
tak a dijak. Az osszes fogyasztoi arkiegeszites harmadat a szemelyszallftas tamogatasara (1981-ben 
17-18 milliard Ft) forditottak. Az MSZMP KB Gazdasagpolitikai Bizottsaga 1981. november 5-ei 
iilesen foglalkozott a kdzlekedesi szolgaltatasok ar- es tamogatasi rendszerevel. (MOL M-KS 288. f. 
15. cs. 433. 6. e.) 1982. szeptember l-jetol a vasuti es kozuti tavolsagi szemelyszallftasi dijakban 
mintegy 100%-os aremelkedest vezettek be. 

2 A vasiitija miu-rekons trukcior61, ill. az ezzel kapcsolatos beruhazasi nezetelteresekrol vo. Arato Karoly: 
A vasut szemelykocsi szuksegletenek szamltasa, az Orszagos Tervhivatal es a KPM 1966-1970. evi be- 
szerzesi valtozatainak elemzese, 1966. januar 5. (MOL XIX-H-l-c 33. doboz 0044/1966.) Az 
autobusz-allomany rekonstrukciojaval a Minisztertanacs 3309/1973. (augusztus 2.), a 2008/1974. (mar- 
cius 6.) sz. hatarozatai, valamint az Allami Tervbizottsag 2251/1973. sz. allasfoglalasa foglalkozott. 

3 1985-ben felavattak a Ferihegy II. terminalt. 
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Tavolsagi kozlekedesben a nemzetkozi mercevel merve magas ellatottsagi 
szint (elsosorban a kozuti kozlekedesben) mellett a teehnikai felszereltsegbol, va- 
lamint a halozat szmvonalabol eredoen altalaban az europai kozepmezonyben 
helyezkedunk el. 

Sulyos gond az utazasi koriilmenyek kulturaltsaga, a jarmuvek es utasforgal- 
mi helyisegek tisztasaga, elsosorban a vasuti kozlekedesben. A MAV szolgaltato 
jellegenek erosodese es tevekenysegenek szolgaltatascentrikus fejlesztese, vala- 
mint a kereskedelmi szemlelet eloterbe helyezese meghatarozo valtozast hozhat. 
A sulyos elmaradasok felszamolasa azonban csak a fejlesztesi lehetosegek egy- 
ideju bovitese eseten val6sulhat meg. Az utasok donto hanyada kifogasolja az 
utazas kenyelmet csucsidoszakokban a vasuti es autobusz-kozlekedesben, illetve 
eroteljes igeny jelentkezik az autobusz-kozlekedes jaratgyakorisaganak altalanos 
novelese irant. Erzekelheto valtozas a kapacitasok bovitesevel lenne elerheto. 

A helyi tomegkozlekedesben az utazasi igenyek emelkednek, es novekvo ten- 
denciaval kell szamolni a jovoben is. A szolgaltatasok szinvonalat - nemzetkozi 
osszehasonlitasban is - jonak minositjuk. Az igenyek kielegiteset jelentos fejlesz- 
tesek es beruhazasok szolgaltak. Ezek hatekonysagat szervezesi intezkedesekkel 
is novelni lehetett. Ma mar azonban a varosi kozlekedes forgalomsurusege ko- 
vetkezteben a folyamatos uzemeltetes is egyre nagyobb feladatot jelent. Ebbol 
adodoan eloterbe keriilt a kiilonbozo technikai segedberendezesek es a szarmtas- 
technikai modszerek alkalmazasa. Valtozatlanul ervenyesiil a tomegkozlekedes 
elsobbseget kimondo alapelv. Az elert eredmenyek mellett azonban - egyes ido- 
szakokban es teriiletreszeken - szamos fesziiltseg jelentkezik, amelyek feloldasa- 
nak modszerei altalaban ismertek, a megoldas anyagi feltetelei viszont zomeben 
hianyoznak. 

A kozlekedesi vallalatok igyekeznek a szolgaltatasi szmvonal emelese erde- 
keben minden lehetseges eszkozt megragadni. Erre azonban - szukos anyagi 
forrasaik es munkaerogondjaik miatt - lehetosegiik meglehetosen korlatozott. 
Ennek kovetkezteben a szolgaltatasok szmvonalanak emeleseben - a korabbi 
eredmenyekhez kepest - lenyegesen jobb belyzet nem kovetkezett be. Reahs 
szemlelet mellett a kozeljov6t illetoen sem szamolhatunk latvanyos elorelepessel. 
A jelenlegi gazdasagi koriilmenyek a szemelyszallltasi szolgaltatasok tovabbi 
emeleset nem, szinten tartasat is csak nagy erofeszitesek aran teszik lehetove. 

III. A szemelyszallitas szmvonala 

A szemelyszallitasi szolgaltatasok vizsgalata a gyakorlatban mindig konkret sze- 
melyszallitasi modhoz kapcsolodik. Errnek alapjan a vizsgalat reszletesebb ered- 
menyet ennek megfeleloen rendszereztiik. 

Vasuti szemetyszdllitds 

1982-ig a vasuton utazok szama - kozel ket evtizedre visszamenoen - evi 2-3%-os 
iitemben, az utaskilometer-teljesitmenye 1-2%-kal csokkent. A 6. oteves terv elo- 
iranyzata azzal szamolt, hogy a teljesitmenycsokkenes megall, es a vasuti sze- 
melyszallltas teljesltmenye 1980-1985 kozott gyakorlatilag szinten marad. Ezzel 


szemben a tavolsagi tarifak 1982 szeptembereben vegrehajtott 100%-os merteku 
emelese, majd a kedvezmenyek szukitese miatt, az utaskilometer-teljesitmeny 
ma kozel 20%-kal marad el az 1980. evitol. A vegbemeno mennyisegiigeny-mer- 
seklodes dontoen munkanapokon a nem hivatasforgalmi jellegu utazasoknal je- 
lentkezett, mikozben az utasok nem kis hanyada aramlott at a gyors- es expressz- 
vonatokrol az olcsobb szemelyvonatokra. 

A 7. oteves tervi eloiranyzatok a vasuti szemelyszallltasban minimalis teljesit- 
menyvaltozassal szamolnak (-1,5 ± 2,3%). 1980-1982 kozott a kozlekedo szemely- 
szallito vonatok napi mennyisege novekedett, emelve az ellatas szmvonalat. Az 
utazasi igenyek merseklodese es a gazdasagi megfontolasok a vonatok ferohely- 
kapacitasanak koriiltekinto es differencialt csokkentesehez vezettek. A szemely- 
szallito vonatok menetrendszerusege az utobbi evekben valamelyest javult. 
Jelentosebb javulas a belfoldi expresszvonatoknal tapasztalhato, de a helyi sze- 
melyszallito vonatok kivetelevel minden kategoriaban tortent elorelepes. Kedve- 
zo jelensegkent ertekelendo a fajlagos kesesi idok csokkenese. Az utazasi sebes- 
seg Mlozati erteke 2,4%-kal emelkedett. Ennek iņerteke - az utasok tobbseget 
szallito - helyi vonatokon kozel 9%. A zsufoltsag atlagosan 10%-os, es a teljesit- 
menyek 1%-os csokkeneset osszevetve megallapithat6, hogy a kiszolgalas meny- 
nyisegileg a keresletet meghaladja. 

A vonatok es az utasterek tisztasaga azonban sok kfvannivalot hagy maga 
utan. A nehezseget ezen a teruleten - elsosorban a nem gepesitheto munkafolya- 
matoknal - az altalanos takarltoi letszamhiany okozza. Csak bizonyos mertekig 
enyhlti a gondokat a tobb frekventalt allomason felujitasra, illetoleg telepitesre 
keriilt kocsimoso berendezesek iizemeltetese. A kocsitisztitast kiilso vallalatok, 
gazdasagi munkakozossegek es kisiparosok is vegzik. 

Az utastajekoztatas szinvonala altalaban javult, de egyes helyeken es esetek- 
ben nem minositheto megfelelonek. A Kozponti Informacios Iroda muszaki be- 
rendezeseinek csereje, illetoleg bovitese javulast eredmenyez ezen a teriileten. 
A nagy forgalmu allomasokon vizualis utastajekoztato berendezesek felszerele- 
sere keriil sor. Jelentosen novekedett a hangosbemondok szama, ami egyuttal a 
biztonsagot is szolgalja. A fovarosban es a kiemelt idegenforgalmi korzetekben 
folyamatos bovltesre keriilt az idegen nyelvu utastajekoztatas. A fali menetrendi 
! hirdetmenyek naprakeszsege sok esetben kifogasolhato. 

A tervidoszakban a helyjegykoteles vonatok szama nem novekedett. A hely- 
jegy-kiszolgaltatasnal a korabban tapasztalhato hianyossagok a letrehozott Koz- 
ponti Helyeloszto troda szuwonalas mukodese kovetkezteben lenyegeben meg- 
! szuntek. Megallapithat6, hogy a vasuti szemelyszallitasi szolgaltatasok szuwona- 

la latvanyos emeleset szamos objektiv es szubjektfv koriilmeny neheziti. A vasut 
az igenyek modosulasat jellegenel fogva kevesbe rugalmasan tudja kovetni. En- 
nek egyik alapveto oka - a palya- es jarmufelteteli rendszer javulasa ellenere - az 
egyes munkakorokben allandosult letszamfiiany. 

A vasut szemelykocsiparkja a jelentkezo mennyisegi es minosegi igenyek ki- 
i elegltesere ma meg alkalmasnak minosithet6 ugyan, de az uj beszerzesek elmara- 

dasa miatt a szemelykocsipark atlageletkora emelkedik. Ez ma 15 ev. Jellemzo, 
hogy a negytengelyes kocsiallag 8,6%-a mar amortizalodott. Ez az arany 1990- 
l ben varhatoan eleri a 30%-ot. A szemelyszalllto kocsik felujitasanak jelenlegi iite- 
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me mellett azok masodik felujitasa - a jarmujavlto-kapacitas szukossege miatt - 
nem tekintheto realis feladatnak. Kiilonosen aggodalomra ad okot, hogy a mino- 
seg szempontjabol meghatarozo negytengelyes szemelykocsi-allomany 4,5%-kal, 
az ulohely-kapacitas 1,4%-kal csokkent. 

Tavolsagi kdzuti szemelyszallMs 

A tavolsagi es nemzetkozi kozuti szemelyszallitasra nezve a 6. oteves terv szami- 
tasi anyaga 15%-os novekedest iranyoz elo. A teljesitmenyek tenyleges alakulasa 
elorelathatolag elmarad a tervezettol. Az 1983. evi szemelyszallitasi teljesitmeny 
1,5%-kal volt alacsonyabb az 1980. evinel. A jelenlegi megiteles alapjan a tervido- 
szak vegere a tovabbi csokkenes megszunese varhato. A 7. oteves tervidoszakra 
mintegy 2,6-6,4%-os novekedessel szamolunk. A nemzetkozi teljesitmenyek 
mindossze 1,6%-os reszaranyt kepviselnek. 

Az utazasi igenyeket vizsgalva megallapitliato, hogy az 1982. szeptember 
1-jei tarifaemeles, az otnapos munka- es tamtasi hetre valo atteres, a 40 oras mun- 
kahet bevezetese, valamint az egyes teriileteken a kozigazgatas rendjeben tortent 
valtozas lenyeges modosulast okozott. Erre figyelemmel a Volan-vallalatok az 
alacsony kihasznaltsaggal kozlekedo, gazdasagtalan iizemeltetesu autobuszjara- 
tok egy reszet leallltottak, illetoleg forgalmukat korlatoztak. Ennek kovetkezte- 
ben a tavolsagi es nemzetkozi jaratszam - az 1980. evihez kepest - mintegy 
5%-kal csokkent. A csokkenes a hivatasforgalmi igenyek kielegiteset es az alapel- 
latast erinto feladatok megoldasat nem erintette. 

Az utazasi igenyek csokkenese es a vallalati gazdalkodasi feltetelek valtozasa 
az utaskiszolgalas szinvonalat jelentosen nem befolyasolta. A ferohely-kihaszna- 
las osszessegeben csokkent, a zsufoltsag a csucsforgalmi idoszakban sem nott. 
Az orszag 3066 telepiilese koziil 3048 van bekapcsolva a helykozi autobusz-koz- 
lekedesbe. 4 Minden olyan telepiilesen, amely a legkozelebbi vasutallomast61 
vagy megall6helytol 2 km-nel tavolabb fekszik, es a lakossag szama meghaladja 
a 200 fot, a Volatwallalatok biztositjak a szemelyszallitast. 

A szolgaltatasok szlnvonalanak alakulasat jelentosen befolyasolta az a koriil- 
meny, hogy az elmult idoszakban az autobusz-allomany kicserelodott, tlpuscsere 
valosult meg. Az Ekarus 200-as tlpuscsalad korszeru kialakitasa az utazasi kom- 
fort ugrasszeru javulasat eredmenyezte. A jo muszaki szmvonal a megbizbatosa- 
got jelentosen novelte. A menetrendszeruseg is javult. A kimaradt jaratok aranya 
1983-ban 0,5 ezrelek, a kesett jaratok aranya pedig 2 ezrelek volt. 

A szolgaltatasok j6vobeni alakulasat is jelentoseri befolyasolja az amortizalo- 
dott autobuszok aranya. Ez az arany 1983-ban 30% volt. A vallalatok beruhazasi 
lehetosegeit figyelembe veve a 7. oteves tervidoszakban ez az arany az 50%-ot is 
meghaladhatja, amely mar a folyamatos iizemeltetest veszelyezteti. 

Az autobusz-allomany korszerusiteset nem kovette az utazasi sebesseg jelen- 
tos emelkedese, mert a forgalomsuruseg novekedese a lehetseges emeles nagy re- 


4 A tavolsagi autobusz-halozatba bekapcsolt telepulesek szama: 1960: 2527, 1965: 2760, 1970: 3052, j 

1975: 3136,1980: 3073,1985: 3048,1989: 3038. Az 1975 utani csokkenes csak latszolagos, a telepiile- j 

sek kozigazgatasi osszevonasabol adodik. ! 
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szet felemesztette. Erteke 30-50 km/ora kozott szorodik. A magasabb muszaki 
szmvonalu eszkozallomany hozzajarult a kozlekedesbiztonsag javulasahoz. Ez- 
zel osszefiiggesben megallapitbato, hogy ma mar minden olyan kozuti-vasuti 
keresztezodes biztositott, ahol tomegkozlekedesi jarmu halad at. 

A tavolsagi autobusz-kozlekedesben az utastajekoztatas jelentosen fejlodott. 
A uj tfpusu megallohelytablakkal egyiitt egyseges menetrendi tajekoztatokat is 
kihelyeztek. A menetrendek stabilitasa az utazasi igenyek jelentos valtozasanak 
rugalmasabb kovetese kovetkezteben romlott. 

Az autobusz-allomasok epitesenek merseklodese miatt tobb helyen allando- 
sult a zsufoltsag, balesetveszely keletkezett. A megallohely-varakoz6helyek sza- 
ma keves, muszaki fflapotuk sok esetben kifogasolhato. Az autobuszjaratok 
kalauz nelktili kozlekedtetese a megallohelyi tartozkodasi idoket novelte. Ezzel 
szemben - az atlagos ferohely-kihasznalas csokkenese miatt - az utazas kenyel- 
mesebb lett. Az autobuszok tisztasagat es esztetikai allapotat jonak Iteljuk; az 
autobusz-allomasok takaritasa szervezetten, naponta tortenik. A csatlakozasok 
kialakltasanak szmvonala megfelelo. 

A kiilonjarati feladatokat a Volan-vallalatok osszessegeben jo szuwonalon lat- 
jak el. Az atlagos utaskiszolgalasi szmvonalhoz viszonyitva specialisabb, szele- 
sebb koru szolgaltatasokat nyujto autobuszokat azonban a vallalatok - korlato- 
zott fejlesztesi lehetosegiik miatt - nem szereznek be. Ebbol adodoan a turistak 
igenyeit csak alacsonyabb szinten tudjak kieleglteni. 

Helyi szemelyszallMs 

A 6. oteves terv szamitasi anyaga a helyi szemelyszaliitast illetoen novekvo ige- 
nyekkel szamol. Ennek merteke Budapesten evi 1%, az ot nagyvarosban pedig 
evi 5-7%. Ez a novekedesi tendencia varhato a 7. 6teves tervidoszakban is, a no- 
vekedesi iitem merseklodese mellett (Budapesten kb. 0-1%, a videki varosokban 
13-19% ot ev alatt). Az utazasi igenyek kielegltese donto mertekben autobuszok- 
kal, Miskolcon es Debrecenben autobusszal es villamossal, Szegeden auto- 
busszal, villamossal es trolibusszal tortenik, mlg Budapesten a varosi tomegkoz- 
lekedes valamennyi agazata iizemel. 

A halozati ellatottsagot tekintve 75 telepiilesen csak egy-egy vonal iizemel; 
tiz vagy ennel tobb vonalbol allo halozata 35 varosnak van. 5 A helyi utazasi ige- 
nyeket 11 varosban csak a tavolsagi autobuszjaratok elegitik ki. 

A telepiilesek megall6helyekkel valo ellatottsagat megfelelonek minositjiik. A 
lakossag tobb mint 80%-a belteriileteken 300 meteren, kiilteriileteken pedig 500 
meteren beliil erheti el a megallohelyeket. A napi iizemido Budapesten altalaban 
19-20 ora, de a tobbi telepiilesen is meghaladja a 14-15 orat. Az iizemido bovitese, 
helyenkent az ejszakai forgalom fenntartasa lakossagi igenykent jelentkezik. Az 
iizemidon beliil a jaratgyakorisagot az utasszam alapjan hatarozzak meg. A gya- 
korisag novelese a jarmubeszerzesi gondok miatt nem minden esetben oldhato 

5 Vo. Szabadi Farkas-Vajda Miklos: A Volan Troszt vallalatainak szerepe a magyar varosok helyi 
kozforgalmu szemelykozlekedeseben. Vdrosi KozleketMs, 1978. 411-415.; Felczan Margit: A magyar- 
orszagi vdrosok kozforgalmu kozlekedesenek ertekelese es fejlesztesi feladatai 1-3. Varosi Kozleke- 
des, 1993. 66-71., 138-152., 197-201. 
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meg. Az utazasi idoraforditast nemzetkozi osszehasorditas tiikreben is elfogad- 
hatonak minositjlik. A fer6hely-kihasznaltsagot vizsgalva megallapitlrato, hogy 
annak erteke a fovarosban kozel 30%-ra, a tobbi teleptilesben pedig 48-52%-ra 
csokkent. E folyamatot kedvezonek ertekeljiik, de iiteme - a fovaros kivetelevel - 
nem kielegito. A csucsidoszakban kozlekedo autobuszok szama, aranya ugyanis 
nem valtozott szamottevoen. A forgalomszervezesi intezkedesek es a lepcsozetes 
munkakezdes bevezetese enyhitettek ugyan a csucsidoszakban korabban tapasz- 
talhato zsufoltsagot, de csak reszben potolhattak az elmaradt jarmubeszer- 
zeseket. 

Az utazasi kozerzet javltasat szolgalta a korszerubb jarmutlpusok forgalomba 
allitasa. Az iilohelyek aranya, elhelyezese, a zajszint, a szellozes, a futes, az ajtok 
es lepcsok elhelyezese szempontjabol jelentos minosegjavulast jelentett az Ikarus 
200 tipusu autobuszok, a Tatra yillamosok, az uj metro- es HEV-szerelvenyek 
megjelenese. 

Az utastajekoztatasban az alapinformaciot a megallohelyeken es vegallomaso- 
kon kifiiggesztett menetrend vagy annak kivonata szolgaltatja. A tajekozodast se- 
gitik az elhelyezett utvonalrajzok is. A nagyobb tomegkozlekedesi csomopontok- 
ban varosterkepek konnyitik meg az utvonalvalasztast. Egyre szelesebb korben 
terjed el a jarmuveken az el6szoval torteno utastajekoztatas. A jegyarusito helyek 
szama a jegy- es berletpenztarak letesitese mellett automatak telepitesevel is bo- 
viilt. Az eddig elert eredmenyek kielegitik a helyi, az adott tomegkozlekedesi halo- 
zatot gyakrabban igenybe vevo utasok igenyeit. Az utobbi idoben erzekelhetoen 
javult a kozteriileti rend, a vegallomasok es a jarmuvek tisztasaga. A munkaero- 
gondok megoldasa jelentene a tapasztalhato elmaradasok felszamolasat. 

A telepiilesek fejlodesevel, varossa valasaval egyidejuleg jelentkezik a gyako- 
ribb, nagyobb uzemideju, kizarolag helyi erdekeket szolgalo tomegkozlekedes 
sziiksegessege. Hasonlo igenyt tamaszt a tarskozsegek egyesltese vagy a kor- 
nyeki telepuleseknek a varosokhoz csatolasa. Ebbol adodoan a helyi tomegkoz- 
lekedesi rendszer kiterjesztese folyamatos k6vetelmenykent jelentkezik. Ezzel 
osszefiiggo problema a tarifalis kerdesek megoldasa. A tavolsagi kozlekedesben 
vegrehajtott jelentos dijemeles ellentmondasos helyzetet teremtett elsosorban a 
varoskornyeki es elovarosi forgalomban. Nehany korzetben a varosk6myeken la- 
kok is helyi tomegkozlekedesi kiszolgalast vehetnek igenybe. Ugyanakkor a va- 
roskomyeken lakok donto tobbsege ebbol a ma mar jelentos anyagi elonybol 
nem reszesiil. Az igy kialakult helyzet azonban nemcsak az elovarosokban serti 
az „egyenl6 elbanas" elvet. Nehany varosban ugyanis nincs helyi kozlekedes, 
egyes helyeken pedig a nemreg csatolt varosreszt valtozatlanul a helykozi kozle- 
kedes szolgalja ki. 

Az utazasi igenyek terben es idoben egyenlotleniil jelentkeznek, amelyeknek 
ellatasahoz szukseges tartalekok kenyszeru kepzese a vallalatok gazdasagi ered- 
menyeit rontja, a gazdasagossagi szempontok eloterbe helyezesevel viszont a to- 
megkozlekedesi szolgaltatasok minosege szenved serelmet. E tekintetben a he- 
lyes aranyok kialakitasa elengedhetetlen feladat. 

Az elovarosi, a varoskomyeki feladatok ellatasaban a kozlekedesi vallalatok 
egyiittmukodese folyamatos, de az egyuttmukodes szervezett keretei meg nem 
alakultak ki. 
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A helyi tomegkozlekedesben a szolgaltatasok szmvonala emelesenek egyik 
akadalya a munkaerohiany novekedese. Ennek feloldasa a vallalatokat arra 
kenyszeriti, hogy a torvenyes munkaidot meghaladoan foglalkoztassak dolgozoi- 
kat. A szemelyszallitasi szolgaltatasok javitasanak masik jelentos akadalya a fej- 
lesztesi-fenntartasi forrasok szukossege. A fejlesztesek kozponti keretek felhasz- 
nalasaval tortennek. A vallalati penzeszkozok ugyanis meg a jelenlegi halozaton 
valo iizemeles szinten tartasara sem elegsegesek. A fejlesztesi lehetosegek hianya 
ma mar kritikus helyzetet teremt a videki varosok villamoskozlekedeseben, ne- 
hany even bellil az autobusz-kozlekedesben, az 1990-es evekben pedig meg a 
metrokozlekedesben is. 

Koziileti szemelyszdUMs 

Az 1970-es evek elejetol kezdve a kozuleti autobusz-allomany otevenkent meg- 
duplazodott. Jelenleg mintegy 13 ezer darab autobusszal rendelkeznek a kozii- 
letek. Ennek az allomanynak mintegy negyede (3400 db) muszaki-esztetikai al- 
lapotanal, tipusanal es fer6hely-kapacitasanal fogva alkalmas lehet kozhasznu 
szallitasok elvegzesere is. A teljesitmenyeket tekintve a 6. oteves tervben, az 
1980. evihez viszonyitva, mintegy 10%-os novekedes varhato. A 7. oteves tervben 
ugyanakkor a teljesitmenyek ± 3,5%-os valtozasaval szamolunk. 

A koziiletek altal sajat eszkozzel vegzett szallitas - beleertve az un. berauto- 
busz-kozlekedest is - szolgaltatasi szmvonala magas. Az uzemek, mezogazda- 
sagi szovetkezetek es egyeb intezmenyek dolgozoikat gyakorlatilag haztol hazig, 
iilohelyen es viszonylag alacsony terltes felszamolasa mellett szallltjak. Az auto- 
buszok jelentos resze nemcsak a lakas es munkahely, hanem a munkahelyek ko- 
zotti, a technologiakhoz kapcsolodo szallitasokat is vegez. A koziiletek egymas 
kozotti forgalomszervezese csak nehany esetben valosult meg. Ennek oka a kello 
erdekeltseg hianya, valamint az a felelem, hogy az egy adott autobuszon torteno 
kozos utazas munkahelyi fesziiltsegekhez, illetve munkaero-csabitashoz vezet- 
ne. A koziileti autobuszok kozforgalmu kozlekedesbe torteno bevonasa eredme- 
nyesebb volt. Megyenkent - viszonylag csekely elteressel - a 35 fo ferobelynel 
nagyobb koziileti autobuszok 10-12%-at sikerult a kozforgalmu kozlekedesbe 
bevonni. Ezekkel - jo szmvonalon - dontoen tanuloszallitasokat vegeznek. Meg- 
ltelesiink szerint a koziileti autobuszoknak a kozforgalomba torteno bevonasa 
meg nehany szazalekkal novelheto. Feladatuk elsosorban a kisebb telepiilesek 
nepessegmegtarto kepessegenek erositesevel osszefiiggo szallitasok lebonyolita- 
sa lehet. Erre torekednek a Volan-vallalatok is. 

Taxival tdrteno szemelyszdUMs 

A taxizas minosegi szmvonalaban az elmult evek soran szamottevo fejlodes ko- 
vetkezett be. Ez alapvetoen a magantaxisok megjelenesenek, a piaci verseny ki- 
alakulasanak, valamint a lakossagra vetitett fajlagos taxiellatottsag nagymerteku 
javulasanak k6sz6nheto. Jelenleg Budapesten a taxizo vallalatok mintegy 2800 db 
taxit kozlekedtetnek, ugyanakkor a magantaxisok szama meghaladja a 3300 fot. 
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A videki yarosokban, nagykozsegekben es az idegenforgalmilag lenyegesebb te- 
riileteken mintegy 960 db Volan-taxi, valamint 1500 fo magantaxis dolgozik. 

A taxizas minosegi szmvonala a rendelkezesre allas es az utaskiszolgalas te- 
kinteteben megfelelonek mondhato. A panaszok sz6rvanyosak, esetenkent azon- 
ban gondot jelent a tulzott fuvardlj-felszartutas, viteldijjelzo keszulek nelkiili iize- 
meltetes eseten. E kesziilekek felszerelese 1984. december 31-ig kotelezo. 

Legi szemelyszdllttds 

A Malev 1981-ben es 1982-ben tobb mint 1-1 millio utast szallitott. Az utasforga- 
lom 1983-ban - a kulonbozo kedvezotlen nemzetkozi hatasok miatt - mintegy 
hetvenezer fovel visszaesett. A Malev a 6. oteves terv eltelt eveiben a repiiloteri 
teljes utasforgalombol 51-53%-ban reszesiilt. Ez az arany 1983-ban 50,6% volt. 

A vallalat a 6. oteves terv hatralevo eveiben tobbletkapacitast nem tervez, 
mert a jelenlegi repiilogeppark jobb kihasznalasaval az utazokozonseg igenyeit 
ki tudja elegiteni. A ferohely-kihasznalas az elmult evekben 55-60% kozott moz- 
gott, 1983-ban e felso hatar kozeleben helyezkedett el. Ez nemzetkozi osszeha- 
sonlitasban megfelelo. Nemzetkozi es hazai elorebecslesek alapjan 1984-1985-ben 
a szallitasi igenyek kismerteku novekedesevel lehet szamolni. Ez a Malev utas- 
forgalmaban evenkenti 2-3%-os novekedest jelent. A 7. oteves tervidoszakban 
osszesen 7-17%-os teljesitmenynovekedes prognosztizalhato. A legiutvonal-halo- 
zatba bekapcsolt varosok koziil - tekintettel a partner legitarsasagok jarataira is - 
nyari menetrendi idoszakban 15, a het minden napjan elerheto repiilogeppel. 

Az utvonalhalozaton beliil - a 6 oras csatlakozasi idot figyelembe veve - Bu- 
dapest erintesevel naponta be lehet utazni Europat es a Kozel-Keletet. Az ugyne- 
vezett atadopontokon keresztiil csatlakozasi lehetoseg van a vilag szinte minden 
tersegebe. 

A menetrendszeruseg 1983-ban 0,5%-kal javult. Az ezer jaratra juto, vallalati 
okbol bekovetkezett kesesek szama 34,4 db volt, ami 97,6%-os menetrendszeru- 
seget jelent. A forgalombiztonsag helyzetet vizsgalva is javulasrol lehet szamot 
adni. A rendkiviili esemenyek szama 1983-ban 16 volt. Ez a megelozo evihez ke- 
pest kettovel kevesebb. 

A Malev korszerunek mondhato helyfoglalasi es jegykezelesi rendszerrel dol- 
gozik. A helyfoglalasi rendszer tokeletesitese lehetoseget ad a szallodai helyfogla- 
lasra, taxi- (berauto-) rendelesre es kiilonbozo specialis igenyek kielegftesere is. 

A legi kozlekedesben kiilon tarifarendszer van ervenyben a tokes es a szo- 
cialista orszagokra. Az IATA-ban tomoriilt legitarsasagok kozos megallapodasok 
alapjan allapitjak meg a tarifakat. Ez a tarifarendszer koltsegaranyos, es altalaban 
koveti az inflaciot is. A szocialista (EAPT) tarifarendszer strukturajaban es a tari- 
fak szintjet tekintve is elavult, gyakorlatilag a szocialista orszagok kozotti vasuti 
tarifak szintjen mozog. 

A legi szemelyszallitasi szolgaltatasok noveleseben ugrasszeru szinvonal-no- 
vekedest eredmenyez a Ferihegyi repiiloter 1985. ev vegere megepiilo uj forgalmi 
epiilete. Gondot jelent a korszeru kovetelmenyeknek megfelelo repiilogeppark 
kialakitasa. 


Vtzi szemelyszdUMs 

A vizi szemelyszallitas ma mar alapvetoen csak turisztikai es iidiilesi celokat 
szolgal. Evente mintegy 4 millio koriili utasforgalmat foglal magaban, 50-50%-os 
aranyban a Dunan es a Balatonon. A vizi szemelyszallitas teljesitmenye - az 
osszes utaskilometer-teljesitmenyen beliil - nem haladja meg a 0,1%-os resz- 
aranyt. 

A folyami szemelyhajoknal a 6. oteves tervben megkezdett selejtpotlo feluji- 
tas - a stagnalo kapacitas ellenere - minosegi javulast eredmenyezett. Ez le- 
hetove tette a foszezoni jaratsuruseg fokozasat, az eljutasi ido csokkenteset. A 
mennyisegileg kielegltett utazasi igenyek mellett gondot okoz a parti letesitme- 
nyek korszerutlensege. Ez kiilonosen jellemzo a fovarosi nemzetkozi hajoallo- 
masra. 

A balatoni szemelyhajozas mennyisegileg szinten ki tudja elegiteni az igenye- 
ket, de a masodik kompatkelohely letesitese sokaig nem halaszthato. A szolgalta- 
tasok minosege ugyanakkor tobb tenyezo miatt is messze elmarad az igenyektol. 
Ez abbol adodik, hogy a hajopark atlageletkora 30 ev, a ferohelyek egyharmada 
allohely. Jelenleg csupan a „katamaran" hajok nyujtanak az elvarasokhoz kozel 
allo szinvonalat. 

Az utaskiszolgalas szmvonala sem iiti meg a kivant merteket. A kikotoepii- 
letek es a vizepltesi mutargyak korszerutlenek, a kikotooblok kotrasra erettek. 
A jelentkezo gondok gyors megoldasat a sziikseges anyagi fedezet hianya hatral- 
tatja. 

[...] 


Eloterjesztes a miniszteri ertekezlet reszere a szemelyszallitasi szolgaltatasok szmvo- 
nalanak vizsgalatarol, 1984. jiinius 15. MOL XIX-H-l-pp 15. 360. doboz. Tizenhat gepelt 
oldal, a hatarozati javaslat es a mellekletek nelkiil. 
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kozlekedSsfejlesztes yilAgbanki hitelbol 


1984-1987 


Magyarorszdg 1982 ota tagja a Vildgbanknak. 1985-ben keriilt aldirdsra az I. kdzlekedesi 
program, amelybol 75 millid dollart a magyar allam, 24: millio dolldrt pedig a Magyar 
Nemzeti Bank vett fel. Magyarorszdgnak fontos erdeke fuzodott ahhoz, hogy a kozbeszer- 
zesen magyar vdllalatok nyerjenek. 

A vildgbanki Mtelkonstrukciot a Gazdasdgi Bizottsdg 1984. december 5-ei iilese tdr- 
gyalta meg f es egyetertett a nemzetkozi versenytdrgyalds kitrdsdval. 1985. mdrcius 29-en 
az Allami Terubizottsag 5019/1985. sz. batarozata megdllapitotta, hogy a vildgbanki kdl- 
csdnfelvetelnel elonyben kell reszesiteni az exporttdbbletet eredmenyezo, a gazdasdgi szer- 
kezetet - ezen beliil killdnosen az ipari szerkezetet - korszerusito, valamint a muszaki fej- 
lodes fo irdnyzatait megtestesito fejleszteseket. 1985 szeptembereben a GB a vilagbanki 
hitelfelvetellel megoalosulo kdzlekedesfejlesztesi program es Mdepttes nemzetkozi verseny- 
tdrgyalasdnak kurdsdval, ill. a magyar vdllalatok kozremukodesevel kapcsolatos feladatok- 
rol es intezkedesekrol szolo eloterjesziesselfogalkozott. Az elo'terjesztesrol a Gazdasdgi Bi- 
zottsdg 10162/1985. sz. alati hozott batdrozatot. 

Magyarorszag es a Vildgbank a kdzlekedesfejlesztesre szolgdlo 75 millio dolldr kol- 
csonosszegrol szolo jogi dokumentumokat 1985 juniusaban irtdk ald. A nemzetkozi ver- 
senytargyalas 1986 decembereben lezdrult. A Vildgbank az eredmenyt 1986. december 
11-en elfogadta. Eszerint az Aszfaltuteptto Vdllalat 1 508 483 ezer Ft ajdnlati ar mellett a 
Mdepttesre szerzodest kotott. „A Magyarorszagon nyomvonalas kdzlekedesi letesttmenyre 
elso tzben alkalmazott nemzetkozi versenyeztetes rendkwiil kedvezo tapasztalatokat ho- 
zott, es bizonyttotta a kozlekedesepttesre igenybe vett vildgbanki Mtelresz felvetelenek cel- 
szeruseget. A nemzetkozi versenytdrgyalds ugyanis a magyar vdllalatokat jelentos szelle- 
mi es tedmikai proba ele dllttotta, amelynek jol megfeleltek. Olyan drral nyertek el a 
megbizatdst, amelyet csak hazai versenyeztetessel lebetetlen lett volna elerni. [...] A nep- 
gazdasdg a szabad deviza mellett, a tdmogatdsok ellenere is, osszesen forintban az elozete- 
sen becsulteknel mintegy 13%-kal olcsobban jut hozza mintegy 15 km-es autopdlydboz, 
annak Mdjaiboz es mutargyaihoz' f - ertekelte a KM1987 mdjusdban az NGKB ele kerttlo, 
az MO autopdlya-epttes nemzetkozi versenytdrgyaldsdval kapcsolatos intezkedesekrol szo- 
16 eloterjeszteseben. [(MOL XIX-H-l-pp. 15. 743. doboz. 756515/1987.) 

A) Beszamolo a kozlekedesfejlesztesi programot 
elokeszito vilagbanki targyalas eredmenyeirol 
1984. oktober 

A kozlekedesfejlesztesi programot elokeszito yilagbanki targyalasok a Gazdasagi 
Bizottsag felhatalmazasa alapjan 1984. szeptember 24. es oktober 6. kozott Buda- 
pesten folytatodtak, amelyen reszt vettek a Vilagbank munkatarsai mellett az Or- 
szagos Tervhivatal, a Kozlekedesi Miniszterium, a Magyar Nemzeti Bank, az Al~ 
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lami Fejlesztesi Bank, valamint a hitelfelvetelben erdekelt szervek es vallalatok 
kepviseloi. 

A targyalasok szerves reszet kepeztek annak a folyamatnak, amelynek veg- 
eredmenye a Vilagbank es a magyar fel kozott a kozlekedesfejlesztesi program 
alairasa lehet. 

A megbeszelesek utan a program az alabbi fobb osszetevoket tartalmazza. 

Az 1986-1990-es penziigyi evekben a teljes kolcs5nfelveteli lehetoseg - 1984. 
evi aron, artartalekkal szamolva - az un. „A f/ tlpusu kolcsbnbol 43,4 millio USD, 
az un. „B" tipusu kolcsonbol 40,4 millio USD, osszesen 83,8 millio USD. 

„A" kolcson: 

- MAV: palyaepito es -fenntarto gepek, Ferencvaros Keleti rendezo palyaud- 
var: celfekek, a konteneres szallitas fejlesztesehez specialis kontenerek es 
emeloszerkezetek beszerzese, 12,4 millio USD; 

- az M0 Budapest koruli autoiitgyuru elso 11,5 km hosszu szakaszanak 
(6-50. sz. foutak kozott) nemzetkozi versenytargyalas litjan torteno megva- 
lositasa, 26,6 millio USD; 

- az orszagos kozutak fenntarto gepeinek, valamint mindseg-ellenorzd es 
forgalomfigyelo berendezeseinek beszerzese, 4,4 millio USD, 

„B" kolcson: 

- A Hungarocamion jarmubeszerzesei 40,4 millio USD. 

A kolcsbntlpusok kozotti elteres, hogy az „A" kolcson eseteben a teljes ossze- 
get a Vilagbank finanszirozza, a „B" kolcsonnel viszont a Vilagbank csak 10- 
15%-ot (4-5 millio USD) vallal, es a 85-90%-ot tarsfinanszirozas formajaban keres- 
kedelmi bankok (jelen esetben NSZK, sved, angol, japan) fedeznek. A Vilagbank 
azzal indokolja a Mungarocamion jarmubeszerzeseinek tarsfinanszirozas forma- 
jaban valo meghitelezeset, hogy a vilagbanki hitelek („A" tipus) elsosorban inf- 
rastrukturalis beruhazasok tamogatasara szolgalnak, a devizakitermelo vallalko- 
zasokat azonban elsosorban kereskedelmi hitellel kell elosegiteni. 

A program elemeire vonatkozo megallapftasok 

Vasutifejlesztesek 

A MAV palyaepito es -fenntarto gepeinek, valamint a konteneres szallitas fejlesz- 
tesehez sziikseges kontenerek es emeloszerkezetek beszerzeseihez sziikseges 
nemzetkozi tender kiirasanak nincs akadalya. A sziikseges muszaki es kereske- 
delmi ismeretek rendelkezesre allnak. 

A Ferencvaros Keleti rendezo palyaudvar celfekeinek beszerzesehez - a 
muszaki megvalosithatosag erdekeben - elengedhetetleniil sziikseges a nemzet- 
kozi tender kereteben a rendezo palyaudvar allamtitkot kepezo adatainak es 
muszaki rajzainak atadasa kiilfoldi cegek reszere. A vasuti forgalom szamara let- 
fontossagu rendezo palyaudvar korszerusitesenek meghatarozo resze a celfek- 
rendszer, amellyel jelentos elomunka valthato ki, es novelheto a teherkocsi-fel- 
dolgozo kapacitas. Az automatikus celfekek beszerzese csak nyugati relaciobol 
lehetseges. A vilagbanki hitelfelvetel feltetelet kepezo titkos kapaeitasadatok es 
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helyszmrajzok kiadasanak meghiusulasa eseten mas forrasbol kell devizat bizto- 
sitani. 

A Yilagbank kepviseloi a vasuti fejlesztesek 12,4 millio USD-rol 20,3 millio 
USD-ra valo felemeleset javasoltak a palyaepito es -fenntarto gepek, valamint a 
kontenerizaeio beszerzeseinek novelesere. Az egyeztetett velemeny szerint a ke- 

ret novelesere . (Magyar Nemzeti Bank, Orszagos Tervhivatal szo- 

veget keriink). 

Amennyiben a Ferencvaros Keleti rendezo palyaudvar adatai nem keriilne- 
nek kiadasra, ugy a celfekek 6,4 rnillio USD hitelosszege helyett fenntarto es epl- 
togepek beszerzesere a forintosszeg megteremtheto. 

Javasoljuk, hogy 12,4 millio USD erteku eloiranyzat mint keret keriiljon elfo- 
gadasra, es a tartalom az allamtitkot kepezo anyagok kiadhatosagatol fuggoen 
keruljon meghatarozasra. 

Kozutifenntartogep es minoseg-ellenorzo berendezesek beszerzese 

A berendezesek beszerzesehez szukseges nemzetkozi tender kiirasahoz a megfe- 
lelo adatokkal rendelkeziink, a meghirdetesnek akadalya nincs, a forintfedezet 
biztosithato. A korabbi targyalasokon meghatarozott 7,1 millio USD-ral szereplo 
beszerzeseket feliilvizsgaltuJk es 4,4 millio USD-ra csokkentettiik, amely megfelel 
a legindokoltabb selejtpotlasok fedezetenek. 

Az M0 autdut nemzetkdzi oersenytargyalas utjan torteno megualosMsa 
a 6. es 50. szdmufoutak kozott 

A Vilagbankkal f. ev kozepen folytatott targyalasok soran a kozuti elem egyik 
valtozatakent - mintegy 7,2 millio USD ertekben - az M0 autout egy szakasza 
megvalositasahoz sziikseges epltogepek es importanyagok beszerzese szerepelt. 
Masik valtozat volt - mintegy 26,6 millio USD becsiilt hitelosszeggel - az epites 
nemzetkozi versenytargyalasi kiirasa. 

Az epites indokoltsagat es forintfedezetet alatamasztja, hogy 

- a 7. oteves tervet megalapozo, a kozlekedesi agazat 1986-1990 kozotti fej- 
leszteset targyalo muszaki-gazdasagi koncepcioban szerepel az M0 autout 
(4 forgalmi savos felautopalya) M1 es M5 autopalya kozotti 31 km hosszti 
szakasza epltesenek megkezdese 11,5 km hosszu reszszakasszal (6. es 50. 
szamu. fout kozott), Duna-hidakkal, ez az utvonal hivatott osszekotni a fo- 
varos kikeriilesevel a legnagyobb atmeno, elsosorban kamionforgalmat le- 
bonyolito M1 autopalya Hegyeshalom-Gyor-Budapest es M5 autopalya 
Budapest-Kecskemet-Szeged iranyt. 

- Az M0 autout tovabbi 19,5 km hosszu szakasza a 8. oteves terv soran valo- 
sulna meg. A Vilagbank szakertoi szerint a kesobbiekben ez a tovabbi sza- 
kasz is bevonhato lesz a hitelezesi korbe. 

- A Vilagbank - az 1986-1990 kozotti idoszakban - az M0 autout 11,5 km 
hosszii szakasza epltesi - az elokeszites es kisajatitas nelkul - koltsegenek 
35%-at hitelezi meg, amely az eplteshez sziikseges kozvetlen devizakolt- 


seg, valamint a felhasznalt hazai anyagokat, gepeket, fuvarozast jelento 
kozvetlen import ellenerteke, ami 26,6 millio USD. 

Az elmiilt idoszakban, figyelemmel az ATB 5007/1984. (IV. 28) sz. hatarozat 
3. pontjara is, alapos felmeresek, hazai es kiilfoldi tajekoztato ajanlatkeresek fi- 
gyelembevetelevel az illetekes szervek - OT, MNB, AFB, ICM - egyarant a maso- 
dik valtozatot javasoltak, tekintettel az ilyen uton megszerezheto szabad deviza 
lehetosegere. A nepgazdasag szamara szabad devizakeretkent jelentkezo osszeg 
dontoen annak a fiiggvenye, hogy a versenyt hazai vagy kiilfoldi vallalat nyeri-e 
meg. A Vilagbank szabalyai mindkettore lehetoseget nyujtanak. 

Amermyiben a versenytargyalast magyar vallalat(ok) nyeri(k) meg, az import 
epftoanyagon (1 millio USD), valamint a sziikseges gepi eszkozokon es epitesfel- 
iigyeleten (5,6 millio USD) kiviil tovabbi devizafelhasznalas nem jelentkezik, es 
mintegy 20 millio USD szabad deviza marad. 

Amennyiben a versenytargyalast kiilfoldi vallalat(ok) nyeri(k) meg, a deviza- 
merleg szempontjabol az autopalya epitesi koltsege devizakiadaskent jelentkez- 
ne, bar a netto devizakiadas ettol jelentosen elmaradna. A Vilagbank kepvise- 
loivel egyeztetett szamitasaink szerint a netto devizakiadas ebben az esetben 
35%-os meghitelezessel szemben mintegy 20-25%-ot tenne ki, ami azt jelentene, 
hogy a 26,6 millio USD hitelbol kb. 16,6 millio USD-t kellene kifizetni a kiilfoldi 
vallalatoknak, es a hazai szabad devizakeret 10 millio USD-ra csokkenne. 

Esetleges kiilfoldi nyeres eseten a hitelnel kisebb osszegu, devizaban torteno 
kifizetest az teszi lehetove, hogy a tenderben szolgaltataskent eloirt hazai anya- 
gok, fuvar, ber, iizemanyag stb. az epftesi koltsegnek olyan nagy hanyadat teszik 
ki, hogy a tenylegesen devizaban felmeriilo koltsegek nem haladnak meg az epi- 
tesi koltseg fent emlitett 20-25%-at. A kiirasi feltetelek lehetove teszik, hogy a 
kiilfoldi reszere devizaban csak a tenyleges devizahanyad es a haszon keriiljon 
kifizetesre. 

A fentiekbol mega0apfthat6, hogy fontos erdekiink fuzodik a hazai vallalatok 
tendemyeresebez. Ezert kialakitottuk azokat a felteteleket, amelyek alapjan a ma- 
gyar vallalatok eselyei novekednek, es a versenykiiras szabalyaival sem ellen- 
tetesek. Igy a munkakat ugy lehet szakaszolni, hogy a kisebb volumenek miatt 
a kiilfoldi cegeknek kevesbe legyen vonzo a feladat, es a kiilonbozo szakaszokon 
a legkedvezobb ajanlatot tevo vallalat ne ugyanaz legyen. A versenytargyalasi 
felteteleket muszaki szempontbol modunkban all ugy megfogalmazni, hogy 
azok a magyar vallalatok felszereltsegenek es technologiajanak legjobban megfe- 
leljenek. 

Mivel altemativ muszaki megoldasokkal is lehet palyazni, ez a koriilmeny le- 
hetoseget ad arra, hogy a kiirasban szereplo muszaki megoldasokat attol fiig- 
goen helyezziik eloterbe, hogy azt a kiilfoldi vagy hazai vallalat ajanlotta-e meg. 
Fenti tenyezok az ajanlatok elbiralasanak szabadsagfokat jelentosen megnovelik. 
A Vilagbank kepviseloivel folytatott targyalasokon jovahagyott es a hazai eselye- 
ket novelo tovabbi lehetosegeink: 

- kiilfoldi palyazo csak iranyito szakemberek reszere kaphat munkavallalasi 
engedelyt; 
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- mindazon anyagokat, amelyeket a hazai ipar megfelelo minosegben allit 
elo (hengerelt aru, betonacel, koolajtermekek, cement, iizemanyag, ener- 
giahordozok stb.) kotelezo megrendeloi szolgaltatasnak lrjuk ki; 

- figyelembe veendo maximalis transzferhanyadot ugy kell meghatarozni, 
hogy csak a leggazdasagosabb megyalositas eseten felmeriilo kozvetlen 
devizakiadasokra adjon fedezetet. 

A hazai vallalkozok kedvezobb helyzetet elosegitik az alabbi tenyezok: 

- nincs nemzetkozi szallitas; 

- kisebb a felvonulasi es munkasellatasi koltseg; 

- szabad kapacitasait egyeb munkakon idoszakosan felhasznalhatja 7 ill. a 
munkaba idoszakos kapacitasokat bevonhat. 

A vilagbanki konstrukcioban kirrasra keriilt tenderek tapasztalatait ossze- 
gyujtve megallapitottuk, hogy azokat - elsosorban a felsorolt lehetosegek kiakna- 
zasaval - 90%-ban hazai vallalatok nyertek meg. 

A magyar vallalatok 7 ill. a hazai maximalt arak nemzetkozi szintjenek fel- 
meresere, mint azt korabban jeleztiik, nehany kiilfoldi vallalattol informativ 
ajanlatot kertiink. Tekintettel arra, hogy tervdokumentaciot nem bocsatottunk 
rendelkezesre es kikoteseket sem tettiink az ajanlatkeres soran, a beerkezett 
adatok csak tajekoztato ertekuek. Mindenesetre megallapithato volt, hogy az 
ajanlatot ado 12 vallalat koziil a legalacsonyabb aru cegek a hazai maximalt 
arak szintjen mozogtak, ill. attol le- es felfele 5%-kal tertek el. Vegso esetben 
sziikseg lehet arra is, hogy a magyar vallalatok nyeresi eselyeit specialis szaba- 
lyozokkal noveljiik, amelyek megjelolesere azonban csak a kesobbiekben keriil- 
het sor. 

Tapasztalataink szerint a verseny soran mind a hazai, mind a kiilfoldi vallala- 
tok olyan arengedmenyeket tesznek, amelyek vegiil is a limitar 75-80%-a koriili 
vegleges vallalasi ar kialakulasahoz vezetnek. 

Osszessegeben megallaplthat6, hogy a versenyfeltetelek konkret meghataro- 
zasa, a szakaszolas, az eloirt muszaki megoldasok es technologiak, a hazai valla- 
latoknak a tender elnyeresere fuzodo alapveto kapacitaslekotesi erdeke es az 
elbiralas soran az alternativakbol eredo szabadsagfok novelesenek lehetosege, 
valamint a sziikseg eseten alkalmazhato iranyltott arak kialakftasa a magyar ce- 
gek nyeresi eselyeit jelentosen megnoveli. Mindezek alatamasztjak a tender kiira- 
sanak indokoltsagat, annak jovahagyasat javasoljuk. 

A Hungarocamion jarmubeszerzesei 

A Vilagbank a HCN jarmubeszerzeseire osszesen 40,4 millio USD hitel folyosita- 
sat seglti elo, melybol sajat finanszirozasban 4-5 millio USD-t vallal, a tobbit tars- 
finanszirozasban, kereskedelmi hitelkent iranyozza elo. Ez a hitelezesi forma a 
nepgazdasagi erdeknek megfelel, mert.(MNB-tol kerjiik a szoveget). 

Budapest, 1984. oktober 


Hatarozati javaslat 

1. A Gazdasagi Bizottsag elfogadja a vilagbanki hitelfelvetellel megvalositan- 
do kozlekedesfejlesztesi program elokesziileteirol szolo beszamolot. 

2. Hozzajarul ahhoz, hogy a Vilagbank kepviseloivel 1984 novembereben 
folytatodjanak a targyalasok, es a vegleges hitelvizsgalat megtortenjen. 

3. A kozlekedesfejlesztesi program hitelkeretet az 1986-1990-es penziigyi 
evekben - az 1984. evi arszinten - az alabbi elozetes eloiranyzatokkal hagyja jova: 


„A" tipusu kolcson (vilagbartki finanszirozas) 

vasuti fejlesztes (tartalma a Ferencvarosi rendezo pu. celfekeinek 
fiiggvenyeben valtozhat) 

12,4 millio USD 

kozuti fejlesztes (M0 autopalya es fenntartogepek) 

31,0 millio USD 

„A" tipusti kolcson osszesen 

43,4 miilio USD 


„B" tipusu kolcson (tarsfinanszirozasban) 

Hungarocamion jarmubeszerzesei 

40,4 millio USD 

„B" tipusu kolcson osszesen 

40,4 millio USD 

(A Yilagbank finanszirozasaban 8 millio USD, kereskedelmi hitelkent 

32,4 millio USD.) 



A KM es a Nemzeti Bank eloterjesztese a Gazdasagi Bizottsag reszere a vilagbanki hi- 
telfelvetellel megvalositando kozlekedesfejlesztesi programrol, 1984. oktober. MOL 
XIX-H-1 pp. 15. 360. doboz. Szolgalati hasznalatra. Kesziilt 15 fenymasolt peldanyban, E 
szamii peldany. 10 gepelt oldal, tervezet. 

Ezt a dokumentumot 1984. november 6-an a beerkezett eszrevetelek alapjan atdolgoz- 
tak es ismetelten egyeztetesre kiildtek. 

B) Az Orszagos Tervhivatal eszrevetelei 
1984. oktober 26. 

Kedves Katona Elvtars! 

Az elozetes egyeztetesre megkiildott - vilagbanki hitellel finanszirozando kozle- 
kedesi projektekrol szolo - GB-eloterjesztes-tervezettel kapcsolatban az alabbi 
eszreveteleket tesszuk: 

- A vasiiti fejlesztesekkel kapcsolatos vilagbanki informacioigenyekbol a szi- 
goruan titkosan kezelt adatokat - gordiiloallomany, rendezo palyaudvar terkepe 
- korabbi egyezteteseinknek megfeleloen nem adtuk at. Tajekoztatom, hogy az 
Orszagos Tervhivatal tovabbra is fenntartja ezt az allaspontot - szamolva azzal 
is, hogy a vasuti komponensek emiatt kikerulnek a hitelezesi korbol. Kezdeme- 
nyezziik ezert ennek a kerdesnek a soron kiviili, vezetoi szintu megvitatasat az 
OT, a KM es az MNB kozott. A GB-$loterjesztesben mar ennek az egyeztetesnek 
az eredmenyekent kialakitott allaspontot kellene szerepeltetni. 
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- A projekt egyes elemeinek a 7. oteves tervezomimka eddigi eredmenyeihez 
valo illeszkedeset reszletesen be kell mutatni. Sziiksegesnek tartjuk ezert a 7. ot- 
eves tervidoszaki autopalya-epitesi elgondolasokat teljeskoruen bemutatni (mi- 
lyen szakaszok epltesenek megkezdesevel, folytatasaval, illetve befejezesevel 
szamolunk). 

- Az autopalya-epitesi tender kiirasaval kapcsolatban a hazai palyazok ese- 
lyeinek novelesere vonatkozo elkepzeleseket javasoljuk az eloterjesztesebol el- 
liag^mi (6., 7. es 8. oldal erre vonatkozo reszei). Sziikseges lenne ugyanakkor a 
Vilagbank javaslatat, amely szerint az epitesre keriilo szakaszt az M5 autopalyaig 
meg kellene hosszabbitani, vizsgalando kerdeskent bemutatni. 

- Pontositani sziikseges a „B" kolcson megoszlasat a Vilagbank es a tarsfinan- 
szirozo kereskedelmi bankok kozott, a Vilagbank-delegacio - junius-juliusi tar- 
gyalasairol szolo - Emlekeztetojenek 1. sz. mellekleteben tett megjegyzes szerint. 

- Javaslatot kell tenni a hitelfelvetel konstrukciojara is. Elozetes egyeztetesek 
alapjan a hitelmegallapodast a Vilagbankkal a Magyar Nemzeti Bank ima ala, a 
garanciamegallapodast pedig a magyar kormany kepviseloje. 

- Az eloterjesztesben rovid tajekoztatast kellene adni arrol is, hogy a megva- 
losulo fejlesztesekbol milyen eredmenyek varhatok. 

- A Katarozati Javaslatok 1. es 2. pontjaval egyetertunk. Szuksegesnek tartjuk 
kiegesziteni azokat az autopalya-epites nemzetkozi versenytargyalason valo 
meghirdetesere vonatkozo hatarozattal. 

Budapest, 1984. oktober 26. 

Elvtarsi iidvozlettel: Dr. Udvari Laszlo 

csoportfonok 

Az Orszagos TervMvatal esoportfonokenek levele Katona Andrashoz, a Kozlekedesi 
Miniszterium Muszaki Fejlesztesi f6osztalyvezetojehez a vilagbanki kozlekedesi projekt- 
rol, 1984. oktober 26. MOL XIX-H-l-pp. 15.360. doboz. Egy gepelt oldal, eredeti peldany. 

C) Beszamolo a kozlekedesfejlesztesi 
programot eloTceszfto vilagbanki targyalas eredmenyeirol 
1984. november 

A kozlekedesfejlesztesi programot elokeszito vilagbanki targyalasok a Gazdasagi 
Bizottsag felhatalmazasa alapjan 1984. szeptember 24. es oktober 6. kozott Buda- 
pesten folytatodtak, amelyen reszt vettek a Vilagbank munkatarsai mellett az Or- 
szagos Tervhivatal, a Kozlekedesi Miniszterium, a Magyar Nemzeti Bank, az Al- 
lami Fejlesztesi Bank, valairdnt a hitelfelvetelben erdekelt szervek es vallalatok 
kepviseloi. 

A targyalasok szerves reszet kepeztek annak a folyamatnak, amelynek veg- 
eredmenye a Vilagbank es a magyar fel kozott a kozlekedesfejlesztesi program 
alairasa lehet. 

A megbeszelesek soran kialakult program az 1986-1990-es evekre vonatko- 
zoan az alabbi fobb elemeket tartalmazza: 
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A beruhazasi cel megnevezese 

A beruftazas 
teljes 

koltsege, M Ft 

Hiteligeny, 
millio USD 

1984. evi aron, tartalekkal 
szamolva 

MAV: palyaepito- es -fenntarto gepek, Ferencvaros 
Keleti rendezo palyaudvar: celfekek, a konteneres 
szallltas fejlesztesehez specialis kontenerek es 
emeloszerkezet beszerzese 

2109,8 

20,3 

Az M0 Budapest koriili autoutgyuru elso 14,5 km 
hosszu szakaszanak (6. fout-M5 autopalya kozott) 
nemzetkozi versenytargyalas utjan torteno 
megvalosftasa 

3924,0 

30,6 

Az orszagos kozutak fenntarto gepeinek, valamint 
minoseg-ellenorzo es forgalomfigyelo berendezeseinek 
beszerzese 

139,5 

3,0 

A Kungarocamion jarmubeszerzesei 

2148,9 

40,4 

Osszesen 

8322,2 

94,3 


A vilagbanki kolcson a konvertibilis viszonylatii beszerzesek devizaigenye- 
nek fedezetere szolgal, az autout-epltesi elemnel pedig a kozvetett importtarta- 
lom finanszirozasara is fedezetet nyujt. A program elemeit a 7. oteves tervkon- 
cepcio tartalmazza. 

A program elemeire vonatkozo megallapftasok 

Vasutifejlesztesek 

A program finanszirozasaban a Vilagbank es a magyar fel szakertoi egyetertet- 
tek. Velemenyelteres alakult ki azonban a hitel megszerzesehez szukseges adat- 
szolgaltatasok kerdeseben, A Vilagbank ugyanis ragaszkodott ahhoz, hogy a pa- 
lyaepito es -fenntarto gepek, valamint a konteneres szallltas fejlesztesehez 
sziikseges hitel indokoltsaganak bizonyitasahoz a magyar vasutak teljes gordiilo- 
allomanyara (mozdonyok, vasuti kocsik) vonatkozo adatokat bocsassuk rendel- 
kezesiikre. Ramutattunk arra, hogy ezeknek az adatoknak az ismerete nincs szo- 
ros osszefiiggesben a hitelnyujtassal, amely ervelest a Vilagbank elfogadta. Igy a 
MAV palyaepito es -fenntarto gepeinek, valamint a konteneres szallltas fejleszte- 
sehez sziikseges kontenerek es emeloszerkezetek beszerzeseihez sziikseges nem- 
zetkozi tender kiirasanak nincs akadalya. A sziikseges muszaki es kereskedelmi 
ismeretek rendelkezesre allnak. A beszerzes indokoltsagat alatamasztja a fenn- 
tarto- es palyaeplto gepek nagyfoku avultsaga. A kiemelt vezergepek koziil 31% 
15 ev feletti es 37% 10-15 ev kozotti eletkoru. Nemzetkozi tapasztalatok szerint 
a hasznos elettartam het evben allapithato meg. A beszerzendo gepegysegek a 
geppark selejtpotlasahoz es a muszaki szinvonal kisebb merteku emelesehez ele- 
gendok. A kontenerizacio az atrakasok hatekonysaganak novelese celjabol tar- 
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goncak, emelok, kozuti onrakodo es szallltoeszkozok beszerzesere iranyul. A 
szolgaltatasok bovitesevel az export- es tranzitfuvarozasok teren lehet fuvartobb- 
letet biztositani. 

A Ferencvaros Keleti rendezo palyaudvar celfekeinek beszerzesehez a Vilag- 
bartk kepviseloi olyan rajzok es muszaki adatok atadasat kertek, amelyek allam- 
titkot kepviselnek. A targyalasok soran kifejtettiik, hogy ezen adatokat a kozleke- 
desi projekt vasuti elemenek meghiusulasaval is szamolva, nem adjuk at. Vegul 
olyan megallapodas sziiletett, hogy a Vilagbank reszere csak sematikus rajz es ta- 
jekoztato muszaki reszadatok keriilnek atadasra. Ezek ugyan a szolgalati titok fo- 
galomkorebe tartoznak, de azok visszaminositese megtortenik. A Vilagbank re- 
szere atadando adatok a tender knrasahoz is elegendok. Megjegyezziik, hogy a 
celfekek csak nyugati relaciobol szerezhetok be, lgy a reszadatok kiszolgaltatasa- 
ra mindenkepp sziikseg van. A vasuti forgalom szamara ugyartis letfontossagu 
a rendezopalyaudvar-korszerusites meghatarozo reszenek, a celfekrendszemek a 
beszerzese, amellyel jelentos elomunka valthato ki, csokkentheto a balesetveszely 
es novelheto a teherkocsi-feldolgozo kapacitas. 

A Vilagbank kepviseloivel a vasuti fejlesztesre vonatkozoan 12,4 millio USD 
beszerzesi kontingensrol targyaltunk. Az osszeget 20,3 millio USD-ra javasoltak 
felemelni a palyaepfto es -fenntarto gepek, valamint a kontenerizacio beszer- 
zeseinek novelesere. A budapesti targyalason e]hangzottakat az 1984. oktober 
30-an kelt telexben megerositettek. A kerdest megvizsgaltuk es megallapltottuk, 
hogy a palyaepito es -fenntarto gepek avultsagat figyelembe veve a 7,9 millio 
USD-bol e celra juto 5,4 millio USD erteku beszerzes meg mindig selejtpotlasi ce- 
lokat szolgalna, mlg a kontenerizacio 2,5 millio USD-ral valo felemelese a korab- 
ban szereplo harom terminal mellett tovabbi harom kontenerkezelo hely teljes 
felgepesiteset jelentene. Ezzel Bp.-Jozsefvaros, Szombathely, Pecs, Zahony, Mis- 
kolc es Szolnok palyaudvarok lennenek ellathatok. Javasoltuk a Vilagbank szak- 
ertoinek a vasuti elem felemelesere vonatkozo eloterjesztesenek elfogadasat. 

Az M0 autout nemzetkdzi versenytargyalas utjan tdrteno megualositasa 
a 6. fout es az M5 autopalya kozott 

A Vilagbankkal folyo ev kozepen folytatott targyalasok soran a kozuti elem 
egyik valtozatakent - mintegy 7,2 millio USD ertekben - az M0 autout egyik sza- 
kasza megvalositasahoz sziikseges epitogepek es importanyagok beszerzese sze- 
repelt. Masik valtozat volt - mintegy 26,6 millio USD becsdlt hitelosszeggel - az 
epites nemzetkozi versenytargyalasi kilrasa. 

Az epites indokoltsagat es a forintfedezet biztositasat alatamasztja, hogy a 
7. oteves tervet megalapozo, a kozlekedesi agazat 1986-1990 kozotti fejleszteset 
targyalo muszaki-gazdasagi koncepcioban szerepel az M0 autout (4 forgalmi sa- 
vos, felautopalya) M1 es M5 autopalya kozotti 31 km hosszu szakasza epitesenek 
megkezdese 11,5 km hosszu reszszakasszal (6. es 5. szamu foiit kozott), Duna-hi- 
dakkal. Ez az utvonal hivatott osszekotni a fovaros kikeriilesevel a legnagyobb 
atmeno forgalmat lebonyolito M1 autopalya Hegyeshalom-Gy6r-Budapest es az 
M5 autopalya Budapest-Kecskemet-Szeged iranyt. 
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Az M0 vonalanak kiepltese enyhlti az orszagos iithalozat elegtelen dunai 
atkelohelyeinek szamabol eredo ketteosztottsagot az orszagreszek kozott, es koz- 
vetlenul megoldja a budapesti agglomeracio kozlekedesi problemait. Megepite- 
• sevel jelentos uzemanyag-megtakaritas erheto el, es a fovaros tehermentesitese- 

vel k6myezetvedelmi elonyok jelentkeznek. Az M0 autout 7. oteves tervbe valo 
: beillesztese annak figyelembevetelevel tortent, hogy az M1 autopalya Bia-Her- 

j ceghalom kozotti szakaszat 1981. evi arszinten 0,6 Mrd Ft eloiranyzattal, az M5 

felautopalya Orkeny-Kecskemet kozotti es a jobb palya Budapest-Ujhartyan ko- 
zotti szakaszat 1,1 Mrd Ft eloiranyzattal be kell fejezni. Az M0 autout 6. es 50. sz. 
utak kozotti szakasza a tervkoncepcioban 2,8 Mrd Ft-tal szerepel. Az osszesen 4,5 
Mrd Ft eloiranyzat az agazati koncepcio also penziigyi valtozataban is biztositott. 
Ez 1984. evi arszinten 5,6 Mrd Ft. 

A Vilagbank kepviseloi a budapesti targyalasokon javasoltak, hogy a na- 
gyobb gazdasagi haszon elerese celjabol (uzemanyag-megtakaritas, idokoltseg 
stb.) az autout a 6. littol az M5 autopalyaig - osszesen 14,5 km hosszban - keriil- 
t jon atadasra 1990-ig. A javaslatot az oktober 30-an kelt telexben a Vilagbank 

f megerositette. A hitel osszege ezzel kb. 4 millio USD-ral novekedne. 

Megvizsgaltuk a szakasz meghosszabbltasanak lehetoseget es megallapitot- 
| tuk, hogy elvben egyetertiink a gyorsabb epitessel es az M5 autopalyaval valo 

[ kozvetlen kapcsolat mielobbi megteremtesevel. Ez mintegy 0,4 MrdFt hazai 

tobbletforras biztositasat teszi sziiksegesse. 

A kozlekedesi tarca az M0 gyorsabb iitemu megvalositasat olyan kiemelt fel- 
adatnak tartja, hogy a tovabbi 7. oteves tervezomunka soran az ugyancsak 0,4 
Mrd Ft beruhazasi koltsegu M5 autopalya Budapest-Ujhartyan kozotti jobbpa- 
lya-epites helyett az M0 50. sz. fout-M5 autopalya kozotti szakaszanak megvalo- 
sitasat helyezi eloterbe. 

Az uj iitemezest figyelembe veve az M0 autout tovabbi, Ml-6. sz. foiit kozotti 
szakasza a 8. oteves terv soran valosulna meg. A Vilagbank szakertoi szerint a 
kesobbiekben ez a tovabbi szakasz is bevonhato lesz a hitelezesi korbe. A Vilag- 
‘ bank - az 1986-1990 kozotti idoszakban - az M0 autout 14,5 km hosszti szakasza 

epitesi (az elokeszites es kisajatitas nelkiil) koltsegenek 35%-at kesz megWtelezni, 
amely az epiteshez sziikseges kozvetlen devizakoltseg, valamint a felhasznalt 
' hazai anyagok, gepek, fuvarozas stb. kozvetett importtartalmanak ellenerteke 

mintegy 30,6 millio USD ertekben. 

Az elmult idoszakban - figyelemmel az ATB 5007/1984. (IV. 28.) sz. hataro- 
zat 3. pontjara is - alapos felmeresek, hazai es kiilfoldi tajekoztato ajanlatkeresek 
figyelembevetelevel az illetekes szervek - OT, MNB, AFB, KM - egyarant az epl- 
togep-beszerzes helyett az M0 autoiit egy szakasza nemzetkozi versenytargyalas 
utjan torteno vallalatba adasat javasoltak, tekintettel az ilyen uton megszerezheto 
szabad deviza lehetosegere. 

A nepgazdasag szamara szabad devizakeretkent jelentkezo osszeg dontoen 
annak a fiiggvenye, hogy a versenyt hazai vagy kiilfoldi vallalat nyeri-e meg. A 
Vilagbank szabalyai mindkettore lehetoseget nyujtanak. Amennyiben a verseny- 
targyalast magyar vallalat(ok) nyeri(k) meg, az import epltoanyagon (1 millio 
USD), valamint a sziikseges gepi eszkozokon es epitesfeliigyeleten (5,6 millio 
1 USD) kiviil tovabbi devizafelhasznalas nem jelentkezik, es mintegy 24 millio 
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USD szabad deviza marad. Amennyiben a versenytargyalast kulfoldi vallalat(ok) 
nyeri(k) meg, a devizamerleg szempontjabol az autopalya epitesi koltsege devi~ 
zakiadaskent jelentkezne, bar a netto devizakiadas ettol jelentosen elmaradna. A 
Vilagbank kepviseloivel egyeztetett szamitasaink szerint a netto devizakiadas eb- 
ben az esetben 35%-os meghitelezessel szemben mintegy 20-25%-ot tenne ki, ami 
azt jelentene, hogy a 30,6 millio USD bitelbol kb. 19,6 millio USD-t kellene kifizet- 
ni a kiilfoldi vallalatoknak, es a hazai szabad devizakeret 11 millio USD-ra csok- 
kenne. Esetleges kiilfoldi nyeres eseten a hitelnel kisebb osszegu, devizaban tor- 
teno kifizetest az teszi lehetove, hogy a tenderben szolgaltataskent eloirt hazai 
anyagok, fuvar, ber, iizemanyag stb. az epitesi koltsegnek olyan hanyadat teszik 
ki, hogy a tenylegesen devizaban felmeriilo koltsegek nem haladnak meg az epi- 
tesi koltseg fent emlitett 20-25%-at A kiirasi feltetelek lehetove teszik, hogy a 
kiilfoldi reszere devizaban csak a tenyleges devizahanyad es a haszon keriiljon 
kifizetesre. 

A fentiekbol megallaplthat6, hogy fontos erdekiink fuzodik a hazai vallalatok 
tendernyeresehez. Ezert kialakftottuk azokat a felteteleket, amelyek alapjan a ma- 
gyar vallalatok eselyei novekednek, es a versenykiiras szabalyaival sem ellentete- 
sek. A hazai vallalkozok kedvezo helyzetet elosegitik az alabbi tenyezok: nincs 
nemzetkozi szallitas, kisebb a felvonulasi es munkasellatasi koltseg, szabad ka- 
pacitasait egyeb mimkakon idoszakosan felhasznalhatja, illetve a munkaba ido- 
szakos kapacitasokat bevonhat. 

A vilagbanki konstrukcioban kifrasra keriilt tenderek tapasztalatait ossze- 
gyujtve megallapitottuk, hogy azokat - elsosorban a felsorolt lehetosegek kiakna- 
zasaval - 90%-ban hazai vallalatok nyertek meg. A magyar vallalatok, illetve a 
hazai maximalt arak nemzetkozi szintjenek felmeresere - mint azt korabban je- 
leztiik - nehany kiilfoldi vallalatt61 informatlv ajanlatot kertunk. Tekintettel arra, 
hogy tervdokumentaciot nem bocsatottunk rendelkezesre es kikoteseket sem tet- 
tiink az ajanlatkeres soran, a beerkezett adatok csak tajekoztato ertekuek. Min- 
denesetre az megallaplthato volt, hogy az ajanlatot ado 12 vallalat koziil a legala- 
csonyabb aru cegek a hazai maximalt arak szintjen mozognak, illetve attol le- es 
felfele 5%-kal ternek el. Tapasztalataink szerint a verseny soran mind a hazai, 
mind a kiilfoldi vallalatok olyan arengedmenyeket tesznek, amelyek vegi.il is a li- 
mitar 75-80%-a koriili vegleges vallalasi ar kialakulasahoz vez.etnek. Ez egyben i 

azt is jelentheti, hogy az 1984. evi ertekekkel novelt 3924 millio Ft epltesi limitar- * 

bol szamltott 30,6 millio USD helyett - a hazai fejlesztesi koltseg mintegy 3100 
millio Ft-ra valo csokkenese mellett - az epitesi koltseg 35%-at kitevo meghitele- : 

zes kb. 24-25 millio USD-ra cs6kkenhet. Amennyiben a versenytargyalas ilyen 1 

eredmenyre vezetne, a versenyar leszorito hatasanak eredmenyebol - az M0 
autout M5 autopalyaig torteno meghosszabbftasanak ellenere - az M5 autopalya 
Budapest-Ujhartyan kozotti szakasza jobb palyajanak koltsegei is megteremt- 
hetok. 

Osszessegeben megallapithat6, hogy a versenyfeltetelek konkret meghataro- 
zasa, a szakaszolas, az eloirt muszaki megoldasok es teclmologiak, a hazai valla- • 

latoknak a tender elnyeresehez fuzodo alapveto kapacitaslekotesi erdeke es az el- , 

biralas soran az alternativakbol eredo szabadsagfok novelesenek lehetosege a ! 
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magyar cegek nyeresi eselyeit erosen novelik. Mindezek alatamasztjak a tender 
kifrasanak indokoltsagat, ezert annak jovahagyasat javasoljuk. 

Kozutifenntartogep es minoseg-ellendrzo berendezesek beszerzese 

A berendezesek beszerzesehez sziikseges nemzetkozi tender kilrasahoz a megfe- 
lelo adatokkal rendelkezunk, a meghirdetesnek akadalya nincs, a forintfedezet 
biztoslthato. A korabbi targyalasokon meghatarozott 7,1 millio USD-ral szereplo 
beszerzeseket felulvizsgaltuk, es a Vilagbank szakertoivel egyiitt 4,4 millio 
USD-ra csokkentettiik. A targyalasok befejezese ota - elsosorban a kozuthalozat 
fejlesztese celcsoportban rendelkezesre allo forrasok merteke miatt - az osszeget 
tovabb csokkentettiik, es a legsziiksegesebb, teli vedekezes celjait szolgalo gepek- 
re redukaltuk a beszerzeseket. Ezek osszege 3,0 millio USD. A beszerzeseket az 
indokolja, hogy az orszagos kozuthalozat fenntartasahoz es iizemeltetesehez 
sziikseges geppark rekonstrukciora szorul. A geppark egyik kulcsfontossagu ele- 
me a Mercedes-Unimog univerzalis eszkozhordozo (osszesen 106 db), amelyek 
atlageletkora 10 ev, 60%-a ennel idosebb. Magas eletkoruk elsosorban a teli vede- 
kezes hatekonysagat veszelyezteti. Az eszkozhordozok selejtpotlasa ezert idosze- 
ruve valt. Ezenkiviil nagy teljesitmenyu h6marok, hoekek es soszorok beszerzese 
is sziikseges a teli katasztrofa jellegu esemenyek elharitasara. A gepek beszerzese 
az orszag kozuthalozatanak fenntartasahoz, az utak teli jarhatosaganak biztosita- 
sahoz sziikseges. 

A Rungarocamion jdrmubeszerzese 

A program elso harom elemenek finanszirozasaban a Vilagbank es a magyar fel 
szakertoi kezdettol fogva egyetertettek. A Hungarocamion jarmubeszerzeset a Vi- 
lagbank a targyalasok kezdeti szakaszaban nem akarta finanszirozni, arra hivat- 
kozva, hogy jarmubeszerzesre konnyen lehet szallltoi hitelt kapni, nincs sziikseg 
tehat a Vilagbank kolcsonere. Magyar reszrol ramutattunk, hogy a szallitoi hitelek 
feltetelei altalaban igen kedvezotlenek, ezert nem celszeru elni veliik. A szeptem- 
ber-oktoberi targyalasokon ez oda vezetett, hogy a Vilagbank a jarmubeszerze- 
seket az alapk61csonhoz kapcsolodo tarsfinanszirozasbol javasolta megoldani, 
mindossze 10%-os vilagbanki reszesedessel. Ezt a magyar delegacio nem fogadta 
el es kerte a kamionbeszerzes nagyobb merteku vilagbanki finanszirozasat. 

A magyar szakertok allasfoglalasanak eredmenyekepp a Vilagbank oktober 
30-ai telexeben kozolte, hogy a 40,4 millio USD bitelbol 16,0 millio USD-t sajat 
forrasbol un. „ A" kolcsonnel kesz finanszirozni, mig a megmarado 24,4 millio 
USD tarsfinanszirozas kereten beliil biztosithato. 

A Himgarocamion jarmuparkjanak boviteset a kiilso es belso szallitasi ige- 
nyek egyarant indokoljak. Ezek kozott elso helyen kell emliteni az elelmiszer- 
exportot s a piacpolitikai szempontokat. A 40,4 millio USD-bol 600 db import jar- 
mu beszerzese valna lehetove, amely mintegy 85 millio USD brutto tokes deviza- 
hozamot eredmenyezne a 7. oteves tervben. 

Budapest, 1984. november " " 
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A Kozlekedesi Miniszterium es a Magyar Nemzeti Bank eloterjesztese a Gazdasagi Bi- 
zottsag reszere a vilagbanki hitellel megval6sitando kozlekedesfejlesztesi programrol, 1984. 
november. MOL XIX-H-l-pp 15. 360. doboz. Szolgalati hasznalatra, 3. szamu peldany. Ki- 
lenc gepelt oldal, alalras nelkiil, hatarozati javaslat nelkul. Kesziilt egy eredeti, 12 fenyma- 
solt peldanyban. 

D) Jelentes a program vegrehajtasarol 
1987. marcius 16. 

A Minisztertanacs 3137/1985. sz. hatarozata alapjan 1985. junius 4-en alalrasra 
kerultek a yilagbanki kozlekedesi program kolcsonenek jogi dokumentumai. En- 
nek megfeleloen a Yilagbank 75 millio dollamak megfelelo, 15 eves lejaratu hitelt 
bocsat a Magyar Nepkoztarsasag rendelkezesere. A vilagbanki hitel, a VIL 5 eves 
tervben szereplo egyes nagy jelentosegu kozlekedesfejlesztesek reszbeni finanszl- 
rozasat, illetve ezek tokesdeviza-tartalmanak biztosltasat szolgalja. A 75 millio 
dollaros vilagbanki hitelt 24 irdllio dollar erteku tarsfinanszirozasi hitel egesziti 
ki, amelybol a Hungarocamion jarmubeszerzest valosft meg. A vilagbanki kol- 
cson vegso lehivasi hatarideje: 1991. junius 30. 

Az egyes programelemek megval6sulasanak reszletezese 

1. Vasutfejlesztesi (MAV) komponens (osszes vilagbanki hitel eloiranyzat 19,3 
millio dollar, 1986. ev vegeig torteno felhasznalas 7,7 millio dollar, 1987. evre 8,9 
millio dollar). 

A Budapest-Ferencvaros Keleti rendezo palyaudvar korszerusltese es re- 
konstrukcioja kereteben megyalosulo folyamatos sebessegszabalyozo rendszer- 
bol az elso, 1986. evre eloiranyzott szallitasok teljesiiltek. Vaganyfelujito es -kar- 
bantarto berendezesek szallitasara a szerzodeskotesek megtortentek. Az 1986. evi 
szallitasok teljesiiltek, iizembe helyezesiik, minositesiik befejezodott. A kontener- 
kezelo berendezesek szallitasara a szerzodeseket a MAV megkototte. Az 1986. 
evben beerkezett gepek muszaki atvetele, telepltese a programnak megfeleloen 
befejezodott. A reszletes tovabbkepzesi programot a Vilagbank augusztus 25-i 
telexeben jovahagyta. A program vegrehajtasa megkezdodott. A szamitogepes 
szallltasiranyitasi rendszert 6 fo Kanadaban, a kontenerkezelest 7 fo Franciaor- 
szagban es Olaszorszagban, a palyafermtartast 5 fo az NSZK-ban, ugyanott 4 fo a 
rendezo palyaudvari iizemeltetest tanulmanyozta. 

2. Kozuti komponens (osszes vilagbanki hitel-eloiranyzat 30,5 millio dollar, 
1986. ev vegeig torteno felhasznalas 1,4 millio dollar, 1987. evre az eloiranyzat 
7,6 millio doEar). 

a) Az M0 autopalya 6. sz. fout es M5 autopalya kozotti szakaszara kiirt nem- 
zetkozi versenyre 13 db ervenyes palyazat erkezett. A palyazatok ertekelese a ter- 
veknek megfeleloen tortent. Az Ertekelo Bizottsag jelenteset a Vilagbank 1986. de- 
cember 11-en kelt telexeben jovahagyta. Az M0 autopalya elso szakaszat a 
versenytargyalas nyertesei, az Aszfaltutepito Vallalat es a FKdeplto Vallalat epi- 
tik. Az epitesi szerzodesek alairasara 1986. december 23-an keriilt sor - 1986. evi 
aron az Aszfaltutepito Vallalat reszerol 1508 483 E Ft, a Hidepito Vallalat resze- 
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rol pedig 1 293 690 E Ft-os osszegben. Az epites elokeszltesere (tervezes, kisajatitas, 
lebonyolitas, elolegfizetes) ideiglenes engedelyokirat keriilt kiadasra. A vegleges 
engedelyokirat es a beruhazasi program 1986. december 23-an alalrasra keriilt. 
A beruhazasi program szerint az M0 autopalya elso 15 km-es (6. sz. fout M5 auto- 
palya kozotti) szakaszanak megvalositasi koltsege prognosztizalt aron 43,25 Mrd Ft. 
Ebbol az epites koltsege 3,2 Mrd Ft, aminek 35%-ra ad a Vilagbank hitelt. A munka- 
teriileteken a sziikseges mezogazdasagi es erdogazdasagi teriiletek muvelesbol 
valo kivonasa megtortent, a kisajatltasok lezajlottak. A kivitelezessel kapcsolatos 
fontosabb osszefiiggesekrol az NGKB elnoke reszere eloterjesztes kesziil. 

b) Az I. iitemben beszerzesre eloiranyzott utkarbantarto gepek beszallltasra 
keriiltek. 20 db univerzalis eszkozhordozo U-900 tipus, 15 db nedvesitettso-sz6ro 
berendezes NIDO-80 WAN, 8 db oldalozo hoeke CPS-5 tipus. A n. iitem beszer- 
zeseihez a tenderek arusitasa 1986. augusztus 18-an megkezdodott, 6 db tendert 
vasaroltak meg, vegiil 2 ceg adott be ajanlatot. A hivatalos bontas oktober 1-jen 
megtortent, az ertekeles 1986. oktober 23-an fejezodott be. Az ertekelobizottsag 
jelenteset a Vilagbank az 1986. december 19-en kelt telexeben jovahagyta. A ge- 
pek szallitasara 1987-ben keriil sor. 

c) A kozuti tovabbkepzesi programot a Vilagbank elfogadta, a leendo kiilfol- 
di partnerek nevjegyzekevel egyiitt. A fogadokeszseg kerese van folyamatban a 
kulfoldi partnereknel. A kikepzesben reszt vevo szemelyek kijelolese 1987. mar- 
ciusban tortenik meg. 

d) „Az uthasznaloknak a koltsegekhez valo hozzajarulasa // c. tanulmanyt a 
Kozlekedestudomanyi Intezet program szerint kesziti. Az elkeszftes batarideje: 
1987. szeptember. 

3. Hungarocamion komponens vilagbanki hitel eloiranyzat 15,2 millio dollar 
+ 24 millio dollar tarsfinanszirozasi hitel. 1986. ev vegeig a felhasznalas 16,6 mil- 
lio dollar. Az 1987. evre tervezett felhasznalas 9,2 millio dollar, ebbol tarsfinan- 
szirozasi hitel 9 millio dollar. 

A komponens kereteben 550 szerelveny megvasarlasa lehetseges. Ebbol ed- 
dig 240 szerelveny beerkezett. A tovabbi 310 db szerelvenybol 1987. evben 120 
db, 1988-ban 100 db, 1989-ben 90 db szerelveny beszerzese tervezett. Az 1987. evi 
120 db szerelveny beszerzesere palyazat keriilt kiirasra. A potkocsik es felepitme- 
nyeire 28 palyazat erkezett, amelybol 27 ertekelheto. A gepjarmuvekre 7 palyaza- 
tot nyujtottak be, ebbol 6 ertekelheto. A palyazatok ertekelese befejezodott, a vi- 
lagbanki jovahagyas marcius masodik feleben varhato. Tanulmanyterv kesziil a 
kamionfuvarozas management-rendszerenek fejlesztesere, amelyet 1987 szep- 
temberere az Uniconsult nyugatnemet ceg keszit el. A kikepzesi terv veg!egesite- 
sere a tanulmany eredmenyeinek ismereteben keriil sor. 

A Gazdasdgi Bizottsdg dltal elfogadott intezkedesi tewben megbatdrozott feladatok 
vegrehajtasa. 

(Az intezkedesi tervet az 1. sz. melleklet 1 tartalmazza. A teljesftesrol adott taje- 
koztatasnal az intezkedesi terv feladatszamozasat kovetjiik.) Az intezkedesi 


1 Kozleset61 eltekintettimk. 
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terv 1. 2. es 3. pontjaiban jelzett megbizasok, illetve szerzodesek megkotesre ke- 
riiltek. 

ad 4. A feladat hataridore teljesiAlt. 

ad 5. Hazai beszallitasra a MAV-program kereteben keriil sor. A folyamatos 
sebessegszabalyozo rendszer beszallftasat az ELIN-Union-Ganz-Mavag konzor- 
cium nyerte el, amelynek magyar resze - az 58 millio osztrak scMlingbol - kb. 
47%. A kontenerkezelo berendezesek programresz kereteben a 8 db onrakodo 
nyerges szerelveny vontato jarmuvet a Raba gyar szallitja 300 000 dollar er- 
tekben. 

ad 6. A kis forgalmu, gazdasagtalannak itelt vasutvonalak kerdeset a tarca 
vezetese tobbszor targyalta. Olyan allaspont alakult ki, hogy a vonalak megsziin- 
tetese jelenleg nem idoszeru. A MAV javaslatot dolgozott ki az erintett vonalak 
atepltesere. Mintegy 100 km hosszu vonal 1990-ig torteno korszerusitesere javas- 
lat kesziilt, de a tobbi vonal sorsanak eldontese tovabbi vizsgalatot igenyel. A Vi- 
lagbank tajekoztatasa az eddigi vizsgalatok eredmenyeirol 1986 oktobereben 
megtortent. Rogzitesre keriilt, hogy e kerdessel tovabb kell foglalkozni, es a ko- 
vetkezo vilagbanki targyalas elott -1987.1. felev - ismetelten at kell az allasfogla- 
lasokat tekinteni. 

ad 7.1985. augusztus 21-i ATB-iilesen hatarozat sziiletett a MAV aruszallitasi 
tarifainak emeleserol. Ennek merteke a VII. 5 eves tervidoszakban, osszessegeben 
28%-ra teheto. Amermyiben az ipari termeloi arak eves novekedese az elolrt %-ot 
nem haladja meg, ugy az ezzel kapcsolatos kotelezettsegvallalas teljesiil. 

ad 8 A teljes munkateriileten a kisajatltasok megtortentek. 

ad 9. A tanulmany keszitese iitemterv szerint halad. 

ad 10. A MAV az intezkedesi tervet elkeszitette, azt a Vilagbank elfogadta, az 
anyagot elkiildtiik. Az intezkedesi tervben szereplo feladatokat a MAV folyama- 
tosan teljesiti. 

ad 11. A rendszer kialakltasa hataridore megtortent. 

ad 12. A jelentesszolgalati rendszer kialakitasa hataridore megtortent. A ne- 
gyedevenkenti rendszeres jelentest a Vilagbank reszere megkiildjiik. 

ad 13. A muszaki segltsegnyujtas elokeszltese soran az illetekesek tajekozta- 
tast kaptak a GB azon allaspontjarol, hogy csak az elkeriilhetetleniil sziikseges 
osszegek keriiljenek devizaban felhasznalasra, es a program lebonyolitasaban a 
lehetseges mertekig magyar intezetek foglalkoztatasara keriiljon sor. Ezzel ossz- 
hangban az uthasznaloknak az utakkal kapcsolatos kiadasokhoz valo hozzajaru- 
lasarol, valamint az utellenorzo jarmu kivalasztasat szolgalo elotanulmanyt egy- 
arant a Kozlekedestudomanyi Intezet kesziti. 

ad 14. A vilagbanki kozlekedesi programon beliili muszaki segltsegnyujtasi 
es tovabbkepzesi elemeket a GB 550 ezer USD osszeggel hagyta jova. Tekintettel 
arra, hogy az intezkedesi terv 13. pontja alapjan a kozlekedesi program muszaki 
segitsegnyujtasra eloiranyzott keretenek feUiasznalasaert az OMFB is felelos, a 
muszaki segitsegnyujtasi programok tartalmi es lebonyolltasi kerdesei is az 
OMFB-vel folyamatosan egyeztetesre keriilnek. 

ad 15. 1986-ban hataridore megtortent. 

ad 16. Idoben megtortenik. 


Osszefoglalaskent: A kozlekedesi program vegrehajtasa iitemterv szerint, a 
Vilagbank ertekelese alapjan kifejezetten jol halad. A programkomponensekre le- 
osztott 65,0 millio dollar vilagbanki hitelbol, az ehhez tartozo 10 millio dollar tar- 
talekbol, valamint 24 millio dollaros tarsfinanszirozasi hitelbol 1986. ev vegere 
mintegy 27,0 miUio dollar keriilt felhasznalasra. A nyugati valutak dollarhoz vi- 
szonyitott arfolyamvaltozasai kovetkezteben az egyes komponensek dollar-elo- 
iranyzatai valtoznak. Ezek merteket folyamatosan vizsgalni kell. A vilagbanki 
kovetelmenyeknek megfelelo nemzetkozi versenyeztetessel kapcsolatos eddigi 
tapasztalataink kedvezoek. A tokes gepbeszerzeseknel a kiilfoldi szallitok verse- 
nyeztetesenek arcsokkento hatasa jol ervenyesiil. A gepbeszerzesek teren a leg- 
kedvezobb eredmenyt a kozuti fenntartogepeknel sikeriilt elemi, ahol atlagosan 
kozel 9%-os megtakaritas mutathato ki. A MAV beszerzesei eseteben a nagyge- 
peknel mintegy 3%-ra, a kisgepeknel mintegy 5%-ra becstilheto az az arcsokke- 
nes, ami az egyideju esetleges kozvetlen beszerzesekhez kepest realizalodott. Az 
M0 autout es Wdjainak epitesere kiirt palyazat a magyar vallalatokat jelentos 
szellemi es teclmikai versenyre kesztette. A Vilagbank altal elofrt nemzetkozi 
versenytargyalas eredmenyekent a nyertes hazai vallalatok elozetes ajanlataihoz 
kepest - a tamogatast is figyelembe veve - 13%-kal csokkentett vallalkozasi szer- 
zodes megkotesere keriilhetett sor. 

A kozlekedesi program vegrehajtasaban kozremukodo Utiber-KPKI munka- 
jat a Vilagbank rendszeresen ellenorzi, es a teljes program megvalositasaval ossz- 
hangban alloan jonak minositi az iroda tevekenyseget. 

Az ATB marcius 3-an elfogadott akcioprogramjabol adodo - az MNB elnoke 
altal marcius 9-en jelzett - feladatnak megfeleloen jelentesiinket a kovetkezokkel 
egesziijiik ki: 

A vilagbanki kozlekedesi program sajatossagaibol kovetkezoen a termele- 
si szerkezet korszerusitesevel osszefiiggesben a Hungarocamion - kiadas alatt 
levo - iranyitoi rendszer korszerusiteset a tokesdeviza-kitermelessel, illetve 
-megtakaritassal kapcsolatban a Hungarocamion jarmuparkjanak korszerusite- 
set, illetve a MAV Ferencvaros Keleti rendezo palyaudvar korszerusiteset lehet 
megemliteni. 

A Hungarocamion iranyitasi rendszerenek korszerusitese a jarmupark hate- 
konyabb kihasznalasat fogja eredmenyezni, ami e parknak egyideju korszerusite- 
sevel a vallalat devizakitermelesere jelentos hatassal lesz. 

A Hungarocamion a vilagbanki Ntelbol 1986. II. feleben iitembe helyezett jar- 
muvek hasznositasa reven mar 1986-ban mintegy 300 millio Ft brutto es tobb 
mint 200 millio Ft netto tokesdeviza-hozamot ert el. 1987. evben a devizahoza- 
mok tovabbi dinamikus (mintegy 11%-os) novekedesevel lehet szamolni, ezen 
beliil a vilagbanki Wtelbol beszerzett, illetve 1987. ev folyaman beszerzesre kerii- 
16 jarmuvek iizemeltetesevel 600 millio Ft netto devizahozam kitermelese 
varhato. 

A MAV Ferencvaros Keleti rendezo palyaudvar korszerusitese mind a belfol- 
di, mind a kiilfoldi teheraru-forgalom felgyorsulasat, a kocsifordulo-ido, a tokes 
teherkocsi-berletek, a vasuti teherkocsik es rakomanyaik rongalasabol adodo 
vesztesegek csokkeneset eredmenyezi, illetve jelentos tokesdeviza-megtakaritas- 
sal jar. 
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Az MO autopalya-gyuru 6. sz. fout - M5 autopalya kozotti szakaszariak meg- 
valositasa a termekszerkezet-atalakitasra es a devizakitermelesre kozvetlen ha- 
tast nem gyakorol, kozvetett hatasa van azonban azzal, hogy a nemzetkozi tran- 
zit- es belfoldi forgalom nem kenyszeriil az arnugy is tulterhelt fovarosi utakra, 
Az aruszallitas gyorsul, csokkennek a szallitasi koltsegek, a tranzitutvonalon 
szallltott exporttermekek versenykepessege fokozodik. 

Budapest, 1987. marcius 16. 

Dr. Nagy Ervin miniszterhelyettes s. k. 

A Kozlekedesi Miniszterimn jelentese a Nemzetkozi Gazdasagi Kapcsolatok Bizott- 
saga reszere a vilagbanki kozlekedesi program vegrehajtasanak helyzeter61, 1987. mar- 
cius 16. MOL XIX-H-1 pp. 15. 751375/1987. 739. d. Szolgalati hasznalatra. Kesziilt: egy 
eredeti, 10 fenymasolt peldanyban. 
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A KOZLEKEDES MUSZAKI ALLAPOTANAK ROMLASA 
NEM KERULHETO EL 


1985. november 23. 


Az alabb kdzdlt eloterjesztest az MSZMP KB Gazdasdgpolitikai Bizottsdga 1985. novem - 
ber 28-ai ulesen vitatta meg. A vita (kozzdszolok: Beck Tamds , Gal Laszlo, Hoos Jdnos, 
Ballai Ldszlo, Czinege Lajos, Tetenyi Pdl, Kdteles Zoltdn) jegyzokonyve nem maradt 
jenn, csak a bizottsag trasos dlldsfoglaldsdt ismerjiik, melynek szerkezete elter a Kozleke- 
desi Miniszterium dltal keszitett dlldsfoglalas-teruezettol E szerint a Gazdasdgpolitikai 
Bizottsdg megallapitotta, hogy a kozlekedesben - a nepgazdasdgi terv nyujtotta lebetose- 
geknek megfeleloen - tobb teruleten sikerult javuldst elerni, a kozlekedes egeszenek fejlo- 
dese azonban elmaradt a termelodgazatoketol A 7. 6teves teroidoszakban - egyeb indokolt 
prioritasok miatt - a kozlekedes fejlodese tovabb lassul, es itt kerul sor a nepgazdasdgon 
beliil a hosszu tdvu celokkoz kepest legnagyobb iitemoisszafogdsra . 

A Kozlekedesi Miniszterium eloterjesztese 
az MSZMP KB Gazdasagpolitikai Bizottsaganak 

Az MSZMP Gazdasagpolitikai Bizottsaga a kozlekedes helyzetet es fejlesztese- 
nek fo iranyait atfogoan 1977 decembereben targyalta meg. Ezt kovetoen 1978 
aprilisaban az MSZMP Politikai Bizottsaga is foglalkozott a kerdessel. Hataroza- 
taban - tobbek kozott - sziiksegesnek tartotta, hogy a kozlekedespolitika tovabb- 
fejlesztesenek iranyelvei fokozottan ervenyre jussanak az allami iranyftasban es 
a vallalati munkaban. Kerte a Minisztertanacsot, fordltson figyelmet arra, hogy a 
kozlekedes korabbi elmaradasainak felszamolasa gyorsuljon, az agazat egesze- 
nek folyamatos es aranyos fejlesztese tartson lepest a nepgazdasag szdUltasi 
sziiksegleteivel. A Minisztertanacs 1011/1979. (V. 16.) szamu hatarozataval hozta 
meg a sziikseges intezkedeseket. A kozlekedes helyzetet bemutato jelen eloter- 
jesztes tartalmazza a tett intezkedesek eredmenyeit es azt is, hogy mely kerde- 
sekben nem sikeriilt a Politikai Bizottsag hatarozatat valora valtard. 

A kozlekedes helyzete, a fejlodes j6vobeni iranyai Gazdasagpolitikai Bizottsag 
elotti attekintesenek idoszeruseget indokolja, hogy a Politikai Bizottsag allasfogla- 
lasa ota eltelt idoszakban szamos uj ~ a korabban meghatarozottol eltero - tenden- 
cia alakult ki. Ilyenek pl.: a kozlekedespolitikai koncepcioban megfogalmazott 
kozlekedesfejlodesi tendencia megyaltozott, az eloiranyzottnal lenyegesen merse- 
keltebbe valt; a szallitasi teljesitmenyek alapvetoen eltemek a tervezettol; a korab- 
bi, evrol evre dinamikus novekedes helyett stagnalo, tobb teriileten csokkeno ten- 
denciaju lett; ugyanakkor a fejlesztesek elmaradasa, az utemtelen termeles es 
export, a miinkaido-csokkentes kiterjesztese, a letszamproblemak, a szomszedos 
vasutak kapacitasproblemai miatt - a mersekelt szallitasi igenyek mellett is - foko- 
zott zavarok keletkeztek; a vasuti szallitasok aranymerseklodesenek megallitasa. 
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kismerteku novelese helyett, annak fokozatos csokkenese kovetkezett be; jelento- 
sen valtozott a kozlekedes szerkezete, rendszere, teljes koruve valt a szallltasi fel- 
adatok vallalati rendszerben torteno, vaUalkozasszeru ellatasa; a kozlekedesben az 
arpolitika a tervezettnel nagyobb szerepet kapott; a tarifa a vallalati j6vedelmezo~ 
seg meghatarozo tenyezojeve valt, es merseklodott a koltsegvetesi tamogatas; a 
szallftasi munka ellatasaban fokozodo szerephez jutott a nem kozlekedesi vallala- 
tok, a maganszemelyek tulajdonaban levo eszkozallomany. 

A kozlekedes, mint a termelo infrastruktura legnagyobb agazata, szorosan 
kapcsolodik az anyagi termeleshez, a fogyasztashoz, segltve vagy akadalyozva 
annak fejlodeset. Naponta milliok utazasa altal kozvetlenul befolyasolja a lakos- 
sag kozerzetet, alakitja eletkorulmenyeit. A sokoldalu tapasztalatok arra utalnak, 
hogy a kozlekedes a lakossag ertekiteleteben az aruellatas es a lakasbelyzet ala- 
kulasaval azonos szinten jelentkezik. A kozlekedes teljesitokepessegenek mer- 
seklodeset a tarsadalom nehezen ismeri el. Fokozodik a tarsadalmi nyomas a 
kozlekedes mennyisegi es minosegi szolgaltatasaival szemben. 

A kozlekedes mai helyzetenek realis ertekeleset a fejlesztes, illetve a szallitasi 
struktura valtozasanak viszonylag hosszabb idoszakra torteno visszatekintese 
nelkiil nem lehet elvegezni. A mintegy 10 eves visszatekintest az is indokolja, 
hogy a kozlekedes berendezeseinek, jarmuveinek nagy resze tobb evtizedes elet- 
tartamu, a kozlekedesi halozatok pedig tobb emberoltore elore meghatarozzak a 
szallitasi rendszert es annak hatekonysagat. A kialakult fesztiltsegek es azok 
reszbeni feloldasi modjainak, a kozlekedes 1990-es evekre varhato teljesitokepes- 
segenek es szinvonalanak szambavetele politikai megerosftest kivan, mivel a 
7. oteves nepgazdasagi tervezomurika lezarasa soran az agazat helyzetet kedve- 
zotleniil befolyasolo dontesekre is sor keriilt. A nepgazdasagi tervezes megala- 
pozasat szolgalo termeloinfrastruktura blokk-koncepcio a kozlekedes jelenlegi 
helyzetet, a meglevo es varhato fesziiltsegeket realisan ertekelte. 

Figyelembe veve a varhato, mersekelten novekvo szallltasi igenyeket, a koz- 
ponti tervezoszervekkel kozosen ugy lehetett vallahTi a kozlekedes mersekelt 
iitemu fejleszteset, hogy a szaWtasigenyessegnek egyidejuleg 6-8%-kal kell csok- 
kennie. Ennek megvalositasahoz kiilon intezkedesi programokat kellett kidol- 
gozni. 

A 7. oteves - ezen beliil az 1986. evi - nepgazdasagi terv kidolgozasanak es 
egyeztetesenek vegso fazisaiban jobban tisztazodtak a nepgazdasag es az egyes 
nepgazdasagi agak fejlodesenek iranyai es aranyai. A tervezomunka korabbi sza- 
kaszaban elkepzeltektol elteroen olyan tendenciak valtak ismertte, amelyek miatt 
a kozlekedes muszaki allapotanak romlasa nem keriilheto el. A kozlekedes telje- 
sitokepessegehez sziikseges, eddig ehsmert allami garanciak mar 1986. evben er- 
zekelhetoen csokkennek. 

Az altalanos fejlesztesi lehetosegek es a teriileti kozlekedesfejlesztesi igenyek 
kozott elezodo ellentmondas a tarca reszerol egyre nehezebben oldhato fel. A he- 
lyi allamigazgatasi es partszenrek reszerol kevesse tapasztaWato megertes a fej- 
lesztesi korlatok vagy a gazdasagtalan tevekenysegek leepitese tekinteteben. A 
helyi igenyek indokoltsaga (pl. baleseti veszely, kornyezeti artalom csokkentese, 
rovidebb utazasi tavolsag, boviilo tomegkozlekedesi igeny stb.) termeszetesen 
nem vitathato, de ezek kielegitesere alig van lehetoseg. 


A 7. oteves tervezomunka soran a kozponti tervezo szervek viszonylag kis fi- 
gyelmet tudtak azokra a problemakra, strategiai celokra fordltani, amelyek a ko- 
zeptavu terv idotartamat - jellegiik miatt - meghaladjak. A kozlekedesi rendszer, 
ezen beliil a halozatok fejlesztese tipikusan ebbe a kategoriaba tartozik. Ezekben 
a kerdesekben a kozeptavu - esetenkent csak 2-3 eves - elorelatas keves. 

Az elozoekben vazoltak alapjan az eloterjesztes celja, hogy a GazdasagpoM- 
tikai Bizottsagot tajekoztassa a korabbi hatarozatok figyelembevetelevel a koz- 
lekedes helyzeterol, a gazdasag es a tarsadalom reszerol jelentkezo igenyek 
kielegitesenek szmvonalarol; bemutassa a 7. oteves tervezomunka eddigi ered- 
menyeit; felvazolja a kozlekedesfejlesztes oteves strategiajat, annak varhato 
kovetkezmenyeivel egyiitt; es pohtikai tamogatast kerjen - alapvetoen a 7. oteves 
terv keretein beliil - a mar ma is jol erzekelheto fesziiltsegpontok fokozatos olda- 
sahoz. 

I. A kozlekedes jelenlegi es 1990 koriili helyzetenek megftelese 

A kozlekedes szerepe a lakossag eletviteleben az elmult 10 evben erzekeWetoen 
fokozodott A teljesltmenyek ma osszessegeben 37%-kal magasabbak, mint 
1975-ben, a realjovedelem es a fogyasztas mintegy 18-20%-os emelkedese mellett. 

A tavolsagi tomegkozlekedesben a vasuti utazasok sok eve tarto csokkeneset 
csaknem teljes egeszeben kiegyenllti az autobusz-kozlekedes teljesitmenynove- 
kedese. Az utobbi evekben a koltsegvetesi tamogatas mersekleset celzo nagyara- 
nyu helykozitarifa-emeles, az eletszmvonal stagnalasa es az esetenkent alacsony 
szolgaltatasi szmvonal kovetkezteben a vasuti kozlekedes irant meg jobban csok- 
kent a kereslet. 

A tomegkozlekedes prioritasa leginkabb a varosi kozlekedesnel ervenyesiilt. 
A fovaros tomegkozlekedese, az elmult evtized halozatfejlesztese, jarmu-rekonst- 
rukcioja kovetkezteben az osszes fovarosi utazasi igeny tobb mint 85%-at nem- 
zetkozi mercevel merve is kieleglto szmvonalon latja el. Kozel 200 videki varos- 
ban a tomegkozlekedes szolgaltatasai irant tovabbra is dinamikusan novekednek 
az igenyek. Az ev elejen a koltsegvetesi tamogatasok csokkentese celjabol vegre- 
hajtott differencialt tarifaemeles az osszes utazasi keresletet nem csokkentette. 

A lakossag novekvo utazasi igenyet donto mertekben az egyeni kozlekedesi 
eszkozok, azon beliil is a esaknem megharomszorozodo szemelygepkocsipark 
elegitette ki. Jellemzo az egyeni kozlekedes ternyeresere, hogy az utobbi 4-5 ev- 
ben, mialatt a realjovedelem erdemlegesen nem valtozott, a lakossagi szemely- 
gepkocsi-allomanya - az ismert beszerzesi korlatok es aremelkedesek, az iizemel- 
tetesi koltsegek novekedese mellett is - 40%-kal. boviilt. Ezzel egyiitt a hazai 
motorizacios szmvonal meg a szocialista orszagok kozott is csak kozepszeru. 

Az osszes szemelyszaWtasi teljesitmenyen beliil az egyeni kozlekedes aranya- 
nak novekedese a kozuti motorizacio feltetelrendszerevel szemben fokozott es 
csak reszben kielegitheto kovetelmenyeket tamasztott. A vasut szerepenek terve- 
zettnel lenyegesen nagyobb aranyu csokkenese - az alacsony szolgaltatasi szm- 
vonal, a balozati es az utasforgalmi letesitmenyeknel tapasztaWato evtizedes el- 
maradasok miatt - nem csokkentette a vasuti beruhazasi igenyeket. A kovetkezo 
6t evben a tomegkozlekedesi teljesitmenyek 3-6%-os novekedesere lehet szami- 
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tani, ami elsosorban a irieg kielegltetlen videki helyi kozlekedesi szuksegletekbol 
ered. Az egyeni kozlekedesi eszkozok teljesitmenynovekedese a korabbi evek 
iitemenel varhatoan mersekeltebb, 10-15% lesz. 

Az aruszallitasi teljesitmenyek 1975 evhez viszonyitva - a fajlagos szallitas- 
igenyesseg kb. 10%-os csokkenese mellett - csaknem 25%-kal novekedtek. A tel- 
jesltmenynovekedes iiteme megkozelitoen azonos a kozlekedesi vallalatoknal es 
az egyeb szervezeteknel. Az elmult 10 eves idoszak szalbtasi teljesitmeny6nek 
elemzese azt mutatja, hogy az 1975-1980. es az 1981-1985. evekben alapvetoen 
eltero folyamatok keletkeztek. Az 1970-es evek masodik feleben az igenyek meg 
gyorsan novekedtek, de 1980-tol a teljesftmenyek mar ahg emelkedtek. A vasuti 
belfoldi es kiilonosen a jol fizeto tranzitteljesftmenyek erzekelhetoen visszaestek, 
a kozuti szallftasok novekedese is lelassult. 

A vasiiti szallftasok volumene 10 ev alatt mintegy 8 millio tonnaval csokkent, 
ennek ellenere az ev jelentos reszeben egyre nagyobb zavarokkal, kedvezotlen 
ha tekonysaggal lehet a szallftdsi feladatokat ellaim. Ennek szamos oka van: a 
rendezo palyaudvarok muszaki es munkaero-problemai, az eloregedo, alkatresz- 
hiany es javftasok elmaradasa miatt csokkeno iizemkepessegu jarmupark, a szal- 
lftasi igenyek fokozodo hullamzasa, a fuvaroztatok egy reszenek nem kell6 rako- 
dasi keszsege, a szomszedos (elsosorban a szovjet) vasutak fogadokeszsegeben 
allandosulo zavarok es a MAV belso iizemi folyamataiban jelentkezo hianyos- 
sagok. 

A kozuti aruszallitasok ellatasaban a kozlekedesi vallalatok es a koziiletek ko~ 
rabban kialakult kozel azonos reszaranya kismertekben a kozlekedesi vallalatok 
javara tolodott el, es emellett kifejlodott a maganszektor. A tobb mint 20 ezer fuva- 
rozo kisiparos teljesitmenyenek reszaranya mar eleri az osszes kozuti aruszallitas 
5%-at. A kozuti szallitokapacitasok jelenleg meg a csucsidoszakokban is kepesek 
kielegiterd az igenyeket A kialakult aranyok erdemleges modositasa a jovoben 
sem indokolt a kozuti kozlekedes szektorai kozott. Korszerutlen a szallitasi tech- 
nologia. Az aruknak alig nehany szazalekat lehet korszeru, kis elomunka-igenyu 
modszerekkel (kontener, rakodolap, specialis jarmuvek stb.) tovabbitani. 

Az 1978-ban tovabbfejlesztett kozlekedespolitikai koncepcio egyik megbata- 
rozo celkituzese a termelestol a vegso felhasznalasig terjedo szallltasi folyama- 
toknak az osszehangolasa volt. Sajnos ez ideig csak az elokeszitesi, szervezesi, 
tervezesi munkakra, illetve kiserleti mintarendszerek mukodtetesere keriilt sor. 
A megyizsgalt, kozel 20 arufelesegnel a jelenlegi korszerutlen szallitasi modsze- 
rek a nepgazdasagnak evente 1-1,5 Mrd Ft-tal tobb koltsegigenyt jelentenek. 

Osszessegeben a kozlekedes - idoszakos zavarokkal es reszben gazdasagtala- 
nul - a belfoldi es nemzetkozi feladatoknak jelenleg meg tud felelni. 

A 7. oteves tervidoszakban a fajlagos szallitasigenyesseg 6-8%-os csokkentese 
mellett, 7-8%-os aruszallltasi teljesitmenynovekedesre kell a kozlekedesnek fel- 
keszulnie. A nepgazdasagi szintu szallitasigenyesseg csokkenese elsosorban az 
anyag- es energiatakarekossagi, technologiakorszerusitesi intezkedeseknek es ki- 
sebb mertekben a szallitasi folyamatok osszehangolasanak lehet az eredmenye. 
Ez utobbihoz kedvezo felteteleket teremthet az a jovahagyott tarcakozi cselekvesi 
program, amelynek megvalositasat kozponti forrasok is segitik. 


69. A KOZLEKEDfiS MdSZAKI ALLAPOTANAK ROMLASA NEM KERULHET6 EL 


A kozlekedes eszkozallomanyanak szmvonalat a felhalmozodott elmarada- 
sok mellett az adott idoszak beruhazasi lehetosegei nagymertekben meghata- 
rozzak. 

A kozlekedes fejlesztesenek az 1970-es evekben megindult kedvezo iranyu 
folyamatat a nepgazdasag egyeb prioritasai kedvez6tleniil befolyasoltak. A koz- 
lekedes beruhazasi lehetosegei a jelenlegi oteves tervidoszakban a tervtol mint- 
egy 7%-kal, az 5. oteves tervidoszakban megvalositott beruhazasoktol pedig 
csaknem 16%-kal maradnak el. Kulonosen a kozlekedesi halozatokat erinto alla- 
mi dontesu beruhazasok csokkentek jelentosen. Igy a metrohal6zatnal, az auto- 
palya-epitesnel es a vasuthalozat-fejlesztesnel, illetoleg az orszagos uthalozat 
korszerusltesenel es fenntartasanal keriilt sor eroteljes csokkentesekre. 

Kedvezobb lehetoseget kapott a csovezetekes szallitas es kiilonosen a repiilo- 
ter-fejlesztes, amely idokozbeni kormanydontes eredmenyekent a kozlekedesen 
beliil a legtobbet fejlodott. E teriileten meg lehetett valositard a tobb oteves cik- 
lusra is elorelato strategiai tervezest es fejlesztest. A vasuti halozatok es csomo- 
pontok jelentos resze elhasznalodott, a tervezett ut- es Wdepitesek, korszerusite- 
sek kozel 30%-at el kellett halasztani. 

Csokkent az autopalya-epites, a tervezett burkolatmegerositesnek csak alig 
tobb mint a fele valosulhat meg. Ennek kovetkezteben a kozlekedes csaknem 
minden teriileten felgyorsult a jarmupark elhasznalodasa, eloregedese. A lecsok- 
kent beruhazasi forrasok mellett a Mlozatok korszerusitese es fejlesztese a sziik- 
segletektol elmaradoan, de tovabbra is elsobbseget elvezett, de ez csak a jarmu- 
beszerzes rovasara volt megoldhato. 

A kozlekedesfejlesztes fokozodo gondjai mellett is, ebben a tervidoszakban 
egyes teriileteken lenyeges szihvonaljavulast eredmenyezo beruhazasokat valosi~ 
tottunk meg, (pl. ferihegyi forgalmi epiilet es leszallopalya letesitese, vasutvona- 
lak villamositasa, metroepites, nehany gyorsforgalmu es egyeb utpalya befejeze- 
se), amelyek erdekeben azonban mas teriileteken fesziiltsegeket kellett vallalni. 
Nem sikeriilt mersekelni a megyek kozotti ellatottsagi szintkiilonbsegeket, de po- 
zitivnak tekintheto, hogy a viszonylag alacsony aranyban kiepitett tanacsi titha- 
lozatra a tanacsok reszben sajat forrasaik atcsoportositasaval, reszben tarsadalmi 
munkaval a tervezettnel tobbet tudtak forditani. 

A 7. oteves tervidoszakban a nepgazdasag szocialista szektoraban tervezett 
beruhazasok mersekelt novekedese mellett a termelo infrastruktura egeszenek 
fejlesztese lepest tart a termeloagazatok fejlesztesevel. Mivel a tavkozles fejlettse- 
ge, illetve az egeszseges ivovizellatas es a csatomazottsag meg a kozlekedesnel is 
nagyobb fesziiltsegeket mutatott, es a tervidoszakban a mennyisegi igenynove- 
kedes is varhatoan gyorsabb lesz, e teriiletek kaptak a termelo infrastrukturan 
beliil prioritast. Ezert a kozlekedes 1986-1990 kozotti fejlesztesi lehetosege az 
1971-1975. evek szintjere esik vissza. Ez azt jelenti, hogy az elkovetkezo tervido- 
szak beruhazasi eloiranyzatait tekintve, a nepgazdasag valamennyi teruletet fi- 
gyelembe veve, a kozlekedesneFkeriil sor a hosszu tavu tervek idoaranyos cel- 
kituzeseihez kepest a legnagyobb visszalepesre, ami az agazat egeszet tekintve 
nemhogy az elmaradottsag ledolgozasat nem teszi lehetove, de ujabb fesziilt- 
segpontok jelentkezese miatt az altalanos helyzetet is rontja. 
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69. A KOZLEKEDES MUSZAKI ALLAPOTANAK ROMLASA NEM KERULHETO EL 


A 7. oteves nepgazdasagi tervnek 1981-es aron mintegy 89 Mrd Ft~os kozle- 
kedesi beruhazasi yariansa csak arra lesz alkalmas, hogy a kozlekedesi beruha~ 
zasok evek ota tarto csokkeno litemet megallitsa, majd olyan szereny merteku 
novekedest biztositson, amivel az 1979. evi beruhazasi szint lesz 1990-ben eler- 
heto. Ez a beruhazasi nagysagrend nehany jelentos fejlesztes folytatasat, befeje- 
zeset, illetve megkezdeset teszi lehetove (pl. az MO-s, az M5 autopalyak, az 
E-D-i metro ujabb szakasza, a ferihegyi regi leszallopalya, 1-2 nagy folyami lud). 
A kozlekedesen belul a vasuti halozatok es csomopontok korszerusitesi, fejlesz- 
tesi iiteme szereny mertekben novekszik a vonalvillamositasi program esszeru 
folytatasa mellett. 

A tervezett halozati rekonstrukciok es fejlesztesek osszhangban vannak a ko- 
rabbi hosszu tavu terv idoaranyos ceMtuzeseivel, de azokhoz kepest lenyegesen 
szerenyebbek. Ennek kovetkezmenye 7 hogy az evtized vegen is a hianyzo vagy 
nem kello kapacitasu ut-, vasut~, metrohalozatok miatt a nepgazdasagnak evente 
10-15 Mrd Ft-tal tobbet kell a kozlekedesre forditani. 

A kozlekedes mukodokepessegenek fenntartasat a 7. oteves tervidoszakban 
ketsegteleniil neheziti, hogy a halozatok evtizedek alatt felhalmozodott elmara- 
dottsaganak megallltasa miatt a jarmuparkokra a feltetleniil sziikseges selejt- 
potlasnal is kevesebb fordithato. A kozlekedes jarmuparkja - keves kiveteltol 
(pl. a fovarosi villamos~, nemzetkozi gepjarmu-kozlekedes) eltekintve - nagy 
elo- es holtmunka-raforditassal, kisebb iizembiztonsaggal lesz iizemben tartha- 
to, es a kovetkezo tervciklusban ugrasszeruen novekvo hanyadban cserere szo- 
rul. A 8-9 eves atlagos eletkoru, nagy fogyasztasu, kornyezetszennyezo sze- 
melygepkocsi-park korszerusftesere - a szoeialista piacon mennyisegileg is 
korlatozottan beszerezheto jarmuvek miatt - alapvetoen nem lesz mod. A va- 
lasztek bovitese celjabol indokolt a kis fogyasztasu nyugati gepkocsik beszerze- 
si lehetosegeit megkeresni. 

A polgari legi kozlekedes gepparkjanak egy reszenel is idoszeru a selejtezes. 
Itt elsosorban nem a beruhazasi forras a fo gond, hanem az, hogy elorelathatolag 
1990-ig a szovjet ipar nem fog olyan repiilogepet gyartani, amely a nemzetkozi 
zajnormaknak megfelelne es fajlagos energiafogyasztas szempontjabol megkoze- 
lltene a jelenlegi korszeru repiilogepeket. Ezert indokolt, hogy amig ilyen gep 
beszerzesere nincs mod, addig a Malev szocialista es egyeb legitarsasagoktol 
bereljen gepeket, illetve kozosen iizemeltessen jaratokat. A szovjet teclmikat tav- 
latban sem indokolt felvaltani tokessel. 

A blokk-koncepcioban az ut-, hidfenntartasra minimalisan sziiksegesnek tar- 
tott koltsegyetesi forrasok is csak az utallapotok romlasi folyamatanak lassitasat 
alapozzak meg. Ez a mukodokepesseg megorzesehez hosszabb tavon gazdasag- 
talan utfenntartasi technologiak alkalmazasat kenyszeriti ki. A fesziiltseget fokoz- 
za, hogy a 7. oteves nepgazdasagi tervben a koltsegvetes fesziiltsegei miatt a sze- 
reny 10%-os forrasbovltest sem lehet biztosltani. A rendkiviil visszafogott oteves 
beruhazasok forrasa sem alapozhato meg egyes alagazatokban teljes egeszeben. 
Az 1986. evi kozgazdasagi szabalyozast alapul veve, a koztiti kozlekedesben pl. 
mintegy 10 Mrd Ft, a vizi kozlekedesnel kozel 1 Mrd Ft forrashiany jelentkezik, 
amit a tovabbi eves tervezomunkak soran feltetleniil meg kell sziintetni. A MAV- 
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nal az ATB vonatkozo allasfoglalasa alapjan a tervidoszak egeszeben nem szamo- 
lunk forrashiannyal, de az 1986. evi problemakat meg rendezni szukseges. 1 

A vazolt es a tervezomunka soran elismert nehezsegek mellett 1990-ben a 
kozlekedesi rendszer eszkozallomanya - amennyiben a szallltasigenyesseg terve- 
zett csokkentese bekovetkezik - a feladatoknak idoszakos zavarokkal, nem kello 
gazdasagossaggal, de meg fog felelni ugy, hogy nehany teriileten (pl. varosi to- 
megkozlekedes, vasuti csomopontok, iithalozatok, jarmuvek) meg elviselheto fe- 
szultsegeket kell vallalni. A beruhazasi lehetoseg hianyaban elkeriilhetetlen a 
nagy elo- es holtmunka-igenyu felujitasi tevekenysegek fokozodasa. Ezek mer- 
seklese erdekeben a tervidoszak masodik feleben - a nepgazdasag kedvezobb fej- 
lodese eseten - indokolt tobblet beruhazasi forrasokat biztosltani. Ez azt igenyli, 
hogy a nepgazdasagi tervezesi tartalek forrasaibol a kozlekedes a jelenlegi terv- 
idoszaki - kozel 100 Mrd Ft-os - beruhazasi volumenehez hasonlo mertekben re- 
szesiiljon. Ez osszhangban lenne az Allami Tervbizottsag altal ez ev kozepen 
elfogadott termeloinfrastruktura blokk-koncepcioban a tervezesi tartalek figye- 
lembevetelevel kialakitott valtozattal. Amennyiben erre nem keriilhet sor, abban 
az esetben az 1990-es evek utan olyan merteku eszkozpotlasi igennyel kell szem- 
benezni, amelynek kielegltese nemcsak fejlesztesi eroforrasokat, de ipari es ex- 
porthatteret tekintve sem realis. 

A jelenlegi nepgazdasagi hosszu tavu tervkoncepcio nem szamol 1990 utan a 
kozlekedes kiemelt fejlesztesevel. Megltelesunk szerint, amennyiben a 10-15 
eves, csokkeno iranyu - tobb teriileten a szinttartast sem biztosito - beruhazasi 
politikat nem koveti egy kiemelt fejlesztes, a kozlekedes olyan helyzetbe keriil, 
hogy akadalyozza a tarsadalml-gazdasagi fejlodest, a jelenleginel tobbszorosen 
nagyobb kozvetlen es kozvetett karokat okozva. 

A kozlekedes munkaero-feltetelei 1975-1980 kozott osszessegeben nem rom- 
lottak. Az agazat tobb mint 310 ezer fos osszletszama alig valtozott, csokkenes 
csak a vasuti kozlekedesnel kovetkezett be, itt is nehany, bar ketsegteleniil fontos 
munkakornel. A viszonylag kedvezo helyzetet elosegitette az a kovetkezetes, 
kormanyzatilag is tamogatott berpolitika, amelynek eredmenyekent a kozlekedes 
az atlagos jovedelem szempontjabol a termelo agazatok kozott az elso helyet fog- 
lalta el. Ez a kedvezo pozicio a 6. oteves tervidoszakban nagymertekben romlott. 
Ennek is a kovetkezmenye, hogy 1980-tol megindult es felgyorsult a munkaero 
elaramlasa a varosi tomegkozlekedes, kozuti es a vasuti kozlekedes kulcsfontos- 
saga munkakoreibol. A varosi tomegkozlekedes autobusz-vezetoi koreben az 
utobbi evekben kozel 10%-os letszamcsokkenes kovetkezett be, s jelenleg mar 
minden hatodik ember munkajat a meglevok tuloraztatasaval, szabadnapelvona- 
sokkal, forgalomszervezesi intezkedesek megtetelevel kell potolni. A vasuti koz- 
lekedes kiemelt fontossagii munkateruletein (kocsirendezo, tolatasvezeto, valto- 


1 Az Allami Tervbizottsag 1984. junius 21-ei iilesen elfogadta az 5017/1984. sz. hatarozat, amelynek 
ertelmeben het~nyolcszazezer tonnaval emelni kell a MAv szallitasi kapacitasat, es az ehhez sziik- 
seges fejlesztesekhez „soron kmili forrraskiegeszitessel" 400 millio Ft tamogatast allapitott meg az 
alabbi celokra: p%akorszerusites 232, csomopontok fejlesztese 75, jarmujavitok fejlesztese 93 mil- 
lio Ft. Az Allami Tervbizottsag 5038/1985. sz. hatarozata (augusztus 29.) rogziti a Magyar Allam- 
vasutak gazdasagi mukodesenek es fejlesztesenek a 7. oteves tervidoszakra vonatkozo feltetelrend- 
szeret. 
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kezelo, sarus, jegyyizsgalo) a tedmologiai eloirasok szerinti letszam tobb mint 
harmada hianyzik, es allandosultak a letszamgondok a tavolsagi autobusz-veze- 
toknel is. A kialakult munkaero-fesziiltseg kiilonosen a fovarosban valt teve- 
kenysegellatast veszelyezteto, a magas munkaintenzitas pedig egeszseget karosi- 
to mertekuve. A kozlekedes kulcsfontossagu munkakoreiben altalanossa valt a 
havi 220-260 oras foglalkoztatas, a pihenonap-elvonas, novekedett a szabadido 
rovasara a szolgalati ido. Gyakoribba valtak a balesetek, ugrasszeruen megnove- 
kedett a rokkantnyugdijazas. 

Sulyosbitja az agazat munkaer6helyzetet, hogy a kozlekedesi vallalatok - 
anyagi feltetelek hianyaban - a tobb muszakos dolgozok koreben a heti 40 oras 
munkahetet nem tudtak bevezetni. Akozlekedesben foglalkoztatottak 42%-a (124 
ezer ember) vegzi munkajat 2-3 muszakban, es tobbsegiik hetvegen, iinnep- 
napokon is szolgalatot lat el. Mind a torvenyes, mind a tenyleges munkaidejiik 
hosszabb, az egy orara juto alapberuk pedig alacsonyabb, mint mas nepgazdasa- 
gi agak 6sszehasonlithato munkakoreiben. A fovarosi autobusz- es villamosveze- 
tok reszere rendszeresftett forgalmi juttatas, ill. potlek 14 ewel ezelott megallapi- 
tott es 7 eve felemelt merteke ma mar nem osztonzo. Ugy ftelheto meg, hogy a 
7. oteves tervidoszakban a kozlekedesi feladatok ellatasanak sznwonala - a nem 
kieleglto teclmikai feltetelek miatt - egyre inkabb az agazat munkaero-megtarto 
kepessegenek javitasatol fiigg. Az erre vonatkozo javaslatok azonban - a forgal- 
mi juttatas felemelese, a muszakpotlek rendezese - ez ideig az erdekelt kormany- 
zati szervek reszerol nem nyertek tamogatast. Nem tortent elorelepes az agazat 
evek ota tarto berlemaradasanak megsziinteteseben sem. Arrnak ellenere, hogy a 
keresetszabalyozasban a MAV es a varosi tomegkozlekedes „kiemelesben" resze- 
siilt, az ipari atlagnak megfelelo berfejlesztest nem tudjak a dolgozok reszere biz- 
tosltani. Ehhez 1986. evben legalabb nehany kulcsfontossagu vasuti es varosi to- 
megkozlekedesi munkakomel erzekelheto javulast kell elemi. 

A kozlekedes gazdasagi feltetelrendszerere az elmult evtizedben az utkereses 
volt a jellemzo. Az 1970-es evek masodik feleben lenyegeben vallalatonkent elte- 
ro, specialis jovedelemszabalyozas ervenyesiilt. A rogzitett hatosagi arak magas 
reszaranya nagyaranyu arkiegeszftest es beruhazasi tamogatast tett szuksegesse. 
Erre az idoszakra esik, hogy a nemzetkozi szallitasok teren - elsosorban a vasuti 
tranzitnal - jelentos dljemelesekben megnyilvanulo aktiv arpolitikat kezdeme- 
nyeztiink. A 6. oteves tervidoszak szabalyozorendszerenek kialakltasakor azzal 
szamoltunk, hogy dinamikus teljesitmenynovekedes kovetkezik be, es a belfoldi, 
ill. nemzetkozi tarifakat a begyuruzodo koltseget meghalado modon lehet novel- 
ni. E feltetelezesek nem valtak valora. Az aruszallftasnal vegrehajtott tarifaemele- 
sek jelentos resze a k61tsegnovekedest sem ellentetelezte. A szemelyszallitasi 
tarifaemelesek celja alapvetoen a koltsegvetesi tamogatas csokkentese volt. A 
nemzetkozi fuvarpiacon pedig tobb teriileten a korabbi tarifaszintet sem lehetett 
megorizni. Az atlagos termeloi aremelkedestol erzekelhetoen elmarado tarifa- 
emelesek kovetkezteben egyreszt a vasuti es a kozuti szallltasok jovedelmezose- 
ge nagymertekben csokkent, masreszt ezen keresztiil a kozlekedesi vallalatok - 
elsosorban a nagy szallltasi igenyu agazatokat - kozvetetten evente tobb milliard 
forinttal tamogatjak. A viszonylag alacsony tarifaszint is kozrejatszik a magas 
szallitasigenyessegben. Ezert a kovetkezo tervidoszakban indokolt a termeloi ar- 
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emelkedeseket osszessegeben kismertekben meghalado differencialt aruszallitasi 
tarifaemeleseket vegrehajtani. A legutobbi evek szabalyozoszigorftasai a kozleke- 
desi vallalatokat az atlagosnal is hatranyosabban erintettek. 

Mindezek miatt a kozlekedesi vallalatok gazdasagi pozicioi nagymertekben 
romlottak, es ma mar olyan vallalatoknak vannak napi, rovid tavu gazdalkodasi 
gondjaik, mint a MAV es a Mahart, de emellett szamos Volan- es autojavft6 val- 
lalat is elkezdte eroforrasainak feleleset. 

Az 1985. evi szabalyozovaltozas annak ellenere, hogy igyekezett a kozlekedes 
sajatossagait figyelembe venni, erdemlegesen nem valtoztatta meg a helyzetet. 
Az elozoekben vazolt alacsony, 7. oteves tervidoszaki beruhazasi eloiranyzatokat 
- meg a nepgazdasagi atlagos berfejlesztesi celoktol elmarado berezes figyelem- 
bevetele mellett - sem lehetett eddig a tervbe vett kozponti forrasok mellett val- 
lalati forrasokkal teljes egeszeben megalapozni. Ez ev soran az ATB es a GB a 
MAV s a Mahart gazdalkodasi egyensulyanak biztosftasara, a tervezett fejleszte- 
sek megalapozasara - specialis szabalyozoelemek es jelentos allami tamogatasok 
feltetelezesevel - alkalmas keretszabalyozast fogadott el. Fontos gazdasagiranyi- 
tasi feladat, hogy ennek - a koltsegvetes egyensulyi problemai mellett is - er- 
venyt lehessen szerezni. 

A kozuti szektorban 40-50%-os reszaranyt elero, teljesen amortizalodott es 
selejtezendo jarmuvek potlasa ma meg megoldatlan. A kiut az 1970-es evek jar- 
murekonstrukcios programjahoz hasonlo megoldas lehet. Elso lepeskent 
1986-ban az autobuszparknal kell a kozgazdasagi felteteleket megteremteni ah- 
hoz, hogy a rendkwiil koltseges, elomunka-, anyag- es alkatresz-igenyes felujita- 
sok elmarado rafordftasaibol uj jarmuvek beszerzese valosulhasson meg. A terv- 
idoszak folyaman ezt a tehergepjarmu-parkra is ki kell terjeszteni. Tovabbi 
feladat, hogy az orszagos uthalozat fenntartasanak es lizemeltetesenek koltseg- 
vetesi eves eloiranyzatai megallapitasahoz a mainal objektivebb modszert alakit- 
sunk ki. Ez a forgalommal aranyosan novekvo forrasokat biztosfthatna az utalla- 
pot romlasi folyamatanak megallltasahoz, majd szereny merteku novelesehez. 

A jovoben bovfteni kell azokat a modszereket, amelyelc a kozlekedes szolgal- 
tatasait igenybe vevok eddigieknel fokozottabb aldozatvallalasaval jarnak. 

A kozlekedes belso intezkedesei eddig is es ezt kovetoen meg inkabb elen- 
gedhetetlen feltetelei a szallltasi feladatok ellatasanak. Az intezkedesek egy resze 
a kozlekedesi vallalatok raforditasainak merseklesere, illetoleg - uj kereskedelmi 
modszerek eredmenyekent - a bevetelek novelesere iranyult. Az evenkenti kozel 
100 ezer tonna koolajnak megfelelo energiamegtakarftas, legtobb teriileten az 
eszkozallomany kihasznaltsaganak megtartasa, ill. javftasa, az evek ota 350 millio 
$-t meghalado szintu tokesdeviza-bevetel elerese, a b6viil6 szolgaltatasok kore 
erzekelteti ezen intezkedesek fontossagat. 

A vallalati szervezeti strukturak korszerusitese, az igazgatasi lepcsok esszeru 
leepitese, a belso erdekeltsegi rendszerek kifejlesztese, az egyes teriileteken a ki- 
bontakozott gazdasagi verseny kedvezo eredmenyeket hozott. 

Az elkovetkezo evekben az agazat belso intezkedeseitol egyre kevesbe lehet 
elvarni az energiatakarekossag es a devizaszerzes eddigi kedvezo eredmenyei- 
nek megorzeset. Ennek jelenleg nincsenek meg az objektiv feltetelei. Javulast kell 
elemi a belso forgalomszervezes, az iizemi folyamatok iranyftasa teren, ami hoz- 
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zajarulhat az eszkozallomany kihasznaltsaganak fokozasahoz. Ez feltetelezi a ja- 
vit6- es alkatreszgyarto ipar termelesenek es szallitokeszsegenek erzekelheto 
javitasat. 

II. Kovetkeztetesek es feladatok 

A kozlekedes jelenlegi helyzete es a 7. oteves nepgazdasagi terv kozlekedesi elo- r 

iranyzatai alapjan ugy itelhet6 meg, hogy a kozlekedes a rea harulo feladatokat 
az etized vegen a jelenleginel osszessegeben rosszabb sznwonalon, koltsegeseb- j 

ben, de meg kepes kielegiteni. Amennyiben a termeloagazatok technologiakor- • 

szerusitese, anyag- es energiaigenyessege csokkentese reven a szallitasigenyes- | 

segnek a tervezett merteku merseklese nem valosul meg, vagy a gazdasag | 

vartnal gyorsabb iitemu fejlodese kovetkezik be, abban az esetben a kozlekedes a | 

termelesi-elosztasi folyamatokban a mainal lenyegesen nagyobb zavarokat fog 
okozni. Ezert evenkent elemezrd kell e nepgazdasagi folyamatokat, es amennyi- r 

ben a szallftasi feladatok alakulasaban a tervezetthez viszonyitva lenyeges nove- [ 

kedes tapasztalhato, a kozlekedes szallftokepessegenek bovitesere a szukseges : 

intezkedeseket a gazdasagiranylto szerveknek az eves tervek kereteben kell meg- b 

tenniuk. f 

A vasuti exportszallitasokat tartosan kedvezotleniil befolyasolo szovjet fo- p 

gadasi keszseg rovidebb tavon valo erzekelheto javulasa nem varhato. Ezert ? 

helyesek azok a magyar torekvesek, amelyek a fesziiltsegek oldasat celozzak 
szervezesi 7 egyiittrnukodesi intezkedesekkel es meg potlolagos beruhazasi rafor- 
ditasokkal is. Ennek felteteleit a magyar exportszallltasok erdekeben a tervido- | 

szakban meg kell teremteni. | 

A kozlekedes irarryltasanak fo feladata, hogy az adott eszkozallomany iizem- | 

keszseget — a kello potlasi forrasok hianyaban — fokozott fenntartassal, a bizton- 
sagi kovetelmenyek megtartasaval biztosftsa, a szallitasi rendszer mukodokepes- 
seget megorizze. A kozlekedesben a korabbi hosszu tavu fejlesztesi celokhoz f 

kepest 1990-ig 30-40%-os elmaradas halmozodik fel. 

Az 1990-es evekre valo atmenet gondjainak enyhitese, a kozlekedesi rendszer 
kedvezotlen szmvonalabol eredo, tobb tlzmilliardra becsiilheto nepgazdasagi kar 
csokkentese erdekeben indokolt, hogy - kedvezobb gazdasagi fejlodes eseten - a 
ma tervezesi tartalekkent kezelt beruhazasi forrasokbol a kozlekedes olyan mer- 
tekben reszesedhessen, hogy 1986-1990 kozott a jelenlegi oteves tervidoszaki be- 
ruhazasi szmvonal megyalositasara nyiljon mod. Az ut- es hldfenntartasoknal a 
megindult elhasznalodasi folyamat lassitasa erdekeben el kell erni, hogy miru- 
malisan a 6. oteves tervidoszaki rafordltasokat 10%-kal meghalado forras alljon 
rendelkezesre. 

Az eves tervekben kialakitando eloiranyzatokboz kovetkezetesen biztositani 
kell a differencialt jovedelem- es berszabalyozas, az ar-, tarifa- es tamogatasi 
rendszer, a hitel- es beruhazasi szabalyozasok es a koltsegvetesi tamogatasok ut- 
jan a sziikseges forrasokat. E1 kell erni, hogy a kozlekedesi rendszer fenntartasa- 
nak, korszerusltesenek es fejleszt6senek terheibol az eddigieknel fokozottabban 
vegyek ki a resziiket a szolgaltatast igenybe vevok. 


69 . A KOZLEKEDES MtJSZAKI ALLAPOTANAK ROMLASA NEM KERULHET(3 EL 


Az evtized vegeig - a terv mai eloiranyzatai alapjan - a kozlekedesen beliil az 
egyes teriileteken eltero sznwonal alakul ki, a problemak is kiilonbozo megkozell- 
test, figyelmet erdemelnek. Kedvezo, illetve elfogadhato helyzet, felvallalhato fe- 
sziiltseg varhato, es a tervekben megfogalmazottol eltero intezkedest nem igenyel: 

- a nepgazdasagi szallitasi folyamatok racionalizalasa; 

- a repiiloter es repiilesiranyitas fejlesztese; 

- a fovarosi tomegkozlekedes; 

- az autopalya-epites; 

- a nemzetkozi gepjarmu-kozlekedes; 

- a csovezetekes szallitas; 

- a tanacsi uthalozat fejlesztese. 

- A MAV es a Mahart tekinteteben a szallitokepesseg megorzese erdekeben 
mar elhatarozott allami donteseknek az 1986. evinel kovetkezetesebben er- 
venyt kell szerezni az eves tervekben es gazdasagszervezo intezkedesek- 
ben. 

A meg nem kelloen megalapozott tervcelok, illetve a kialakulo rendkiviil 
kedvezotlen tendenciak miatt folyamatos figyelmet, differencialt kozgazdasagi, 
ipari, kiilkereskedelmi megalapozast es a nepgazdasag teherbiro kepessegetol 
fiiggoen tobbletraforditast igenyel: 

- az orszagos es a tanacsi ut- es Wdfenntartas, az allapotromlas lassitasanak 
erdekeben; 

- az autobusz-, teher- es szemelygepkocsi-park eloregedesi folyamatanak 
megallitasa; 

- a videki tanacsi tomegkozlekedes jarmurekonstrukcioja; 

- a selejtezendo tengeri hajok potlasa; 

- a vasuti es varosi tomegkozlekedesben a letszamhianyos szakmak anyagi 
megbecsiilesenek fokozasa, a heti 40 oras munkaido bevezetese feltetelei- 
nek biztositasa. 

Urban Lajos 

A Gazdasagpolitikai Bizottsag allasfoglalasa 2 

A Gazdasagpolitikai Bizottsag megallapitja, hogy a kozlekedesben — a nepgazda- 
sagi terv nyujtotta lehetosegeknek megfeleloen - tobb teriileten sikeriilt javulast 
elemi, szamos uj letesitmeny szolgalja a tarsadalmi-gazdasagi kovetelmenyek 
magasabb szinvonalu kielegiteset. A kozlekedes egeszenek fejlodese azonban el- 
maradt a termelo agazatoketol, es nem eri el a szerepenek, fontossaganak meg- 
felelo szintet. A 7. oteves tervidoszakban - egyeb indokolt prioritasok miatt — 
a kozlekedes fejlodese tovabb lassul, es itt kerul sor a nepgazdasagon beliil a 
hosszu tavu celokhoz kepest legnagyobb iitemvisszafogasra. 

Az aruszallito kapacitasok, a szolgaltatasi szmvonal fejlesztesehez szukseges 
eszkozok, beruhazasok, gazdalkodasi koriilmenyek a 7. oteves tervidoszakban 
kevesbe lesznek biztosithatok, mint korabban, ezert fokozottabb hangsulyt kell 


2 A GB allasfoglalasanak szerkezete elter az eloterjesztes allasfoglalas-tervezetet61, melynek kozlese- 
tol eltekintettiink. 
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kapniuk a beruliazasokat nem vagy csak csokkentett mertekben igenylo szerve- 
zesi es muszaki fejlesztesi megoldasoknak. Ezert a kozlekedes iranyitasaert es 
vegrehajtasert felelos szerveknek (miniszterium, tanacsok, va!laIatok stb.) alap- 
veto feladata, hogy a kozlekedesi rendszer szallftokepesseget megorizzek, es el- 
sodlegesen forgalom- es uzemviteli szervezesi intezkedesekkel - romlo eszkozal- 
lomany mellett is - a kozlekedesi eszkozok esszeru kibasznaltsagat fokozzak. 
Egyes teriileteken a beruhazasi es szervezesi intezkedesekkel osszhangban javf- 
tani kell a szolgaltatasok szmvonalat, nem engedheto meg, hogy a tomegkozle- 
kedes kozhangulatot ronto tenyezove valjon. A kozlekedesi vallaJatoknal meg 
meglevo tartalekokat - elsodlegesen az erdekeltseg fokozasaval, az iranyfto- 
szervezo-ellen6rz6 munka javitasaval - folyamatosan felszrnre kell hozni. 

A bizottsag helyesli a 7. oteves tervid6szakra kialakftott kozlekedesfejlesztesi 
koncepciot, amely szerint a kozlekedesben els6bbseget elveznek a mukodokepes- 
seg biztosftasa erdekeben a halozatok - ezen belul is elsosorban a vasuthalozat - 
rekonstrukcios jellegu beruhazasai. Nem nelkiil6zhetok azonban az esszerubb, 
gazdasagosabb kozlekedes erdekeben sziikseges jelentos uj, halozati jellegu fej- 
lesztesek sem. Tudomasul veszi, hogy a fejlesztesi forrasok korlatozottsaga olyan 
hatassal jar, hogy mas fontos teruletek, pl. jarmubeszerzesek, jogos teriileti (me- 
gyei) igenyek, szocialis berutiazasok tovabbra is hatterbe szorulnak. A kozleke- 
des fejlesztese tarsadalmi erdek, ezert indokolt megvizsgalni, hogy az igenybe- 
vevok kolcsonos erclekel tsegiiknek megfeleloen az eddigieknel ehhez jobban 
jaruljanak hozza. 

A helyzet erdemleges javitasa azonban elsodlegesen kozponti, osszehangolt 
intezkedeseket kovetel, ez6rt ajanlja az illetekes allami iranyfto szerveknek, hogy 
gazdasagszervezo intezkedesekkel 6s a kozponti eszkozok celiranyos felliaszna- 
lasaval segftsek elo a szallftdigenyesseg erdemleges csokkenteset, a racionalis 
szalMtasi folyamatok elterjeszteset. A gazdasagilag nehez helyzetbe keriilt kozle- 
kedesi vallalatokkal kapcsolatosan hozott helyes allami donteseknek folyamato- 
san szerezzenek ervenyt. 

A tervid6szak elso feleben ismetelten vizsgaljak meg es tegyenek erdemi in- 
tezkedeseket olyan problemak megoldasara, mint a vasuti es varosi kozlekedes 
letszambianyos szakmai anyagi megbecsiilesenek fokozasa, a heti 40 oras mim- 
kaido bevezetesenek felt6telei, a kozhasznalatu kozuti es videki varosi kozleke- 
des jarmuparkja rekonstrukciojanak megkezdese, a kozuthalozat elhasznalodasi 
folyamatanak lassftasa. A tervidoszak kozepen a kozleked6sben kialakult fesziilt- 
segek oldasa, az ebbol szarmazo nepgazdasagi karok csokkentese es az 1990-es 
evtizedre valo zavarmentesebb atmenet elosegft6se erdekeben a n6pgazdasag 
kedvezobb fejlodese eseten meg kell vizsgalni annak modjat, hogyan lehet tovab- 
bi fejlesztesi lehetosegeket biztosftani a kozlekedes reszere. A hosszu, valamint 
kozeptavu n6pgazdasagi tervezomunkaban a fejlesztesi elgondolasok korszerusf- 
tesevel egyiitt az agazat visszafejlodesenek megallftasa, a boviil6 szallftasi fel- 
adatok szmvonalasabb ellatasa, valamint az agazatnak a nepgazdasag intenziv 
fejlod6sehez valo 6rzekelhet6 hozzajarulasa erdekeben indokolt az 1990-es evek- 
ben a kozlekedes fejleszteset nepgazdasagi prioritaskent celul kituzni. 

A Gazdasagpolitikai Bizottsag indokoltnak tartja, hogy a Kozlekedesi Minisz- 
terium a kozponti szervekkel egyiittmuk6dve tekintse at a beruhazas es fenntar- 
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t4s kozotti elhatarolast, a kiilfoldi mukodo toke bevonasi lehetos6get es a magan- 
fuvarozok tevekenyseget a kozuti kozlekedes teriileten, a Szovjetunioba iranyul6 
exportszallftasok vfzi utra terelesenek gazdasagos kibovfthet6seg6t, a kozlekedes 
alkatresz- es jarmuigenye jobb kielegitesenek ipari felteteleit, a Dacia szemely- 
gepkocsik novekvo importjaval kapcsolatban a min6s6gjavftas modozatait, to- 
vabba a teriileti szervek bevonasaval, gazdasagos megoldasra torekedve rendez- 
ze a kis forgalmti vasutvonalak helyzetet. 

A Gazdasagpolitikai Bizottsag sziiksegesnek tartja, hogy a vasut fejleszt6si 
kerdeseirol es a Malev repiil6gepparkja sziiks6gesse valo fejlesztesenek lebetose- 
gerol, valamint a termelo infrastrukturan beliil kiemelt telefonfejlesztesrdl taje- 
koztato jelent6s kesziiljon a PoMtikai Bizottsag reszere. 


A Kozlekedesi Mmiszterium eloterjesztese az MSZMP KB Gazdasagpolitikai Bizottsa- 
ga reszere a kozlekedes helyzete es fejlesztesenek fo iranyai a 7. oteves tervidoszakban, 
1985. november 20. MOL M-KS 288. f. 15. cs. 513. 6. e. 1985. november 23. Szigoruan tit- 
kos. Kesziilt 55 peldanyban. „E" szamu peldany. 21 gepelt oldal es 6 melleklet. 3 


3 A 2-6. sz. mellekletek kozl6setol eltekintettiink. 
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A KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO IRANYELVEI 
AZ EZREDFORDULOIG 


1987-1988 


A Kadar-korszak utolso eoeiben megszaporodtak az olyan koncepciondlis tewezetek , ame- 
lyeket a kdzlekedesi tdrca - a beruMzdsi keretekert folytatott kuzdelmekben - nyomdsgya- 
korlasi eszkozkent igyekezett felMsznalnl A Minisztertanacs 1987. aprilis 23-i iilesenfo- 
gadta el a tooabbi koncepcioalkotds alapjdul szolgdld irdnyelveket. A kdzlekedesi tarca - a 
fenti irdnyelvek alapjdn - meg 1987-ben elkeszitette „A kozlekedesfejlesztes koncepcioja 
az ezredforduloig" timu, mintegy 37 gepelt oldalas tewezetet, melynek elsodleges celja az 
volt, hogy „a kdzlekedesi dgazat, azon beliil a legfontosabb tevekenysegek egyre sulyosbo - 
do belyzetere felbwja afigyelmet, bemutatva a leepules gyorsulo folyamatdt". A mdsodik- 
kent kdzolt dokumentum az MSZMP PB szdmdra dsszeallitott eloterjesztes. Ezt az 
MSZMP PB 1988. februdr 9-en targyalta meg. Eloadoja Kovdcs lstvdn volt. APB a je - 
lentest tudomdsul vette es ajdnlotta, hogy a koncepcio irdnyelveit a Minisztertandcs veg- 
legesttse es terjessze az orszaggyules ele. 

A) A Minisztertanacs 3130/1987. szamu hatarozata 
1987. aprilis 23. 

1. Az ezredforduiora a kozlekedesnek az igenyeket megbizbatoan, mersekelten 
javulo szlnvona!on kell kielegitenie. Az ennek megfelelo fejlesztes merteket a 
mindenkori tervezomunkaban kell biztositani. 

2. A haIozatfejlesztes es az ossztarsadalmi erdeket szolgalo funkciok ellatasa 
(hivatasforgalom, varosi tomegkozlekedes, kozlekedesi alapellatas) felteteleinek 
megteremtese allami feladat, amelynek finanszirozasi mechanizmusat korszeru- 
siteni kell (koltsegvetes, helyi es egyeb forrasok). A kozgazdasagi feltetelrendszer 
egyes elemeit ennek megfeleloen kell kialakitani. 

3. Egyidejuleg kell megvalositani a Mlozatok korszerusiteset, fejleszteset, 
szuk keresztmetszetenek oldasat, a tomegkozlekedesi es a kozhasznalatu kozuti 
aruszalllto jarmuvek cserejet, valamint a kozlekedes epitmenyeinek, kiszolgalo 
letesitmenyeinek korszerusiteset, a forgalom igenyeivel aranyos kapacitasbovite- 
set, a halozat valamennyi elemenek (csomopontok, rendezo palyaudvarok, hatar- 
atmenetek) osszehangolt fejlesztesevel. 

4. A vasuti halozat, annak csomopontjai, berendezesei a vegrehajtando kor- 
szerusites eredmenyekent feleljenek meg a hazai es a nemzetkozi aru- es sze- 
melyszallitasi kovetelmenyeknek, valamint a hatekony iizemvitel felteteleinek, 
csatlakozzanak megfeleloen a kiepiilo nemzetkozi vasutvonalakhoz. 

5. A vasut- es kozuthalozat Budapest-centrikussagat elkeriilo vasut- es ut- 
vonalak, Duna- es Tisza-hidak epltesevel oldani kell, a budapesti atmeno kapa- 
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citasok egyideju bovitese mellett. E1 kell emi, hogy a vasuti tranzitszallltasok 
60-70 km/h sebesseggel haladjanak at az orszagon. 

6. Folytatni kell az autopalyak es autoutak epiteset, csatlakozva a nemzetkozi 
autopalya-halozathoz. 

7. Az uthalozat egeszenek kapacitasat kozeliteni kell a forgalmi igenyekhez, 
biztositani kell a tanacsi uthaIozatnak az orszagos kozuthalozat szmvona!at meg- 
kozelfto folyamatos kiepiteset, a kiilonbozo jefiegu forgalmak (atmeno es celfor- 
galom, kerekparos es gyalogos kdzlekedes) szetvalasztasat. Meg kell allitani az 
uthalozat allapotanak gyorsulo iitemu romlasat, majd el kell emi az utak TMK- 
rendszeru folyamatos karbantartasat. 

8. A fo alagazat tovabbra is a vasut es a kozut, aruszallftasi munkamegoszta- 
suk aranyat a nepgazdasagi igenyek es a kozlekedesi rendszerrel szemben ta- 
masztott hatekonysagi kovetelmenyek figyelembevetelevel kell kialakitani. Intez- 
kedesek sziiksegesek a szallltasigenyesseg tovabbi csokkentesere es a korszeru 
szallitasi, rakodasi modszerek elterjesztesere. 

9. Altalaban celul kell kituzni a tavolsagi es a helyi tomegkozlekedes szmvo- 
nalanak emeleset. Budapesten folytatni kell a metrohalozat epiteset. Nagyva- 
rosokban, kiilonosen a hivatasforgalomban es a varoskozpontokban, valamint a 
kornyezetvedelmi szempontbol kiemelt teriileteken a tomegkozlekedest kell 
elonyben reszesiteni. 

10. Az automobilizmus dinamikus fejlodese erdekeben meg kell oldani kor- 
szeru, kis fogyasztasu, kornyezetkimelo szemelygepkocsik tomeges beszerzeset, 
alkatreszellatasat es javitasat Ezzel osszhangban meg kell teremteni a megfelelo 
infrastrukturalis hatteret, kiilonosen a gepkocsitarolas es -parkolas felteteleit. 

11. A legi kozlekedes novekvo szallltasi es minosegi igenyeit a repiilogeppark 
cserejevel kell kielegiteni, a forgalom biztonsaga erdekeben az iranyitorendszert 
sziikseg szerint tovabb kell fejleszteni. 

12. A tengeri hajoparkot a nemzetkozi igenyek figyelembevetelevel kell bovf- 
terd, illetve legalabb a jelenlegi szinten tartani, a belvizi kozlekedes eszkozallo- 
manyat pedig a szallltasi munkamegosztason beliil megkivant reszesedesi ara- 
nyanak megfeleloen kell fejleszteni, a Duna-Rajna-Majna-csatoma varhato 
iizembe helyezesere is tekintettel. Mielobb korszerusiteni kell a csepeli szabadki- 
kotot, melyhez kiilfoldi toke bevonasa is elkepzelheto. 

13. A teriilet- es telepiilesrendezes-fejlesztes vegye figyelembe a kozlekedes 
elvarasait; a kozlekedes segitse a celszeru teriiletfelhasznalast es a hatranyos 
helyzetu teriiletek felzarkoztatasat, valamint a telepiilesrendezesi tervek keszite- 
set, a kozlekedesi muszaki tervek idoben torteno rendelkezesre bocsatasaval. 

14. A kozlekedes korszerusiteseben es fejleszteseb.en messzemenoen ervenye- 
siteni kell a honvedelmi, k6rnyezetvedelmi es energiatakarekossagi kovetelme~ 
nyeket (vasut-villamositas, korszeru, energiatakarekos, jol karbantartott jarmu- 
vek, torlodasmentes kozlekedest biztosito halozatszerkezet es kapacitas). 

15. A versenyszferaba tartozo kozlekedesi funkcioknal a piaci hatasok erve- 
nyesiiljenek. 

16. Tovabb kell fejleszteni a kozlekedes devizaszerzo es -klmelo tevekenyse- 
get, ennek erdekeben az export-import feladatok ellatasahoz sziikseges fuvaresz- 
kozoket legalabb jelenlegi teljesitmenyreszesedesiiknek megfelelo szinvonalon 
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kell biztositani, a hazai es nemzetkozi elorrasokat egyarant kielegitve. Javitani 
kell az idegenforgalom kozlekedesi felteteleit. 

17. A kozlekedes helyzetenek altalanos javitasara kell torekedni szervezesi in- 
tezkedesekkel, a nemzetkozi kapcsolatok szempontjabol is jelentos fejlesztesek- 
hez kulfoldi toke bevonasaval, egyes feladatokhoz a magantoke mozgositasaval. 

18. E1 kell erni, hogy a kozlekedesi munka erkolcsi, anyagi elismerese, tarsa- 
dalmi megbecsiilese a mimka nehezsegevel es felelossegevel ismet aranyos le- 
gyen. Ezzel parhuzamosan fejleszteni kell a szakiranyu kepzest es tovabbkep- 
zest. 

A Minisztertanacs 3130/1987. sz. hatarozata a hosszu tavu kozlekedesfejlesztesi kon- 
cepcio iranyelyeirol, 1987. aprilis 23. MOL XIX—H—1—pp 15. 823. doboz 760151/1987. 3 ge- 
pelt oldal, masolat. 

B) Az MSZMP KB gazdasagpolitikai osztaly javaslata 
1988. februar 2. 

A kozlekedespolitikai koncepci6t az Orszaggyules 1968-ban fogadta el. Ennek 
vegrehajtasarol a Politikai Bizottsag 1978-ban kapott tajekoztatast. 

Az Orszaggyules a kozlekedes hosszu tavu fejlesztesenek iranyelveit ebben 
az evben ismet napirendre tuzi. Ezt az elmult 20 evben bekovetkezett tarsadalmi, 
gazdasagi es muszaki valtozasok indokoljak. 

I. Az 1968-ban jovahagyott kozlekedespolitikai koncepcio atfogta a kozleke- 
des valamennyi agazatat (kozuti, vasuti, legi, vlzi kozlekedes), es a fejlesztes fo 
iranyai helyesek voltak. Ennek alapjan megindult a fejlodes, amit pl. a Ferihegyi 
repiiloter es a Budapest-Kelenfold palyaudvar korszerusitese, 115 km autopalya 
epitese, nehany vasutvonal villamositasa jelez. A vasuti gozvontatas megsziinte- 
tese, v asut-v i 11 a mositas, a benziniizemu tehergepkocsik dizelesitese es mas iutez- 
kedesek lehetove tettek a kozbasznalatu kozlekedes energiafelhasznalasanak es 
kornyezetszennyezesenek jelentos csokkenteset. A fejlodes azonban az 1970-es 
evek vegen rendelkezesre allo forrasok csokkenese miatt lelassult, majd megtor- 
pant. A kozlekedes beruhazasi lehetosegei a 6. oteves tervid6szakban 16%-kal, a 
7.-ben 10%-kal, ezen keliil az elmult ket evben tovabbi 10-15%-kal csokkentek. 

A csokkeno fejlesztesi lehetosegek miatt a kozlekedesi halozatok (utak, vasuti 
palyak) allapota kedvezotlen. Az 1970-es evekben dinamikusan novekvo szallita- 
si igenyeket a jarmupark fejlesztesevel elegitettek ki. A vasiit- es koziithal6zat 
nagy raforditast igenylo fejleszteset az 1980-as evekre halasztottak, amikor vi- 
szont a koltsegvetes romlo helyzete miatt mar csak a legegetobb gondokat lehe- 
tett megoldani. Ennek kovetkezmenyei: 

a) A kozutak allapota, ateresztokepessege nem kovette a forgalom gyors no- 
veked6set. Az autopalyak hossza es lelassult epitesi iiteme (evente 10 km) 
messze elmarad a komyezo orszagoketol. A foutvonalak egyharmadan csaknem 
egesz napos csucsidoszakok alakulnak ki. A kozlekedesi halozat fovaros- 
centrikus szerkezete, a Duna- es Tisza-hidak, valamint a kelet-nyugati utak hia- 
nya keriilo utakat, tobblet-uzemanyagfelhasznalast, idoveszteseget okoz. Buda- 
pesten lelassult a metro epit6se (evente 1 km). 


b) A vasuti halozatban a villamositott es a ketvaganyu vonalak aranya fele a 
sziiksegesnek, nincsenek nagy sebessegu kozlekedesre alkalmas palyaink. A kor- 
szeru csomopontok, automatizalt rendezo palyaudvarok hianya leszukiti a vasut 
ateresztokepesseget. A gyenge forgalmu, rossz allapotu vasiiti mellekvonalak 
megsziintetese viszont ellenallast valt ki az erintett teriiletek lakossagabol. 

c) A vizi kozlekedes fejleszteset altalaban a dunai es a tiszai kikot6hal6zat, de 
ezen beliil elsdsorban a csepeli kikoto elavultsaga akadalyozza, ami a 
Duna—Majna—Rajna vizi kozleked6si rendszer kiepitese utan novekvo hatranyt 
jelenthet szamunkra. 

d) A kozlekedesi rendszeren beliil - a kiemelt fejleszt6s eredmenyek6nt - 
egyediil a 16gi kozleked6s foldi letesitmenyeinek muszaki szinvonala elegiti ki a 
korszeru kovetelmenyeket. 

Az ut- es vasuthalozat korszerutlensege mellett a jarmupark technikai szin- 
vonala, tfpusvalaszteka, atlageletkora sem megfeleld. A jarmuallomany oregede- 
se es korszerutlensege noveli a javitasi igenyt, dragitja az iizemeltetest es az in- 
dokoltnal jobban szennyezi a komyezetet. 

Tobb teriileten sulyos munkaer6hiany is neheziti a kozlekedes helyzetet, es a 
munkaero szamottevo reszenek kepzettsege sem megfelelo. A folyamatos iizem, 
a felelosseg 6s a balesetvesz61y, a szabadban vegzett munka, az elavult technolo- 
gia, tovabba az utobbi id6ben a nepgazdasagi atlagtol elmarado atlagkereset ve- 
zetett a nefiez letszamhelyzethez. (A termelo agazatok egy reszenel varhat6 let- 
szamleepftes mersekelheti a kozlekedes munkaerogondjait.) 

A kozlekedes elmaradottsaga miatti karok, illetve tobbletraforditasok osszege 
- a szamszerusitheto tenyezok alapjdn - evi 30 milliard forintra teheto. Ezek a 
tobbletraforditasok megoszlanak a tarsadalomban, nepgazdasagi szinten azon- 
ban csokkentik a forrasokat. A kozlekedes leepiilese a nemzetkozi munkameg- 
osztasban pozicidinkat rontja, devizabeveteleinket csokkenti. 

A kozleked6s a szallitas mennyisegi igenyeit idoszakos zavarokkal, nagy ra- 
forditassal tudja kielegiteni, a minoseg viszont csak egyes szolgaltatasoknal es 
idoszakosan megfelelo. A mukodokepesseg fenntartasa reszben szervezesi intez- 
kedeseknek, a belso tartalekok feltarasanak az eredmenye, r6szben a gazdasag 
lassubb fejlodese miatti igenycsokkenes kovetkezmenye. A kozlekedesen beliil 
vannak meg kisebb tartalekok, szervezesi lehetosegek, ezek azonban a gazdasagi 
stabilizacio vegrehajtasahoz nem elegendoek. A kozlekedes mukod6se egyre 
gazdasagtalanabb, ez fokoz6d6 tarsadalmi fesziiltsegek forrasa. 

A kozlekedes hosszu tavu fejleszt6senek iranyelveit a varhato tarsadalmi- 
gazdasagi igenyek, nemzetkozi kovetelmenyekhez valo igazodas, valamint a fej- 
lesztes realis lehetosegei alapjan kell meghatarozni. 

1. Az igenyeket illetoen azzal kell szamolni, hogy a szemelykozlekedes telje- 
sitmenye az ezredforduloig egyharmaddal novekszik, a tomegkozlekedes kisebb 
mertekben, az egyeni kozlekedes viszont dinamikusan boviil. Az aruszallitasi 
igenyek az ezredforduloig 6-8%-kal novekednek. Ezen beliil a kozut teljesitme- 
nye az atlagnal gyorsabban, a vasute pedig lassabban fog b6viiini. Kiilonosen 
fontos a minosegi kovetelmenyek kielegitese: a megbizhatosag, a pontossag, az 
aru epsegenek megovasa, a specialis jarmuvek biztositasa, a koltsegek csokkente- 
se mind a belfoldi, mind pedig a nemzetkozi forgalomban. Az orszag nyitott gaz- 
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dasaga, kedvezo tranzithelyzete 7 az idegenforgalmi lehetosegek kihasznalasa - a 
kozlekedes kedvezo devizaszerzesi lehetosegei miatt - gazdasagilag szuksegsze- 
ruve es politikailag is indokoltta teszi a nemzetkozi kovetelmenyekhez valo iga- 
zodast. A fejlesztes soran figyelemmel kell lenni a kozlekedes komyezeti ossze- 
fiiggeseire is. Mersekelni kell a komyezetkarosito hatasokat, es kolcsonosen 
igazodni kell a telepiilesfejlesztes, a varosrendezes es a kozlekedes kovetelme- 
nyeihez. 

2. A kozlekedesben rovid tavu feladatkent a 7. oteves terv hatralevo eveiben 
realisan csak a romlas folyamatanak lassitasat, nehany fontos teruleten megallita- 
sat lehet celul tuzni. Ehhez is a koltsegvetesi juttatasok mellett potlolagos forra- 
sokat is keresni kell, hogy a 7. oteves terv eredeti fejlesztesi celjai minel jobban 
megk6zelithetok legyenek. A 8. oteves tervben a kozlekedest kiemelten kell ke- 
zelni, mert enelkul a gazdasagi folyamatokban olyan zavarok tamadbatnak, ame- 
lyek akadalyozzak a gazdasagi-tarsadalmi kibontakozasi program megvalosita- 
sat, es szerepiink a nemzetkozi forgalomban is csokken. Valoszmu azonban, hogy 
kiemelt kezeles mellett sem lehet annyi forrast biztositani ebben a tervciklusban 
sem, rnint amire sziikseg volna. Ezert rendkfvul fontos, hogy a rendelkezesre allo 
fejlesztesi forrasokat a legcelszerubben, egy hosszu tavii koncepcio reszekent, an- 
nak megvalositasara hasznaljak fel. A nemzetkozi tapasztalatokat is figyelembe 
veve kell meghatarozni a kozlekedes szerkezeti aranyait, a koziiti, a vasiiti, vizi 
es a legi kozlekedes jov6beni szerepet es siilyat. Ezt es a jelenlegi adottsagokat is 
figyelembe veve a forrasok elosztasanal prioritasokat kell kepezni. 

3. A fejlesztes soran az ut- es vasiithalozatok korszerusitesenek es fenntarta- 
sanak kell hosszabb tavon elsobbseget biztosltani. Ennek soran a belfoldi es a 
nemzetkozi fovonalakat kell elsosorban fejleszteni, ugyanakkor a kisebb forgal- 
mii szakaszokon is meg kell teremteni a biztonsagos kozlekedes felteteleit. A vas- 
uti kozlekedes tovabbra is a kozlekedesi rendszer meghatarozo agazata lesz. 
Ezert novelni kell a vasiiti palyak teherbiro kepesseget, folytatni kell a villamosi- 
tast, a vasuti-koziiti keresztezodesek biztositasat, a rendezo palyaudvarok egy 
reszenek automatizalasat, a hatarallomasok korszerusiteset. A fovaros es a na- 
gyobb varosok kozott a gepkocsi-kozlekedesnel jobb es kulturaltabb - a kozuta- 
kat tehermentesito - expresszvonati kapcsolatot kell teremteni. A koziithalozaton 
az allagmegovason es allapotjavitason tiil gyorsitani szukseges az autopalyak 
epiteset. A tortenelmileg kialakult Budapest-centrikus halozatstruktiira oldasa 
sziiksegesse teszi az M0 autopalya-korgyuru deli szakaszanak, uj Duna- es Ti- 
sza-hidaknak, valamint kelet-nyugati iranyu utaknak a megepiteset. A varosi 
kozlekedesben a helytakarekos es kevesbe komyezetkarosito tomegkozlekedest 
kell fejleszteni, a videki nagyvarosokban tovabb kell boviteni a villamos- es troli- 
busz-kozlekedest. A vizi kozlekedes fejleszteseben indokolt felkesziilni a kozeljo- 
voben megnyllo Duna-Majna-Rajna-csatoma altal kinalt lehetosegek kihasznala- 
sara. A legi kozlekedesben a repiilesiranyitas foldi letesitmenyeinek folyamatos 
korszerusitese sziikseges. A Mlozatok fejlesztese mellett a jarmupark korszerusl- 
tese is halaszthatatlan. Ennek soran minden kozlekedesi agazatban torekedni kell 
a gazdasagosan iizemeltethet6, kornyezetkimelo es korszeru jarmuvek beszerze- 
sere. 


4. Az ut- es vasiithalozatok fejlesztese, a korszeru jarmuvek beszerzese az 
ipar szamara is nagy feladatot, de egyben jo piaci lehetoseget is jelent. Ezert a 
jarmuprogram megvalositasaban - kiilonosen a szemelygepkocsi-ellatasban - a 
ma gyar ipamak nagyobb feladatot kell vallalnia, reszben a hazai jarmugyartas 
fejlesztesevel, reszben a novekvo KGST-importot ellentetelezo termekek eloallita- 
saval. A kozlekedes muszaki-technikai felteteleinek fejlesztese mellett korszerusi- 
teni kell a forgalom es a szallitas szervezeset is. A halozatok fenntartasa es fej- 
lesztese allami feladat. E munkakat, kiilonosen az orszagos jelentosegueket az 
allami koltsegyetesbol kell finanszlrozni. Allami feladat az ossztarsadalmi erde- 
keket szolgalo kozlekedesi alapellatas, a munkaba jarast biztosito varosi es elova- 
rosi tomegkozlekedes mukodtetese is. Mas teriileteken viszont (pl. az aruszalli- 
l tasban) a piaci viszonyok erositese indokolt. 

| Kovacs Imre 

| 

| Hatarozati javaslat 

| A Politikai Bizottsag a kozlekedes helyzeterol es a hosszu tavu fejlesztes fo ira- 

I nyairol szolo eloterjesztest elfogadja. Megaliapitja, hogy a kozlekedes tarsadal- 

| mi-pohtikai jelentosege novekszik, ugyanakkor az agazat fejlodese az utdbbi 

evekben nem tartott lepest a novekvo igenyekkel. A 7. oteves terv hatralevo evei- 
ben meg kell allitani a helyzet romlasat, a 8. oteves tervben pedig a kozlekedes 
kapjon a gazdas&gi-tarsadalmi kibontakozasi programban, valamint a nemzet- 
kozi forgalomban betdltott szerepenek megfelelo figyelmet es fejlesztesi lehetd- 
seget. 

Az ezredfordulora a kozlekedesnek az igdnyeket megbizhatoan, javulo szin- 
vonalon keh kielegltenie. A fejlesztesi celkituzesek vegleges kimunkalasakor ko- 
rultekintoen kell meghatarozni a kozlekedes szerkezetenek sziikseges modosita- 
sat es a fejlesztes prioritasait. A fejlesztesben az agazatkozi hatasokat kifejezo, 
a nepgazdasagi erdekeknek megfeleld hatekony ahami iranyitas ervenyesuljdn, 
es megkiilonbdztetett figyelmet kell forditani a nemzetkozi kovetelmenyek telje- 
sftesere. 

Mosszu tavon is az allam feladata maradjon a Mlozatok fenntartasa es fejlesz- 
tese, tovabba az ossztarsadalmi erdekeket szolgalo funkciok (kozlekedesi alapel- 
latas, elovarosi es varosi tdmegkozlekedes) ellatasa. 

Zdradek 

A Pobtikai Bizottsag 1978. aprilis 11-i, a kozlekedespolitika tovabbfejlesztesenek 
fo iranyairol hozott hatarozata ervenyet veszti. 

(...) 
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MSZMP gazdasagpolitikai osztaly: Javaslat a Politikai Bizottsagnak 
a hosszu tavu kozlekedesfejlesztesi koncepeio iranyelveire 


A szallftasi teljesitmenyek fobb aranyai a kozlekedesi vallalatok adatai alapjan 


Vasuti 

kozlekedes 

Kozuti es 
varosi 
kozlekedes 

Vizi 

kozlekedes 

Legi 

kozlekedes 

Osszesen 

1. Szallitasi teljesitmenyek megoszlasa [%], 1985 

szemelyszallltas (utas-km 
alapjan) 

27,4 

69,2 

0,2 

3,2 

100,0 

aruszallltas (arutonna-km 
alapjan) 

59,0 

17,7 

23,2 

0,1 

100,0 

nemzetkozi aruszallitas 

53,1 

9,5 

37,3 

0,1 

100,0 

2. A szallitasi teljesitmenyek novekedese 1975 es 1985 

kozott, 1975 = 100% 

szemelyszalKtas 

75,9 

123,5 

89,1 

241,0 

106,8 

aruszallitas 

94,8 

154,7 

214,7 

200,0 

118,4 

3. Aruszallltas a forgalom jellege alapjan [%], 1985 

belfoldi forgalom 

44,4 

67,2 

1,1 


38,4 

nemzetkozi forgalom 

55,6 

32,8 

98,9 

100,0 

61,6 

osszesen 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

100,0 

Az alloeszkoz-allomany n6vekedese, 1970 = 100% 

Ev 

Ipar 

Epfto- 

ipar 

Mezo- 

gazdasag 

Kozle- 

kedes 

Nep- 

gazdasag 

1975 

148 

188 

147 

116 

133 

1980 

213 

315 

191 

132 

173 

1985 

271 

356 

226 

145 

211 


Az MSZMP gazdasagpolitikai osztaly javaslata a Politikai Bizottsagnak a hosszu tavu 
kozlekedesfejlesztesi koncepcio iranyelveire, 1988. februar 2. MOL M-KS 288. f. 5. cs. 1019. 
6. e. Szigoruan bizalmas. Kesziilt: egy gepelt, 29 sokszorositott peldanyban, 10 gepelt 
oldal. 
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1989 


Az 1980-as evek elso feleben egymillid munkavallal6 ingdzott Magyarorszagon, tulnyo- 
mo tdbbsegiikfalusi lakokelye es vdrosi munkakelye kozott. A Kozponti Nepi Ellenorze- 
si Bizottsag szdmdra a kdzlekedesi tarca dltal elkeszitett, aldbb kozolt beszdmolo hang- 
utese tdrgyilagosan elutasito, szokimondo es kritikus. Az ingdzds' kelyzetenek 
vizsgdlata a KNEB 1988. evi munkateweben szerepelt eloszdr. A KNEB iratanyagdban 
megtaldlkato az epites- es kdzlekedesi fdosztdly munkaprogramja (1988. augusztus 4.), 
ami arra utal, a kozlekedesi miniszter dltal kdzdlt beszdmolokoz kiegeszito informacio- 
kat is gyujtottek. A foosztdly dltal elkeszitett kiegeszito jelentes - ha kesziilt egydltalan 
- nem kerult elo. A kozlekedesi tdrca „A budapesti agglomeracio tdmegkozlekedesenek 
korszerusitese" cimu, mintegy 14 gepelt oldalas konzultdcios anyagot is a KNEB ren- 
delkezesere bocsdtotta. 

A Kozlekedesi, Hirkozlesi es Epitesiigyi Miniszterium tajekoztatoja 
a Kozponti Nepi Ellenorzesi Bizottsagnak 

I. Bevezetes 

A KNEB a Mirdsztertanacs altal jovahagyott mimkatervenek megfeleloen taje- 
koztatast kert a kozlekedesi minisztertol „Az ingazas kozlekedesi felteteleinek 
alakulasa"-rol. Ezt az tette szuksegesse, hogy a nepgazdasag szerkezetvaltozasa- 
bol es fejlodesebol kovetkezoen az utazasi (ingazasi) igenyek a KNEB velemenye 
szerint feltehetoen valtozr\i fognak. 

Az ingazasi szokasokrol rendszeres statisztikai felmeres nincs. Csak a leg- 
utobbi, 1984. evi lds nepszamlalas adatai allnak rendelkezesre. Ennek programjat 
a hagyomanyos kerdeseken klvul nehany tarsadalompolitikai szempontbol ido- 
szeru tema megfigyelesere is kiterjesztettek, es Igy az ingazasi igenyeket is fel- 
mertek. 

A kozlekedesi tarca vezetese folyamatosan figyelemmel kiseri a legnagyobb 
vonzassal rendelkezo tersegek tomegkozlekedesi helyzetet. Negy-ot evente a Mi- 
nisztertanacs ele keriil Budapest es az 5t nagyvaros tomegkozlekedesi helyzete- 
nek ertekelese. Miniszteri ertekezleteken evente 1-2 nagyvaros es vonzaskorzete- 
nek kozlekedesi helyzetet is attekintjiik es ertekeljiik. 

Kiilon vizsgalat kesziilt az elmaradott tersegek kdzlekedesi helyzeterol, es 
meghataroztuk a szemelyszallitas alapellatasi feladatait is. Valamennyi kozleke- 
desi alagazat szolgaltatasat elfogadott mutatorendszer alapjan vizsgaljuk, a val- 
tozasokat ertekelni tudjuk. 
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Evek ota szorgalmazzuk a nagyvarosok, elsosorban kiemelten a fovaros es 
vonzaskorzete tersegeben a kozlekedesi kozosseg 1 letrehozasat, meljmek kerete- 
ben a lakossagi utazasi igenyek az osszes erdekelt alagazatban azonos szinvona- 
lon, osszehangoltan es egyseges tarifaval lennenek kielegithetoek. 

A nepgazdasagi szerkezetvaltasnak az ingazasra gyakorolt hatasat, a kozle- 
kedes ebbol eredo feladatait csak akkor tudnank melyrehatoan merlegelni, ha 
ismernenk a szerkezetvaMs munkaero-felszabadfto, munkahelyteremto hatasait, 
es konkret atcsoportositasokat. 2 Vizsgalnunk kell ugyanis, hogy felszamolha- 
tok-e a kozlekedesi kapcsolatok az igenyek megszunese miatt, valamint az egyes 
tersegekben a novekvo igenyek kielegithetok-e a meglevo kapacitasokkal. A koz- 
lekedes teruleten nagy gondot jelentene, ha a meglevo jaratokat az igenyek jelen- 
tos csokkenese ellenere is fenn kellene tartani amellett, hogy egyes telepiileseken 
a jelentkezo uj igenyek uj jaratok inditasat tennek szuksegesse. 

Vizsgalataink soran elemeztiik az ingazasrol rendelkezesiinkre allo anyago- 
kat, felhasznaltuk a KSH 1984. evi adatait, a Kozlekedestudomanyi Intezet kuta- 
tasait, valamint informaciot kertiink a iriegyei, varosi tanacsoktol, kozlekedesi 
vallalatoktol, tarsminiszteriumoktol (Ipari, EVM, MEM), tarsadalmi szervektol 
(SZOT, FOT). 

Mivel a kozlekedesi tarca es a kozlekedesi vallalatok reszere rendelkezesre 
all6 kozlekedesstatisztikai adatok nem tesznek kiilonbseget az utasok kozott - a 
munkaba jaras, illetve ingazas nem kiilomthet6 el -, fokozottan indokoltnak lat- 
tuk bevonni a vizsgalatunkba az erintett tarsminiszteriumokat, tanacsi szerveket, 
hogy informaciojukkal, az esetleges valtozasok ismeretevel bovltsek, segitsek 
munkankat. Az e szervektol kapott informaciok sok olyan, a szemelykozlekedes 
egeszet erinto kerdest, problemat is felvetettek, amelyek szukebben nem az inga- 
zas kerdeskorehez tartoznak. Ezek (pl. korszerubb jarmiivek, jobb utallapotok, 
tisztasag), fiiggetleniil a tema vizsgalatatol, megoldasra varo feladatok, melyeket 
mindenkeppen - ingazastol fuggetleniil is - vegre kell hajtam. 

II. Az ingazas jelenlegi helyzete 

Jelenleg Magyarorszagon az aktiv keres6k tobb mint egyotodenek a munkahelye 
a lakohelyetol kozigazgatasilag eltero telepiilesen van, s igy a munkavallal6k na- 
ponta ingaznak. Az utazasi igenyek teljesitesenek szfnvonala a dolgozok hangu- 
latat, kozerzetet lenyegesen befolyasolja, tehat fontos politikai tenyezo is. Fel kell 
hivni a figyelmet arra, hogy az ingazas nemcsak egyszeru helyvaltoztatas a mun- 
kavallalo lakohelye es munkahelye kozott, hanem a tarsadalom nagy retegenek 
meghatarozo eletvitele, eletformaja is. Ez az eletforma kihatassal van az egyen 
egeszs6gi allapotara, a csaladi eletre, a munkavegzesere. Megallapithat6, hogy az 
ingazas a tarsadalom egeszere meghatarozo jellegu olyan kenyszerhelyzet, amely 
mind az egyennek, mind a tarsadalomnak Mtranyos, fokozott terheket jelent. 


1 Budapest es az agglomeracios ovezete kozotti kozlekedesi szovetseg letrehozasanak elso sikere (ez 
az un. tarifakozosseg) csak 2005-ben jon letre. 

2 Vo. Horvath Arpad: A nepgazdasagi szerkezetvaltas es a szemelykozlekedes nehany osszefuggese. 

Kdzlekedestndomanyi Szemle, 1989. 39. evf. 12-17. 
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A korabbi idoszakokban voltak olyan nezetek, mely szerint hazankban tul- 
zottan magas az ingazok aranya. A nemzetkozi osszehasonlit6 elemzesek azon- 
ban kimutattak, hogy az ingazok aranyat tekintve Magyarorszag kozepes helyet 
foglal el. Az ingazas felteteleit, ezen beliil az utazasi ido hosszat, valamint a ta- 
volsagi tomegkozlekedesnek a munkarendhez valo igazodasat tekintve azonban 
a hazai viszonyok a nemzetkozi atlag mogott maradnak. Erdekessegkent megje- 
gyezziik, hogy esetenkent egy budapesti lakos tobb idot tolt el muokaba jarassal, 
mint egy ingazo. 3 

A munkaba jaras, ingazas helyzetet tekintve megfflapithato, hogy meruiyise- 
gileg kielegitetlen utazasi igeny lenyegeben nincs. Az ingazasi feladatok ellatasa- 
ban a tomegkozlekedes szerepe reszaranyanak csokkenese ellenere valtozatlanul 
meghatarozo. Bizonyos merteku atterelodes mutatkozik az egyeni kozlekedes ja- 
vara. A MAV es a Volan kozott az elmult evekben aranyeltolodas tapasztalhato a 
Volan jarataira. Az ingazas meghatarozo reszet valtozatlanul menetrend szerinti 
tomegkozlekedes bonyolltja le azon a kozlekedesi halozaton es ugyanazzal a 
jarmuparkkal, amellyel ma bazankban a tomegkozlekedesi igenyek egesze ki- 
elegitesre keriil. Az ingazast tekintve meghatarozo es jellemzo, hogy az elmult 
evtizedben az eroforrasokat es lgy a munkahelyeket is tulzottan centralizalo ipar- 
politika es telepiilesfejlesztes miatt, mxmkahelyhianyossa valt nehany terseg es a 
kisebb telepiilesek jelentos resze. A decentralizacios probalkozasok sem voltak 
kepesek megszuntetni Budapest szinte az egesz orszagra kiterjedo munkaero- 
vonzo hatasat. Fovarosunk az orszag legnagyobb kiterjedesu es utasforgalmu. in- 
gavandor-forgalmi gocpontja. A Budapestre erkezo napi szemelyforgalom 404 
ezer fo, melynek 61%-a erkezik tomegkozlekedesi eszkozzel. Kedyezotlen, hogy 
a legnagyobb ingavandor-forgalom eppen a tavolsagi es nemzetkozi forgalom- 
mal leginkabb terhelt ut- es vasutvonalakon bonyolodik le. 4 

Budapest es az 6t nagyvaros tersegere vonatkozo kozlekedesi informacionkat 
a mellekletben foglaltuk ossze. A hat terseg ingazoi az orszag ingazoinak 60%-at 
teszik ki. A hat terseg aktiv keresoi koziil atlagosan 22% ingazik. A fovarosba in- 
gazok aranya a tomegkozlekedesi forgalmat tekintve 22%, viszont az egyeni koz- 
lekedessel egyiitt meghaladja a 36%-ot. Az aktlv keresok es ezen beltil az ingazok 
kozlekedesre forditott ideje az elmult evtizedhez viszonyitva 14-16 perccel csok- 
kent. Feltetelezheto, hogy az ingazasra forditott atlagos ido csokkenteseben a 
szemelygepkocsi eroteljes elterjedese is szamottevo szerepet jatszott, es az e teren 
erezheto javulas ennek es nem elsosorban a tomegkozlekedesi viszonyok javula- 
sanak tudbato be. A munkanapokon az ingazoknak jelenleg is kozel 2 orat tesz ki 
az utazasi ido, amely atlag mogott termeszetesen jelentos tomeget kepvisel a 
napi ket oranal tobbet utazok aranya. Osszehasonlltaskent a nem ingazo nepes- 
seg kozlekedesre forditott ideje 52-64 perc, ami azt jelenti, hogy napi atlagban az 
ingazokhoz viszonyltva egy oraval kevesebbet utaznak. Kiemelkedo az utazasra 
fordltott idok elemzesenel (a 15-69 eves nepesseg utazasanak vizsgalatanal). 


3 Utazasi ido szempontjabol a videki kisvarosok ingazoinak helyzete a legkedvezobb. Vo. Lakatos 
Miklos: Az aktiv keresok utazasi szokasai. Teriileti Statisztika, 1987. 100-113. 

4 Vo. Bogati Zoltan-Facsar Sandor-Felczan Margit: A budapesti agglomeracio kozforgalmu tomeg- 
kozlekedese. Vdrosi Kdzlekedes, 1988. 131-139. 
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hogy a tanulok csoportja kepviseli a legnagyobb erteket, ezeknel 89-95 perc/nap 
az utazasi ido, mig az aktlv keresok atlaga 68-78 perc. 

A dolgozok munkaba jarasi utazasanak dljszabasi arait az 1982. ev szeptem- 
ber l-jetol hatalyos armegallapitas tartalmazza, es valtozasuk a munkaba jaras 
utazasi koltsegeit is erinti. A munkaltato a helykozi dijszabasu kozforgalmu koz- 
lekedesi eszkozzel, illetoleg a szemelyi tulajdonu gepjarmuvel munkaba jaro dol- 
gozojat a 6/1987. (II. 17.) PM szamu rendelet, valamint a modosltasarol megje- 
lent 87/1987. (XII. 29.) PM szamu rendelet szerint utazasi koltsegteritesben kell 
hogy reszesitse. Ez az orszagos kozforgalmu vasut eseteben a berlet vagy menet- 
jegy 86%-a (szemely, 2. oszt.), az elovarosi vasut, valamint a helykozi dijszabas- 
sal kozlekedo autobusz eseteben 80%. Az utazasi koltsegterites gyakorlataban - 
feltetelezhetoen a nehezedo nepgazdasagi es vallalati gazdasagi helyzet kovet- 
kezteben - uj jelensegek tapasztalhatok. Azt tapasztaljuk, hogy a dolgozok egy 
resze a vasut helyett szivesebben veszi igenybe a Volan autobuszjaratait. Ez a 
vasutnal kihasznalatlan kapacitast, a Volannal pedig fokozott terhelest eredme- 
nyez. Eddig a vallalatok munkaeropotlasanal a jelentkezoket nem szelektaltak la- 
k6helyiik szerint, de mar tudomasunk van olyan vallalatokrol, amelyek a 20 km- 
nel tavolabbrol bejaro dolgozok felvetelet megszigoritottak, ill. csokkentettek a 
bejaro dolgozok szamat. Tehat eppen az ingazokat segito intezkedes (a vallalati 
hozzajarulas kotelezove tetele) hozza esetenkent a bejaro dolgozokat szinte lehe- 
tetlen helyzetbe. Erre az ellentmondasra figyelemmel elo kell iranyozni a jelenle- 
gi koltsegteritesi rendszer feliilvizsgalatat. A kozuti kozlekedesben a munkaba 
jaras megkonnyiteset szolgalja a szerzodeses es a berautobuszok rendelkezesre 
bocsatasa, amelyek dijai szabad arformaba tartoznak. Ezek igenybeveteleben is 
csokkeno tendencia tapasztalhato. A rendszeres munkaba jaras berletes dijbeve- 
telet, valamint a szabadaras szolgaltatas utaskilometer-teljesltmenyeit az 1. es 2. 
szamu tablazatban mutatjuk be. A tablazatokbol lathato, hogy mind a menetrend 
szerinti kozlekedesben, mind a szabadaras autobusz-kozlekedesben csokkenes 
tapasztalhato. 

Az ingazas egyik szembetuno hatranya a helyben dolgozassal szemben a kb. 
ketszeres idoraforditas, melynek csokkentesere, a csatlakozasok idobeni es ter- 
beni optimalizalasara kell torekedni. Az idorafordltas csokkentesere tett forga- 
lomtechnikai, szervezesi intezkedesek kozott kiemelt figyelmet kap a gazdalkodo 
szervek, vallalatok munkarendjehez valo alkalmazkodas. Ez a tendencia a lep- 
csozetes munkakezdes bevezetesevel tovabb erosodott. A nagyvarosokban az 
elso es utolso muszakok kiszolgalasa ejszakai jaratokkal is biztositott. Ez a fel- 
adat - kiilonos tekintettel a keso esti csekely kapacitaskihasznalasra es az egyira- 
nyu forgalomra - a kozlekedesi vallalatok szamara nem gazdasagos. 

Az ingazasi feladatokat, ezen beliil a csatlakozasokat a menetrendkeszites so- 
ran biztositjak a vallalatok. A menetrend kesziteset a 7/1985. (VII. 11.) szamu 
kozlekedesi miniszteri rendelet szabalyozza. A menetrendkeszites minden evben 
visszatero feladat, melynek elozmenyekent a kozlekedesi vallalatoknak egyezte- 
tesi kotelezettsege van egymassal es a lakossagi igenyek felmereseben. E menet- 
rend-keszitesi modszernek hazankban mar tobbeves, jol bevalt gyakorlata van. 

Ismereteink szerint a nepgazdasag eddigi szerkezetvaltozasa miatt sem ido- 
ben, sem utiranyban nem valtoztak az ingaforgalom korabbi forgalmi jellemzoi. 
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A jelzesek szerint a munkalehetosegek csokkenese gyorsabb, mar ma is erzekel- 
heto folyamat. Ezzel szemben az lij munkahely letesitesi iiteme lassubb, eredme- 
nyei csak nehany ev mulva varhatok. A megkerdezettek tobbsege 1990-ig is elore 
tekintve olyan lenyeges munkaero-novekedest nem var, amely a kozlekedes es 
ezen beliil az ingazas teriileten alapvetoen lij feladatokat jelentene. Egy-egy varo- 
son beliil tortentek munkaero-leepltesek, de ugyanakkor varhato uj foglalkoz- 
tatasi teriilet is, amely vegso soron kiegyenlltodo folyamat es a kozlekedes vo- 
natkozasaban elsodlegesen a helyi kozlekedesben jelenthet atrendezodest. A 
nagyobb volumenben (pl. Borsod-Abauj-Zemplen megyei) felszabadulo munka- 
ero uj foglalkoztatasi modja teljeskoruen meg nem fogalmazodott meg. E teren 
meg csak elkepzelesek vannak. Emellett fontos, hogy a munkavallalok reszere az 
uj feltetelekhez valo alkalmazkodas nemcsak ingazasvaltozast fog jelenteni. 

III. A varhato igenyek kielegitesenek lehetosegei 

A kovetkezo evek utazasi igenyeinek kielegithetoseget tobb okbol is nehez prog- 
nosztizalni. A kozlekedes helyzete ugyanis az ingazasi szokasok valtozasatol 
fiiggetleniil rendkivul kedvezotlen. ^ 

A kozlekedes az elozo tervidoszakokban nem elhetett az eloiranyzott fejlesz- 
tesi lehetosegekkel. A visszafogott beruhazasi keretek tovabbi csokkentese a 
megkezdett beruhazasok lassitasat vagy leallitasat tette sziiksegesse, ami szamot- 
tevoen rontja a tervszeruseget es a hatekonysagot. 

A halozatoknal, a jarmuveknel es az iizemeltetest kiszolgalo letesitmenyek- 
nel, a beruhazasigenyes iizem- es munkaszervezesnel (elektronika, informatika), 
valamint a munkaero-letszamnal es eletszmvonalnal differencialtan halmozodtak 
fel az elmaradasok. 

A vasuti vontato jarmuveknel az altalanos eloregedes mellett (25 eves konst- 
rukcio) mennyisegi hiany mutatkozik, a szemelykocsi-allomany csaknem teljes 
egeszeben eloregedett. A kozutijarmu-park szinten eloregedett, az autobuszok 
tobb mint egyharmada „0"-ra futott. A vasuti Mlozatunk surusege megfelelo, de 
muszaki szmvonala es teljesitokepessege elmaradott. A kozuti kozlekedesben is 
legfobb problema a halozat forgalombol elmarado kiepltettsegi szfrwonala. Az 
elozoekbol lathato, hogy az ingazasi igenynovekedestol fiiggetleniil, ha a kritikus 
teriileten a folyamatos, gyors iitemu fejlesztesek elmaradnak vagy tovabb kes- 
nek, szallitasi zavarok keletkeznek, a kozlekedes iizemeltetese a jelenleginel is 
nagyobb nepgazdasagi veszteseget okoz, es a kibontakozasi folyamat fekezo te- 
nyezove valik. Osszessegeben, a leepiilt kozlekedes elszakad a gazdasag egesze- 
nek tervezett fejlodesetol, es nem tudja ellatni feladatat. A jelenlegi felmeresiink 
is, de a korabbi tapasztalataink is azt mutatjak, hogy a fenti gondokon tulmenoen 
a kozlekedes helyzetet tovabb neheziti a teny, hogy tarsadalmi es egyeb valtoza- 
sok tervezesenel a kozlekedesi konzekvenciak figyelembevetele elmarad. Kiala- 
kul egy tenyhelyzet, amihez a kozlekedesnek az egyre nehezedo koriilmenyei 
ellenere alkalmazkodnia kell. Ilyenek voltak az elmult evekben az iskolakorzete- 
sltesek, egeszsegiigyi korzetesitesek, allamigazgatasi atszervezesek, es ez vonat- 
kozik a nepgazdasag szerkezetatalakitasabol adodo varhato munkaeromozgasra 
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is. Az elorebecslesek alapjan az egyeni (szemelygepkocsi-) kozlekedes noveke- 
dese varhato az ingazas teriileten. A tomegkozlekedesben ugyanakkor a varhato 
munkaeromozgasokat a rugalmasabb, a valtozasokat jobban kovetni tudo 
autobusz-kozlekedes fogja egyre inkabb kieleglteni. Ez varhatoan nagyobb teher- 
tetel lesz az amugy is gondokkal kiiszkodo autobusz-kozlekedesre, hiszen ha 
tobb iranyban oszlik meg a csokkeno tendenciaju utasmennyiseg, a j6vedelmezo- 
segi feltetelek tovabb fognak romlani. Ha az a cel, hogy a nepgazdasag szerkezet- 
atalakitasahoz kapcsolodoan az ingazasi uj igenyeket a kozlekedesi tarca kiemel- 
ten kezelje, annak gazdasagi felteteleit is biztositani sziikseges. Jelenleg a 
kozlekedesi vallalatok uj feladatok ellatasanak a gazdasagi felteteleit megterem- 
teni nem kepesek. 

IV. Osszefoglalas 

Megallapithat6, hogy az ingazok szama az elmult evtizedekben megkozelitoen 
9%-kal csokkent. Kozlekedesiink az ingazas kovetkezteben jelentkezo jelenlegi 
szallltasi feladatokat mennyisegileg ma nem kepes kielegiteni, szinvonalat tekint- 
ve azonban erzekelhetobb javulast kellene elerniink. Az ingazasi korulmenyek 
szuwonalat tekintve az idoraforditas vonatkozasaban ugyan nemi javulas tapasz- 
talhato. A nepgazdasag szerkezetatalakltasaval kapcsolatban nincsenek olyan in- 
formacioink, amelyek alapjan a kozlekedesi igenyek kielegiteset tervezni lehetne. 
Ezert sziiksegesnek tartjuk, hogy a szerkezetatalakitasban erintett tarcak a gya- 
korlati vegrehajtas soran jelezzek a munkaeromozgassal osszefiiggo gondokat, 
hogy azok megoldasara a kozlekedes idoben fel tudjon kesziilm. Ebben a munka- 
ban nem hagyhato figyelmen kiviil a tanacsok aktiv kozremukodese sem, amely- 
nek elsosorban a kozlekedesi igenyek kielegitesenek merlegeleseben kell meg- 
nyilvanulrda. 

Az ingazas kereteben a tanulok utazasa tetemes nagysagrendu, es az utazasra 
forditott idosziiksegletiik az atlagos aktiv keresoknel nagyobb, lgy ezek kozleke- 
desi lehetosegeire indokolt kiilon figyelmet forditani. Itt ugyanis olyan utazo re- 
tegrol van szo, akik sem koruknal, sem helyzetiiknel fogva a tomegkozlekedesen 
kiviil mas eszkozt nem tudnak igenybe vermi. Fontos feladatnak tartjuk, hogy a 
kovetkezo evekben az ingazassal kapcsolatos teendoket ne csak a munkaba ja- 
rasra szoritkozva tervezziik, hanem a tanulok minden korosztalyat is tekintve 
olyan donteseket hozzunk, amelyek az utazasra forditott idok csokkeneset ered- 
menyezik. 

A nepgazdasag szerkezetatalakitasabol varhato kozlekedesi tobbletfeladatok 
is fokozottan indokoljak a kozlekedes teriileten bekovetkezett elmaradasok fel- 
szamolasat. Ez elengedhetetlen feltetele nemcsak az ingazasi igenyek kielegitese- 
nek, hanem a nepgazdasag kibontakozasi folyamatanak is. 

Az ingazasi helyzet valtozasanak megitelese erdekeben sziiksegesnek tarta- 
nank egy uj KSH-felmeres kesziteset es a tovabbi evek soran annak folyamatos 
karbantartasat. 

Derzsi Andras 
miniszter 


71. az ingAzAs kenyszerhelyzet 


1. sz. tablazat. Menetrend szerinti kozleked6s (berlet) dfjbevetele, ezer Ft 


1985 

1986 

1987 

1988 

lndex, 

1988/1985 % 

MAV 

974,421 

966,658 

953,981 

912,581 

93 

Volan-auttbusz 

2665,263 

2672,358 

2665,760 

2638,573 

98 

Osszesen 

3639,684 

3639,016 

3619,741 

3551,154 

97 


2. sz. Mblcizat. Szabadaras szoigSltatts utaskilometer-teljesftmenye, ezer utas-km 


1985 

1986 

1987 

lndex, 

1987/1985 

% 

Szerzodeses autobusz 

2851,440 

2888,357 

2856,259 

100 

Berautdbusz 

1478,238 

1421,086 

1353,205 

91 

Osszesen 

4329,678 

4309,443 

4209,464 
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Melleklet 

Budapest es az ot nagyvaros tersegenek ingazasi helyzete 

Budapest munkaerohelyzetere is szuksegszeruen hatast gyakorolnak az utobbi 
idoszakban kialakult es a jovoben varhato jelentos gazdasagi valtozasok. A 7. ot- 
eves tervidoszak vegere varhatoan 22 000-rel kevesebb munkavallalo lesz, mint 
1985 vegen volt. Az agglomeracio demografiai folyamataiban a korabbiaktol elte- 
ro tendenciakra kell szamitani. A varhatoan kisse merseklodo bevandorlassal 
egyiitt az ovezet nepessege osszessegeben tovabbra is jelentosen, kb. 75 ezer fo- 
vel (15%) no. Ezen beliil a munkakepes koru lakossag szamanak novekedese meg 
fokozottabb lesz (23%). Erre az 1990-es evek elejen lehet szamitani, tehat ebben 
az idoszakban erosodik Budapest miinkaero-ellatasaban az ovezetbol ingazok 
szerepe. Az agglomeracio tomegkozlekedese fejlesztesenek elsosorban a szolgal- 
tatasi szinvonal javulasat kell szolgalnia. Ezt az eljutasi ido csokkentesevel, a 
MAV-nal tovabbi vaganyok kialakitasaval lehet megvalositani. A kozlekedesi 
rendszer egysegesitese, az atszallokapcsolatok tovabbi javitasa, es egyes tomeg- 
kozlekedesi vallalatok egyiittmukodesenek intezmenyesitett megteremtese to- 
vabb szolgalhatna az agglomeracio tomegkozlekedesenek fejlodeset. Ezen beltil 
cel a vasut es a HEV agazat reszesedesi aranyanak hovelese is. A fovarosi tomeg- 
kozlekedesi kapcsolatok javitasa erdekeben tovabbi atszall6-palyaudvarok kiala- 
kitasa valik sziiksegesse: Rakospalota-Ujpest, illetve Kelenfold eseteben vasuti, a 
nepligeti, del-budai es a Szena teri allomasoknal Volan-autobusz-palyaudvarok 
megepitese sziikseges. Indokolt ezenfeliil a metrohalozat-fejlesztesi tervek sze- 
rinti tovabbepitese is. A fovarosban a parkolasi gondok enyhitese egyre siirge- 
tobb feladat. A belvarosban parkolasszabalyozassal lehet a gondokon enyhiteni. 
Ezenfeliil sziikseges a gyorsvasuti halozathoz es a villamosvasuti, valamint auto- 
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buszvonalak torzshalozatahoz kapcsolodva P+R rendszeru parkolok tovabbi le- 
tesitese. A kozuti kozlekedes teriilet6n a sugaras fouthalozat gyuruiranyu ele- 
mekkel valo kiegesziteseben donto fontossagu az MO autopalya megepftese, 
valamint a Lagymanyosi Duna-hfd es a kesobbiekben az eszaki osszekoto vasuti 
hfd vonalaban letesiilo uj Md megepitese. 

Borsod-Abauj-Zemplen megyeben a foglalkoztatottak teriileti koncentracioja 
fokozodott. A 344,6 ezer aktfv kereso 46%-a Miskolc varosban es tersegeben, 
10,1%-a valtozatlanul 6zd ters6geben dolgozik. A megyeben foglalkoztatottak 
szama osszessegeben merseklodott (a napi 15 ezer fovel, a tavolsagi 2,5 ezer fo- 
vel), de ezzel parhuzamosan ugrasszeruen megnott az elvandorlas. A nagy tavol- 
sagu ingazast elsosorban a szakk6pzetts6ggel nem rendelkezo ferfi munkaero 
vallalja. A munkaba jaras kozlekedesi feltetelei a megye nagyvallalatainak erte- 
kel6se szerint is - kisebb zokkenokkel - megfelelnek az elvarasoknak. Az 6zdi 
Kohaszati Muveknel a munkaeropotlas biztositasat 20 km-nel tavolabbi telepiile- 
sekrol szigorftottak, melynek hatasara 501 fovel csokkent a bejaro dolgozok sza- 
ma. A megye nepessegenel 1990-ig 17 300 fos csokken6s varhato. A foglalkoztata- 
si helyzet alakulasara ket varians is kesziilt. Az ipari, mezogazdasagi, epitoipari 
teriileten ez a nagysagrend tetemes, az uj munkahelyek letesitese mellett. 

Hajdu-Bihar megyeben az ingazas volumenet jelentosen befolyasolja az a ko- 
riilmeny, hogy Debrecen varoson kiviil Hajduhadhaz-Tegl6s, Hajdub6szormeny, 
Berettyoujfalu telepiilesre szamottevo az ingazo forgalom. A Mvatasforgalom- 
ban, beleertve az ingazast is, dontoen az egy muszakos foglalkoztatas a jellemzo. 
A Debrecenbe bejaro dolgozok szama 16 008 f6, melynek 75%-a 45 percn61 hama- 
rabb er be a munkahelyere. Debrecen vonzaskorzetehez tartozo telepulesek ese- 
teben kedvezo eljutasi idokrol lehet szamot adni. 

Gyor-Sopron megyeben. Az ingazas Gyor-Sopron megye ot varosat erinti, 
melyek koziil Gyor varos munkaero-ellatasi helyzete a legmeghatarozobb. A 
Gyorbe bejai'6 dolgozok szama mintegy 25 000 fo, melynek 34,2%-a vasuton, 
61,5%-a autobuszon, 3,5%-a koziileti autobuszon jut el a munkahelyere. Jelento- 
sebb munkahelyteremto beruhazassal a tervidoszak hatralevo reszebennem sza- 
molnak. A munkahelyi atrendezodes nagyobbreszt fluktuacio utjan megy vegbe. 
Jelenleg munkaero-kfnalati piac van, melynek kozlekedesi vonzata szalhtasig6ny- 
csokkenest okoz. A gazdalkodo egysegek fokozottabban veszik igenybe a helyi 
munkaer6t a kozlekedesi koltsegeik csokkentese miatt. 

Csongrad megyeben a gazdasagi ■folyamatok az elmult idoszakban lenyege- 
ben a termel6si es foglalkoztatasi szerkezet jelentosebb atalakulasa nelkiil zajlot- 
tak. Az aktiv keresok 15%-a az iparban, 26%-a a mezogazdasagban, 39%-a a ter- 
cier agazatokban dolgozik. A tervidoszak vegeig 0,3%-kal no a munkaeroforras, 
a bevandorlas kovetkezteben Szeged munkaeroforrasa a megyei atlagot megha- 
lado mertekben, 4,2%-kal novekszik. 

Baranya megye sajatosan aprofalvas telepiilesszerkezetu. Lakonepessege 
433 030 fo, melybol a megye ot varosaban 249 812 fo, a kozsegekben 183 218 fo 61. 
A megyeszekhely 177104 nepessegszamu. 1987-ben 55 565 fo jart naponta dol- 
gozni, s mintegy 800 fo altalanos iskolai tanulo, illetve 1500 fo ovodas utazik. 
A immkaeromozgas mintegy 80%-a a kozuton bonyolodik le. A tomegkozlekede- 
si eszkozokon a terseg telepiileseinek 35%-;ib61 30 percen beliil, 24%-abol 30-45 
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perc kozott, 27%-dbol 45-60 perc kozott, 14%-abol 60 percnel hosszabb ido alatt 
erheto el a megyeszekhely. A gazdasagi szerkezetvaltas a megyeben eddig meg 
nem ereztette hatasat, nem kellett munkaero-atcsoportosMsrdl gondoskodni. 

A KHEM tajekoztatoja a KNEB reszere az ingazas kozlekedesi felt6teleinek alakulasa- 
rol, 1989. januar. MOL KNEB vizsgalati anyag, XVII-2-a 13. tetel 191. doboz, 226. tema 
1988. Kilenc gepelt oldal, 2 tablazattal es egy melleklettel. 
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72 

anomAliAk a soron kivuli 

SZEMELYGEPKOCSI-ERT&KESITESBEN 


1989. marcius-junius 

Az 1980-as evek masodik feleben a rendszer tarsadalmi bdzisanak erosttese celjdbol az al- 
lam szemet luinyt a sorban allds nelkuli autdvasdrlas eroteljes niroekedese felett. Elsokent 
a KNEB kereskedelmi foosztdlya vezetojenek feljegyzeset kozoljuk a Merkur Vdllalatndl 
vegzett oizsgalatrol. Ennek batdsdra a KNEB 1989. dprilis 25-en Andriko Miklos ny. al- 
lamtitkdr es Cstiri Istvan ny. vezerigazgato reszere megktildte a Kereskedelmi Miniszte- 
riumban es a Merkur Vdllalatndlfelvett vizsgalati jegyzokbnyveket, es kerte irasos eszre- 
veteleiket. 

Andriko Miklos valaszleveleben bangsulyozta, hogy az elmtilt masfel evtizedben a 
szemelygipkocsi az egyetlen olyan tartos fogyasztasi cikk, ahol a kereslet hosszu tdvon 
kielegttetlen maradt: „A KNEB munkatdrsai elott is ismert, hogy ebben az elosztdsos 
rendszerben a Kereskedelmi Miniszteriumra (es jogelodjere, a Belkereskedelmi Miniszte- 
riumra) az elmult evekben rendkwuli, alig elviselheto nyomas neliezedett a tarsadalmi- 
gazdasagi elet szereploi reszerol, hogy a korldtozott szemelygepkocsi-kmdlatbol szdmukra 
a miniszterium vasdrlasi elonyt biztosttson. Ilyen korulmenyek kozott a KeM (BkM) ille- 
tekeseinek csak az lebetett a celja, hogy az elosztds rendszeret ugy alakttsa ki, hogy az ki- 
zdrja az objektw igazsdgtalansdgokat. Itt kell megjegyeznem, ahogy tarsadalmunkban 
valtoznak a nepgazdasagi, politikai, szocidlis celkituzesek, feladatok es elbirdldsok priori- 
tasai, ligy vdltoznak sztiksegszeruen a szemelygepkocsi-ertekesttes iranyainak elsodleges- 
segei is. Pelddul 1985-1987 kozott rendkwtili tarsadalmi nyornds nebezedett a BkM-re, 
hogy a szolgaltatdst vegzo gazddlkodo szervezetek dolgozoinak soron kwtili gepkocsi-vd- 
sdrlasi leketoseget biztosttson. Ugyanezen idoszak alatt a magdntaxisok is Jiasonlo ige- 
nyekkel leptekfel. Ezzel parbuzamosan tovdbbra is fenndll a miniszteriummal szemben az 
az elvdras, hogy alapvetoen a megrendeleses vdsarl6k igenyeit elegttse ki. Ebbol a keny- 
szerbelyzetbol sztiletett az a dontes, hogy az elobb emlttett ketjogdm alapjdn soron kwtili 
gepkocsivdsarlasra a BkM leketoseget nyujt, azonban a sorszdmmal rendelkezok yedelme- 
ben erre csak a kevesbe keresett, un. egyeb tipusokbol biztostt lehetoseget. Ehhez kapcso- 
l6do eszrevetelem, hogy az elmult ev decembereben a parlament - kepviseloi kezdeme- 
nyezesre - tudomdsul vette a korzeti owosok es korzeti dllatorvosok soron kwtili 
gepkocswdsarldsdnak tarsadalmi igazsagossdgat. Nehez megttelni, hogy egy pdr ev mulva 
elvegzendo vizsgdlat igazsdgosnak tartja-e pelddul ezt afajta prioritdst." A KNEB keres- 
kedelmi foosztdlya dltal az elosztds anomaliairol bsszedllttott, mdsodikkent kozolt jelentest 
1989. junius 9-en terjesztettekfel elso izben a KNEB elnoksege reszere. A KNEB elnokse- 
genek illetekese a jelentes szovegebe tobb Jielyutt toJJaJ beJejavttott, igy azt a kereskedeJmi 
foosztdJy 1989. jtinius 13-dn - a javttasokkaJ tijragepeJve - ismeteJten benytijtotta. Ezt a 
jeJentest tessztik itt kozze. VaJoszinuJeg ez sem tekintbeto „vegso" szovegnek, ti. a felieit 
peJddnyban tobb, toJJaJ Irt - Jeginkabb stiiisztikai - javttas szerepeJ. 1989. jtiJius 6-dn a 
Hazafias Nepfront Fogyasztok Orszdgos Tanacsanak eJnoke a KNEB eJnokebez irt JeveJe- 
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ben kifejtette: nem javasotjak a visszamenoleges kdrtaiamtdst, miveJ ez esetben sokfeJe 
megkozeJttesboJ tijabb meJtanytaJansdgok keJetkezketnek. A Merkur meJJe egy tdrsadaJmi 
ettenorzo bizottsdgot keJJ rendeJni, ameJy eUenorzi az uzietpoJitiJcdt. 11 nap mtiJva, jtiJius 
17-en megoaJtoztatta veJemenyet, es javasoJta, hogy a visszamenoJeges kdrtaJanttdsroJ 
egj bizottsdg doJgozzon ki aJternatwdkat. A Legfobb Ugyeszseg szerint a Merkur nem 
kovetett eJ szerzodesszegest azokkaJ szemben, akiknek a visszaigazoJdsa 1988-ra es az azt 
eJozo evekre jeJezte az atadas vdrhato id6pontjat: „EnneJfogva a veteJdrktiJonbbzet miatt 
annak visszafizetese vegett eredmenyesen nem Jepbetnek fel kdrtaJamtdsi igennyeJ." A 
kdrterites jogalapja kerdeseben azonban birosag hivatott dUdst fogJaJni. Az osszefogJaJo je- 
Jentest 1989. jtinius 20-dn a KNEB tandcstermeben az erintett szervek bevondsdvaJ meg- 
vitattdk. A vitar6J azonban jegyzokonyv nem maradt fenn. 

A) A KNEB kereskedelmi foosztalya vezetojenek feljegyzese 
1989. marcius 31. 

Targy: a Merkur Vallalatnal vegzett celvizsgalat 

Mellekelten szfves tajekoztatas celjabol atadjuk a Merkur Vallalatnal vegzett cel- 
vizsgalatunk jelentesteryezetet. 1 A jelentestervezet minden altalunk vizsgalt le- 
nyegesebb kerdest felolel. Sziiksegesnek tartom azonban az abban foglaltakon ki- 
viil Elnok elvtarsat a k6vetkez6krol tajekoztatni. 

1. A beerkezett, a nepi ellenorzesnel szokatlanul nagyszamu kozerdeku beje- 
lentes, ill. panasz nem egy esetben a targyevet megelozo iddszakra szolo vissza- 
igazolasok alapjan irodott. Alapvetoen ebbol kovetkezoen az eredeti elkepzeles- 
tol elteroen kenytelenek voltunk tobb kerdesben is korabbi evekig visszanyulni. 
Sajnos ertnek ellenere nehany kerdesben nem lehet megnyugtato, dokumentu- 
mokon alapulo allaspontot kialakitani (pl. a soron kiviili ertekesites jogszabalyi 
alapja). A vizsgalatba bevont nepi ellenorok es foosztalyunk munkatarsai Jolsvai 
elvtars vezetesevel, tobb mint 40 000 megrendelest neztek at tetelesen es elemez- 
tek, de a vizsgalt kor igy sem teljes koru. Szamos esetben lenyeges, az iigy szem- 
pontjabol alapveto belso rendelkezesek, utasitasok irasos anyagai, ill. miniszter- 
tanacsi dontesekhez alapot ado el 6te rj esztes ek csak nagy kesedelemmel voltak 
beszerezhetok, egyes esetekben mind a mai napig nem voltak fellelhet6k. Az elo- 
zoek miatt - bar a jelentestervezetet elkeszitettiik - meg nem kesziilt el sem a Ke- 
reskedelmi Miniszteriumban, sem a Merkur Vallalatnal vegzett vizsgalat jegyzo- 
kon.yve. Nem keriilt sor az adott iigy szempontjabol - velemenyiink szerint - 
felelosse tehet6 Andriko Miklos kereskedelmi miniszteriumi allamtitkarral, ill. 
Csiiri Istvan ny. vezerigazgatoval folytatott konzultaciora. Celszerunek latnank, 
ha az 6 meghallgatasukat az elnokseg valamely tagja folytatna le a mi kozremu- 
kodesiinkkel. Ezt a beszelgetest celszeru lenne veliik mielobb lefolytatni, mert a 
vegleges jelentest csak az 6 velemenyiik, ill. az esetleges altaluk ismert dokumen- 
tumok birtokaban lehet elkesziteni. Meghallgatasuk fontos tovabba azert is, mert 


1 A 15 gepelt oldal terjedelmu jelentestervezet kozlesetdl eltekintettunk. 
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eLkepzeleseink szerint a jelentes veglegesftesekor nem kivannank a szemelyes fe- 
lel6sseget konkretan felvetni (ha nem muszaj), hanem ehelyett azt javasoljuk, 
hogy a szemelyes felelosseg megallapftasara vizsgalati jelentesiink alapjan kerjiik 
fel Beck Tamas kereskedelmi minisztert, ill. dr. Hellner Karolyt, a Merkur Valla- 
lat vezerigazgatojdt. 

2. A vizsgalat inditasakor es azt kovetoen folyamatosan nap mint nap jelent- 
keznek a sajto kepviseloi informaci6kert. 2 Mindenkit azzal nyugtattunk meg, 
hogy a vizsgalat befejezeset kovetoen megallapMsainkrol reszletesen beszamo- 
lunk egy sajtotajekoztatd kereteben. Elore lathatoan a jelentesben lefrt tenyeket 
val6szinuleg elfogadva, a sajto kepviseloinek kerdesei ket problema koriil fognak 
csucsosodni. Rgyreszt a sorszamos megrendelok kartalanltasa korul, masreszt a 
szemelyes felelossegre vonas koriil. Ezert rendkiviil alapos megfontolast igenyel, 
hogy a nepi ellenorzes e vizsgalat vegen a lakossagi erdekek kepviseleteben lep-e 
fel, es igyekszik „igazsdgot szolgaltatni" az igazsagukat kereso allampolgarok- 
nak, es ezert a kartalarutasi javaslatot a megfogalmazott modon tovabbitjuk az il- 
letekeseknek, vagy pedig a koltsegvetes helyzetet vessziik figyelembe, es a karta- 
lanftasi javaslatot elvetjiik, mely esetben azonban szembe kell nezniink mind a 
lakossag, mind az 6 erdekiikben fellep6 sajtoorganumokkal, benne az alternatlv 
sajto kepviseloivel. Ezzel kapcsolatban megjegyezziik, hogy mintegy 200 bejelen- 
tes kozel fele a nepi ellenorzestol varja az iigy realis, szamara igazsagos megol- 
dasat, tobben pedig jeleztek, hogy birosagi utra tereltek az iigyiiket. Ez ut6bbira 
tekintettel dr. Toth Imre elvtars segitseget nyujt, hogy a Legfobb Ugyeszsegen a 
kerdes jogi vonatkozasaiban konzultaciokat folytatbassunk. 

Ugy veljiik, hogy a ketjegyzokonyv elkeszitese es az 6rdekeltekkel valo alafrat- 
tatasa Andriko es Csiiri elvtarsak meghallgatasanak fiiggvenyeben aprilis 10-en 
tortenhet meg. Ez azt jelenti, hogy aprilis 14-en a jegyzokonyvekre adott v61eme- 
nyek, esetlegesen elokerulo dokumentumok alapjan aprilis 20-ra veglegesen lezar- 
hato es az elnokseg donteset61 fiiggoen publikalhato jelentest tudunk elkesziteni. 

Vegezetiil megemKtem, hogy a jelentestervezetben foglalt megallapitasokhoz 
teteles, szamszaki adatok es dokumentaciok allnak rendelkezesre. K6rem taje- 
koztatasimk szfves tudomasulvetelet, 6s kerem, hogy Ballai elvtars idej6t61 fiig- 
goen tegye lehet6ve a jelentestervezetben, ill. jelen eloterjesztesben foglaltak Csa- 
ki Gyula elnokhelyettes elvtars es Jolsvai Gyorgy gazdasagi szak6rt6 jelenleteben 
valo megvitatasat. 

Dr. Saly Ferenc 
f6osztalyvezet6 

Dr. Saly Ferenc, a KNEB kereskedelmi foosztalya vezetoj6nek feljegyezese Ballai Lasz- 
16, a KNEB elnoke reszere a Merkur Vallalatnal v6gzett celvizsgalat helyzet6rol, 1989. 
marcius 31. MOL KNEB vizsgalati anyag, 13. tetel XVH-2-a 243. t6ma, 1989. 203. doboz. 3 
gepelt oldal, eredeti p61dany. 


2 Vo. peldaul: Novekv6 fesziiltsegek az autopiacon. NSpszabadsdg, 1988. augusztus 29. 


B) A KNEB kereskedelmi foosztalyanak osszefoglalo jelent6se 
1989. jdnius 13. 

A vizsgalat celja annak megallapftasa: milyen okokra vezetheto vissza, hogy 
1988. december 31-6n mintegy 30 ezer sorszamos megrendelo nem kapta meg az 
1984—1988. evekre visszaigazolt kiadassal szemelygepj6rmuvet. Az ezen nagy- 
sagrendu szerzodesteljesftesi kesedelemhez hozzajarult-e, es ha igen, akkor 
milyen mertekben a lakossagi sorszamon kivuli g6pkocsi-6rtekesites. A hazai 
szemelygepjarmu-forgalmazasban erdekelt tarcak es fohatosagok, valamint a 
Merkur Vallalat vezetese betartotta-e, illetve betartatta-e a szemelygepjarmu-er- 
tekesitesre vonatkozo rendeletek es belso szabalyozasok eloirasait. 

A vizsgalt idoszak alapvetoen az 1988. januar 1-1989. januar 9. kozotti ido- 
szak, de egyes - csak tendenciajukban ellen6rizheto es elemezheto - kerdesekben 
az 1980-1988. evek. A celvizsgalat soran kozel 40 ezer db sorszamon kfvuli sze- 
melygepkocsi-ertekesftest engedelyezo kiutalo hatarozatot es/vagy egyedi elbf- 
ralason alapulo vasarlasi engedelyt tanulmanyoztunk at. Tetelesen megvizsgal- 
tuk az 1988. evi soron kfvuli szem61ygepjarmu-ert6kesitesek naplokonyveit es 
egyeb nyilvantartasait, tovabba a kozel 90 soron kfvuli kerettel rendelkezo szer- 
vezet egyedi engedelyeit. 

A celirizsgalat reszletes megallapMsai 

Amint az koztudomasd, a magyar szemelygepkocsi-vasarl6k r6szere az aruala- 
pot csaknem 100%-ban a szocialista orszagokbol szerezzuk be. Az elmult 10 ev- 
ben azonban az evenkenti 89-145 ezer db kozott szorodo beszerzes (1. sz. tabla) 
sem mennyisegben, sem pedig tipusonkenti osszeteteleben nem tette lehetove a 
hazai fizetokepes kereslet kieleglteset. Ennek kovetkezmenye, hogy 1988. decem- 
ber 31-en 359 349 fo varakozott a korabbi 6vekben megrendelt 6s tipusonkent 
elt6roen 1-5 eves idotartammal visszaigazolt szemelygepkocsikra (2. sz. tabla). 
Megjegyezziik, hogy azonnali veteli lehet6seg eseten - korabbi tapasztalatokra 
alapozottan - a varakozok egy jelentos resze nem lenne kepes a gepkocsit at- 
venni, mivel a vetelarelolegen kiviil tovabbi p6nzeszkozzel nem rendelkezik. 

Magyarorszagon - a kesobbiekben reszletezett egyeb lehetos6gek mellett - 
alapvet6en a Merkur Szemelygepkocsi Ertekesito VAUalattal kotott adasveteli 
szerzodes felt6telei (tovabbiakban ASZF) alapjan [...] 6s az ehhez kapcsolodoan 
kotelezoen elofrt un. vetelareloleg befizetese reven lehet szemelygepkocsit vas4- 
rolni. A blankettaszerzodes azonban a vaUalat monopolhelyzetet tukrozve a 
megrendelot a szemelygepkocsi a tadaskori vetelara, az iitemtelen, ill. kesedelmes 
szallftasok es a vallalat telepeinek egymassal nem kelloen koordinalt aruerkezte- 
t6si es -ertekesitesi gyakorlata miatt a teljesftes idopontja, tovabba a gyartoknal 
az utobbi evekben bekovetkezett, ill. tervezett tfpusmodosMsok miatt a teljesMs 
targya szempontjabol is teljes bizonytalansagban hagyja. Lehetove teszi ugyan az 
ASZF, hogy a megrendelo a sajat elhatarozasab>61 veteli szandekatol elalljon, de 
ezt csak a leteti es a tartosan lekotott penzeszkozok utani betetkamat kiilonbs6ge- 
nek az eltelt varakozasi ido alatt mutatkozo osszegenek megfelelo anyagi hat- 
ranyt szenvedve teheti meg. 
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Mindezek figyelembevetelevel megallapithato - es ezt a Legfobb Ugyeszseg, 
valamint az Orszagos Arhivatal velemenye is megerositi - hogy az ASZF mono- 
pobsztikus, egyertelmuen jogellenes, tipikus megjelenese a tisztessegtelen gaz- 
dasagi tevekenyseg tilalmarol szolo 1984. evi IV. t5rvenyben foglalt gazdasagi 
erofolennyel valo visszaelesnek es ellentetes a Ptk. 4. § (2) bekezdeseben rogzitet- 
tekkel is (2-3. sz. melleklet). 

A vallalat az altala keszitett es egyoldalu elonyoket tartalmazo, a Belkereske- 
delmi Miniszterium altal a bevezetest megelozoen jovahagyott ASZF-ben foglalt 
kotelezettsegeinek reszben sajat Mbajabol, reszben a kesobbiekben tetelesen is- 
mertetett kiilso tenyezok hatasara az esetek egy jo reszeben nem tett eleget. 

Az ASZF 5. pontja ugyanis kimondja, hogy a szemelygepkocsi atadasara 
mindenkor sorszam szerint kerul sor. A vallalat azonban, mikozben az 1988. de- 
cember 31-ig - tajekoztato jelleggel - visszaigazolt gepkocsirendelesek egy reszet 
nem elegftette ki, ugyanakkor tipusonkent eltero mertekben, osszesen 24 539 
olyan megrendelojenek adott at a vallalat altal — reszben szubjektfv alapon — ki- 
alakftott elvek alapjan „szepseghibassa" minositett szemelygepkocsit, akiknek 
visszaigazolasa az 1989. januar 1-je utani idoszakra szolt, es akik errol a lehet6- 
segrol informalis csatornakon tudomast szereztek (3. sz. tabla). A vallalat ugyan- 
is els6 alkalommal csak a helyszfni vizsgalatunk idopontjaban, 1989 janiiarjaban 
hozta szeleskoruen a megrendelok tudomasara ezt a lehetoseget. A szepseg- 
hibassa vagy teljes ertekuve minosites „szubjektiv elemeit" jol jelzik a Dacia tipu- 
sok, amelyek kozott korabbi, ez iigyben erkezett bejelentesek es a Kermi- 
vizsgalat tapasztalatai szerint lenyegeben teljes ertekdnek minositbeto szemely- 
gepkocsi nem talalhato. Ennek ellenere a kocsik egy jelentos reszet teljes erteku- 
kent ertekesftettek. 

Hasonlo problemakat tapasztaUrattunk az un. „90 napon tul tarolt" szemely- 
gepkocsik ertekesitesenel is. Az e kategoriaba sorolt, tobbnyire kell6khianyos 
gepkoesi k felett a vallalat vezerigazgatoja diszponalt, es a sorszamos megrende- 
lok egy reszenek enged61yezte - gyakran a vetelareloleg befizeteset koveto 3 ho- 
napon beliil - azok ertekesites6t. Az igy vasarlo evente mintegy 600 fo a tobbi 
sorban allohoz kepest lenyeges anyagi elonyhoz is jutott. 

A vallalat azaltal is megszegte az ASZF-ben vallalt kotelezetts6geit, hogy az 
arszabalyozast sajatosan ertelmezve, mintegy 2000 — donto tobbs6geben nem sor- 
szamos megrendelonek — un. „fiktiv ertesltest" kiildott ki, amelyen az alabbiakat 
tiintette fel: „A gepkocsibol jelenleg raktarkeszlettel nem rendelkeziink, ezert az 
atveteli ertesit6sen feltiintetett napon a telepen ne jelenjen meg. A g6pkocsi szine- 
re vonatkozo igenyet irasban, az illetekes iizemegysegnek jelentse be. A gepkocsi 
tenyleges atadasara vonatkozoan az illetekes iizemegyseg tavirati uton fogja erte- 
siteni. A gepkocsi vetelara az atveteli 6rtesit6sben feltiintetett idopontig fizetheto 
be. Amennyiben halasztast ker, vagy a megjelolt datumig a vetelarat nem egyen- 
liti ki, ugy a gepkocsit kizarolag csak az uj aron tudjuk atadni." Ezen fiktlv kier- 
tesitesek reven az erintett vasarlok „jogot szereztek" arra, hogy a teljes vetelarat 
meg aremeles elotti aron befizetve (annak ellenere, hogy a vallalat a resziikre ki- 
adhato keszlettel nem rendelkezett) az 1989. januar 9-i fogyasztoi aremelkedest 
kovetoen is regi aron vehess6k at szemelygepjarmuvuket. 
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Vizsgalati megallapitasaink szerint a fiktlv ertekesitesek gyakorlata 1979-ben 
kezdodott el a Penziigyminiszterium rendelkezeseire utalo 10100/221/1979. 
szamu belkereskedelmi miniszteriumi leirat alapjan [...]. Ettol kezdodoen vala- 
mennyi szemelygepjirmu fogyasztoi arvaltozas eseten a vallalat vezerigazgatoja 
evrol evre azonos modon rendelte el a fiktfv ert6kesitesek kituzeset, lenyeges 
anyagi elonyhoz juttatva az ily modon vasarlokat. Ezen gyakorlat negativiunat 
fokozza, hogy ugyanakkor mas tipusokbol a vallalat rendelkezett keszletekkel, 
de ezek eseteben nem szolftotta fel a tobb eve sorban allo megrendeloit azok regi 
aron valo atvetelere. 

A sorszamos megrendelok igenyeinek kiel6gftesevel kapcsolatos nem kelloen 
koriiltekinto vallalati iizletpohtikat jelzi tobbek kozott az is, hogy a Zastava tipu- 
su gepkocsik importjanak - a magas bekeriilesi ar miatt - meghiusulasat kove- 
toen a vallalat a Zastavat megrendelo vev6inek, egyeb tipusok mellett, kozel 
1000 db Lada tipusu gepkocsit is felajanlott. A hibas iizletpolitikai lepest itt az je- 
lenti, hogy ily modon 1985-1986. evi befizetok jutottak Lada tlpusu gepkocsik- 
hoz, mikozben az 1982-1985. evek kozott Lada tfpusokra befizeto megrendeloi- 
nek a kielegiteset keszlet hianyaban nem teljesltette. 

Hasonlo, de az elobbinel nagyobb jelentosegu gondot tapasztaltunk a 21 061 
(Lada 1500 S) tipusu gepkocsi ertekesftesenel. Ez a gepkocsi ugyanis alkalmas lett 
volna a legnagyobb fesziiltseget jelento Lada 2107 tipusra varo megrendelok igenyei- 
nek reszbeni kielegftesere. A vallalat azonban nem szolitotta fel a 2107 tfpusra vara- 
kozo megrendeloit az esetleges tipusmodosftasra, hanem ehelyett az 1987. evben be- 
erkezett csaknem 4500 db gepkocsit koziileti megrendeldi reszere ajanlotta fel. 
Ugyanakkor a vallalat belso kereskedelmi tajekoztatojaban munkatarsaival a veze- 
tes kozolte, hogy az egyeni sorszamos megrendelok reszere - azok jelentkezese, rek- 
lamalasa eseten - is lehet az adott tlpusbol kivaltas celjabol gepkocsit felajanlani. 

A v6telarel61eg befizetes6hez kapcsolt un. sorszamos megrendelesen alapulo 
gepkocsivasarlason kiviil egyeb, reszben jogszabalyon alapulo, reszben jogszaba- 
lyi alap nelkiili modon is lehet Magyarorszagon szemelygepkocsit vasarolni. Az 
ilyen vasarlasokat gyu'j tofoga loin kent „soron kiviili ertekesitesnek" nevezik. 
Ezek egy r6sze az elmult evekben viszonylag nagy biztonsaggal tervezheto volt 
(pl. fofiatosagi keret, koziileti keret), mas resziik nem, vagy csak nagy bizonyta- 
lansag mellett prognosztizalhato (konvertibifis valutaert ert6kesitett gepkocsik, 
nyeremenyautok, csere- es szolgaltatokeretre eladott autok, az Allami Biztosito 
es a Hungaria Biztosito totalkaros iigyeinek rendezesere kiadott gepjarmuvek). 

Az 1988. evre kialakult rendkmifi merteku fesziilts6g kivalto okainak elem- 
z6sekor ra kell mutatni arra, hogy a BkM, amely az un. soron kiviili ertekesites 
kezbentartoja 1980-1984 kozott, igen koriiltekintoen es hatarozottan jart el. Ezt 
jol erzekelteti a 4. szamu tabla, amelybol kideriil, hogy 1980-1984 kozott 20-23 
ezer darabos evenkenti szorodas mellett, evente atlagosan 22 ezer db szemely- 
gepkocsit ertekesitettek ily modon. Ez a folyamat 1985-tol reszben a nem tervez- 
heto soron kivufi ertekesitesi modoknal mutatkozo „spontan" novekedes miatt, 
reszben a koziiletek szamanak novekedese es a fohatosagok reszerol jelentkezo 
„tarsadalmi nyomas"-nak ellent nem allo BkM-, ill. kesobb KeM-magatartasra 
vezethete vissza. E tenyezok egyiittes hatasara 1985-1988. evekben jelentos szo- 
rodasok mellett eves atlagban 30 600 db szemelygepkocsi ertekesitesere keriilt 
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sor. A novekmeny mintegy 60%-a a fohatosagok es feliigyeletiik ala tartozo gaz- 
dalkodo egysegek dolgozoinak egyeni, ill. a koziiletek ala tartozo gazdalkodo 
egysegek dolgozoinak egyeni, ill. a koziiletek evrol evre novekvo igenyeit elegi- 
tette ki (5. szamu tabla 3 ). 

A Minisztertanacs 2001/1979. MT hatarozataban kotelezte a tarcakat es foha- 
tosagokat a feliigyeletiik ala tartozo koziiletek szemelygepkocsi-parkjanak csok- 
kentesere. Ehhez kapcsolodoan az un. „cserekeret" bevezetesevel lehetove tette, 
hogy a koziiletek altal leadott gepkocsik helyett az adott egyseg vezetoje altal ki- 
jelolt 2-2 munkatars szemelyi tulajdonu gepjarmuvet vasarolhasson. Az ossze- 
hangolt intezkedesek hatasara az 1980. evet kovet6en a koziileti gepkocsik szama 
a korabbi 9000 darabr61 6000 db-ra csokkent. Ugyanakkor a „CS-keret"-re kiada- 
tott gepkocsik szama ismet eroteljesen novekedett, es 1987-ben mar csaknem a 
ketszereset, 11 670 db-ot adtak el az 1981-1984. evek atlagos mennyisegenek. A 
„CS-keret"-re kiadott gepkocsik szama 1985-1987 kozott evente mintegy 500 db 
volt, majd 1988-ban egy hibas dontes kovetkezteben olyan kis szervezetek resze- 
re is biztositottak a szemelyi hasznalatu gepkocsik megvasarlasat, amelyek ko- 
rabban koziileti gepkocsival nem rendelkeztek (pl. takarekszovetkezetek). Ezert e 
cimen 1988-ban 1300 db, dontoen Lada es Skoda tipusu gepkocsik ily modon 
valo ertekesitesere keriilt sor. 

A BkM, ill. kesobb a KeM a f6hatosagok es a feliigyeletiik ala tartozo gazdal- 
kodo egysegek dolgozoi reszere 1980-1984. evek kozott ertekesltett eves atlag- 
mennyiseghez kepest 1985—1988. evekben evente atlagosan mintegy 3000 db-bal 
tobb gepkocsit adtak el, beleertve a BkM, ill. a KeM altal kozvetleniil engedelye- 
zett gepkocsi-ertekesiteseket is. 1981-1984 kozott a tarca evente mintegy 250 db 
gepkocsi kiadasat engedelyezte sajat hataskorben. Ez a mennyiseg 1985-1988. 
evek kozott evente atlagosan 1300 db-ot tett ki. 

Megjegyezzuk, hogy vizsgalati megallapltasaink szerint - amelyet a Legfobb 
Ugy6szseg allasfoglalasa is megerositett - az elozo bekezdesben ismertetett erte- 
kesitesi, engedelyezesi gyakorlatnak jogszabalyi alapja nincs. Az ismertetett mo- 
don lefolytatott ertekesitesi gyakorlat 1968-ban kezdodott es azota „szokasjogga" 
valt. A vizsgalt szervezetek jogalapkent a 3016/1979. MT sz. hatarozatra hivat- 
koznak, amely azonban a soron kiviil kiadhato gepkocsik mennyisegerol vagy az 
eves importhoz viszonyftott aranyarol nem rendelkezik, csupan a 10%-os felar 
merteket hatarozza meg. A soron kiviil kiadhato gepkocsik nagysagrendjet a 
gyakorlat bevezeteset koveto 20. evben, 1988. december 14-en a 3304/1988. MT 
szamu hatarozattal oly m6don kivanta a Minisztertanacs szaMlyozni, hogy elo- 
irasa szerint a soron kiviil ertekesitett gepkocsik szamanak „lehetoleg az eves 
szem61ygepkocsi-import 20%-an beliil kell maradma". Tapasztalataink szerint 
azonban ez az elolras nem tarthato, mert a biztonsaggal tervezheto jogcfmek 
alapjan ertekesitesre keriilo gepkocsik szama kozellt a 20 000 db-hoz. Az egyeb 
nem tervezheto jogcimek alapjan a varhato ig6ny — amelynek jo resze prioritast 
elvez (pl. konvertibilis valutaert valo ertekesites) - kozel azonos nagysagrendu. 

A nem tervezhet6 teteleken beliil abszolut szamban 1981-1984. evekhez ke- 
pest a konvertibilis valutaert ertekesitett gepkocsik szama novekedett. Eves at- 
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lagban csaknem 3200 db-bal. Ez az ertekesftesi mod a belkereskedelmi miniszter 
1979. evi leirata alapjan abszolut prioritast elvez, miutan szocialista importot 
konvertal tokesvaluta-bev6telre, ami nepgazdasagi erdek. A szem61yszallit6 kis- 
iparosok szamanak novekedese maga utan vonta a szolgaltatoi jogcimen soron 
kiviil kiadhato g6pkocsik szamanak evi atlagban mintegy 350 db-bal valo nove- 
kedeset. Ennek indokoltsaga termeszetesen elfogadhato, de felvetodik, hogy a 
tarca nem szerzett ervenyt a versenysemlegessegre vonatkozo 1984. evben meg- 
fogalmazott torvenyi eloirasnak. Ugyanis mikozben a szemelyszallito kisiparo- 
sok resz6re csak az egyeb tfpusok vasarlasat tette lehetove 10%-os felar mellett, 
addig a Volan es a Fotaxi reszere egyiittesen evente 800-1000 db Lada tipusu sze- 
melygepkocsit juttatott felar megfizetese nelkiil. 

Az orszag megnovekedett g6pkocsiparkja kovetkezteben - amint az koztudo- 
masu - jelentos mertekben emelkedett a gepkocsiseriilesek, ezen beliil a totalkar- 
ral jaro iigyek szama. Ebb61 kovetkezoen a biztositok totalkar miatti cser6re 
evente az elozo 5 6v eves atlagaboz kepest 550 db-bal igenyeltek tobb szem61y- 
gepkocsit. Ugyancsak kozel evi 300 db-bal novekedett atlagosan az OTP, ill. mas 
szervezetek nyeremenyaut6-vasarlasa is. 

A felsorolt nem tervezhet6 jogcimeken valo ertekesltesre sem a tarcanak, sem 
a vallalatnak nincs, 6s a jovoben sem lehet rahatasa. A fohatosagi es a koziileti ce- 
lokra enged61yezett gepkocsiknal azonban a novekedest a tarcanak a tobbi fo- 
hatosaggal, erintett szervezetekkel osszefogva meg kellett volna akadalyoznia, 
vagy legalabbis eroteljesen mersekelnie kellett volna. 

Az 1985-1988. evekben reszben a BkM, ill. kesobb a KeM tulzott engedekeny- 
sege, reszben az egyes jogcimeken kiadhato gepkocsik spontan novekedese miatt 
a korabbi evek atlagahoz kepest evente csaknem 9 ezer darabbal - a 4 6v alatt 
osszesen 34 445 darabbal - tobb szem61ygepkocsi soron kivii]i ertekesitesere ke- 
riilt sor. A vallalat, amint elozoekben mar emlitettiik, 1988. december 31-ig be- 
zarolag 24539 db szemelygepkocsit adott ki olyan megrendeloinek, akiknek 
visszaigazolasa 1989. januar 1-je utani id6szakra sz61t. Kello koriiltekintes es ko- 
vetkezetes gyakorlat folytatasa mellett lehetoseg lett volna arra, hogy kielegits6k 
mindazon vetelarel61eg befizet6sevel 6s az ASZF-fel rendelkez6 megrendelok 
igenyet, akik eseteben a vallalat 1988. december 31-ig teljesitesi kotelezettseget 
vallalt. Ezek szama ugyanis 1988. december 31-en 30 709 fo volt (6. szamu tabla 4 ). 
Ezen adatok mintegy 10%-os hibahatarral realisak. A vizsgalati tapasztalataink 
szerint ugyanis a vallalat a jelenlegi gepi nyilvantartasa nem minden tekintetben 
alkalmas a valodi helyzet reszletes attekintesere: pl. nem torli a tipusmodosftast 
kero regi sorszamat, ugyanakkor nem tiinteti fel a szinre varokat stb. Ezeket az 
adatokat kiilonbozo egy6b teruleteken nyilvantartott adatokkal kell kompletti- 
rozni, kieg6szfteni. 

A vallalat altal folytatott es a miniszterium tudomasaval megturt, a kereske- 
delmi torvenyt serto szemelygepkocsi-ertekesitesi gyakorlat 1988-ra olyan hely- 
zetet teremtett, amelynek kovetkezteben rendkiviili modon megnott a kiilonbo- 
zo, az iigyben erintett szervezetekhez 6rkezo bejelentesek szama, amelyek azt 
serelmeztek, hogy tobbeves varakozas ellenere a korabbi 6vekre visszaigazolt 
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szemelygepkocsijukat nem kaptak meg, mikozben soron kiviil igen sok kocsi ke- 
riil kiadasra. Marjai Jozsef minisztereln6k-helyettes, kereskedelmi miniszter ezert 
1988. augusztus 11-en leallftotta a soron kiviili ertekesftest. A tarca kovetkezetlen 
magatartasat jelzi, hogy szeptember 22-en a terulet6rt felelos foosztaly vezetoje a 
tilalmat tobb „jogcrm" eseteben feloldotta. Igy vegiil is a miniszter eredeti elkep- 
zelesetol eltero'en a soron kiviil kiadott gepkocsik szama nem csokkent. Ebben 
szerepet jatszott az is, hogy a tiltas idopontjaig az engedellyel rendelkezok tobb 
mint 90%-a engedelyet a vallalathoz eljuttatta, es lgy reszukre a gepkocsikat ki 
kellett adni (7. szamu tabla 3 ). 

Itt rogzitjiik, hogy 1979-ben a soron kiviili szemely gepj armu-vasarlasoknal al- 
kalmazott 10%-os felar merteket ugy allapftottak meg, hogy figyelembe yettek az 
akkor ervenyes, tartosan lekotott penzeszkozok utan jaro 6%-os kamat es a leteti 
kamat 2%-os merteke kozotti kiilonbseget, a gepkocsi-megrendelestol a kiadasaig 
szamitott atlagosan 5 eves varakozasi idotartamot, towibba a gepkocsi vetelara- 
nak 50%-os befizetesi kotelezettseget. Ez egyuttal azt is jelentette, hogy a soron ki- 
viili vasarl6 kizarolag annyi elonyt elvezett, hogy a kiilonkeretes engedelye alap- 
jan varakozas nelkiil, azonnal gepjarmfih6z jutott, de anyagi elonyhoz nem. 

Az 1979-1988. kozotti evekben az ilyen kiutalasokkal rendelkezok (az 1985-tol 
folyamatosan emelkedo kamatlabakra visszavezethetoen) tulajdonkeppen nem 
10%-kal tobbet fizettek az lgy megvasarolt gepj6rmfivekert, hanem 2-7 eves vara- 
kozasi idotartam alatti fogyasztoi arszfnvonal-valtozasokat, valamint a gepkocsi- 
vetelar-eloleg utan fizetett 2%-os leteti kamat ezen idoszak alatti valtozatlansa- 
gat egyiittesen figyelembe veve, mintegy 20-30%-kal kedvez6bb aron jutottak 
szemelygepjarmfihoz. Ez a helyzet lenyegeben az 1989. januar l-jetol ervenyes 
40%-os vetelareloleg utan fizetendo 6%-os kamat mellett is valtozatlan maradt. 

Osszegezve az eddig leirtakat, a kamatlabak folyamatos, egyre novekvo mer- 
tekfi valtozasa reven olyan helyzet alakult ki, hogy a soron kfviili engedellyel 
szemelygepjfirmfivet vasarlok mar nemcsak soronkiviilisegi elonyt elveznek, ha- 
nem kimutathatoan is - az egyes gepjarmfitipusoktol fiiggfien - egyre nagyobb 
mertekfi anyagi el6nyokhoz is jutnak. Ennek tenye is hozzajarult ahhoz, hogy a 
Kereskedelmi Miniszteriumra 6vrol evre novekvo „tarsadalmi nyomas" harult 
azaltal, hogy mindazok, akiknek erre modjuk volt, soron kivuli szemelygepjarmu- 
vasarlasi kerelmet nyujtottak be a Kereskedelmi Miniszteriumhoz, ill. a keret- 
tel rendelkezo szervezetek marad6ktalanul felhasznaltak a resziikre biztosftott 
mennyis6geket. 

Az elozdekben ismertetett, r6szben jogalap nelkiili, tobb szempontbol is tor- 
v6nyserto, ill. jogszabalyellenes gyakorlat folytatasa6rt a miniszt6rium, ill. a val- 
lalat vezet6seget egyetemleges felel6ss6g terheli. A szemelyes felel6sseg egyertel- 
mfi, egyenenkenti meghatarozasara a tarca, ill. a vallalat vezeteseben az utobbi 
idoszakban bekovetkezett jelentos, esetenkent tobbszori szemelycserek miatt 
nem latunk lehetos6get. A kialakult 6s a lakossag szamara rendkiviil kedvezotlen 
helyzet felszamolasara - az Orszagos Arhivatal 6s a Legfobb Ugyeszseg allasfog- 
lalasait is figyelembe veve — azonban tobb intezkedes haladektalan megtetelet 
tartjuk sziiksegesnek. 
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2. sz£mu t^bla ___—-— 

A kieteaftetlen szemaya6pi4rm0-rendel6s4llominy ttpuscsaldd-osszetdtel szerinti alakuldsa az 1979-1988. dvekben 
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rendelkezesiinkre 3116 nyilyantartfeok szerint szamuk 6vente mintegy 600-700 db. 


72. ANOMALlAK A SORON KiYULI szemelygepkocsi-Lrtekesitesben 


mindenkori bankkamatlabakat es a gepkocsi atadasaig varhato varakozasi ido- 
tartamokat; 

a kereskedelmi miniszterrel: 

- az 1987. december 31-ig Yisszaigazolt, de nem teljesitett megrendelesek miatt 
anyagi kart szenvedett megrendelok kartalarutasanak lehetoseget es modjat. 

2. A kereskedelmi miniszter: 

- utasitsa a Merkur VaUalatot, hogy az „Adasveteli Szerzodes Feltetelei"-t 
dolgozza at oly modon, hogy az a felek mellerendeltsege alapjan visszterhesse 
valjon, es dsszhangba keriiljon a vonatkozo torvenyi es jogszabalyi eloirasokkal; 

- a jelentesben foglaltak figyelembevetelevel korszerusittesse a vallalat belso 
nyilvantartasi, adatrogzitesi es feldolgozasi rendjet, valamint ertekesitesi gyakor- 
latat oly modon, hogy az ne sertse a kereskedelmi torveny eloirasait, es az uj gya- 
korlat betartasat folyamatosan ellenoriztesse. 

dr. Saly Ferenc 
foosztalyvezet6 

KNfEB kereskedelmi foosztalyanak osszefoglalo jelentese „a sorszamon kivuli sze- 
melygepjarmu-ertekesltes hatasa a sorszamos megrendelesek teljesitesere ,/ temakoru cel- 
vizsgalat megallapitasairol, 1989. junius 13. MOL XVII-2-a 13. tetel 243. tema 1989. 203. 
doboz. Munkapeldany, 12 gepelt oldal, het tablazat, mellekletek nelkiil. 
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A KOZLEKEDES KRONOLOGIAJA, 1945-1989 


1945 

MAJUS 11. Az uj kereskedelem- es kozlekedesiigyi miniszter: Gero Emo. 

MAJUS 20. Gero Emo beszedet tart az MKP orszagos partertekezleten. „... mind- 
ez irott malaszt marad, ha a part arccal nem fordul a vasut fele. [...] A part- 
szervezetek feladata, hogy a munkaverseny, amit a pecsi elvtarsak elkezdtek, 
es ami felmeriilt Budapesten is, altalanossa valjek. Mimkaverseny tlzezer va- 
gonert es otszaz mozdonyert." 

NOVEMBER 15. Megvaltozik a Kereskedelem- es Kcizlekedesiigyi Miniszterium 
ugykore. A tarca uj neve: Kozlekedesiigyi Miniszterium. A miniszter Ger6 Emo. 

1946 

MARCIUS 20. Megalakul a Magyar-Szovjet Polgari Legiforgalmi Rt. (MASZOV- 
LET), a MALfiV jogelodje. 

JIJntUS 29. A Magyar Kir. Allamvasutak uj neve: Magyar Allamvasutak (MAV). 

1947 

TAVASZ FOLYAMAN Az amerikai hadsereg liadifeleslegebdl a Parizsba kiildott 
magyar kormairybizottsag 520 mozdonyt megyasarol, ezek koziil 85 olajtiizele- 
su. A gozmozdonyok ara allapotuktol fiiggetlenul 10 ezer USA-dollar, amely- 
nek fedezete az amerikai kormany 15 millio dollaros arukolcsone. A megvasa- 
rolt mozdonyok koziil 484 db-ot forgalomba helyeznek, a tobbit szetbontjak. 

JtJLIUS FOLYAMAn Zahony allomas bovftesenek befejezese. Atadjak az elso, 
1524 mm szeles nyomtavolsagu vaganyt. 

1948 

JANUAr 23. A MAV osszeallitja a haboriis cselekmenyek soran orszaghataron kf- 
viilre keriilt es haza nem tert vontatojarmuveinek, motor- es motormellek- 
kocsijainak listajat. Az osszesites 1578 jarmuvet tartalmaz. Ketharmaduk nyu- 
gat-europai vasutak halozatan tartozkodik. 

FEBRUAR 2. A Szovjetunio es Magyarorszag megallapodast kot a MAV hadi- 
zsakmanykent lefoglalt jarmuveirol. A Szovjetunio visszaad 10 ezer fedett es 
nyitott MAV-teherkocsit. V6telarkent a MAV debreceni fomuhelyeben 6000 
nyitott teherkocsit 1524 mm-es nyomtavolsagura epftenek at. A MAV lemond 
a vonalain 1945. szeptember 1-1947. december 31. kozott athaladt szovjet jova- 
teteli es kereskedelmi szallitmanyok fuvarkoltsegeir61. Ezenkfviil a Szovjet- 
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unio ellenszolgaltatas nelkiil visszaad 308 gozmozdonyt, 408 szemely- es 3428 
teherkocsit. 

JUNIUS 2. A Szovjetunio lemond a MAV-eredetu, de szovjet hadizsakmanyjellel 
ellatott mozdonyok tulajdonjogarol. 

AUGUSZTUS 18. Belgradban alairjak a Dunan valo hajozas rendjerol szolo egyez- 
menyt. Torvenybe iktatja az 1949. evi XIII. torvenyt. 

1949 

JANUAR 5. A kozforgalmu es korlatolt kozforgalmu keskeny nyomkozu vasutak 
allami tulajdonba keriilnek. 

FEBRUAR 16. A MAV elnoket, Varga Laszlot es a MAV ny. igazgatojat, Lux Emot 
letartoztatja az Allamvedelmi Hatosag (AVH). Koncepcios per nyoman Varga 
Laszlot 1950. februar 4-en kivegzik. 

. FEBRUAr 18. Az uj kozlekedesiigyi miniszter: Bebrits Lajos. 

mArCIUS 15. Atszervezik a MAV igazgatosagat. Feladatat a Kozlekedesi es Pos- 
taiigyi Miniszterium vasuti foosztalya, egyben a MAV Vezerigazgatosaga ve- 
szi at. Az uj vezerigazgato: Csanadi Gyorgy. 

APRILIS 29. Kihirdetik a Dunan valo hajozas rendjerol megkotott nemzetkozi 
egyezmenyt. 

JUNIUS 11. Megvaltozik a Kozlekedesiigyi Miniszterium iigykore. A tarca uj 
neve: Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszteriiim (KPM). A kozlekedes- es posta- 
iigyi miniszter: Bebrits Lajos. 

JUNIUS 15. Az MDP Titkarsaga hatarozatot hoz a vasut-politikai osztalyok felal- 
litasarol. 

SZEPTEMBER 3. A kormany szabalyozza a tehergepjarmuvek kozuti forgalmat. 
Maganosok szeptember l-jetol telephelyiiktol szairutott 30 km-es korzeten be- 
liil vehetnek reszt a kozuti forgalomban, s csak az iizemben tarto tulajdonat 
kepezo aruk vagy ingosagok szalllthat6k. 

SZEPTEMBER 10. A vasutas-szakszervezet kozponti vezetosegenek iilesen meg- 
hirdetik a „vasut proletarizalasanak 7 ' programjat. 

OKTOBER 11. A Minisztertanacs elrendeli egyes kozutak allami kezelesbe vetelet 
1950. januar l-jevel. A KPM 14 200 km kozutat felvesz az allami kozutak halo- 
zataba. 

OKT6BER 20. Az MDP Politikai Bizottsaga iilesen hatarozatot hoznak mintegy 
220 magantulajdonban levo kozlekedesi vallalat allamositasarol. December 
28-an hatalyba lep az errol szolo torvenyereju rendelet. 

DECEMBER 21. Megindul a trolibusz-kozlekedes Budapesten. Sztalin 70. sziiletes- 
napja tiszteletere a trolijarat a 70-es szamot kapja. 

1950 

FEBRUAR 24. Elindul az elso ugynevezett 500-as mozdony az 500 kilometeres 
sztahanovista mozgalom kereteben. 

MARCIUS 28. Az MDP PB hatarozatot hoz a vasut-politikai osztaly munkajanak 
megjayitasarol es tovabbfejleszteserol. 


MAJUS 7. Megnyflik a Ferihegyi repiiloter. 

MAjUS 23. Osszehangolt akcioval 66 maganfuvarozotol 421 lovat, 364 kocsit, hat 
teherautot, het szemelyautot es ket motorkerekpart allamositanak. 

SZEPTEMBER 7. A Minisztertanacs rendeletet ad ki a foldalatti letesiteserol. 

SZEPTEMBER 17. A Minisztertanacs dontese ertelmeben a foldalatti vasut Nep- 
stadion-Sztalin (ma Erzsebet) ter kozotti szakaszat 1954. december 31-re be 
kell fejezni. A szakasz beruhazasi koltsege 1,75 milliard forint. A teljes vonal 
atadasanak hatarideje 1956. junius 30. 

OKTOBER 4-11. Magyarorszag es Csehszlovakia a hatarhidak ujjaepiteserol es 
fenntartasi kerdeseirol targyal. A ket allam megallapodik a hidak helyreallita- 
sanak sorrendjeben. Elso az esztergomi, masodik a komaromi, harmadik a 
medvei hid. 

OKT6BER 20. A Budapest Varosi Tanacs kozlekedesi osztalya eloterjeszti a fova- 
ros kozlekedesenek tavlati tervet. 

1951 

FEBRUAR 11. Az MDP Titkarsaga hatarozatot hoz, melynek ertelmeben a vasut 
strategiai fontossaganak szem elott tartasaval meg kell gyorsitani a MAV ve- 
zetesenek megtisztitasat, 93 vezetot kell elbocsatani. 

MARCIUS 1. Hatalyba lep a gepjarmuvek iizemanyag-ellatasat szabalyozo kozle- 
kedesi es postaugyi miniszteriumi rendelet. Allami, politikai vezetok, videken 
lako orvosok, allatorvosok magantulajdonu szemelyautojukhoz ezer kobcenti 
alatt havi szaz liter benzint vasarolhatnak. 

OKT6BER 25. Hatalyba lep a kerekparok bejelenteserol szolo belugyminiszteriu- 
mi rendelet. December l-jetol kerekparral kozuti forgalomban csak olyan sze- 
mely kozlekedhet, aki kerekpar-igazololappal rendelkezik. 

NOVEMBER 30. A maganszektor fuvarosai egymilliard forintot tettek zsebre - al- 
litja Rakosi Matyas. 

1952 

JANUAr 6. Megvaltozik a KPM iigykore. A tarca uj neve: Kozlekedesiigyi Mi- 
niszterium. A miniszter tovabbra is Bebrits Lajos. 

APRILIS 9. Az MDP Titkarsaga meghatarozza a budapesti, megyei, keriileti es 
varosi partbizottsagok ipari es kozlekedesi osztalyainak feladatkoret. A fova- 
rosban junius 1-jeig, a megyekben es a keriiletekben julius 1-jeig, a varosi part- 
bizottsagokon augusztus 1-jeig meg kell szervezni az ipari es kozlekedesi osz- 
talyokat. 

DECEMBER 26. Buda-Csaszarfiirdo allomason a beerkezo helyierdeku szerelveny 
belerohan az indulasra varo esztergomi vonatba. A rogtorutelo brrosag mas- 
nap a teves valtoallitasban hibasnak tartott valtokezelot halalra lteli, s meg az- 
nap felakasztjak. 

DECEMBER 30. A menetrend szerinti vasuti kozlekedes osszeomlasa, hetek ota 
tarto valsaga miatt a szemelyszallito vonatok tobb mint 10%-ka, a tehervona- 
tok 70-80%-ka kesik. 
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A KOZLEKEDES KEONOLOGIAJA, 1945-1989 


1953 

JANUAR 21. A MAV yezerigazgatoja elrendeli, hogy az allanwasuti dolgozok 
egymas kozotti erintkezeseben a kartars szo hasznalata helyett az elvtars meg- 
szolitast kell hasznalni. 

FEBRUAR 12. Az MDP Kozponti Vezetosegenek hatarozata ertelmeben a vas- 
utas-partszervezetek kizarolagos iranyitasa a vasut-politikai osztalyok feladata. 

FEBRUAR 25. Az MDP KV Titkarsaganak hatarozata ertelmeben a vasutat meg 
kell tisztitani a nem odavalo elemektol, az ellenseges gocokat (Ajka-Csinger- 
volgy 7 Miskolc, MAV Tudomanyos Kutato Intezet, Utasellato stb.) fel kell sza- 
molni. 

FEBRUAR 28. Ausztria es Magyarorszag jegyzokonyvet ir ala a Duna-hajozasrol. 
Megerosftik a hajozas kolcsonos szabadsagat egymas teruleten. A szerzodes 
hatllya nem terjed ki egyazon orszagon beliili kikotokre, a becsi, a gyori es a 
soroksari Duna-ag, valamint a bajai tapcsatoma hasznalatara. 

mArCIUS 24-25. 242 vasutast elhurcol az AVH. Az orizetbe vetteket azzal vadol- 
jak, hogy 1945 elott a MAV-uzletvezetosegek katonai szallitasokkal foglalkozo 
osztalyan dolgozva kemkedtek. Az elhurcoltakat internaljak. Par honap utan 
tobbsegiiket hazaengedik. 

JUNIUS 13-16. Moszkvaban a szovjet vezetok a magyar partvezetest biraljak. Az 
onbiralatra kenyszeritett magyar politikusok a metroepitest mint megalapo- 
zatlan gazdasagpolitikajuk egyik peldajat emlitik meg. 

JLJLIUS 4. Megvaltozik a Kozlekedesiigyi Miniszterium iigykore. A tarca uj neve: 
Kozlekedes- es Postaiigyi Miniszterium (KPM). A miniszter tovabbra is 
Bebrits Lajos. 

JULIUS 31. Rendelet szabalyozza, hogy a MAV hivatalos helyisegeiben a kozleke- 
desi miniszter arckepet nem kell kifiiggeszteni, a jelenleg kint levo arckepeket 
pedig le kell venni. - A Minisztertanacs csokkenti a foldalatti. beruhazasi keretet. 

OKTOBER 28. Az MDP PB elfogadja a MAV minimalis szenkeszletenek biztosita- 
sa erdekeben sziikseges korlatozasokrol szolo eloterjesztest. December 15-tol 
mindaddig, amig a ftitohazi szenkeszlet a 8 napos mennyiseget el nem eri, 
napi 500 tonna szenmegtakaritassal jaro aruszallitasi korlatozasokat vezetnek 
be. - Az MDP PB elfogadja a rogtonbiraskodas visszavonasaroI szolo eloter- 
jesztest. Nem kell statarialis eljarast alkalmazni a vasutak, hajok, legi jarmuvek 
szandekos megrongalasa eseteben. 

1954 

AUGUSZTUS 18. Az MDP PB Mtarozatot hoz a szovjet-magyar vegyes tarsasa- 
gok (tobbek kozott a MESZHART es a MASZOVLET) megvetelerol. Novem- 
ber 6-an a Szovjetunio eladja a ket vallalatot Magyarorszagnak. 

SZEPTEMBER 2. A Minisztertanacs elrendeli a kozlekedesi birosagok felallltasat 
Budapesten, Miskolcon, Debrecenben, Szegeden, Pecsett es Szombathelyen. 
1957-ben megsziintetik oket. 

OKTOBER 21. A KPM rendeletet ad ki az I. vasuti foosztaly feliigyeiete ala tartozo 
vallalatok vezetoinek jogairol, jogallasarol es kotelessegeirol. A MAV vezer- 


igazgatojat a Minisztertanacs nevezi ki. A GYSEV vezerigazgatojat a miniszter 
nevezi ki. Az iizemi vallalat fonoket az I. vasuti foosztaly vezetoje nevezi ki. A 
vallalati vezetonek - a miniszter altal adott utasitast kiveve - jogaban all az 
olyan utasitassal, amellyel nem ert egyet, a felettes hatosaghoz fordulni. 

NOVEMBER 12. A KPM nem tamogatja a torpeautok hazai gyartasat. Erveik: Ma- 
gyarorszag nyersanyagbazisa, acelgyartasanak szmvonala elegtelen; egy tor- 
peauto 18-20 ezer forintba keriilne; kisemberek szamara ez nem elerheto. 

NOVEMBER 25. Megalakul a Malev. 

1955 

JANUAR 1. A KPM legikozlekedesi foosztalya a legi kozlekedes altalanos hatas- 
koru orszagos szerve. - Megalakul a Magyar Hajozasi Rt. (Mahart). A Du- 
na-tengerjaro hajokat az ujonnan megszervezett Magyar Duna-tengerhajozasi 
Rt. kapja meg. 

1956 

MArCIUS 6. A Minisztertanacs elfogadja a vasut villamositasanak a tervet: a Bu- 
dapest-Hatvan kozotti palya villamositasa utan nem Miskolcig folytaijak a 
munkalatokat, hanem a Budapest-Szolnok kozotti vonalat villamositjak. Az 
Orszagos Tervhivatal ellenzi a tervet. 

SZEPTEMBER 10. Megindul a vasutpotlo gepkocsiforgalom Dunapataj-Baja ko- 
zott. 

SZEPTEMBER 14. Vita a Kossuth Klubban „F6varosurtk kozlekedesi es kommuna- 
lis fejlesztesenek kerdeseiroT'. 

SZEPTEMBER 30. Szenhiany miatt korlatozzak a szemelyszalllto vonatok kozleke- 
deset. Hatszaz szemel}rvonatot teljesen vagy reszlegesen leallitanak. A korla- 
tozas merteke 30%-kal meghciladja az elmult evekeit. 

OKTOBER 23. Este Bebrits Lajos helyzetertekelest tart a KPM vasuti foosztalya 
vezetoinek (egyszeru tiintetesrol van szo). Ennek ellenere a foosztaly vezetoi 
ugy dontenek: ejjel-nappal felvaltva bent maradnak, es fokozott ugyeleti szol- 
galatot vezetnek be. 

OKTOBER 25. A Zrinyi Akademia parancsnokanak utasltasara a sineket tobb he- 
lyen felrobbantjak, hogy megakadalyozzak az allitolagos fegyveres felkeloket 
szallito miskolci vonat megerkezeset. 

OKT6BER 26. Zahonynal a szovjet csapatok megkezdik egy pontonlud epiteset. - 
A Zrinyi Akademia tiszti csoportja es a kecskemeti gepesitett ezred katonai tii- 
zet nyitnak a Miskolcrol erkezo - allitolag loszert es fegyveres felkeloket szal- 
lito - gyorsvonatra. Ket halott, ot sebesiilt. - Miskolcon lefegyverzik a vasut- 
allomas orseget. 

OKTOBER 29. A KPM vasuti foosztalyra taviratok erkeznek az orszag minden 
reszebol, melyben a dolgozok Bebrits Lajos lemondasat kovetelik. Bebrits be- 
adja lemondasat. Az uj kozlekedesi miniszter: Csanadi Gyorgy. - Megalakul a 
MAV-Vezerigazgatosag ideiglenes munkastanacsa. 

OKT6BER 31. A MAV-vezerigazgatosag Forradalmi Bizottsaga 14 pontos kovete- 
lest fogad el. Az elfogadott hatarozatban kijelentik, hogy „a magyar vasutas- 
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sag a vasutakban fekvo nemzeti vagyon felett gondosan orkodik, s a magyar 
nemzet akaratanak megfeleloen a szovjet csapatok teljes kivonulasaig a legha- 
tarozottabban ellentmond es ellenszegiil minden olyan intezkedesnek, amely 
a nemzeti forradalom eredmenyeit veszelyezteti". 

NOVEMBER 3. Zahonynal szovjet csapatok elfoglaljak a vasutallomast, es szovjet 
vasutasok veszik at az iranyitast. 

NOVEMBER 4. A Ferihegyi repiiloter szovjet katonai parancsnoksag ala keriil. 

NOVEMBER 7. A Kadar-kormany rendeletileg betiltja a forradalmi bizottsagok 
mukodeset es felszolitja a yasutasokat, teljesitsek kotelessegiiket. 

NOVEMBER 12. Az Elnoki Tanacs kinevezi a Kadar-kormany tagjait: a kozleke- 
des- es postaiigy kormanybiztosa Csanadi Gyorgy. 

NOVEMBER 20. A MAV vezerigazgatoja elrendeli, hogy azokat az AVH altal 
1953. marcius 25-26-an elhurcolt vasutas dolgozokat, akik szolgalatra jelent- 
keznek, korabbi munkahelyukon allitsak szolgalatba es kepzettsegiiknek meg- 
felelo munkakorben foglalkoztassak. 

DECEMBER 3. A vasuti foosztaly ideiglenes munkastanacsa kimondja, hogy az 
MSZMP szervezeset nem engedelyezik, a kormanyt nem tamogatjak. - A fegy- 
veres erok es kozbiztonsagi iigyek minisztere elrendeli a gepjarmuvek feliil- 
vizsgalatat es a tulajdonjogok tisztazasat. 

DECEMBER 5. Godo Jozsefet, a vasuti foosztaly dolgozojat orizetbe veszik. Kienge- 
dese celjabol a Budapesti Orszagos Vasutas Munkastanacs sztrajkra szolit fel. 

DECEMBER 6. Rekescsaban egyoras figyelmezteto sztrajkkal tiltakoznak a vas- 
utasok. 

DECEMBER 7. A Kossuth radio bemondja Godo Jozsef szabadon bocsatasat. - A 
tiszavasvari vasutallomas munkastanacsa orszagos vasutassztrajkot hirdet de- 
cember 11-12-re. 

DECEMBER 11-12. Orszagos sztrajk. Sziinetel a vasuti forgalom, nincs tomegkoz- 
lekedes. 

DECEMBER 13. Cegled es Nyarsapati kozott ismeretlen tettesek felrobbantjak a 
vasuti srneket. 

DECEMBER 20. Valamennyi vasuti fovonalon naponkent legalabb egy par gyors- 
tehervonat kozlekedik. Budapest-Nylregyhaza es Budapest-Gyor kozott te- 
hervonat is kozlekedik. 

DECEMBER 21. A Budapesti Fovarosi Tanacs VB a kozlekedes helyzeterol tar- 
gyal. Kifogasoljak, hogy a tomegkozlekedes kora delutan megszunik. 

1957 

FEBRUAR 7. A MALEV menetrend szerinti jaratot indit Belgradba. - A holland 
KLM, a nyugati legitarsasagok kozott elsokent, jaratot indit Budapestre. 

MARCIUS 1. A KPM megbizott vezetoje Csanadi Gyorgy. 

MARCKJS 25. Veget er a KPM-ben az apparatus racionalizalasa. 933 fobol leepite- 
nek 533 szemelyt. Orszagosan a kozlekedesepltes teriileterol elbocsatanak 938 
dolgozot (12%), az idegenforgalom es szallftmanyozas teriileterol 910 fot 
(18%), a gepjarmukozlekedesbol 2475 szemelyt (18%). 
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APRILIS 1. E naptol kezdve mindazon dolgozokat, akik 1952. december 31-ig arc- 
kepes igazolvany alapjan felaru vasuti jegy valtasara jogosultak voltak, a ked- 
vezmeny ujra megilleti. 

APRILIS 14. A kijarasi tilalom feloldasaval ujraindul a tavolsagi autobuszforgalom. 

MAjUS 9. A kozlekedes- es postaiigyi miniszter Kossa Istvan. 

JUNIUS 15. A Beliigyminiszteriiim megsziinteti a kerekparok bejelentesenek ko- 
telezettseget es azok nyilvantartasat. 

1958 

JANUAr 1. Hatalyba lep a kormany rendelete, melynek ertelmeben magansze- 
melyek az iizemanyagot a korlatlanul vasarolhato utalvanyok elleneben sze- 
rezhetik be a benzinkutaknal. 

MARCIUS 24. A kormany gazdasagi bizottsaganak dontese ertelmeben a Fold- 
alatti Vasut Vallalat iranyitasat es feliigyeletet a Fovarosi Tanacs VB veszi at a 
KPM-tol. 

APRILIS 15. A kormany elrendeli, hogy maganszemely uj gepkocsit csak vasarla- 
si engedely birtokaban vasarolhat. Az engedelykereshez hatosagi erkolesi bi- 
zonyitvany is sziikseges. Maganszemely kocsijaval nem fuvarozhat. A belke- 
reskedelemben vasarolt uj szemelyauto negy evig csak az Autokemek adhato 
el. A vasarlasi engedelyeket 1959-ben megsziintetik. 

APRILIS 28. Ujraszabalyozzak a tehergepjarmuvek korzethatarait. Celfuvarozasi 
vallalatok tehergepkocsijai az egesz orszag teruleten fuvarozhatnak. 
Foldmuvesszovetkezetek, kisipari termel6szovetkezetek tehergepkocsijai nem 
hagyhatjak el a koziileti tehergepjarmuvekre vonatkozo korzethatarokat. 

MAjUS 1. Hatalyba lep a fuvareszkozok tervszeru kihasznalasarol szolo kor- 
manyrendelet. Allami szerv vagy vallalat szekerfuvarozast csak a BELSPED- 
del vegeztethet. Fuvarozasi szovetkezettel, maganfuvarossal csak a BELSPED 
fuvarozast nem vallalo nyilatkozata birtokaban lehet fuvaroztatni. 

MAjUS 6. Az MSZMP PB a kozlekedes fejleszteserol szolo eloterjesztessel foglal- 
kozik. Eszerint a nepgazdasag tobbi agaval aranyosan kell fejleszteni a kozle- 
kedest. A csekely forgalmu vasutvonalakat a kozuti kozlekedes egyideju fej- 
lesztese mellett meg kell sziintetni, illetve egyszerusitett iizemviteli formaban 
kell fenntartani. 

1959 

mArCIUS 20. Befejezodik a MAVAG gozmozdonygyartasi programja. A MAV 
reszere atadjak az utolso g6zmozdonyt. 

1960 

MAjUS 29. A MAv nemzetkozi viszonylatban eloszor vezeti be a kotelezo vasuti 
helyfoglalast. 

MAjUS 31. Az MSZMP PB megtargyalja a kozlekedes muszaki szuwonalarol szolo 
eloterjesztest. 
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NOVEMBER 1. Az MSZMP KB Titkarsaga hatarozatot hoz a KPM partbizottsaga- 
nak megaiakitasarol. 

1961 

JUL]US 22. A kormany gazdasagi bizottsaga hatarozatot hoz a KPM feliigyelete 
ala tartozo autokozlekedesi vallalatok centralizalt es a megyei kozigazgatasi 
rendszerhez igazltott atszervezeserol. 

1963 

MAJUS 15. A Duna Bizottsag kivaltsagairol es mentessegeirol Budapesten nem- 
zetkozi egyezmenyt imak ala. 

NOVEMBER 14. Kormanyhatarozat sziiletik a metro epitesenek folytatasarol. 

DECEMBER 7. Az uj kozlekedes- es postaiigyi miniszter: Csanadi Gyorgy. 

DECEMBER 10. Forgalmi torlodas keletkezik Zahonyban. Januar kozepere Lvov es 
Csap kozott 3400 darab, szeles nyomtavolsagu vagon varakozik a magyar ha- 
taraJlomas fogadasara. 

1964 

MAJUS 27. Magyarorszag es a Duna Bizottsag egyezmenyt ir ala a bizottsag szek- 
helyerol. 

JULKJS 21. Az MSZMP KB AUamgazdasagi Bizottsaga a KGST-orszagok vasuti 
tarifamodositasanak kerdesevel foglalkozik. Elfogadjak a dijszabas 30-40%-os 
emeleset a Magyarorszagot erinto degressziok alkalmazasaval. 

1965 

MARCIUS 1. Szakertoi csoport benyujtja az OMFB-nek a Ferihegyi repiiloter tav- 
lati fejlesztesi tervet. 

AUGUSZTUS 9. Alairjak a magyar-jugoszlav kishatarforgalom szabalyozasarol 
szolo egyezmenyt. Az allamhatar mindket oldalan a hatarvonaltol 15 km szeles- 
segben talalbato teleptilesek lakoi, ha magyar, illetve jugoszlav allampolgarok, 
szemelyi igazolvany felmutatasa mellett ervenyes, evi ketszeri rendes utazasra 
jogosito hataratlepesi engedelyt kaphatnak. Az engedely otnapos tartozkodasra 
jogosit. 

1966 

JANUAr 1. Letrejon a Hungcirocamion. 

FEBRUAR 20. Megszunik a vizumkotelezettseg Magyarorszag es Jugoszlavia kozott. 

1968 

JANUAR 1. Megalakul a Budapesti Kozlekedesi Yallalat (BKV) a Fovarosi Villa- 
mosvasut, a Fovarosi Autobusziizem, a Budapesti Helyi Erdeku Vasut es a Fo- 
varosi Hajozasi Vallalat osszevonasaval. 
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APRILIS 5. A Minisztertanacs elfogadja a Kozponti Nepi Ellenorzesi Bizottsag 
(KNEB) jelenteset a szemelyszallltas helyzeterol. A vallalatok es lizemek nem 
nyujtanak segitseget ahhoz, hogy a lepcsozetes munkakezdes bevezetesevel 
csokkenteni lehessen a jarmuvek zsufoltsagat, inkabb a szemelyszallito kapa- 
citas boviteset szorgalmazzak. 

OKT6BER 17. A parlament elfogadja a kozlekedespoMtikai koncepciot, amely 
tobb mint 2000 km „gyenge forgalmu" mellek- es keskeny nyomtavolsagu 
vasut felszamolasat iranyozza elo. A kozlekedespolitikai koncepcio az 
MSZMP hosszu tavu telepiilesfejlesztesi koncepciojahoz igazodik. 

OKTOBER 24. Szovjet-magyar autogyartasi egyiittmukodesi egyezmenyt imak ala. 

1969 

JANUAR 1. Hatalyba lep az 1968. evi IV. torveny a vasutakrol. - A megsziintetett 
vasuti aru- es szemelyforgalom kozutra terelese eseteben kovetendo dijszabasi 
alapelvek ertelmeben a megsziintetett vasuti viszonylatokban kozlekedo auto- 
buszok viteldijai harom evig azonosak a vasuteval. - A Merkur atveszi az 
Autoker Vallalattol a kozuletek gepkocsiellatasat. 

JANUAR 22. Atadjak a forgalomnak a szolnoki uj rendezo es fogadopalyaudvart. 
A beruhazas erteke ketmilliard forint 

JANUAR 23. A Minisztertanacs elfogadja Budapest es a nyugati orszaghatar ko- 
zotti 1. szamu foutvonal regionalis rendezesi tervet. 

MARCIUS 15. Ferihegyre leszallt az utolso belfoldi jarat Il-14-es gepe, mely Deb- 
recenbol erkezett Ferihegyre. 

APRILIS 25. Koziileti szerv kiilon engedely nelkiil arufuvarozast is vegezhet. Ko- 
ziilet szemelyauto es motorkerekpar kivetelevel mas gepjarmuvet csak vasar- 
lasi engedellyel rendelkezo maganszemelynek adhat el. 

JULIUS 1. Reszletesen szabalyozzak a koziileti szervek gepkocsinormait. A jarasi 
hivatalok kettd, a Fovarosi Tanacs fdosztalyonkent egy gepkocsit birtokolhat. 
A minisztereknek ket auto jar. Allami koltsegvetesi szerv gepkocsiallomanya- 
nak novelesehez az illetekes miniszter engedelye sziikseges. Koziilet csak szo- 
cialista gyartmanyu gepkocsit szerezhet be, maganszemelytol autot nem vasa- 
rolhat. - A BKV atter a kalauz nelkiili kozlekedesre. 

1970 

APRILIS 2. A felszabadulas 25. evforduloja alkalmabol megnyllik a budapesti 
metro elso szakasza az Ors vezer ter es a Deak ter kozott. A 6,5 km-es vonal 
epltese negymilliard Ft-ba keriilt. - Atadjak a Baross teri aluljarot. - A metro 
megnyitasaval elkezdodik a metroval parhuzamos autobusz-kozlekedes foko- 
zatos megsziintetese. Az autobusz a metrora rahordo szerepkort kap. 

AUGUSZTUS 6. Elso utjara indul a 4200 tonnas Duna nevu tengerjaro hajo, Rot- 
terdambol Velencebe szalllt arut. 

OKTOBER 27. A kormany elrendeli a gepjarmuvek kotelezo feleldssegbiztosltasat. 

DECEMBER 19. Elkesziil a Debrecen-Nyiregyhaza kozotti 49 km hosszu vasuti 
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palya villamositasa. Ezzel Hegyeshalomtol Zahonyig villamositott vasut szeli 
at az orszagot. 

1971 

FEBRUAR 1. Modosul a KRESZ. Kozuti balesetnel minden erintett jarmu vezetoje 
koteles megallni. Ha a baleset csupan dologi kart okozott es a kar nem haladja 
meg a 15 ezer Ft-ot, a rendorhatosagot csak akkor kell ertesiteni, ha azt az er- 
dekeltek egyike kivanja. 

FEBRUAR 10. Budapesten bemutatjak az elso negy Zsiguli gepkocsit. 

MARCIUS 11. A kormany hatarozatot hoz a magyarorszagi autopalya-halozat egy 
reszenek kiilfoldi kooperacioban torteno megepiteserol, a penziigyi iitemezes- 
sel kapcsolatos feladatokrol. 

MAjUS 1. Magyarorszag csatlakozik az Europai Ifjusagi Utazasok Dijszabasa- 
hoz, mely jelentos vasuti kedvezmenyt biztosit a 10-21 ev kozotti korosztaly 
vasuti utazasaihoz. A csatlakozo vasutak egyseges igazolvanyt rendszeresi- 
tenek. 

JUNIUS 4. „A vilag eddigi legnagyobb aut6buszexportjarol" szolo szerzodest lr 
ala a Mogiirt es a moszkvai Avto-export. 1972-ben a szovjetek 3610 autobuszt 
vesznek at, az Ikarus eves termelesenek felet. 

JtJNIUS 15. Magyarorszagon is megkezdodik a Zsiguli szemelygepkocsik arusitasa. 

JtJNIUS 19. Megerkezik az elso magyar Tu-134A tlpusu gep Ferihegyre. 

JULIUS 1 . Atadjak a forgalomnak az M7-es Balatonaliga-Zamardi kozotti szaka- 
szat. 

1972 

FEBRUAR 10. Uj szemelygepkocsik vasarlasanal elolegkent a vetelar 30%-at kell 
befizetni. 

MARCIUS 7. Az MSZMP PB hatarozatot hoz a koziileti szemelyautok hasznalata- 
rol. Lehetoseget kell teremteni, hogy a koziileti szemelygepkocsik hasznalata- 
ra jogosultak anyagi osztonzesiik mellett onkent lemondjanak a koziileti autok 
haztol hazig es magancelu igenybevetelerol. A koziileti szemelygepkocsi- 
hasznalat csokkentesevel, illetve megsziintetesevel erintett vezetok szemely- 
auto-vasarlasat (hitel, auto soron kiviili biztositasa) elo kell seglteni. 

MAJUS 24. Felavatjak a Komarom-Komarno kozott kiepitett villamos felsoveze- 
tek-halozatot. Ez a beruhazas teszi lehetove, hogy Csehszlovakia NDK-beli ha- 
taratol Magyarorszag szovjet hataraig villamosltott vasutvonalon kozlekedje- 
nek a szerelvenyek. 

NOYEMBER 2. Kormanyrendelet szabalyozza a maganszemelyek gepjarmuhasz- 
nalatat. A cel: megakadalyozni, hogy a gepkocsival iigyeskedok keves munka- 
val irrealis jovedelmeket szerezzenek. Maganszemely szemelygepkocsin, mo- 
torkerekparon es 500 kg-nal nagyobb teherbirasu potkocsin klviil mas jarmu- 
vet nem yasarolbat, nem iizemeltethet. Maganszemely sem szemelyt, sem arut 
nem fuvarozhat. A fuvarozas, szemelyszallltas allami-koziileti feladat. - A 
kormany batarozatot hoz az orszag tehergepjarmu-allomanyanak rekonstruk- 
ciojarol. 

DECEMBER 21. A Minisztertanacs modosltja a kozutijarmu-programot. A dom- 
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per-, teherauto- es traktorgyartas helyett az autobusz es hatso futomuvek 
gyartasara kell atterni. 

DECEMBER 22. Megnyilik a metro Deak ter-Deli palyaudvar kozotti szakasza. 

1973 

JUNIUS 10. Atadjak a Deli palyaudvar uj utasforgalmi csamokat. 

JtJLIUS 27. Megalakul az Orszagos Kozlekedesbiztonsagi Tanacs. 

AUGUSZTUS 3. A kormany megtargyalja Budapest, Miskolc, Debrecen, Gyor, 
Pecs es Szeged tomegkozlekedesi helyzetet es fejlesztesi lehetosegeit. Debre- 
cenben es Szegeden a villamosvasutat fogjak korszerusiteni, Miskolcon az 
autobusz-allomanyt bovitik. 

NOVEMBER 5. Unnepelyesen atadjak Moszkvaban a buszezredik Ikarus auto- 
buszt. 

DECEMBER 6. A Minisztertanacs elfogadja az eszak-deli metro 2. szakaszanak 
beruhazasarol szolo eloterjesztest. A terv a Kobanya-Kispest-Elmunkas ter ko- 
zotti szakasszal foglalkozik. 

DECEMBER 14. Megalakul a Fovarosi Kozlekedesbiztonsagi Tanacs. 

1974 

JANUAR 1. Hatalyba lep az 1973. evi 6. torvenyereju rendelet a bajozasrol. 

APRILIS 27. Rodonyi Karoly allamtitkar vezeti a Kozlekedesi es Postaiigyi Mi- 
niszteriumot. 

JLJNIUS 21. Az uj kozlekedesi es postaiigyi miniszter Rodonyi Karoly. 

OKTOBER 16. A Minisztertanacs hatarozatot hoz az oszi mezogazdasagi munkak 
sikeres elvegzesehez sziikseges intezkedesekrol. A kozlekedesi miniszter „a 
mezogazdasag es az elelmiszeripar belfoldi exportszallitasaihoz - mindenek- 
elott a Szovjetunioba iranyulo szallitasoldioz, valamint a buzaexport meggyor- 
sitasahoz nyujtson maximalis segitseget es biztositson az emlitett szallitasok- 
nak elsobbseget". 

DECEMBER 6. A KNEB beszamol a Minisztertanacsnak a tanacsi kezelesben levo 
utak korszerusltesere es fenntartasara forditott eszkozok felhasznalasarol. A 
tanacsok meglehetosen gyakran az utkorszerusitesekrol objektiv forgalom- 
szamlalas, elo utkataszterek nelkiil dontenek. 

DECEMBER 28. Modositjak a szabalysertesekrol szolo rendeletet. A jogtalan ber- 
fuvarozas tizezer forint penzblrsaggal sujthato. 

AZ EV FOLYAMAn Magyarorszag 3209 lakott telepiileserol 3146 helyseg menet- 
rend szerinti autobuszjaratokkal megkozelithet6. 

1975 

JIJNIUS 11. A Merkur atadja a szazezredik Trabantot vevojenek. 

JULIUS 3. Az M7-es autopalya Szekesfehervar-Balatonvilagos kozotti szakasza- 
nak atadasaval gyorsforgalmi osszekottetes letesiil a fovaros es a Balaton 
kozott. 
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AUGUSZTUS 4. 20%-kal emelkedik az iizemanyagok ara. 

SZEPTEMBER 30. Bejrut kozeleben lelovik a Malev utasszalllto repiilogepet. Hat- 
van halott. 

DECEMBER 15. A Minisztertanacs elfogadja a fovarosi villamosvasutak tizeves re- 
konstrukcios programjat. 

1976 

JANUAR 2. A kormany megtargyalja a kozuti jarmugyartas fejlesztesi celjairol 
szolo jelentest. A jarmugyartas tovabbra is exportorientalt. A termekek 85%-at 
szocialista orszagokba szMlltjak. 

JANUAR 29. A kormany jovahagyja az eszak-deli metro kivitelezesenek meg- 
gyorsitasara vonatkozo tervet. Ennek ertelmeben 1978-ban elkezdodik a Del- 
Buda-Rakospalota kozotti metrovonal epitese. A kormany elfogadja az 
1985-ig szolo metroepltesi tervet. 

FEBRUAR 17. Matalyba lep a jarmuvek varakozasaert szedheto dljakrol szolo ren- 
delet. Maganszemely reszere parkolasi dlj szedesere engedely nem adhato. 

FEBRUAR 20. Magyarorszag es Ausztria 2007-ig meghosszabbitja a Gyor-Sop- 
ron-Ebenfurti Vasut (GYSEV) mukodesere vonatkozo koncessziot. A GYSEV 
Rt.-nek ketharmad reszben Magyarorszag, egyharmad reszben Ausztria a tu- 
lajdonosa. 

OKTdBER 29. Az uj kozlekedes- es postaugyi miniszter: Pullai Arpad. 

DECEMBER 31. Atadjak a metro Nagyvarad ter-Deak ter kozotti szakaszat. A 
metroszakasz epitese otmilliard forintba keriilt. 

1977 

JANUAr 27. A kormany beszamolot hallgat meg a Del-Buda-Rakospalota metro 
epitesenek, a csepeli gyorsvasut Kalvin terre torteno bevezetesenek elokeszii- 
leteirol. 

mArCIUS 4. Elkesziil a szazezredik autobusz az Ikarusban. 

MARCrUS 5. A MAV otmillio rubel hitelt vesz fel a Nemzetkozi Beruhazasi Bank- 
tol a Budapest-Kelebia kozotti vasuti vonal villamositasara es korszerusitesere. 

MAjUS 27-28. Magyar-jugoszlav targyalasok az M7-es autopalya, illetve az 
E7-es nemzetkozi foiitvonal Nagykanizsa-Varasd kozotti szakaszanak meg- 
eplteserol. 

JUNTUS 16. A Minisztertanacs tudomasul veszi Budapest es ot kiemelt nagyvaros 
tomegkozlekedesi helyzeterol szolo beszamolot. Pecs kivetelevel nem hasznal- 
jak ki a lepcsozetes munkakezdesben rejlo lehetosegeket. A BKV villamosko- 
csi-rekonstrukcioja 1985-re fejezodik be. 

SZEPTEMBER 1. Tiz orszag (Ausztria, Bulgaria, Csehszlovakia, Gorogorszag, Ju- 
goszlavia, Magyarorszag, Lengyelorszag, Olaszorszag, Romania es Torokor- 
szag) egyezmenyt ir ala egy nagy teljesitmenyu autopalya-hal6zat (Transz- 
europai Eszak-Deli Autopalya, TEM) kieplteserol. A TEM 10 879 km-es terve- 
zett halozata egy Gdansk-Ankara kozotti gerincvonalbol es kelet-nyugat ira- 
nyii bovitesekbol all. A TEM-projektet az 1990-es evek elejen a szocialista or- 
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szagokban vegbement rendszervaltozas es a kereskedelmi kapcsolatok atren- 
dezodese kovetkezteben ujragondoltak. 

OKT6BER 28. Felavatjak a gyori Kozlekedesi es Tavk6zlesi Muszeiki Foiskolat. 

1978 

APRILIS 15. A Merkur es az Allami Biztosito megallapodast ir ala a gepjarmu- 
felelosseg- es casco biztositas alapjan rendezett karoknal a soron kiviili kiuta- 
lasokrol. Erre csak akkor keriilhet sor, ha a gepjarmuvet harom evnel nem re- 
gebben, uj allapotban hoztak forgalomba, es a karcselekmeny az auto eredeti 
tulajdonosait erinti. 

MAjUS 19. Budapesten megalakul az Interlighter bolgar, csehszlovak, magyar es 
szovjet nemzetkozi hajozasi vallalat. A vallalat a tagorszagok egymas kozotti 
es mas orszagok kiilkereskedelmi aruinak folyami-tengeri fuvarozasat vallalja. 
Szekhelye: Budapest. Az alapitok ketszaz 1100 tonnas barkat adnak a kozos 
hajoparkba. A barkakat a Dunan a tagorszagok hajoi tovabbitjak, a tengeri 
szallltashoz ket szovjet barkaszallito hajot berelnek. A vallalat eloszor 1978. 
december 10-en vegez fuvarozast. 

JULIUS 19. Praga helyett Budapest a Kozlekedesi Dolgozok Nemzetkozi Szovet- 
segenek uj szekhelye. A szovetsegnek 53 orszagban 18 millio tagja van. 

AUGUSZTUS 21. Atadjak a Szovjetunio reszere keszitett otvenezredik autobuszt. 

SZEPTEMBER 21. A kormany elfogadja a kozlekedespolitikai koncepcio vegrehaj- 
tasarol es tovabbfejleszteserol szolo jelentest. 

OKTOBER 16. Atadjak a forgalomnak az M3-as autopalya elso, 23,5 km hosszu 
szakaszat Budapest es Godollo kozott. A szakasz negy ev alatt, mintegy 1,3 
milliard forintos koltseggel kesziilt el. 

1979 

JANUAr 2. Az MSZMP KB Titkarsaga tudomasul veszi, hogy a soron kiviili sze- 
melygepkocsi-vasarlasnal fizetendo 10%-os felarat a koziileti celra hasznalt 
magangepkocsik eseteben a munkaado es munkavallal6 - megallapodas alap- 
jan - kozosen fedezi. 

JANUAr 20. Uj szemelygepkocsik vasarlasanal elolegkent a vetelar 50%-at be kell 
fizetni. Uj szemelyautot harom evig csak kijelolt gazdalkodo szervezetnek le- 
het eladni. Aki az 50%-os gepkocsi-vasarlasi eloleget nem vallalja, azzal fel- 
bontjak a szerzodest. Az intezkedest a spekulacio visszaszoritasaval, a jogtalan 
jovedelemszerzes megakadalyozasaval indokoljak.- 

mArCIUS 1. Kiilfoldre utazo magyar allampolgarok osszesen 200 Ft-ot vihetnek 
magukkal kis dmletekben. 

JUNIUS 11. Emelkedik egyes motorbenzinfajtak fogyasztoi ara. A 86-os normal 
6,4 helyett 7,7, a 92-es 8 belyett 9,6 forintba keriil. 

JULIUS 20. A MAV a Nemzetkozi Berubazasi Banktol negymillio transzferabilis 
rubel hitelt vesz fel a Cegled-Kiskunhalas kozotti vasutvonal villamositasara. 

jULIUS 28. Engedelyezik a soron kiviili autovasarlast (10% felarral). Ha egy 
koziilet veglegesen csokkenti szemelygepkocsi-allomanyat, soron kiviili gep- 
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kocsivasarlasra kijelolheti ket olyan dolgozojat, akinek munkakore a szemely- 
gepkocsi rendszeres hasznalatat sziiksegesse teszi. 

1980 

MARCIUS 6. A MAV altalanos arufelveteli korlatozast vezet be. Csak meghataro- 
zott mennyisegu magyar arut es a Szovjetunion keresztiil meno tranzitszalKt- 
manyt tud fogadni a vasiit a zahonyi hatarallomas korlatozott atbocsatokepes- 
sege miatt. 

SZEPTEMBER 1. Az Allami Biztosito uj casco biztositast vezet be. Dija atlagosan 
40%-kal magasabb a reginel. Az intezkedest azzal indokoljak, hogy Magyaror- 
szagon 503 ezer gepjarmunek van casco biztositasa, a kifizetett karteritesek 
osszeget mar nem fedezik a befizetesek a biztosltasi forma valtozatlan fenntar- 
tasa mellett. 

SZEPTEMBER 30. Lejar a motorolaj- es motorbenzin-utalvanyok felhasznalasi ide- 
je. Oktober l-jetol koziiletek is keszpenzert vasarolhatnak. 

OKT6BER 13. Koziileti vezeto altalanos celu szemelygepkocsiknal max. 3000 km 
magancelu hasznalatot is engedelyezhet. Ez az ugynevezett szocialis kilome- 
terkeret. 

OKTOBER 15. Budapesten atadjak a ketszazezredik Trabantot. 

1982 

JANUAr 1. Engedelyezik a magantaxizast. 

JtJLUJS 1. Megszunik a gepjarmuvek kotelezo felelossegbiztositasanak rendszere. 

DECEMBER 4. Egyes motorbenzinek ara 20%-kal emelkedik. (A 86-os 18,50, a 92-es 
20, a 98-as 21,5 Ft/liter.) 

1983 

JANUAR 1. A nyugdljasok altal evi nyolc alkalommal igenybe veheto 50%-os 
vasuti menetjegykedvezmeny kiterjed az autobuszra is. A kozalkalmazottak 
50%-os menetkedvezmenye 33%-ra csokken. Megszunik a vasuti menetterti 
kedvezmeny, a 33%-os hetvegi, balatoni, velencei-tavi udiilohelyi kedvez- 
meny, a sportolok es termeszetjarok kedvezmenye. - Az 1500 kobcentinel 
nagyobb hengerurtartalmu benziniizemu szemelygepkocsik adoja 30-60%- 
kal no. 

JANUAR 25. Atlagosan 10,2%-kal emelkedik a szocialista orszagokbol behozott 
szemelyautok fogyasztoi ara. 

JULKJS 1* Atszervezik a Kozlekedesi- es Postaiigyi Miniszteriumot. A tarca uj 
neve: Kozlekedesi Miniszterium. A kozlekedesi miniszter Pullai Arpad. - 
Megalakul a Kozlekedesi Fofeliigyelet. A polgari repiilessel kapcsolatos osszes 
hatosagi iigyben elso fokon a Legiigyi Igazgatosag jar el. 

JULIUS 15. A KOMPLEX Kiilkereskedelmi Vallalat szerzodest kot negy osztrak 
vallalattal a Ferihegy II. repiiloter felepitesere. A vallalasi osszeg 654 millio 
scMling (ATS). 
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1984 

JUNIUS 2. A MAV leallitja az utolso menetrend szerinti gozvontatasu szemelyvo- 
nat kozlekedeset. A teherforgalomban a gozvontatas 1987-ben szunik meg. 

JtJNIUS 27. Az uj kozlekedesi miniszter: Urban Lajos. 

JULIUS 1. A MAV onallo vallalatta alakul at. A MAV Vezerigazgatosaga ezentul 
nem a Kozlekedesi Miniszterium vasuti foosztalya. Csokken a MAV hatosagi 
jogkore. 

NOVEMBER 8. A Minisztertanacs a szemelyszalllto szolgaltatasok szmvonalaval 
foglalkozik. Tobb mint 200 telepiilesen van helyi kozlekedes, kiterjedt halozat 
37-ben. A lakossag tobb mint 80%-a belteriileten 300 meteren, kiilteriileten 500 
meteren beliil eleri valamelyik kozlekedesi eszkoz megallohelyet. Videken 960 
Volan- es 1500 magantaxi mukodik. 

1985 

MARCIUS 20. Hatalyba lep a kozlekedesi miniszter feladatairol es hataskorerol 
szolo minisztertanacsi hatarozat. 

APRILIS 10. Atadjak a szazezredik Ikarus buszt Moszkvaban. 

APRILIS 28. A Minisztertanacs a varosi tomegkozlekedes legnagyobb gondjanak 
a fokozodo munkaer6hianyt tartja. Budapesten a jarmuvezetoknek havi 40, 
egyes videki varosokban 15-25 tuloiat kell dolgozniuk, 

JliLIUS 31. Nyilvanossagra hozzak a KNEB autoalkatresz-ellatasrol szolo jelen- 
tesenek reszleteit. A szervizek a munkak 15%-at csak akkor tudjak elvegezni, 
ha az autotulajdonos maga szerzi be a sziikseges alkatreszt. 1984-ben otszaz 
kisiparos csaknem szazmillio forint erteku potalkatreszt allitott elo. 

NOVEMBER 1 . Atadjak a Ferihegy II. uj utasforgalmi epiiletet. 

1986 

NOVEMBER 27. A kormanysz6vivo bejelenti: az ezredforduloig ket es fel millios- 
ra kell novelni a hazai szemelygepkocsi-allomanyt. 

1987 

JANUAR 1. Hatalyba lep a levego tisztasaganak vedelmerol szolo minisztertana- 
csi rendelet. A kozlekedesi hatosag a veszelyeztetett korzetben ideiglenesen 
korlatozhatja vagy megtilthatja a jarmuvek kozlekedeset. 

1988 

JANUAR 1. Alapveto allampolgari jog a kiilfoldre utazas. A magyar utlevel a 
vilag osszes orszagaba tobbszori utazasra jogoslt. - Nyugdijasok a vasiit es 
a Volan jaratain evente 16 alkalommal 50%-os utazasi kedvezmenyben re- 
szesiilnek. 


620 


621 



KOZLEKEDES, POLrilKA, 1945-1989 


JANUAR 15. Magyar-NSZK belvizi, hajozasi megallapodast irnak ala, mely sza- 
balyozza a Duna-Majna-Rajna-esatornan valo kozlekedest is. 

APRILIS 21. Az 1988. evi I. torveny szabalyozza a maganszemelyek gepjarmu- 
hasznalatanak kerdeseit. 

MAjUS 29. Budapest es Becs kozott forgalomba all az elso EuroCity vonat, a 
Lehar EC. 

AUGUSZTUS 11. Felfiiggesztik a lakossagi sorszamon kiviili szemelygepkocsik 
kiadasat. 1987-ben a szocialista orszagokbol importalt szemelyautok mintegy 
25%-at soron kiviil ertekesitettek. 

NOVEMBER 18. Szovetsegge alakul a Kozlekedesi es Szallltasi Dolgozok Szak- 
szervezete. 

DECEMBER 31. Atnevezik a Kozlekedesi Miniszteriumot. A tarca uj neve: Kozleke- 
desi, ffirkozlesi es Epitesi Miniszterium. Az uj miniszter: Derzsi Andras. 

1989 

JANUAr 1. Minden vallalat annyi es olyan gepkocsit iizemeltetheL amennyit es 
amilyet akar. - Ervenyet veszti az a rendelkezes, amely korlatozta a magan- 
szemelyek altal iizemben tarthato jarmuvek fajtait, teberbirasat, darabszamat. 

APRILIS 10. Megalakul a Kozlekedesi Dolgozok Demokratikus Szakszervezete. 

APRILIS 30. A Minisztertanacs meghatarozza a kozlekedesi, hlrkozlesi es epltes- 
iigyi miniszter feladatait es hataskoret. 

JTJNIUS 1. A 70. eleteviiket betoltott magyar allampolgarok ingyen utazhatnak a 
MAV, a Yolan, a GYSEV es a BKV helyierdeku vonalain. - A kozalkalmazot- 
tak vasuti menetjegykedvezmenye 33%-rol 50%-ra no. - Atlagosan 10%-kal 
emelkednek a repiilojegyarak. 

JUNIUS 5. A Minisztertanacs dont az Utalap letesiteserol, amelyet az orszagos 
kozutak fejlesztesere, fenntartasara es iizemeltetesere kell forditani. 

OKT6BER 6. A MAV-nal hatalyon kiviil helyezik az „elvtars" megszolltas kotele- 
zo alkalmazasarol szolo utasitast. 

NOVEMBER 25. Megalakul a Kozuti Kozlekedesi Szakszervezet. 

AZ EV FOLYAMAN Magyarorszag megfigyelokent bekapcsolodik Europa egyik 
legjelentosebb, az osszeuropai kozlekedespolitika alakitasara es megvalosita- 
sara legnagyobb hatast gyakorlo kozlekedesi nemzetkozi szervezetenek (a 
Kozlekedesi Miniszterek Europai Konferenciaja - CEMT) munkajaba. 
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A kozlekedesiigy legfontosabb konyvtarai Budapesten talalhatok. A Kozlekedesi 
Muzeum konyvtaraban (Budapest, Varosligeti krt. 11.) szabadpolcon tartjak 
nemcsak a korszak fontos szakfolyoiratait (Vdrosi Kdzlekedes , Kozlekedestudomanyi 
Szemle , Kdzlekedesi Kozlony), hanem az egykor oly nepszeru Autd-Motort is. A 
Kozlekedestudomanyi Intezet Kht. szakkonyvtaranak (Budapest, Than Karoly u. 
3-5.) jelentos az idegen nyelvu allomanya, illetve itt orzik a keziratos kutatasi je- 
j lenteseket, kandidatusi disszertaciokat is. A MAV Dokumentacios Kozpont es 

i Konyvtar (Budapest, Konyves Kalman krt. 54-60.) gyujtemenye ugyan a vasu.t- 

j teclmika, vasut-iizemeltetes temaiban a leggazdagabb, de nagy segltseget jelent, 

hogy szabadpolcon egymas mellett orzik a vasut-statisztikai kiadvanyokat, ev- 
konyveket. Mindharom konyvtar katalogusahoz az interneten is hozza lehet fer- 
I ni. Az Elektronikus Periodika Archivumban (http://epa.oszk.hu), illetve a Koz- 

| lekedestudomanyi Egyesiilet honlapjan (www.kte.mtesz.hu) 2004-tol online is 

| olvashato a Kozlekedestudomdnyi Szemle. 

i 

i 

I 
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401, 434, 436, 438, 483, 514, 539, 588, 610, 
615,617 

Del-Buda 514, 618 
Del-Dunantul 437 
Deli palyaudvar 104,130-132,617 
Deli vasut 128 
Delkelet-Europa 299 
Decin 431 


Devavanya 72 
Dinnyes 436 

Diosgyor 159,162,174,389,403 
DMR-csatorna lasd Duna-Majna-Rajna- 
csatoma 

Dombovar 436,438 
Dorog 229 
Drassburg 334 
Drava 115 

Dravaszabolcs 69,392 

Duna 76, 98-103, 112, 115, 125, 128, 
130-132, 255-257, 259, 289, 299, 301, 320, 
335, 364, 380, 383, 408-419, 472-473, 
475-476, 481, 485, 513-514, 532, 543, 546, 
552,574,577-578,608,610-611,619 
Duna-Fekete-tenger-csatorna 416 
Dunafoldvar 434,437 
Dunakeszi 160 

Duna-Majna-Rajna-csatorna 101-102, 408-419, 
575,578,622 

Duna-Majna-csatoma 409-411 
Duna-Majna-Rajna vizi ut 411 
Duna-medence 125 
Dunantul 73,75,113 
Dunapataj 177-178,180,434,436, 611 
Duna-Tisza koze 113,413,437 
Duna-Tisza-csatoma 14,112, 408,412-413 
Dunaujvaros 78 

E 

EAK lasd Egyiptom 
Eger 78,229,526 
Egyiptom 198,426-427 
Elefantcsontpart 426-427 
Engels ter 128,133 
Eperjeske 252-253 
Erdely 87 

Esztergom 42,114,144 
Etiopia 426 

Europa 86,88,97,108,336,408,414,475,542 
E 

Elmunkas ter 617 
Erd 155 

Eszak-Alfold 434 
6szaki-tenger 101,115,408,414 
Eszakkelet-Magyarorszag 437 
Eszak-Magyarorszag 434 


F 

Fabiansebestyen 390 
Feher ut 129 
Fejer megye 168,295 
Fekete-tenger 101-102,115,408,414 
Felso-Duna 14,101 
Felsojanosfa 493 
Felsoszenterzsebet 534 
Felszabadulas ut 525 
Fenyeslitke 94,344 
Ferenc-csatoma 112 
Ferencvaros 45,137,485 
Ferencvarosi rendezo palyaudvar 131,138- 
139,483,512,545,549,551-552,559,563 
Ferihegy 615-616 

Ferihegyi repiiloter 104, 464, 468, 487, 489, 
515,524,535,542,576,609,612,614,620-621 
Fiume 115 
Florian ter 514 

Franciaorszag 99, 264,410,415 
Fiilek 112-114 

Fiilopszallas 75,145,434,436-437 
Fiizerkomlos 493-494 
Fiizesabony 145,434,436 

G 

Gdansk 618 
Geszt 114 
Ghana 426-428 
Godbllo 71, 73,400,405, 619 
Gonyu 100-101,412 
Gorogorszag 618 
Graz 63,334 
Guinea 426-428 

Gy 

Gyali ut 485 
Gyekenyes 438,483 
Gyoma 145 

Gyongyos 78,229,522,525-526,532-533 
Gyonk 437 

Gyor 25, 63, 76-78, 106, 182, 229, 286, 351, 
438, 483-484, 486, 515, 522, 526, 532, 546, 
552,612,617-618 
Gyor-Sopron megye 71,168,588 
Gyorszentivan 144 
Gyula 146,153 

H 

Hajdu-Bihar megye 168,588 
Hajdub5szormeny 588 


Hajduhadhaz 147 
Hajduhadhaz-Teglas 588 
Hajdunanas 178 
Kamburg 88 
Harka 114 

Harkanyftirdo 69,392 
Hatvan 37,113,434,437,525, 611 
Hegyeshalom 63, 106, 137, 205, 286, 334, 
336, 351, 438, 483-484, 486, 513, 546, 552, 
616 

Hegyfalu 71 
Herceghalom 526,553 
Hemad 527 
Heves megye 76,168 
Hidasnemeti 431 
H6dmezovasarhely 154 
Hollandia 415 
Hont 114 
Hort 37 

Hosszuberekpeteri 188 
Hugyag 114 

Hungaria korut 184,364,380,476,485,514 
I 

Ipolysag 114 
Ipolytamoc 114,179 
Iran 97,451 
Iregszemcse 405 
Isztambul 351 
Ivanbattyan 404 
Izmail 258 

J 

Jaszbereny 78,154 
Jaszberenyi ut 156 

Jugoszlavia 60, 88, 91, 96, 99, 101-103, 262, 
279,299,412,415,429,435,614, 618 

K 

Kal-Kapolna 230,437 
Kalocsa 177-178,180,434,436 
Kalvinter514 
Kaposvar 229,526 
Kapuvar 77,145,237 
Karcag 436 

Karpat-medence 14,26,111-112 
Karpatok 112 
Kassa 63,112 
Kazincbareika 395 
Kecel 145 
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foldrajzinev-mutat6 


foldrajzin£v-mutat6 


Kecskemet 71, 78, 229, 401, 434, 437, 484, 
522,526,532,546,552-553 
Kelebia 436-437,618 
Kelenfold 27,42,485,587 
Kelenfoldi palyaudvar 131,184,483,512,576 
Kelet-Afrika 427-428 

Keleti palyaudvar 49,74,130-131,137,512 

Keleti-tenger 101,115,408 

Kelheim 102,415 

Kemecse 403 

Kenya 426-428 

Kerecsend 63,351 

Kerta 395 

Keszohidegkut 437 
Keszthely 334,526 
Kettos-Koros 527 
Kijev 127 
Kma 198 

Kiralyhaza 112-113 
Kisalfold 102 
Kisjakabfalva 404 
Kiskoros 436 
Kiskorut 80,130 
Kiskoszeg 114 

Kiskunfelegyhaza 71,113,287,437 
Kiskunhalas 113,287,395,436,619 
Kistarcsa 51 
Kisterenye 146,437 
Kisujszallas 72,437 
Kisvarda 390 
Kobanya-also 27 
Kobanya-Kispest 617 
Kolozsvar 182 
Komamo 616 

Komarom 144,230,434,437,483,513, 616 

Komlo 25,170-171 

Komoro 94,412 

Kongo 426-428 

Korea 292 

Kosice 351 

Kossutb hid 14,128 

Kossuth ter 14 

Koszeg 114 

Kormend 69 

Korosladany 436,438 

Korosok 436,438 

Kotegyan 114,436,438 

Kozel-Kelet 88,542 

Kozep-Afrika 426 

Kozep-Europa 92,112,117,299 

Kuba 64 


Kunszentmarton 71,437 
Kunszentmiklos 436 
Kuvait 451 

L 

Lagymanyosi Duna-hid 588 
Lakitelek 71,437 
Lemberg 126-127 

Lengyelorszag 60, 89-90, 92, 255, 265-266, 
299,429-431,516,522,618 
Lenbwaros 252 
Lenti 178 
Letkes 114 
Libanon 451 
Liberia 426-427 
Linz335 
Lipcse 433 

LNK lasd Lengyelorszag 
London 351 
Losonc 114 
Lvov 61,614 

Ly 

Lyukobanya 403 
M 

Magyarboly 114 
Magyarcsanad 114 
Majna 408-411,414,418,577 
Mali 426-427 
Mandok 94 
Margit Wd 130 
Marokko 426-428 
Mateszalka 229,252 
Meggyespuszta 404 
Mezobereny 434,436,438 
Mezocsat 178 
Mezofalva 434 
Mezokeresztes 405 
Mezotur 145 

Miskolc 25, 37, 48-49, 76-78, 95-96, 
112-113, 165-166, 173, 190, 229-230, 
252-253, 287, 344-345, 348-349, 399, 
403-404, 406, 434, 514, 526, 539, 552, 588, 
610-611,617 

Mobacs 154,435-436,438 
Mongolia, Mongol NK 290,291 
Monor 188 

Mosonmagyarovar 359 
Mosonyi utca 168 

Moszkva 126-127,159, 610,617, 621 


Moszkva ter 514 

Moszkva-Seremetyevo repiiloter 488 
Murakeresztur 483,513 
Murmanszk 255 
Murony 392 

N 

Nagy-Alfold 113 
Nagyatad 437 
Nagy-Britannia 53,99 
Nagykanizsa 78,178,438,526,618 
Nagykony 405 
Nagykorosi ut 485 
Nagykorut 80,130,370 
Nagymagocs 403 
Nagymaros 101-102 
Nagynemetegyhaza 144 
Nagyrakos 493 
Nagyszalonta 114 
Nagyvarad 112-113 
Nagyvarad ter 618 

NDK lasd Nemet Demokratikus Koztarsa- 
sag 

Nemesmedves 534 

Nemet Demokratikus Koztarsasag 60, 
89-90, 291-191, 299, 429-430, 516-517, 
599-600,616 

Nemet Szovetsegi Koztarsasag 60, 99, 101- 
102, 262, 353, 408-411, 414-419, 522, 545, 
622 

Nemetorszag 17,99,116,120-121,132 

Nepstadion 128, 609 

Nickelsdorf 336 

Nigeria 427 

Nograd megye 73,76 

Novi Becej 412 

NSZK lasd Nemet Szovetsegi Koztarsasag 


0,6 

6buda 184 

Olaszorszag 60,99,264,451,522,618 

Orfalu 114 

Oroshaza 78 

Oroszorszag 90 

Ozd 113,230,526,588 

0,6 

Orkeny 526,553 
Ors vezer ter 615 
Oriszentpeter 493 

P 

Paks 434,436 
Pankasz 493 
Pannonlialma 41 
Parasznya 404 
Parizs 607 
Parkanynana 114 
Passau 417 

Pecs 25, 49, 76-78, 137, 139, 152, 170, 229, 
233, 435-436, 438, 514, 526, 552, 610, 
617-618 

Pelmonostor 114 
Pereces 389,399,403,406 
Pest megye 168 
Pinkamindszent 69,114 
Plovec 431 
Polgar 178 
Pomoapati 114 
Pozsony 100,335 
Posteny 114 

Praga 126,249,429,432, 619 
Pusztaszabolcs 436-437 
Pusztatenyo 145 

Piispokladany 146-147,434,436,438 


Ny 

Nyarsapati 612 

Nyiregyhaza 35, 78, 113, 137, 139, 146, 165, 
190, 229, 286, 344-345, 401, 403, 434, 438, 
612,615 

Nyugat-Afrika 427-428 
Nyugat-Berlin 417 
Nyugat-Europa 53, 88,90,97-98 
Nyugati palyaudvar 34, 130-132, 139, 146, 
184,188,483,512 

Nyugat-Nemetorszag lasd Nemet Szovet- 
segi Koztarsasag 


R 

Rackeve 436 

Rajka 100-101,412,431 

Rajna 101,408-411,414-415,418,577 

Rakoczi ut 76,130-132 

Rakos 42 

Rakos allomas 156-157 
Rakospalota 483,514,587,618 
Rakosrendezo palyaudvar 146,512 
Recsk 51 

Regensburg 415-419 
Regoce 114 
Regocs114 
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f6ldrajzinkv~mutat6 


foldrajzinev~mutat6 


Reni 258,413 
Retszilas 434,436-437 

Romania 60, 89-92, 98-99, 102-103, 116, 
121,237, 263,415-416,430-431,522, 618 
Rotterdam 615 
Roszke 63,351,435,438 
RSZK lasd Romania 
Rudabanya 395 
Rusovce 431 

S 

Salgotarjan 25, 78, 113, 145, 190, 229, 434, 
437 

Sarand 71 
Sarbogard 436-437 
Sarospatak 493-494 
Satoraljaujhely 113,190,493-494 
Sierra Leone 426-428 
Sio 527 

Siofok 63,334,351,483,526 
Solt 75,434,436-437 
Soltvadkert 145 
Somogy megye 73,294-295 
Somoskoujfalu 112 

Sopron 25,114,237, 299,334,336,399,406 

Sopron Deli palyaudvar 399 

Sportcsarnok 130-131 

Stadion 130 

Stadion allomas 133 

Sturovo 431 

Sulina 101 

Sulina-ag 98 

Sulinai-csatoma 102 

Svajc 60,159,415 

Sz 

Szabadka 112-113,435,438 
Szabadsag ter 130-132 
Szabadszallas 145 
Szabolcs megye 94,168, 295 
Szantod-Kor5shegy 159 
Szatmamemeti 112 

Szeged 25, 49, 63, 77,112-113,137,139,155, 
178, 351, 434-435, 438, 484, 515, 539, 546, 
552,588, 610,617 
Szeghalom 403,405,434,436,438 
Szekesfehervar 25, 28, 71, 73, 76, 144, 229, 
401,434,437-438, 617 
Szekszard 154,401,434,515 
Szell Kalman ter 130-131 
Szena ter 587 


Szenegal 427 
Szentendre 42, 78,514 
Szentes 359 
Szentgotthard 114 
Szentkiralyszabadja 403 
Szentlorinc 438 
Szentpeterfa 114 
Szerencs 113,345 
Szigetszentmiklos 41 
Szilas-patak 514 
Szob 431 
Szofia 429 

Szolnok 25,127,345,434,437,515,552, 611 
Szolnok megye 168 

Szombathely 49, 78, 137, 139, 190, 229, 334, 
395,438,526,552,610 

Szovjetunio 20, 26, 40, 60, 64, 86, 89-91, 
94-97, 99-102, 126-127, 130, 132, 135, 
159-160, 162-163, 198, 237, 249-251, 
253-263, 279, 289, 299, 344, 408, 413, 
415-416, 418, 505, 607-608, 610, 617, 
619-620 
Szoreg 69 

Sztalin (ma Erzsebet) ter 609 
Sztalinvaros 174, 229 
Szudan 426-427 

T 

Taktabarkany 404 
Tamasi 437 
Tanzania 426-428 
Tass 436 

Tatabanya 25,64,190,229,522,525 
Tatabanya-also 432 
Temesvar 113 
Tliokoly ut 380 

Tisza 112, 287, 383, 408, 412, 475, 493, 527, 
532,574,578 

Tisza-Duna-csatorna lasd Duna-Tisza- 
csatoma 

Tiszafiired 434,436 
Tisza-hid 95,253 
Tiszantul 413 
Tiszavarkony 437 
Tisza-volgy 413 
Titel 412 

Tolna megye 73,76,168 
Tolnamozs 434,436 
Tomyospalca 94 
Torokbalint 64,522,525 
Torokorszag 618 


i 


Torokszentmiklos 78 
Toviskes 403 
Trieszt 63,115,351 
Tuka 400 
Tunezia 426 
Tunisz 336 
Turkeve 78 
Tuzser 94,262,348 

U,U 

Uganda 426-428 
Ujdombovar 112-113 
Ujhartyan 553-554 
Ujpest 184,483,587 
IJjszentmargita 400 
Ujvilag 404 
Ukrajna 99 
Ulm 102 
USA99,410 

U 

Uszog 137,139 
V 

Vamosgyork 37 
Yarasd 618 


Varso 429 

Vas megye 73,168,493 
Vaskapu 100-101,103 
Vaskapu-vizlepcso 411 
Vedreshaza 69 
Velence 615 

Veresegyhaz 73,400,405 
Veszprem 71, 78,173,229,438 
Veszprem kiilso palyaudvar 390,403-404 
Veszto 436,438 
V6rosmarty ter 133 

Z 

Zagyva 527 

Zahony 25, 27,39-40,56, 61,93-96,126-127, 
174, 190, 210, 230, 237, 249-253, 260, 263, 
286, 344-345, 348-349, 412-413, 437-438, 
467,483,552,607, 611-612, 614,616 
Zaire 426-428 

Zala megye 73,168,294-295 
Zalaegerszeg 71,229,437-438 
Zalal6vo 71,437,493 
Zamardi 616 

Zs 

Zsira 114 
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szbmelynevmutat6 


Szemelynevmutato 


A 

AczelGyorgy 342,497 
AczelTamas 38 
Adamlstvan 31 
Ajtai Mtklos 277,281 
Alfoldi Vilma 23 
Almasine dr. Torocsik Arma 201 
Andriko Miklos 590-592 
Apro Antal 248,277 
Arato Karoly 182,535 

A 

Abrabam Kalman 64 
AgostonGabor 144 
ArpadVmcze 102 

B 

Badacsonyi Gyorgy 18, 26, 28, 45-48, 174, 
183, 244 

Bagdacsjanos 156-157 
BajuszRezso 435,438 
BalazsGeza 177 
Balla Mibaly 180 
Ballai Laszlo 561,592 
BalloIstvan 19 

Bango Sandor 46,48,160,181,215 
Barabas, Sz. M. 158 
Barath Magdolna 26 
BarossGabor 74 
Bata r* szds. 237 
Bebrits Jozsef 42 

Bebrits Lajos 26-30, 37, 41-42, 45-52, 80, 
126-128, 139, 141, 158-161, 163, 167, 172, 
174-178, 180, 184, 186, 189-190, 193-202, 
215-217, 608-611 
BeckTamas 561,592 
BellaMihaly 178 
Benedek Ferenc 44, 48 
Benkovics Dezso 138,215 
Benkojanos 55 
BenkoLaszlo 179 
BeofhyAndor 137 


BereiAndor 133-134 
Bescsev, B. P. 126 
BiroFerenc 196 
Biro Jozsef 357 
BiszkuBela 245,448 
Bodnarlmre 46 
BogatiZoltan 583 
Bognarlmre 47-48,174 
Bogyo Geza 232,240 
BonifertAdam 457,494-495 
Borbandi Janos 448,493-494 
Borbas Geza 167,169-171 
Borbely Sandor 105 
Boreczky Beatrix 23 
Boroslmre 146-147 
Bosnyakjenone 202 
Brezsnyev, Leonyid Iljics 426 

C 

Carius, Alexander 102 
CzereBela 65,228 
CzinegeLajos 344,561 
CsakiGyula 84,592 

Cs 

CsalaAlbert 140 
Csamango Henrik 178,180 
Csanadi Gyorgy 29-30, 42, 45-47, 50, 
57-61, 63, 66-71, 79-80, 88, 92-93, 95, 99, 
104,126-127, 129, 139, 167, 193, 201-202, 
208, 210-211, 217, 227, 279, 281, 288, 290, 
293, 296, 304, 310, 313, 333, 337-338, 340, 
344, 349-350, 357, 387, 425, 428, 481, 493, 
608,611-612, 614 
Csanyi Erzsebet 202 
Csejteine Olab Ildiko 53 
Csergo Janos 42, 46,158,160-161,163,190, 
192,196 

CsoltoLaszlo 70 
CsorbaAndras 64 
Csoppentzky Ferenc, dr. 84 
Csiirilstvan 590-592 


I 

I --- 

D 

! Dallos r. torm. 234 

DancsKaroly 201 
Demcsak Mthaly 156-157 
Demeter Mihaly 151 
Denes fedonevu iigynok 167 
' Deri Tibor 28,178-180 

Derzsi Andrds 57-58,586, 622 
Dimenylmre 277 
Doro Gyorgy 486 
Dorogi Andor 176 
Dudas fedonevu iigynok 235 
Dunailmre 84 

E 

EhrlichEva 13 
ErdeiArpad 137 
Erdelyi Zsofia 266 
ErdosiFerenc 13,73 

F 

j FacsarSandor 583 

Faluvegi Lajos 425,498,501-504 
Farkaslmre 102,408 
FarkasMihaly 28,128 
FarkasSandor 154 
Farkas Zsigmond 202 
Feher Lajos 277,280-281 
Fehervari Laszlo 70 
FeketeGyorgy 100 
Felcsuti Laszlo 139 
Felczan Margit 539,583 
Feles Bela fedonevu iigynok 235 

j Fellner Frigyes 13 

Fleischer Tamas 13,102 

I Fock Jeno 227,277-278, 288, 290,335 

, Fodor Jozsef 145 

Foldvari Aladar 227 

Foldvari Laszlo 29, 83, 152, 178, 180, 264, 
289,429 

Frisnyak Sandor 94 

Friss Istvan 27,55,128,158,161,172 

G 

G. Bartha Agnes 83 
Gabor Jozsef 26 
Gadanecz Bela 25,140 
Gadanecz Eva 25,140 
GalLaszlo 561 
GalSandor 146 
. Galickij, A. 31 


GanzAbraham 196 
Garamvolgyi Karoly 288, 387 
Gaspar Jozsef 55 
Gaspar Sandor 45,139,342 
Gerevich Aladar 176 
Gergely Andras 13 

Gero Emo 22-23,26, 28,43,46, 83,128-129, 
131-134,158-159,161,164,176,607 
Godo Jozsef 52,201,210, 612 
GoncziIstvan 94 
GroszKaroly 80 
Gulyasjozsef 167 
Guy, Arnold 98 

G y 

Gyocsijeno 167 
GyovaiIstvan 171 
Gyongyosi Jozsef 146 
GyorgyIstvan 131 

H 

Hajdu Jozsef 152 
HajnalBalazs 48 
HavasiFerenc 457 
Hegedus Gyula 179,228 
Kegediis my. torm. 233 
Hellner Karoly 592 
Herczeg Ferenc 176 
Hersitzki Lajos 204 
Hetenyi Istvan 504 
Hidaslstvan 198 
Hollo Lajos 181 
Hontjanos 280-281 
HoosJanos 561 
HorgosGyula 83 
Horthy Miklos 173,196 
Horvath Arpad 582 
HorvathGyula 176 
Hoivath Janos 179-180 
Horvath Rozsa 186,188-189 
Horvath Sandor 487 

I 

IvanyArpad 534 
IvocsBela 178,180 

J 

Jancsilmre 137 
Jancsik Ferenc 51,204 
Jantner Antal 486 
Jarfalvi Otto 89 
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SZEMfiLYNfiYMUTATO 


SZEMELYNEYMUTAT6 


JavorErvin 288 

JeckelTibor 159 

Jolsvai Gyorgy 592 

Juhasz Gerzson fedonevu iigynok 236 

K 

Kadar Janos 15, 32, 53, 56-57, 79-80, 82, 
86-87, 93, 98, 104, 108, 186, 210, 227, 249, 
264,272,277,333,342,612 
Kadar Janos, mozdonyvezeto 38 
Kadar Zoltan 574 

Kamuti Jeno 52,193,201-202,208-209, 211 

KandoKalman 136-137 

Kapittoy Zsuzsa 82 

Kaplar Jozsef 486 

KaradiGyula 17 

KarathFerenc 180 

Kardos Geza 247 

KardosZoltan 146 

Karpati fedonevu iigynok 235 

Karpati Pal 186,188 

KatonaAndras 549-550 

Katona Antal 177-178,180,189 

Katusev, Konsztantyin 91,262 

KazalLaszlo 176 

Kecskes Jozsef 387 

KellerLaszlo 17 

KerenyiDezso 180 

KerenyiRezso 178 

KiralYBela 210 

KissArpad 227 

Klezl Robert 53-54,338,481,498 
Kmettylmre 182 
KonradGyorgy 76 
KosaPal 202 

Kossa Istvan 57-58, 61, 69-70, 86-87, 165, 
210,224,227,243,247,250,264,613 
KovacsAntal 457,503 ' 

KovacsImre 579 
Kovacs Istvan 128,259,288,574 
Kovacs Klara fedonevu iigynok 236 
Kozarijozsef 343 
Kohalmi Ferenc 50 
Kokenyessy Zoltan 202 
KdrdsiGabor 137 
Koteles Zoltan 561 
KoverGyorgy 13 
KovesiEndre 44 


L 

Ladanyi Karoly 144 

Lakatos Miklos 583 

Lanyi Geza 52,201, 210 

Lazar Gyorgy 99,104-105,467,469,493 

Lender Jeno 228 

Lengyel Jozsef 38 

Lenin, Vlagyimir Iljics 44,163 

Leszecsko, M. A. 97,260- 263 

Lindner Jozsef 28,45-46,180 

LuxEmo 608 

M 

Madarasi Attila 487-488 
Majdanjanos 13 
MajorIvan 13,54 
MaleterPal 210 
Manyi Szabo Istvan 277 
Mariassy Felix 37 

Marjai Jozsef 64,91,96-98,104,261-263 

Martinovich Istvan 202 

Mathe Istvan 42,166 

Matrai fedonevu iigynok 235 

Matyassy Zoltan 179 

Max, Stanley M. 99 

MeskoBela 137 

Meszaros Andras 146 

Meszaros Kalman 487 

Mezeilstvan 17,25 

Michelberger Pal 13 

Miklossy Endre 80 

Moldova Gyorgy 74,493 

Molnarjanos 33,42 

Monigljanos 13 

Mulatojanos 288 

Muszkalmre 155 

Miinnich Ferenc 210 

N 

NagyErvin 560 
NagyGyula 155 
Nagylmre 52 
Nagyjozsefne 338 
NagyKaroly 202 
NagyLaszlo 137 
NagyPeterne 155 
Nedeczky Ivan, dr. 52,201 
NemesGusztav 173 
Nemeth3mre 176 

Nemetb Jozsef 178-180,215,^217,224 


NemethKaroly 277,448 
NezvalFerenc 184 

Ny 

Nyers Rezso 100,277, 289,342 
Nyitrai Ferenc 137 

O 

Oczeljanos 133 
OkvathImre 19 
Onozo Gyorgy 488 

P 

Palfalvi Jozsef 13 
Palfijanos 151 
PallagiGabor 146 
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